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Neyto T P Marisol Restrepo Henao
' Abogada

Sefior
JUEZ 13 CIVIL DEL CIRCUITO

E.S.D.

REF: Verbal de Responsabilidad Civil Extra contractual de LETICIA PEREIRA de MONTOYA y otros contra
EDILBERTO TORRES RESTREPO y otros.

RAD: 2020-0018-00

ASUNTO: Contestacién demanda

MARISOL RESTREPO HENAO, mujer, mayor de edad, vecina de Medellin, identificada
con la cédula de ciudadania numero 43.067.974 de Medellin, abogada con tarjeta
profesional nimero 48.493 del Consejo Superior de la Judicatura, obrando como apoderada
judicial de SEGUROS GENERALES SURAMERICANA S.A. de conformidad con el poder
conferido, dentro del término legal me permito dar respuesta a la demanda incoada por
LETICIA PEREIRA de MONTOYA y otros contra EDILBERTO TORRES RESTREPO y

otros, en los siguientes términos:

A LOS HECHOS DE LA DEMANDA:

PRIMERO. No le consta a mi representada el accidente, por ser un tercero que no intervino
en el mismo. Que se pruebe. .

Segun consta en la demanda, al proceso también comparece el conductor de la motocicleta
LIBARDO ANTONIO MONTOYA PEREIRA, reclamando perjuicios en calidad demandante

Respecto al seguro, es parcialmente cierto. El sefior EDILBERTO TORRES RESTREPO
tomé con SEGUROS GENERALES SURAMERICANA La péliza 800000174722, bajo las
siguientes condiciones que ampara el vehiculo KBZ684:

TOMADOR EDILBERTO TORRES RESTREPO
ASEGURADO EDILBERTO TORRES RESTREPO

BENEFICIARIO | EDIBERTO TORRES RESTREPO

VIGENCIA 29 - DIC - 2018 AL 29 - DIC 2019
COBERTURAS DEL SEGURO EN CASO DE UN EVENTO SE DEBE PAGAR VALOR ASEGURADO
Darios a Limite
terceros $0 $2.040.000.000
Deducible b=

La responsabilidad de la aseguradora esta sujeta a las condiciones generales y particulares o=
de la pdliza, al amparo del riesgo y al limite de la suma asegurada. =

SEGUNDO. No le consta mi representada el accidente en que perdi6 la vida el sefior Hj\/
EFRAIN MONTOYA ALCARAZ por no haber sido parte del mismo. Que se pruebe.

Del informe de accidente se desprende que el sefior EFRAIN MONTOYA estaba ejerciendo
una actividad peligrosa al movilizarse como parrillero del sefior LIBARDO ANTONIO
MONTOYA PEREIRA, quien se encontraba bajo los efectos del licor y conducia la o
motocicleta IAY O7E.

TERCERO. Segun la prueba documental aportada en el proceso es cierto que para la fecha
de ocurrencia del accidente de transito el agente de policia FREDY LEONARDO
GAURARIYU GONZALEZ, identificado con cedula de ciudadania 1.118.809.151 y placa
074367, elaboré el informe de accidente de transito Nro. C-000946032.
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Las demas manifestaciones, no constituyen un hecho sino una consideracién del
apoderado de la parte demandante por lo tanto no es susceptible de pronunciamiento. Que
se pruebe.

CUARTO. Es un numeral compuesto de varios hechos:

No le consta mi representada que el sefior EFRAIN MONTOYA ALCARAZ haya fallecido
como consecuencia de las lesiones que sufrié en el accidente, por ser un tercero. Que se
pruebe.

Las demds manifestaciones, no constituyen un hecho sino una consideracién del
apoderado de la parte demandante por lo tanto no es susceptible de pronunciamiento. Que
se pruebe.

No es cierto que el accidente haya ocurrido por la conducta gravemente culposa del sefior
EDILBERTO TORRES. Que se pruebe. Propiamente quien invadio el carril contrario fue el
sefior LIBARDO ANTONIO MONTOYA, constituyendo esta, la causa del accidente.

Desde ya se advierte que segln el dictamen pericial aportado realizado por IRS VIAL y el
informe Policial de Accidente de transito, la causa determinante del accidente se debe a la
ocupacion de la via contraria por parte de LIBARDO ANTONIO MONTOYA PEREIRA, quien
de manera imprudente condujo la motocicleta, bajo los efectos del alcohol, sin casco ni
medidas de seguridad, poniendo en riesgo su propia vida y la del ocupante el sefior EFRAIN
MONTOYA ALCARZ, su padre.

QUINTO. No le consta a mi representada |la edad del sefior EFRAIN MOTOYA TORRES al
momento del accidente por ser un tercero. Que se pruebe.

Las demas manifestaciones no constituyen un hecho sinc una consideracion juridica y por
tanto, no es susceptible de pronunciamiento. Que se pruebe.

Debe tenerse en cuenta que una motocicleta es altamente peligrosa y mas para una
persona de 80 afios que obviamente tiene una movilidad y los reflejos mas reducidos que
una persona joven.

SEXTO. No le consta mi representada por ser un tercero. Que se pruebe,

Corresponde a la parte demandante acreditar la legitimacion en la causa y el vinculo de los
demandantes con el sefior EFRAIN MONTOYA.

SEPTIMO. No le consta a mi representada en que trabajaba el sefior EFRAIN MOTOYA
para el momento del accidente, ni mucho menos su salario por ser un tercero. Que se
pruebe.

Debe tenerse en cuenta la avanzada edad del sefior EFRAIN MONTOYA y que se
encontraba afiliado al régimen de la seguridad social en calidad de subsidiado cabeza de
familia, lo cual denota que no era una persona laboralmente activa.

Las demas manifestaciones no constituyen un hecho sino una consideracién juridica y por
tanto, no es susceptible de pronunciamiento. Que se pruebe.

OCTAVO. No le consta mi representada por ser un asunto de indole personal. Que se
pruebe.

NOVENO. No le consta mi representada por ser un asunto de indole personal. Que se
pruebe.

DECIMO. Es parcialmente cierto.
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El sefior JESUS DAVID PADILLA PADILLA el 8 de octubre de 2019 presento solicitud de
indemnizacion a SEGUROS GENERALES SURAMERICANA; sin embargo, NC es cierto
que se haya acreditado la ocurrencia del siniestro y la cuantia. Que se pruebe

SEGUROS GENERALES SURAMERICANA envi6 al sefior Padilla comunicado en el que
se le indica que de acuerdo con lo sefialado en el articulo1.077 del Cédigo de Comercio,
para proceder al estudio integral de la solicitud de indemnizacion reclamada y continuar con
el tramite de la reclamacién exigié documentacion adicional, que no se aport6.

La compafiia objetd la solicitud, pues no se cumplia a satisfaccién con los supuestos
juridicos requeridos por los articulos 1077 y 1131 del Codigo de Comercio.

A LAS PRETENSIONES DE LA DEMANDA

SEGUROS GENERALES SURAMERICANA se opone a todas y cada una de las
pretensiones de la demanda, por considerarlas improcedentes, toda vez que el hecho no
es atribuible al sefior EDILBERTO TORRES RESTREPO conductor de vehiculo de placas
KBZ-684 y en este sentido no existe nexo causal entre el hecho que se le imputa al
demandando y el dafio cuya indemnizacién se reclama. En consecuencia, solicito que se
nieguen las pretensiones de la demanda y se condene a la parte demandante a cancelar
las costas y gastos del proceso.

Correspondera a la parte actora del proceso acreditar la ocurrencia del hecho, la
responsabilidad de la parte accionada en el mismo, el nexo causal y los perjuicios sufridos.

Asi mismo corresponde a la parte demandante probar la legitimacion en la causa y el
vinculo de todos y cada uno de los demandantes con el sefior EFRAIN MONTOYA
ALCARAZ, asi como el interés que les asiste para reclamar.

Frente a las pretensiones de la demanda, propongo la excepcién genérica que se deriva de
las pruebas del proceso, fundamentada en los textos legales y en los hechos que sean
efectivamente probados.

La responsabilidad de la aseguradora esta sujeta a las condiciones generales y particulares
de la péliza, al amparo del riesgo y al limite de la suma asegurada.

SEGUROS GENERALES SURAMERICANA S.A indemnizara a las victimas, la cual se
constituye en beneficiario de la indemnizacion, los perjuicios que le hayan sido causados
por el asegurado cuando éste sea civimente responsable de acuerdo con la ley y se
acredite a ocurrencia del siniestro y su cuantia, sin perjuicio de las prestaciones que deban
reconocerse directamente al asegurado.

Los limites sefialados para los amparos de lesiéon o muerte a una 0 mas personas operan
en exceso de los pagos correspondientes a los gastos médicos, quirtrgicos, farmacéuticos
y hospitalarios y a los gastos funerarios del seguro obligatorio de dafios corporales
causados a las personas en accidente de transito 0 en su defecto del FOSYGA (Fondo de
Solidaridad y Garantia) y también de los pagos a cargo de las administradoras del sistema
de seguridad social.

En el caso de una eventual condena, es importante advertir que no es procedente la
indexacion y el pago de intereses, por no estar pactada en la pdliza, toda vez que la
compafiia sequradora pagara la indemnizacion dentro del mes siguiente a la fecha en que
se acredite la ocurrencia del siniestro y la cuantia de la pérdida y esto solo se logra con la
sentencia judicial.

En la responsabilidad civil por actividades peligrosas concurrentes, es preciso advertir, la
imperiosa necesidad de examinar la objetiva incidencia del comportamiento para establecer
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su influjo definitivo o excluyente, unitario o coligado, en el dafio, o sea, la incidencia causal
de las conductas y actividades reciprocas en consideracion a los riesgos y peligros de cada
una, determinando en la secuencia causativa, cual es ia relevante en cuanto determinante
del dafio y cual no lo es y, de serlo ambas, precisar su contribucion o participacion.

EDILBERTO TORRES RESTREPQ conductor de vehiculo de placas KBZ-684 no incidié en
la produccién del hecho dafioso, que no habria ocurride si el sefior LIBARDO ANTONIO
MONTOYA PEREIRA conductor de la motocicleta IAYO7E, y en la cual se movilizaba el
sefior EFRANIN MONTOYA ALCARAZ en calidad de palillero, NO hubiese conducido bajo
los efectos del alcohol tal y como lo indica el informe Policial de Accidente de transito y el
dictamen pericial aportado realizado por IRS VIAL y no hubiese invadido el carril contrario
a su trayectoria, por el que transitaba el sefior EDILBERTO TORRES.

En consecuencia, absuélvase a los demandados de todas y cada una de las pretensiones
de la demanda y condénese en costas al demandante.

Las condiciones generales de la péliza Sequro_de Automéviles de enero de 2017
01/01/2017-1318, establece entre otras cosas, las siguientes condiciones

SEGURO DE AUTOS
AUTO BASICO, PLAN AUTO CLASICO, PLAN AUTO GLOBAL
COBERTURAS PRINCIPALES

1. DANOS A TERCEROS
1.1 Cobertura

SURA poagard los perjuicios patrimoniales y exfrapatrimonioles que sean consecuencio de dafios que le causes o ofra persona o
a sus bienes, derivados de un accidente con:

@. El carro asegurado cuando # fo esfobas manejondo.
b. El carro asegurado cvondo Jo estaba manejando una persona o la que se lo prestaste.
C. £l corro aseguradeo cvando se haya desplazodo solo.

d. Un carro diferente del corro asegurodo si 13, fu esposo, tu esposa o fus hijos dependientes econdmicamente hasta fos 25 aifios,
fo estabun manejondo debidamente autorizados.

Esto cobertura estd condicionada o que 15 o la persona que conduce el carro, sea civilmente responsable frente o la persona a
la cual se le causaron los dafios y que esha respansobilidad no se derive de un confrato. Cuando manejes ofro carro, esta cobertura
estd condicionada a que ki como asegurado, seas persona natural y que el carro que fe prestaron no sea de tu propiedod o de
tu esposo, tu esposa, o fus hijos; sin embargo, éste deberd ser de fa misma clase y servicio del carro osegurado.

Cuando manejes ofro carro, esta cobertura estd conditionado o que i como asegurado, seas persona natural y que el carro que
te prestaron no sea de ty propiedod o de fu esposo, fu esposa, o tus hijos; sin embargo, éste deberd ser de la misma clase y
servicio del corro asegurado.

1.2 Exclusiones
SURA no pagord las indemnizaciones esiablecidas en esta cobertura cuando:

0. Los dafios sean cousados a cosas que estaban dentro del carro asegurado en e momento def accidente o que estaban siendo
fransportodas por éste.

b. Los daiios y perjuicios sean cavsados o miembros de tu familia o de Ja persona o la que le prestes ef carro asegurado. Son
miembros de una familia: los esposos, compaiieros permanentes, hijos, padres, hermanos y #os. Tampoco estdn cubiertos fos
dafios causados a fus cosas.

C. los doffos sean causados of carro que estabos manejundo debidomente auterizado.

EOBERTURAS OPCIONALES

1. DARNOS
1.1 Cobertura

SURA te pagard, segin lo que hayas confratado, ia pérdida tolal o parciol del carro asegurado y de sus accesorios, cousadas
por dafios materiales que sean consecuencio directa de:

&. Accidente, esto es, un hecho subifo e imprevisto independiente de la voluntad del conductor.
b. Actos molintencionades de terceros, excepto hurlo e intento de hurto,
C. Terrorismo.

d. Eventos de lo noturaleza como ferremotos, incendios, inundaciones, entre ofros.

1.2 Exclusiones

No estaran cubiertas los pérdidos que sean consecuencia directfa o indirecta de:

o. Dofios eléctricos, electrénicos, mecdnicos e hidrdulicos, siempre y cuando sean consecuencio de alguno de los siguienfes
cousas:

[ Usoo desgaste natural del carro o la fatiga del matericl en los piezas del mismo.
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Il Deficiencias del servicio de reparacion, lubricacién o mantenimiento. Si dichos dafos dan lugar o un volcamiento,
choque o incendio las pérdidas estardn cubiertos por este seguro, salvo el cosfo de reparacién de lo pieza que dio lugar
al accidente.

b.  Dafios por falta o insuficiente lubricacién o refrigeracidn incluyendo dafios mecdnicos o hidréulicos ocurridos al motor, a fo
caja de velocidades y o la coja de direccién del carro.

<. Dafos por mantener encendido el carro, seguir conduciéndolo o ponerio en marcha después de ocurrido un siniesiro sin
antes hober redlizado los reparaciones técnicas necesarias.

EXCLUSIONES PARA TODAS LAS COBERTURAS

a) El carro sea refenido, emborgodo o decomisado por la autoridad, exceplo que sec consecuencia de un evento cubierto.

b) El carro sea empleado paro uso distinto ol estoblecido en Ia corétulg, o se ufilice para transporte remynerado de pasajeros,

© se destine para lo ensefionza de cenduccién o participe en competencios, demosiraciones o enfrenamientos
automovilisticos de cualquier clase.

C) El carro hale a ofro carro; sin embargo, si tendrén cobertura de dafos a ferceros aquellos carros no motorizados
{remolques) que sean holados o cargados ocasionalmente por ef carro asegurado, pero sin que estén cubierfos los dafios
al remolque y u la carga transporfada,

t} Hoyos arrendodo o subarrendado ef carro.

e) Hayas vendido o transferido lo propiedad del carro, sea que esta iransferencia conste o no por escrito e independientemente
de que haya sido inscrita o no anfe la entidad que determine la ley.

ﬂ En la reclamacién exista mola fe o se presenten documentos falsos o adulterados, por parfe tuya, del conductor autorizado,
del beneficiorio o de la persona autorizada para presentar la reclomacion.

g) Exista dolo por porte tuya o del conductor autorizado.

h) Sean causados directo o indireciomente por guerra, declarada o no, actos de fuerzas extranjeras, reaccién o rodiacién
nucleor o contaminacidn radiactiva,

I) Sean cousados directa o indirectamente por esiofa, obuso de confionza o cualquier ofro delito contra el pafrimonio
econdmico, de acuerdo a las definiciones del cédigo penal, salvo ef hurto si fue confrofeda esta cobertura.

OTRAS CONDICIONES

1. INICIO DE COBERTURA Lo proteccién establecida en los coberiuras comienza a partir del momento en que haya sido estudiada
lo dacumentocicn, inspeccionado el corro, aceptado lo solicitud de aseguramiento y expedida lo péliza segdn ef coso.

2. LUGARES DE COBERTURA Los coberturas confrafadas operan mientras el carro asegurodo se encuentre en Colombia, Bolivia,
Ecvador, Perd, Chile y Venezuela,

3. VIGENCIA Y RENOVACION La vigencia de este seguro serd lo esfablecida en fo cordiula y serd renovado automdticomente
por un periodo de un afio. En caso de no desear continvar con ef seguro, deberds dar aviso por escrifo o SURA.

4. PRIMA Solvo que en la cardiula se establezeo wn plazo diferente, lo prima se debe pogar dentro del mes siguiente a o fecha
en que comienza la cobertura del seguro o de los cerfificados individuales o anexos. Fl pago extempordneo de la prima en caso
de mora no reactiva ef seguro terminado automdticamente y en este eventa la obligacién de SURA se fimita o lo devalucién del
dinero entregado fuera del tiempo establecide.

{...)

6. VALOR ASEGURADO

El valor asegurado es ef sefinlade en la cardtula para cado cobertura y es el limite mdximo que pagaré SURA en caso de un
siniestro.

Cuando SURA te pague una indemnizacién por una pérdida parcial o por daiios a ferceros, el volor asegurado de la cobertura
afectada se restoblecerd sin pago de prima odicional.

Para el volor asegurado de algunas de los coberturas aplican las siguientes reglas especiales:

6.1. Pora la cobertura de dafios a ferceros

Pogo en exceso

Si se trota de un accidente en el cual se cousa la muerie o lesiones personales o un fercero, SURA pagard en exceso de las
indemnizaciones correspondientes al SOAT y a los pagos hechos por el Sistema de Seguridad Social.

Acumulacidn de tus coberiuras de dofios a ferceros

Si eres asegurado persono notural, fienes un siniestro conduciendo el carro asegurado; en primer lugar se afectard la cobertura
de dofios a terceros de dicho carro y en caso de agofamiento del limite del volor asegurado de ésta, pedrd ofectarse lo coberfuro,
sdlo de una de tus pélizas persona natural, de automéviles, donde aparezcas como asegurodo con un carro de la misma clase y
servicio.

7. DEDUCIBLE - VALOR QUE DEBES PAGAR EN CASO DE UN EVENTO

El deducible es el monto o porcentaje de la pérdida que ti debes pagar, segiin ef ajuste ¥cnico de SURA. Est determinado en
lo cordtula para cada cobertura y lo fendrds que asumir independientemente que ti o fo personc a la que le hayos prestado el
carro asegurado seo responsable o inocente.

Si el deducible aparece en salorics minimos, deberd calcularse con base en el que se encuentre vigente en lo fecha de ocurrencio
del siniesiro.

El deducible de la cobertura de dafios a terceros solo aplica para la indemnizacién por dofios a bienes de ferceros, no aplica
para muerte o lesiones a personas.

8. PERDIDAS TOTALES Y PARCIALES

La pérdida de tu carro podra ser tolal o parcial. La pérdido es total si el valor de fos repuestos, la mano de obra necesaria para
la reparacidn y su impuesto a los venlas, tienen un valor igual o superior ol 75% del valor comerciol del carro of momento del
siniestro, de lo contrario la pérdida es parciol.

En case de uno pérdida total, SURA pagord el valor comercial del carro asegurade of momento del siniestro, méximo valor
referencia, menos el deducible paciado.

En cosos de pérdidas parcioles que involucren accesorios cdicionales, éstos se indemnizardn teniendo en cvenia los mismos
caracteristicas de los bienes asegurados. En los casos de pérdida fotal, se pagard por estos accesorios el volor establecido en la
cardtula, menos el deducible controtado.
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9.OBLIGACIONES EN CASO DE SINIESTRO

Como asegurado, tienes las siguientes obligaciones:

A. Informar @ SURA inmediatamente tengas conocimiento de cualquier demanda, diligencia, corta, reclamacién, notificacién o
cifocidn que recibas y que se relacione con cualquier aconfecimiento que puedo dar lugar a una reclomacisn,

B. Asistir y actuar con lo debida diligencia en los frémites conlravencionales y judiciales, en los fechas y horos indicadas en las
respectivas citaciones y dentro de los términos oporiunos.

C. Relirar el carro asegurado del lugar donde se encuenfre una vez finolice lo respectiva reparacién, y se haya cancelado ef
volor del deducible en caso de que haya lugar o él; de iguol forma cvando la reclamacién haya sido objetada,

$i incumples cualquiera de estos obligaciones, SURA podra cobrar ef valor de los perjuicios que esto le cause. Asi mismo, SURA

no asumirG ningun tipo de responsabilidad anfe diche incumplimiento ¥ podrd poner el corro a disposicicn de los outeridades.

10.RECLAMACION Y PAGO DE LA INDEMNIZACION

En coso de vn siniesiro cubierto por este seguro, 16 o el beneficiario deberd solicitarle o SURA el pago de las indemnizaciones o

las que tengo derecho, acreditando lo ocurrencia y cuontia de dicho siniestro. SURA pogard lo indemnizacién o que estd obligada,

dentro del mes siguiente o ese momento.

Cuando reclames, deberds presentar el corro asegurado para inspeccidn por parte de SURA, asi como la versidn de los hechos

por parfe del conductor y acompafior la reclomacion de los siguientes documentos:

a) Prueba sobre la propiedad del corro o de tu inferés asegurable en el mismo (lorjeta de propiedad o licencia de Irénsifo; en
caso de no encontrarse ésto a nombre tuyo, conirato de compravenia o fraspaso autenticodo, antericr al inicio de vigencia del
seguro).

b) Copia de la denuncio penal, si es el caso.

C) Los demas que sean necesarios para demostrar o ocurrencia y cuantia,
Recuerda que tj o el beneficiario cventan con dos afios poro reclamarle @ SURA ef pogo de una indemnizacién, contados a partir
del momento en que conocen o deben fener conocimiento de la ocurrencia def eventfo cubierto.
10.7 Reglas aplicables a la cobertura de daiios @ terceros
Salvo que SURA fe autorice, no podrés hacer pagos, celebrar arreglos, transacciones o conciliaciones con las victimas del dafio
o sus herederos.
Si no se logra deferminar tu responsabilided o fa de fo persona o lo que le prestaste ef carro o no se Hega o un acuerdo con ef
tercero se requerird senfencia judicial,
Si incumples cualguiera de estos obligaciones, SURA podrd cobrar ef valor de los perjuicios que esto le couse. As mismo, SURA
RO asumird ningun tipo de responsabilidad ante dicho incumplimiento y podrd poner el carre o disposicién de las avtoridodes,
11 SALVAMENTO
Cuando Sura fe indemnice por lus coberturas de dafios y hurto las partes o accesorios salvados o recuperados def corro osegurado
pasaran o ser de propiedod de SURA

Sin emborgo, si asumiste algin deducible, SURA te paorlicipard de la vento del solvomento, en la misma proporcion que el
deducible represente frente o Jo pérdido, descontondo las gastos necesorios para lo recuperacién, conservacisn y
comercializacién del salvamenio.

[

I3. INDEPENDENCIA DE COBERTURAS

Todos las coberturas y asistencias de este seguro operan en forma independiente de las demds, por lo tanto, el pago de cvalquier
indemnizacién o la prestacién de cualquier servicio por parte de SURA, bojo una cobertura o asistencia no significa que se esté
acepfando responsabilidad por los reclomaciones que se presenten por ofras.

14. AMPARO PATRIMONIAL

SURA pugard cualquiera de los eventos cubiertos por este seguro induso cuvande 15 o lo persona a lo que le prestes ef corro
asegurado hoya desafendido los normas y sefales reglamentarias de trénsito.

15.TERMINACION DEL CONTRATO

Este seguro se terminard:

a) Por mora en el pago de la prima.

b) Cuando o solicites por escrito o SURA.,

¢) Cuondo SURA fe lo informe por escrito. En los casos en que hayas pagado lo prima por adelontodo, SURA fe devolverd el
valor correspondiente of tiempo en ef que ef corro no estard cubierto.

16. NONIFICACIONES las notificaciones, reclamaciones, modificaciones y cancelaciones deberdn enviarse por escrito.

{-..)

OPOSICION A LOS PERJUICIOS

Me opongo expresamente a la estimacion de perjuicios efectuada por la parte demandante,
toda vez que el juramento estimatorio no es prueba stificiente dei dafio, pues solo constituye
un estimativo de su cuantia, y en este sentido, debe estar acompafado de prueba.

Establece el Codigo General del Proceso en su Articulo 206 que “Quien pretenda el
reconocimiento de una indemnizacion, compensacion o el pago de frutos o mejoras, deberd
estimarlo razonadamente bajo juramento”: Asi mismo, es clara ia norma al advertir que
dicho juramento debera ir contenido en el libelo petitorio, creandose asi un requisito
adicional, cuando de dichas pretensiones se trata.

En el caso concreto, el abogado de la parte demandante, reaiiza una tasacion arbitraria, sin
ningln soporte ni sustento que la pruebe, incumpliendo de esta manera con los requisitos
exigidos por la ley.
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En el presente caso no se hizo la estimacién razonable de Ia cuantia, por cuanto el monto
de los perjuicios materiales debe soportarse sobre elementos de Juicio validos.

No se acredita la dependencia econémica de los demandantes con la victima,

No se acreditan los ingresos de EFRAIN MONTOYA ALCARAZ, ni que los demandantes
hayan dejado de percibir los ingresos. No es procedente determinar sus ingresos y tampoco
factor prestacional alguno, por lo que no procede el reconocimiento de lucro cesante ni
consolidado ni futuro.

No hay prueba que EFRAIN MONTOYA ALCARAZ colaborara con la manutencién y
sostenimiento de los gastos de la sefiora LETICIA PEREIRA DE MONTOYA ni que
percibiera ingresos y estuviera laborando.

No procede |a condena de lucro cesante porque estos rubros debieron ser reconocidos por
su empleador o la FONDO DE PENSIONES o la ARL.

Segun el ADRES se encontraba afiliado al regimen de seguridad social en régimen
subsidiado como cabeza de familia.

En cuanto al lucro cesante futuro, no hay lugar a este, por cuanto los demandantes no
soportan ingresos ciertos de la actividad laboral de la victima.

Es importante resaltar que, para la tasacién de los perjuicios, se tiene en cuenta la
resolucion 1555 de 2010, lo cual no es procedente toda vez que la tabla establecida por
Super Intendencia Financiera de Colombia es |a sefialada en la resolucion 0110 de 2014,

Adicionalmente, tampoco es procedente el reconocimiento del lucro cesante, ya que sefior
EFRAIN MONTAYA ALCARAZ, era una persona de 80 afios de edad, que para la fecha de!
accidente no estaba laboralmente activa y no aportaba econdmicamente al nucleo familiar.

Para calcular el lucro cesante, tanto consolidado como futuro tomamos el ingreso
actualizado, en el presente caso, el ingreso de la victima no Se encuentra probado, por lo
tanto, este factor corresponde a 0.

Por lo anterior los perjuicios patrimoniales causados corresponden a:

Lucro Cesante Consolidado Lucro Cesante Futuro Total

Q 0 o

Es importante tener en cuenta que respecto de ANDRES MONTOYA RAMOS supuesto hijo
de crianza del sefior EFRAIN MONTOYA ALCARAZ, no se allega prueba suficiente de [a
relacion; debe probarse el vinculo y el perjuicio. A respecto la Corte en Sentencia T-705,
Dic. 14/16 establece que es necesario demostrar ia estrecha relacién familiar con los
presuntos padres de crianza, elemento que supone la existencia real, efectiva Y permanente
de una convivencia que implique vinculos de afecto, solidaridad, ayuda y comunicacién,
ademas, es necesario demostrar una deteriorada o ausente relacion de lazos familiares con
los padres biolégicos.

Respecto de la sefiora LETICIA PEREIRA MONTOYA, no se acredita debidamente el
vinculo con el sefior EFRAIN MONTOYA, asl como tampoco se acredita el derecho que les
asiste a los demandantes que dicen ser hermanos.

Sobre reclamaciones en salarios minimos no procede el reconocimiento de intereses ni
indexacién por cuanto ya estan implicitos. Tal reconocimiento constituiria un
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enriquecimiento sin causa y pago de intereses sobre intereses por cuanto ya estos
componentes estan actualizados en los salarios minimos.

El juramento estimatorio propiamente constituye una prueba que se funda en una peticién
resarcitoria de perjuicios; pero en el caso que nos ocupa, €l apoderado del demandante
realiza una tasacién arbitraria sin ningun fundamento ni soporte y por tanto, no se cumple
el requisito legal.

Dese aplicacién a las sanciones establecidas por juramento estimatorio excesivo.

EXCEPCIONES A LAS PRETENSIONES DE LA DEMANDA

EN CUANTO A LA RESPONSABILIDAD DE LA ASEGURADORA
Inexistencia de la solidaridad

El articulo 1568 del Cédigo Civil es claro en sefialar:

“En general cuando se ha contraido por muchas personas o para muchas la obligacién de una cosa divisible,
cada uno de los deudores, en el primer caso es obligado solamente a su parte o cuota en la deuda y cada uno
de los acreedores, en el segundo, solo tiene derecho para demandar su parte o cuota en el crédito.,

Pero en virtud de la convencién del testamento o de la ley puede exigirse a cada uno de los deudores o por
cada uno de los acreedores el total de la deuda y entonces la obligacién es solidaria o insoludum.

La solidaridad debe ser expresamente declarada en todos fos casos en que no la establece Ia loy”.

En consecuencia, la solidaridad procede en virtud del testamento, la convencién o la ley.
Ninguno de ellos establece la obligacién solidaria de la aseguradora.

La responsabilidad atribuible a una compafiia de seguros en virtud de una pdliza es de
caracter contractual. El asegurador se obliga a indemnizar, dentro de los limites pactados,
el dafio causado al asegurado. Parece evidente que la prestacion del asegurador depende
de la delimitacién del riesgo contenida en el contrato.

SEGUROS GENERALES SURAMERICANA S.A. no puede estar vinculada al proceso

como responsable directa de los perjuicios que se reclaman y por tanto su obligacién no
puede ser solidaria.

Ausencia de derecho y obligacién — Falta de causa - Inexistencia de Ia obligacién —

Falta de legitimacién en la causa — Falta de interés para obrar

Ante la falta de responsabilidad del asegurado, por no encontrar elementos probatorios que
determinen su responsabilidad en el presente asunto y ante la culpa exclusiva de LIBARDO
ANTONIO MONTOYA y del sefior EFRAIN MONTOYA, por su actuar imprudente y
negligente, no es procedente la indemnizacién del seguro por parte de la aseguradora.

La pdéliza cubre los perjuicios que cause el asegurado derivados de la responsabilidad en
que incurra de acuerdo con la ley; no hay acervo probatorio que demuestre que el
asegurado fue el causante de los dafios y perjuicios que se reclaman, no procede la
declaratoria de su responsabilidad y por tanto, tampoco la de la aseguradora, SEGUROS
GENERALES SURAMERICANA S.A.

En los hechos de la demanda no se acreditan los supuestos por los cuales se vincula a
SEGUROS GENERALES SURAMERICANA S.A., como demandada solidaria.

No media factor de responsabilidad a cargo de SEGUROS GENERALES SURAMERICANA
S.A., toda vez que no se le puede atribuir la responsabilidad del accidente.
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En el presente caso, los demandantes no tienen derecho a reclamar pago alguno a la
aseguradora porque no se han cumplido los presupuestos del articulo 1077 del Cédigo de
Comercio.

No se logra acreditar la legitimacién en la causa por activa de la sefiora LETICIA PEREIRA
DE MONTOYA, pues no se aporta documento iddneo que acredite la calidad de cényuge
del sefior EFRAIN MONTOYA ALCARAZ segun lo establecido por la ley, asi como de los
supuestos hermanos.

Respecto de ANDRES MONTOYA RAMOS, no se allega al proceso prueba suficiente que
demuestre la calidad de hijo de crianza, Se requiere demostrar la estrecha relacion familiar
con los presuntos padres de crianza, elemento que supone la existencia real, efectiva y
permanente de una convivencia que implique vinculos de afecto, solidaridad, ayuda y
comunicacion.

Tampoco se acredita la legitimacién en la causa de OSCAR ANTONIO ALCARAZ, CAMILO
ANTONIO MONTOYA, PEDRO JOSE MONTOYA ALCARAZ, ALICIA MONTOYA
ALCARAZ Y OCTAVIO DE JESUS MONTOYA

Segun el articulo 1089 del Cédigo de Comercio la indemnizacién no excedera en ninglin
caso del valor real del interés asegurado en el momento del siniestro, ni de! monto efectivo
del perjuicio sufrido por el asegurado o el beneficiario.

Riesgo no amparado — Falta de cobertura de la péliza — Exclusiones contempladas
en la péliza - Obligacién condicional:

El fundamento de la disposicién legal contenida en el articulo 1053 del Codigo de Comercio,
es la ocurrencia del siniestro amparado, cuya prueba corresponde al asegurado y sin el cual
no surge la obligacién del asegurador.

Téngase en cuenta que es ley para las partes lo convenido en las condiciones generales y
particulares de la péliza de seguros y las exclusiones allj contempladas, que de presentarse,
relevan a la compariia aseguradora de pagar cualquier indemnizacion.

En el evento de configurarse cualquiera de las exclusiones contempladas en las
condiciones generales de la péliza, no habria lugar al pago de indemnizacién alguna por
parte de la aseguradora, ante la falta de cobertura.

SEGUROS GENERALES SURAMERICANA S.A pagara la indemnizacién a que esta
obligada, dentro del mes siguiente a la fecha en que se acredite la ocurrencia del siniestro
y la cuantia de la pérdida y esto solo se obtiene con la sentencia. En el caso de una eventual
condena, deniéguese la actualizacién monetaria de la cobertura de la pdliza y el pago de
intereses, por no pactarse expresamente ni tener fundamento legal, ya que esto solo se
obtiene con la sentencia.

Cualquier pretensién que no se encuentre asegurada en la poliza ni sea objeto de amparo
legal, debe rechazarse.

Es importante tener en cuenta que NO se indemnizara a fa victima los perjuicios causados

por el asegurado cuando hubiesen sido previamente indemnizados por cualquier otro
mecanismo.

Se debe demostrar la ocurrencia del siniestro, que hizo posible la realizacién del riesgo
asegurado, asi como la cuantia. Los casos amparados por la pdliza, suponen la realizacién
del hecho previsto como generador del perjuicio y la inequivoca demostracién de su monto.
Dado que en este caso no se dan los presupuestos para el pago de la indemnizacion, la
compariia aseguradora no esta obligada a pagar el siniestro.
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El accidente se produjo exclusivamente por la imprudencia del sefior LIBARDO ANTONIO
MONTOYA PEREIRA conductor de la motocicleta de placas IAYO7E y de su parrillero
EFRAIN MONTOYA ALCARAZ, quienes, violando las normas de transito, sobrepasaron los
niveles de riesgo con su conducta imprudente, culposa y temeraria, al circular bajo los
efectos del alcohol, sin casco ni medidas de seguridad, poniendo en riesgo su propia vida,
aunado a la avanzada edad del sefior EFRAIN MONTOYA, invadiendo el carril por el que
circulaba EDILBERTO TORRES.

Obligacién condicional:

De conformidad con las condiciones generales de la péliza, la aseguradora indemnizara
cuando el hecho se produzca dentro de la vigencia de la podliza, el asegurado sea
responsable de acuerdo con la ley y se acredite la prueba de la calidad de beneficiario, la
ocurrencia del siniestro y su cuantia.

SEGUROS GENERALES SURAMERICANA S.A., pagara la indemnizacién a que esta
obligada, dentro del mes siguiente a la fecha en que se acredite la ocurrencia del siniestro
y la cuantia de la pérdida y esto solo se obtiene con la sentencia. En el caso de una eventual
condena, deniéguese la actualizacién monetaria de la cobertura de la péliza y el pago de
intereses, por no pactarse expresamente ni tener fundamento legal.

En el presente caso, los demandantes no tienen derecho a reclamar pago algunc a la
aseguradora, porque no se han cumplido los presupuestos de los articulos 1077, 1127 y
1131 del Cédigo de Comercio, que impone al asegurado/beneficiario la obligacion de
demostrar la ocurrencia del siniestro, asi como la cuantia de la pérdida. Si fuera dable exigir
a la aseguradora el pago de la suma asegurada con la mera afirmacién del reclamante sin
que este demuestre la cuantia de la pérdida, no se cumpliria cabalmente la funcién de
indemnizacion propia de los seguros de dafios y se propiciaria e! enriquecimiento indebido.

El dia 8 de octubre de 2019 el apoderado de la parte demandate, presento solicitud de
indemnizacién; sin embargo, NO acredito la ocurrencia del siniestro y la cuantia, frente a lo
cual SEGUROS GENERALES SURAMERICANA envié comunicado al apoderado de la
parte demandante indicandole que de acuerdo con lo sefialado en el articulo 1077 del
Cddigo de Comercio, para proceder al estudio integral de la solicitud de indemnizacién
reclamada y continuar con el tramite de la reclamacion, era necesario que se aportara toda
la documentacién requerida, pues no se cumple a satisfaccion con los supuestos juridicos
requeridos por los articulos 1077 y 1131 del Cédigo de Comercio.

Pago o solucién parcial

Para todos los efectos se deben tener en cuenta los pagos que de una u otra forma
recibieron los demandantes por concepto de indemnizacion. No es procedente
indemnizacién alguna, si los dafios son previamente indemnizados por cualquier otro
mecanismo. (Sistema integral de la seguridad social, SOAT, etc).

El Sistema General de Seguridad Social en Salud y en Riesgos Profesionales, reconoce a
sus afiliados las prestaciones asistenciales y econémicas que requieran, con ocasién de la
ocurrencia de una de las contingencias cubiertas por el sistema, que puede dar lugar a la
incapacidad temporal o permanente, la invalidez o la muerte del afiliado, lo cual a su vez
puede implicar la imposibilidad para el mismo de causar ingresos mediante su fuerza de
trabajo, pues ésta se ha visto mermada o anulada a raiz de la contingencia acaecida.

La pension de sobreviviente debe ser reconocida por la ARL 0 el FONDO DE PENSIONES
correspondiente, y, por tanto, tal reclamacion no es procedente porque constituiria un doble
pago y un enriquecimiento sin causa.

Para compensar ese detrimento patrimonial que sufre el afiliade en razén de que dejara de
percibir los ingresos que recibiria si la contingencia no hubiera ocurrido, los diferentes
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subsistemas de la Seguridad Social contienen prestaciones tendientes a reparar ese dafio,
estas son: la incapacidad temporal que reconocen la EPS cuando es de origen comun o la
ARL cuando es de origen profesional, la indemnizacién por incapacidad permanente parcial
que reconoce el Sistema General de Riesgos Profesionales, las pensiones de invalidez y
muerte que reconocen las AFP o ARL segun sea de origen comtin o profesional, y la
pension de vejez y de sobreviviente, que reconocen el Sistema General de Seguridad Social
en Pensiones.

Todas estas prestaciones tienen como finalidad suplir en cierta medida ese ingreso que,
dada la afectacion del afiliado en su integridad fisica, no ingresara a su patrimonio, pues
éste no podra desempefiarse laboralmente, ya sea por un periodo, caso en el cual tendra
derecho al pago de una incapacidad temporal, sea definitivamente, caso en el que
eventualmente podra acceder al pago de una pension de invalidez, o sea que se cause su
muerte, caso en el cual los beneficiarios definidos en |a ley tendran derecho al pago de una
pensién de sobrevivientes.

Todas estas prestaciones compensan el lucro cesante sufrido por el afiliado o sus
beneficiarios, pues suplen esa expectativa de ingreso frustrada por la contingencia.

Es de advertir que, con la excepcién propuesta, en ningin momento se estan aceptando o
reconociendo las obligaciones demandadas.

Genérica:

Las demas excepciones que resulten de lo alegado y se demuestren en el transcurso del
proceso.

EXCEPCIONES SUBSIDIARIAS

Limite de la obligacién

Sin que signifique aceptacion de responsabilidad, si se desestiman los planteamientos
antes expuestos y se considera que hay lugar a algin pago por parte de la compaiiia
aseguradora, se debe tener en cuenta la cobertura pactada, su limite, la vigencia, las
exclusiones y el deducible estipulado para cada amparo, que constituye el porcentaje de
indemnizacion que se deduce de ésta y que corre a cargo del asegurado.

Segun las condiciones de la pdliza, La aseguradora no indemnizara a la victima de los
perjuicios causados por el asegurado, cuando hubiesen sido previamente indemnizados
por cualquier otro mecanismo.

La cobertura de la péliza opera en exceso de los pagos correspondientes a los gastos
meédicos, quirdrgicos, farmacéuticos y hospitalarios y a los gastos funerarios del seguro de
dafios corporales causados a las personas en accidente de transito SOAT y a la cobertura
adicional del FOSYGA o a quien haga sus veces y los pagos efectuados por el Sistema de
Seguridad Social.

No procede el pago de la indexacién ni de intereses por parte de la aseguradora, toda vez
que, segun las condiciones generales de la pdliza, la aseguradora sera responsable del
pago de la indemnizacion dentro del mes siguiente contado a partir a la fecha en el
asegurado o beneficiario formalice el reclamo, con la documentacion que acredite la
ocurrencia del siniestro, la cuantia de la pérdida y la calidad de beneficiario y esto solo se
obtiene con la sentencia.

Inexistencia de fa obligacién de la asequradora:

Si se llegare a probar una cualquiera de las excepciones antes indicadas, se genera
inexistencia de la obligacion a cargo de mi poderdante, toda vez que el seguro garantiza
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las obligaciones por responsabilidad civil de su asegurado; en consecuencia, propongec
como excepcion la inexistencia de la obligacion de ia aseguradora, por cuanto ésta solo
surgiria frente a la culpa del asegurado, fa cual no ha sido ni aceptada ni probada.

EN CUANTO A LA RESPONSABILIDAD POR EL HECHO:

En la responsabilidad civil por actividades peligrosas concurrentes, es preciso analizar la
incidencia causal de las conductas y actividades reciprocas en consideracién a los riesgos
y peligros de cada una, determinando en la secuencia causativa, cual es la relevante en
cuanto determinante del dafio y cual no lo es y, de serlo ambas, precisar su contribucién o
participacion.

Se neutraliza la presuncion de culpa porque el demandante LIBARDO ANTONIO
MONTOYA y el sefior EFRAN MONTOYA estaban ejerciendo una actividad peligrosa.
Requiere, por tanto, que quien se considera damnificado acredite la culpa o negligencia del
autor del hecho y su relacién de causalidad con los dafios cuya reparacién se reclama,
correspondiendo al demandante probar que la colision ocurrié Gnica y exclusivamente por
la imprudencia del conductor del VEHICULO KBZ684.

Conducir vehiculos automotores constituye una actividad peligrosa que impone el
cumplimiento de especiales deberes de conducta orientados a garantizar que los
conductores cuenten con las condiciones adecuadas para el efecto.

El peligro y el dafio que se asocian a la conduccién bajo el efecto del alcohol o de otras
sustancias, justifica la existencia de ciertas prohibiciones, lo que hace exigible de las
personas tener plena conciencia al momento de hacerlo.

El accidente se produjo por culpa del sefior LIBARDO ANTONIO MONTOYA PEREIRA
conductor de la motocicleta identificada con placas IAYQ7E y de su parrillero EFRAIN
MONTOYA ALCARAZ, por conducir bajo los efectos del alcohol, poniendo en riesgo su
vida.

El dictamen pericial aportado realizado por IRS VIAL es concluyente al determinar como
causa del accidente la conducta de plagada por el sefior LIBARDO ANTONIO MONTOYA
PEREIRA, quien como se ha manifestado en reiteradas ocasiones, se movilizaba
invadiendo el carril contrario, bajo los efectos del alcohol.

Adicionalmente, del dictamen pericial realizado por IRS VIAL también se puede concluir que
el sefior EDILBERTO TORRES RESTREPO, intent6 realizar todas las conductas tendientes
a evitar el resultado, que NO tuvo incidencia en el resultado del hecho dafoso y se
encontraba transitando de acuerdo a lo establecido en las normas del Cadigo de Transito.

Con los elementos de prueba que se cuentan, no esta probada la conducta imprudente de
EDILBERTO TORRES RESTREPO y por tanto, procede absolucion a los demandados yla
condena en costas al demandante, debiéndose concluir sin ambages, que tampoco esta
llamada a responder el propietario del vehiculo, ni la aseguradora, pues resultaria
paradojico por decir lo menos, que estuviese exonerado de indemnizar el conductor por una
accion que no se cometio, pero que estuviese obligada la aseguradora.

No puede en el caso concreto desligarse la responsabilidad de LIBARDO ANTONIO
MONTOYA PEREIRA, quien estaba violando las normas de transito ¥ su actuar imprudente
ocasiond el accidente.

Frente a las pretensiones de la demanda, propongo la excepcion genérica que se deriva de
las pruebas del proceso, fundamentada en los textos legales y en los hechos que sean
efectivamente probados.

Condénese en costas al demandante.
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Falta de presupuestos axiolégicos- culpa de la victima- imposibilidad de la atribucién
de la responsabilidad

El accidente se produjo por culpa del sefior LIBARDO ANTONIO MONTOYA PEREIRA
conductor de la motocicleta identificada con placas IAYO7E también demandante quien
conducia bajo los efectos del alcohol poniendo en riesgo su propia vida y la de su padre, el
sefior EFRAIN MONTOYA ALCARAZ quien se movilizaba en calidad de parrillero.

LIBARDO ANTONIO MONTOYA PEREIRA, se encontraba conduciendo en una via de
doble sentido, invadiendo el carril contrario, bajo los efectos del alcohol, causa que influye
sobre la capacidad fisica del sujeto, pues sus capacidades motoras y sensoriales estan
altamente reducidas, es sabido que el ser humano en estado de alcoholemia disminuye su
capacidad de coordinacion y retarda su capacidad de reaccién, ante una situacion de peligro
en la conduccidn.

El sefior EDILBERTO TORRES RESTREPO, no tiene ningun tipo de responsabilidad, pues
se encontraba transitada de conformidad con lo establecido en el en Cédigo de transito e
intentd desplegar todas las conductas tendientes a evitar el resultado. En este caso estamos
en frente de una causa extrafia que libera de responsabilidad a los demandados.

Causa extraifia- culpa de un tercero

Ei hecho constituye un tipico caso de fuerza mayor para EDILBERTO TORRES
RESTREPOQ, ya que el hecho le fue imprevisible, irresistible y no le fue posible evitarlo. En
el proceso tercia la acciéon de LIBARDO ANTONIO MONTOYA PEREIRA conductor de la
motocicleta y del parrillero EFRAIN MONTOYA ALCARAZ, quienes transitaban invadiendo
el carril contrario.

Debe la parte demandante acreditar la concurrencia de tres elementos: EL HECHO
DANOSO - LA CULPA - RELACION DE CAUSALIDAD entre la conducta del agente y el
resultado.

Queda claro que los hechos son consecuencia de un actuar imprudente del conductor de
la motocicleta y su acompanante, quienes estaban circulando indebidamente y bajo los
efectos del alcohol.

Al no existir relaciébn de causalidad subjetiva entre la conducta de los demandados y el
resultado, por la configuracién de una causal excluyente de responsabilidad denominada
“culpa de un tercero”, no media responsabilidad por parte de los demandados.

No se puede responsablemente deducir una responsabilidad en contra de los demandados,
si esta proscrita la responsabilidad objetiva.

Conforme a nuestro ordenamiento juridico, la culpa se erige fundamentalmente en la
responsabilidad. Si el evento dafioso es determinado por caso fortuito o fuerza mayor, el
agente NO sera responsable.

ESTABLECEN LAS NORMAS DE TRANSITO:

ARTICULO 151, SUSPENSION DE LICENCIA, Guien cause lesiones u homicidios en accidente de trdnsito y se demuesire que
actus bajo cualquiera de los estodos de embriaguez de que frata este cddigo, o que injustificadomente abandone el lugar de los
hechos, o mds de los sanciones previstas en el Cédigo Penal, se hard acreedor a la suspensién de su licencio por el #érmino de
cinca (5) afios,

ARTICULO 152. GRADO DE ALCOHOLEMIA. Articulo modificado por el articulo 5 de la Ley 1696 de 2013, El nuevo texto es
el siguiente: Si hecha la prueba, se establece que el conductor se encuenira en alguno de los siguientes grodos de alcoholemia,
incurrird en las sanciones respechivas, segin el nivel de reincidencia correspondiente de conformidod con lo indicade a
conlinuacién para codo evento:

1. Grado cero de alcoholemia, enire 20 y 39 mg de etanol/ 100 ml de songre tolal, se impondré:

1.1, Primera vez
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1.1.1. Suspensién de la licencio de conduccién por un (1) ofio.

1.1.2. Multa correspondiente o noventa (90} salorios minimes diarios legales vigentes {smdlv).

1.1.3 Reolizacién de acciones comuniforios para la prevencidn de lo conduccion bajo el influjo del clcohol o sustancios
psicoacfivas, durante veinte {20} horas.

1.1.4 Inmovilizacién del vehiculo por un (1) dia hébil.

1.2, Segundyu Vez

1.2.1. Suspensicn de la licencia de conduccién por un (1) afo.

1.2.2. Multa correspondiente a ciento freinta y cince (135) salarios minimos diarios legales vigentes (smdlv).

1.2.3. Realizocién de acciones comunitarias para la prevencién de lo conduccién baojo el influjo del alcohol o sustancios
psicoactivas, durante veinte (20) horas.

1.2.4. Inmovilizacién del vehiculo por un (1) dia hébil.

1.3. Tercera Vez

1.3.1. Suspensién de la licencia de conduccién por fres {3) affos.

1.3.2. Multa correspondiente a cienfo ochenta (180) salorios minimos diarios legales vigentes (smdlv},

1.3.3. Redlizacién de acciones comunitorias para lo prevencion de lo conduccion bajo el influjo del alcohol o sustancias
psicoactivas, durante freinfo (30) horas.

1.3.4. Inmovilizacién del vehiculo por tres (3) dias hébiles.

2. Primer grado de embriaguez, enfre 40 y 99 mg de efanol/100 ml de sangre fotal, se impondra:

2.1, Primera Vez

2.2.1. Suspensién de la licencia de conduccién por fres (3) afios.

2.1.2. Multa correspondiente a ciento ochenta (180) salorios minimos diarios legoles vigentes (smdiv).

2.1.3. Realizacién de occiones comunitarias pora lo prevencién de le conduccidn bojo el influjo del alcohol o sustoncias
psicoactivas, durante treinta (30} horas.

2.1.4. Inmovilizacién del vehiculo por ires (3) dias hébiles.

2.2. Segunda Vez

2.2.1. Suspensién de la licencia de conduccién por seis (6) oiios.

2.2.2. Redlizacién de occiones comunitarias pora kv prevencidn de lo conduccidn bajo el influjo del alcohol o sustancias
psicoactivas, durante cincuenta (50) horas.

2.2.3. Multa correspondiente a doscientos selenta (270) salarios minimes diarios legales vigentes (smdlv).

2.2.4, Inmovilizacin del vehiculo por cinco (5) dias hdbiles.

2.3. Tercera Vez

2.3.1. Cancelacién de lo licencia de conduccién.

2.3.2. Redlizacién de acciones comunitarias pore la prevencidn de la conduccidn bajo el influjo del alcohol o sustancias
psicoactivas, durante sesenfa (60) horas.

2.3.3. Multa correspondiente o irescientos sesenfo (360) salarios minimos diarios legales vigentes (smdiv).

2.3.4. Inmovilizacicn del vehiculo por diez (10) dios hébiles.

3. Segundo grado de embriaguez, entre 100 y 149 mg de efanol/ 100 ml de sangre totdl, se impondra:

3.1. Primera Vez

3.1.1. Suspensién de la licencia de conduccién por cinco (5) afios.

3.1.2. Reolizacién de acciones comunitarias para lo prevencidn de Jo conduccién bajo el influjo del alcohol o sustancias
psicoackivas, durante cuarenia (40) horas.

3.1.3. Multa correspondiente a Irescientos sesenta (360) salarios minimos diarios legales vigenfes (smdiv).

3.1.4. Inmovilizacién del vehiculo por seis {6} dias hébiles.

3.2, Segunda Vez

3.2.]. Suspensidn de la licencic de conduccién por diez (10) afios.

3.2.2. Redlizacién de occiones comunitarias para la prevencién de la conduccidn bajo el influjo del alcohof o sustancias
psicoactivas, durante sesenta (60) horas.

3.2.3. Multa correspondiente a quinientos cuarenta (540) salarics minimos diarios legales vigentes (smdiv).

3.2.4. Inmovilizacién del vehiculo por diez (10) dios hébiles.

3.3. Tercera Vez

3.3.1. Cancelacién de lo licencia de conduccidn,

3.3.2. Redlizacién de acciones comunitarias para la prevencién de o conduccién bajo el influjo del olcohol o sustoncias
psicoaclivas, duronte ochenta (80) horas.

3.3.3. Multa correspondiente a sefecientos veinte (7 20) salarios minimos diarios legales vigentes (smdlv).

3.3.4 Inmovilizacién del vehiculo por veinte (20) dias hébiles.

4. Tercer grado de embrioguez, desde 150 mg de efanol/100 ml de sangre fotal en adelante, se impondrd:

4.1, Primera Vez

4.1.1. Suspensién de lo licencia de conduccion por diez (10} aiios.

4.1.2. Realizacién de acciones comunitarios pora la prevencién de la conduccidn bajo el influjo del alcohol o sustancia
psicoactivas, durante cincuenta {50) horas,

4.1.3. Multa correspondiente a setecientos veinte (720) salarios minimos diarios legales vigentes {smdiv).

4,1.4. Inmovilizacién del vehiculo por diez (10) dias habiles.

4.2, Segundu Vez

4.2.1. Concelacién de la licencia de conduccidn.

4.2.2. Realizacién de acciones comunitarios para la prevencion de la conduccién bajo ef influjo del aleohol o sustancias
psicooctivas, durante ochento (80) horas.

4.2.3. Multa correspondiente o mil ochenfa {1.080) salarios minimos diarios legales vigentes (smdlv).

4.2.4, inmovilizacion del vehiculo por veinte (20) dias hébiles.

4.3, Tercera Vez

4.3.1. Cancelocién de lu licencia de conduccidn.

4.3.2. Realizocién de occiones comunitarias para la prevencién de la conduccién bajo el influjo del oleohol o sustoncios
psicoactivas, duranfe noventa {P0) horas.

4.3.3. Multa correspondiente o mil cuatracientos cuarenta (1.440) salarios minimos diarios legoles vigentes (smdiv).

4.3.4. Inmovilizacidn del vehiculo por veinte (20) dias hébiles.
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PARAGRAFO To. 5i el conductor reincide en un grado de olcoholemia distinto a aquel en el que fue sorprendido la ditima vez,
se le aplicardn las sanciones del grado en el que sea hallado.

Para determinar el orden de reincidencia que corresponda, serd considerado el nimero de ocasiones en que haya sido sancionado
con anfelacién, par conducir bajo el influjo de alcohol en cualquiera de los grados previstos en este articulo.

PARAGRAFO 2o. En fodos los casas enunciados, lo autoridad de trénsito o quien haga sus veces, al momento de redlizor lo
orden de comparendo procederd o realizar la retencién preventiva de la licencio de conduccién que se mantendrd hasio fanto

quede en firme el acto administrativo que decide sobre lo responsabilidod contravencional. La refencion deberd registrarse de
manera inmediaty en el RUNT,

PARAGRAFO 30. Al conductor del vehiculo outomotor que pese o ser requerido por las autoridodes de transito, con plenitud de
garantias, no permito la realizacién de los pruebas fisicos o clinicas @ que se refiere la presenfe ley o se dé o lo fuga, se le
cancelard la licencia, se le impondrd multa correspondiente o mil cuatrocientos cuarenta {1.440) solarios minimos diarios legales
vigenfes (smdlv) y procederd lo inmovilizacién del vehiculo por veinte (20) dias hdbiles.

PARAGRAFO 4o. En el evenio en que lo alcoholemia sea igual o superior a 20 mg de etanol/ 100 mi de sangre, se aplicard las
sanciones establecidos sin que sea necesario realizar pruebas odicionales para la determinacién de la presencia de ofros sustancios
psicoactivos.

PARAGRAFO S50o. Poro los conduciores que incurran en las folias previstas en el presente articulo no existirg la reduccién de
multas de la que trafa el articulo 136 de la Ley 769 de 2002

ARTICULO 94. NORMAS GENERALES PARA BICICLETAS, TRICICLGS, MOTOCICLETAS, MOTOCICIOS Y
MOTOTRICICLOS. Los conductores de biciclelas, friciclos, mofocicletas, motociclos y motoiriciclos, estardn sujefos o las
siguientes normas:

Deben tronsitor por la derecha de lus vias o distancio ne mayor de un {1) mefro de la acera u erilla y nunco ufilizor las vios
exclusivas para servicio piblico colectivo.

Los conductores de estos fipos de vehiculos y sus acomparonfes deben vestir chalecos o chaguetas reflectivas de identificacicn
que deben ser visibles cuando se conduzca entre las 18:00 y las 6:00 horos del dia siguiente, y siempre que la visibilidad sea
escosa.

Los conduciores que fransiten en grupo lo hardn uno detrds de ofro.

No deben sujetarse de ofro vehiculo o viajar cerca de oiro corruaje de mayor fomaiio que lo oculte de la vista de los conductores
que fransiten en senfido controrio.

No deben transitor sobre las oceras, lugares destinados ol trdnsito de peatones y por aquellas vias en donde las outoridades
competentes lo prohiban. Deben conducir en las vias publicas permitidas o, donde existan, en aquellas especiclmente disefados
para ello,

Deben respetar las sefales, normas de fransite y limites de velocidad.

No deben odelantor o oiros vehiculos por la derecha o enire vehiculos que fransiten por sus respectivos carriles. Siempre utilizaran
el carril libre a la izquierda del vehiculo o sobrepasar.

Deben usor los sefioles monuales detalladas en ef arficulo 69 de este cédigo.

Reglamentodo por la Resolucidn del Min. Transporte 1737 de 2004. Los conductores y los acompaantes cuando hubieren,
deberdn utifizar casco de seguridad, de acuerdo como fije el Ministerio de Transporte.

La no utilizacidn del casco de seguridod cuvondo correspondo dord lugor o lo inmovilizacion del vehiculo,..”

ARTICULO 96. NORMAS ESPECIFICAS PARA MOTOCICLETAS, MOTOCICLOS Y MOTOTRICICLOS. Madificado por ef art.
3, Ley 1239 de 2008.

1. Deben fransitar ocupando un carril, observando lo dispuesto en los articulos 60 y 68 del Presente Cédigo.

2. Podran Hevar un acompadante en su vehiculo, el cual fombién deberéd utilizor casco y la prenda reflectivo exigida para el
conductor.

3. Deberdn usar de acuerdo con lo estipulado para vehiculos aufomotores, los luces direccionales, De igual forma utilizar, en
fodo momento, los espejos refrovisores.

4, Todo el tiempo que transiten por los vias de uso piblico, deberdén hacerlo con las luces delanteras y fraseras encendidas.
5. El conductor y el acompadante deberdn portor siempre en el cosco, conforme o la reglomentacidn que expida el Ministerio
de Transporte, el numero de la placa del vehiculo en que se transite, con excepcidn de fos perfenecientes a lo fuerza puiblica,
que se identificardn con el nimero internc asignado por la respectiva institucién,

6. No se podrén iransportar objetos que disminuyan la visibilidad, que incomoden af conductor o acomparfiante o que ofrezcon
peligro para los demas usuarios de las vias.
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ARTICULO 60. OBLIGATORIEDAD DE TRANSITAR POR LOS CARRILES DEMARCADOS. Llos vehiculos deben fransitar,
obligatoriamente, por sus respectivos carriles, dentro de las lineas de demorcacidn, y atrovesarles solamente para efectuor
maniobras de adelantamiento o de cruce.

PARAGRAFO 1o. Los conductores no podrdn transitar con vehiculo automotor o de fraccién animal por lo zona de seguridad y
proteceion de la via fFérrea.

PARAGRAFO 20. Todo conducior, antes de efectuar un adelantamiento o cruce de una calzada a ofrg o de un corril a oiro, debe
anunciar su infencion por medio de los luces direccionoles y sefioles dpficas o audibles y efectuar fo maniobra de forma que no
enforpezca el trdnsito, ni ponga en peligro a los demds vehiculos o peatones.

ARTICULO 1. VEHICULO EN MOVIMIENTO. Todo conductor de un vehiculo deberd abstenerse de realizar o adelantor acciones
que ofecten lo seguridad en la conduccién del vehiculo aufomotor, mientras éste se encuentre en movimiento

ARTICULO 68. UTILIZACION DE LOS CARRILES. Los vehiculos fransitardn de lo siguiente forma:

Via de sentido dnico de transito.

En wquellas vias con velocidad reglamentade para sus carriles, los vehiculos ulilizardn ef corril de acverdo con su velocidad de
marcha.

En aquelias vias donde los corriles no tengan reglamentada su velocidad, los vehiculos transitarén por el carril derecho y los
demds carriles se emplearén para moniobros de adelontamiento.

Vias de doble senfido de trénsito.

De dos (2} carriles: Por el carril de su derecha y utilizor con precaucisn ef carril de su izquierda para maniobras de adelantamiento
y respefar siempre la sefiolizacidn respectiva,

De ires (3) carriles: Los vehiculos deberdn transitar por los corriles extremos que queden a su derecha; el carril central sélo se
vtilizarg en el sentido que sefiale fa autoridod competente.

De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se ulilizarcn para el trénsito ordinario de vehiculos, y los inferiores, para maniobras
de adelontomiento o pora circular o mayores velocidades dentro de los limites establecidoes,

PARAGRAFO 1o Sin perjuicio de los normas que sobre el particular se establecen en este cédigo, las bicicletas, motocicletas,
molaciclos, mototriciclos y vehiculos de fraccién animal e impulsién humana, fransitarcn de acuerdo con Jos reglas que en cada
coso dicte la autorided de frdnsito competente. En fodo caso, estard prohibide transitar per los andenes o aceros, o puentes de
uso exclusivo para los peatones.

PARAGRAFO 2o0. Se prohibe el trdnsito de motocicletas y mofociclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso de infraccidn se
procederd a la inmevilizocién.

En este caso estamos en frente de una causa extrafia que libera de responsabilidad a los
demandados, por la violacion de las normas de transito por parte de LIBARDO ANTONIO
MONTOYA Y EFRAIN MONTOYA

Falta de culpa:

Entre otras, la culpa se define como un hecho ilicito imputable a su autor, requiriéndose
para el mismo la imputabilidad v la ilicitud.

Esa culpabilidad, que implica un nexo entre la voluntad y el resultado o hecho dafioso,
requiere el expreso deseo de ocasionarlo, o cuando por falta de previsién se ocasiona, o
cuando por imprudencia o negligencia tiene cumplimiento el hecho. Esto es lo que
generaimente se conoce como CULPA.

En el presente caso, no existe culpa por parte de EDILBERTO TORRES RESTREPO y por
tanto, no existe responsabilidad de los demandados.

Es responsable del dafio la persona que con su propia conducta lo produce, pero esto
requiere un nexo de causalidad material y siquica entre el evento y el sujeto que obra. Entre
el hecho humano y el evento productor de dafio debe existir una relacion causal para que
éste pueda atribuirse materialmente al sujeto activo del mismo. Para que un hecho dafioso
pueda atribuirse a determinado sujeto, se requiere demostrar que ha sido autor, y lo es
precisamente quien con su propia accién u omisién es la causa de él, lo cual presupone
una relacion ineludible de causa a efecto. No se puede asumir las consecuencias de un
hecho cuando el origen del dafio no es imputable fisicamente al presunto responsable.

Queda claro que los hechos son consecuencia de un actuar imprudente de LIBARDO
ANTONIO MONTOYA Y EFRAIN MONTOYA, quienes a exceso de velocidad, no estaban
circulando debidamente por el carril correspondiente.

Adicionalmente, la relacién de causalidad debe ser demostrada por el demandante, porque
la presuncién de responsabilidad se refiere al elemento siquico (culpa) del hecho ilicito ¥ no
al nexo de causalidad material.
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La jurisprudencia ha planteado y desarrollado para el transito urbano dice Welzel, el
principio fundamental de la confianza, segun el cual, al participante en el transito le es
admisible confiar en que el otro participe se comportara en la forma correcta.

En el accidente de transitc EDILBERTO TORRES no tiene ninguna responsabilidad en
virtud del principio de la confianza legitima, por cuanto circulaba por la via, con la confianza
legitima que nadie se atravesaria de manera imprudente en su trayectoria.

Asuncién del riesgo — culpa de la victima

Podria sostenerse que si un agente crea el riesgo acontece que la victima tiene cabal
conocimiento del mismo y lo acepta y asume antes de la produccion del dafio, la victima
asumio el riesgo antes de sufrirlo.

El sefior EFRAIN MONTOYA ALCARAZ asumi6 el riesgo previamente al participar en una
situacién de peligro especial, entendiendo tal fenomenomenologia como podra ser tratada
la situacién de quien no obstante no desplegar una actividad peligrosa pero indirectamente
participando en ella, asumi6 por conexidad el riesgo que potencialmente en dafio se pudiere
traducir.

Doctrina Félix Trigo Represas TRATADO DE RESP. CIVIL TEORIA ASUNCION DEL
RIESGO, entendida como el consentimiento tacito que la victima parece prestar en todos
aquellos casos en que con pleno consentimiento asume el riesgo de sufrir un dafio lo cual
tendria el valor de una convencion, sobre entendida con otra persona por lo cual aquella
renuncia por anticipado a reclamar eventualmente indemnizacion por ios perjuicios que asi
pueda sufrir.

Podria sostenerse que si un agente crea el riesgo acontece que la victima tiene cabal
conocimiento del mismo y lo acepta y asume antes de la produccion del dafio, la victima
asumio el riesgo antes de sufrirlo.

ZABALA DE GONZALEZ MATILDE- RESARCIMIENTO DE DANOS PRESUPUESTOS Y
FUNCIONES DE DERECHO DE DANOS. La aceptacién del riego se configura cuando la
persona asume un peligro anormal o extraordinario y esta conducta es idénea para dafiarla

En la asuncién del riesgo media una exposicién al dafo, participa activamente en una
situacion de peligro especial y por tanto, se configura la culpa y la responsabilidad que
asume en el gjercicio de la actividad peligrosa violatoria de reglamentos.

Inexistencia de nexo causal:

El nexo causal de la responsabilidad civil extracontractual, es la relacién que debe existir
entre el hecho y el correspondiente dafio.

El nexo de causalidad debe ser determinante. Significa que la causa debe ser necesaria
para la produccién del perjuicio. Frente a la concurrencia de hechos, se debe considerar
como determinante, aquél que en mayor grado o mas activamente ha contribuido a Ja
causacion del dario.

En este caso se rompié el nexo causal por la imprudencia del sefior LIBARDO ANTONIO
MONTOYA PEREIRA conductor de la motocicleta, quien conducia bajo los efectos del
alcohol. El sefior LIBARDO ANTONIO MONTOYA PEREIRA NO tomo las medidas de
seguridad necesarias propias de una persona diligente y cuidadosa; puso a el sefior
EDILBERTO TORRES RESTREPO en imposibilidad de evitar el accidente.

Ed. Banco de Bogota Calle 50 No. 51-29 OFf. 313 Tel: 511 3481 - 511 8575 Fax: 511 8553 Medellin
marisolrpoh@une.net.co

273



Marisol Restrepo Henao
Abogada

Media una causal de exclusion de responsabilidad por culpa del sefior LIBARDO ANTONIO
MONTOYA PEREIRA y su obrar imprudente; asi mismo, No hay prueba clara, verificable ni
suficiente que determine EDILBERTO TORRES RESTREPO, fue el autor del accidente.

El sefior Torres no tuvo incidencia en el resultado del dafio, se encontraba transitando de
acuerdo a las normas del Codigo de transito, intento desplegar todas las conductas
tendientes a evitar el dafo.

La ocurrencia de hechos capaces de descartar cualquier hipétesis de responsabilidad por
acarrear ellos la completa eliminaciéon del nexo causal por caso fortuito o fuerza mayor,
hecho de un tercero o hecho de la victima, eximen de responsabilidad al demandado.

Ante la imposibilidad de atribuir una responsabilidad factica a los demandados, no es
posible atribuir la responsabilidad juridica.

Cobro de lo no debido — Indebida valoracion de perjuicios — No ocurrencia del dafio -
Enriquecimiento sin causa

Siendo el dafio el presupuesto indispensable para que pueda hablarse de responsabilidad
patrimonial, debe mediar relacién de causalidad entre la accion lesiva de un sujeto y el dafio
padecido por el otro.

No debe existir duda sobre la existencia del dafio. El perjuicio no solo debe ser apreciable,
sino que ademas debe ser demostrable el nexo causal.

Los demandados NO estan obligados a pagar los perjuicios que se pretenden en ia
demanda. Se reclaman perjuicios que no se causaron y dafios que no se sufrieron.

No procede un doble pago por parte de los demandados y del sistema integral de la
seguridad social y del SOAT.

NO se indemnizara a la victima los perjuicios causados por el asegurado cuando hubiesen
sido previamente indemnizados por cualquier otro mecanismo.

El perjuicio eventual no otorga derecho a indemnizacion por tener el caracter de eventual y
constituir unos hipotéticos ingresos. Asi el dafio sea futuro, debe quedar establecida la
certeza de su ocurrencia; no puede depender de la realizacion de otros acontecimientos.

El lucro cesante es, en concreto, el detrimento patrimonial que sufre la victima en razén a
no poder percibir algunos ingresos; pérdida que se produce como consecuencia directa del
dafio inferido y concatenado a ella. Ese perjuicio no puede ser “un dafio hipotético o
conjetural; es un dafio cierto y real, aunque futuro, siempre y cuando, en este Gltimo evento,
seéa consecuencia de situaciones presentes que se consoliden en su desarrollo o cuando
surja como la extension de una situacién actual susceptible de valoracién monetaria. Este,
aunque futuro, debe excluir cualquier posibilidad de incertidumbre o eventualidad.

Ellucro cesante hace referencia al lucro, al dinero, a la ganancia, a la renta que una persona
deja de percibir como consecuencia del perjuicio o dafio que se le ha causado.

Para que tenga lugar el dafio patrimonial mediato de Ia victima (cuando a ello haya lugar)
por el hecho ilicito que afecta sus derechos subjetivos, es preciso que ésta (la victima) haya
tenido ingresos econdmicos ciertos al momento de producirse esa violacién, que por esa
circunstancia desaparecen, cesan o disminuyen temporalmente mientras perseveran los
efectos de la ilicitud.

Un elemento fundamental para liquidar el lucro es la productividad de la persona, es decir
el monto real que el perjudicado deja de recibir como consecuencia de! dafio. La
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productividad es elemento esencial y determinante en la evaluacién del dafio y debe
establecerse plenamente dentro del proceso.

NO procede la condena de lucro cesante consolidado y futuro toda vez que no se acredita
una disminucion del salario o ingresos de la demandante, pues el sefior EFRAIN MONTOYA
ALCARAZ se encontraba afiliado al régimen de seguridad social en régimen subsidiado
como cabeza de familia.

El perjudicado no podra recibir mas que el equivalente del dafio efectivo y su resarcimiento
esta condicionado a la demostracién.

Estos rubros en modalidad de lucro cesante consolidado debieron ser reconocidos por su
empleador, la ARL, FONDO DE PENSIONES o la EPS a la que estaba afiliada la
demandante al momento del accidente, por concepto de incapacidades temporales.

El sefior EFRAIN MONTAYA ALCARAZ, era una persona de 80 afios de edad, que para la

fecha del accidente no estaba laboralmente activo tal y como lo indica el certificado de
ADRES aportado.

No es procedente el reconocimiento de intereses ni indexacion, pues tal reconocimiento
constituiria un enriquecimiento sin causa por cuanto ya estos componentes estan
actualizados en los salarios minimos.

Asi mismo tampoco es procedente el lucro cesante futuro, ya que no se acredita una merma
en los ingresos salariales de la victima, ya que los ingresos no fueron soportados.

El pretium doloris o dafio moral es aquel perjuicio que se causa por la vulneracion a los
sentimientos intimos de una persona; como también el que surge producto del dolor fisico
o psiquico infligido antijuridicamente a la victima. El dafio moral busca proteger la afectacion
a bienes juridicos de caracter extrapatrimonial (integridad personal, tranquilidad, libertad,
honra buen nombre, vida, intimidad, familia, afectos).

El dafio moral busca proteger la afectacion a bienes juridicos de caracter extrapatrimonial
(integridad personal, tranquilidad, libertad, honra buen nombre, vida, intimidad, familia,
afectos).

Aligual que con cualquier otro perjuicio, se requiere que el dafio moral sea cierto y personal.
No basta que un testigo afirme que otro sufrié un dolor, debe ser probado. Se requiere el
estudio de los efectos que el dafio causéd.

El perjuicio a la vida de relacién que se reclama, exige que se demuestre la imposibilidad
de realizar otras actividades vitales, que, aunque no producen rendimiento patrimonial,
hacen agradable la existencia a la victima directa que las padece.

En cuanto al perjuicio de alteracion a las condiciones de existencia, debe tenerse en cuenta
que nuestro pais no existe un sistema abierto y asistematico del perjuicio inmaterial, puesto
que estos esquemas atentan contra el entendimiento del derecho de la responsabilidad.

La aiteracion a las condiciones de existencia consiste en una modificacion anormal del
curso de la existencia de la victima directa que sufre el dafio, no de los perjudicados
indirectos y no constituyen en si mismos una categoria autdnoma de perjuicio, que no
procede su reconocimiento, para las victimas de rebote. Solo corresponde a la victima
directa que lo sufre.

El dafio a la vida de relacién es aquel que altera las condiciones normales de vida de una
persona, que la obligan a realizar esfuerzos mayores a los que otros en iguales
circunstancias tendria que hacer, causando asi un perjuicio de desagrado en la victima.
Constituye la mengua de las posibilidades de realizar actividades que la victima bien podria
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haber realizado o realizar, de no mediar la conducta dafiina que se manifesté en su
integridad personal. Constituye un dafio subjetivo para la victima que lo padece. NO
procede en este caso porque no se acredita.

Debe tenerse en cuenta que nuestro pais no existe un sistema abierto y asistematico del

perjuicio inmaterial, puesto que estos esquemas atentan contra el entendimiento del
derecho de la responsabilidad.

No media prueba de la imposibilidad de realizar actividades vitales, que brindan placer, a
que se refiere el perjuicio a la vida de relacion, que consisten en una modificacién anormal
del curso de 1a existencia de la victima directa que sufre el dafio y por tanto, debe denegarse
la pretensién.

El daiio tiene una determinada condicién de certeza para que origine efectos juridicos, pues
para que pueda ser tenido en cuenta y surtir consecuencias debe estar comprobado.
Afirmar que un dafio debe ser cierto significa que debe existir para que se origine el derecho
al resarcimiento.

Para la tasacion del dafo el juez debe estar capacitado para apreciar, partiendo de la
existencia cierta de un agravio, en forma mas 0 menos exacta las repercusiones del hecho,
calculo que no puede efectuar en este caso de manera alguna a menos de entrar en el
terreno movedizo de las conjeturas. El dafio debe ser cierto, veraz, real.

La prueba del dafio le corresponde a la parte demandante y victima del perjuicio, so pena
de que la accion de responsabilidad no prospere.

No procede un doble pago por parte de los demandados y del sistema integral de la
seguridad social.

La prueba del monto de los perjuicios debe ser cierta y soportada precisamente sobre
elementos de juicio validos dentro del proceso. lgual suerte corre 1a condena en perjuicios
morales y el perjuicio fisiolégico. El perjuicio extrapatrimonial no se presume, debe ser
debidamente probado, para que el juez lo evalie y cuantifique, lo cual no se realizé dentro
del proceso. No se aporta la prueba idénea que acredite el vinculo de los supuestos
hermanos, con el sefior EFRAIN MONTOYA ALCARAZ, ni de sefiora LETICIA PEREIRA
DE MONTOYA, pues no se aporta documento idoneo que acredite la calidad de cényuge
del sefior EFRAIN MONTOYA ALCARAZ segun lo establecido por la ley, ni de ANDRES
MONTOYA RAMOS, del que no se allega al proceso prueba suficiente que demuestre la
calidad de hijo de crianza

Para que haya lugar al pago de dafios y perjuicios, es preciso que efectivamente el hecho
haya ocurrido y que el dafio sea ocasionado por la conducta del demandado; circunstancias
que no se dan en este caso y por tanto, no hay lugar a pago alguno por parte del
demandado. Es preciso que quien reclame los dafios, los pruebe debidamente.

Concurrencia de culpas — reduccion del monto indemnizable:

En el evento en que no se acepte que el accidente No fue culpa del sefior EDILBERTO
TORRES RESTREPO, considérese que hubo concurrencia de culpas de |as personas
involucradas en el accidente.

Debera analizarse la responsabilidad de cada parte y compensar la culpa en la hubiere
podido incurrir cada uno de los implicados en el accidente.

En el caso en que no resulte culpa probada, debe existir sentencia absolutoria y, por tanto,
cada uno corre con las consecuencias del dafio sufrido.
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Es de advertir que, con la excepcion propuesta, en ningiin momento se estan aceptando o
reconociendo las obligaciones demandadas.

PRUEBAS

Para verificar los hechos expresados en la demanda, su contestacién, solicito de la manera
mas atenta al Despacho se tengan en cuenta y se practiquen las siguientes pruebas:

Documental:
Para que sean apreciados en su valor legal aporto los siguientes documentos:

-Condiciones generales de la péliza

-Certificado de seguro

-Derechos de peticién

-Actuacion surtida ante el transito

-Informe de reconstruccion de accidentes de IRS VIAL

-Certificado de ADRES

- comunicacion de suramericana solicitando documentos de noviembre 1 de 2019

Pericial:

- Se aporta informe pericial de reconstruccion de accidente de transito realizado por
INVESTIGACION FORENSE, RECONSTRUCCION Y SEGURIDAD VIAL (IRS VIAL),
acompanado de los requisitos establecidos en el CGP.

Testigo téchico

- Se citan como testigos técnicos, si el juzgado lo considera pertinente, para tener en cuenta
la experticia:

ALEJANDRO RICO LEON-
DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES

Peritos de IRS VIAL que elaboraron el informe técnico pericial de reconstruccion de
accidente y que se localizan en la Cra 65 N. 8 B 91 Medellin.

Interrogatorio de Parte;

Citese a los demandantes para que absuelvan interrogatorio de parte que le formularé en
la oportunidad sefialada por el Despacho.

Declaracion de parte

Se solicita que se cite a declarar al codemandado el sefior EDILBERTO TORRES
RESTREPO para que absuelva interrogatorio que en la oportunidad sefialada por el
despacho les formularé, de conformidad con el articulo 191 inciso final y 198 del CGP para
que declare sobre las circunstancias de tiempo modo y lugar del accidente.

Oficios

- Oficiese a SEGUROS GENERALES SURAMERICANA S.A. para que remita las
reclamaciones presentadas que afectan la péliza No 900000174722 para esta vigencia del
29 de diciembre de 2018 al 29 de diciembre de 2018 y que constituyan una disminucién del
limite asegurado.

- Oficiese a SEGUROS DEL ESTADO para que certifique los valores pagados por el seguro
obligatorio 14206300001250 que ampara la motocicleta de placas IAYO7E y remita
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constancia de las sumas pagadas por hechos ocurridos el 2 de junio de 2019 en el que
fallecié el sefior EFRAIN MONTOYA ALCARAZ C.C 613.367.

- Oficiese a SAVIA SALUD E.P.S para que informe las IPS donde se encuentra la historia
clinica del sefior EFRAIN MONTOYA ALCARAZ CC 613.367

Una vez se tenga la informacién solicito se oficie a las IPS respectivas para que alleguen la
historia clinica de EFRAIN MONTOYA ALCARAZ con C.C. 613.367 Lo anterior, para que
se pueda conocer su estado de salud antes y después del accidente ocurrido el 02 de junio
de 2018

-Oficiese a los demandantes para que alleguen la historia clinica completa del sefior
EFRAIN MONTOYA ALCARAZ con C.C. 613.367 con notas de evoluciones médicas,
ordenes medicas, notas de enfermeria, lectura de examenes y resultados, asi como
valoraciones recientes para que se pueda conocer su estado de salud antes y después del
accidente ocurrido el 9 de junio de 2019.

En la actualidad los pacientes conservan sus historias clinicas y por elio se pretende que la
parte demandante la allegue al proceso.

-Oficiese a los demandantes para que llegue al proceso los comprobantes de page, las
constancias que posean, asi como las reclamaciones que se encuentran en tramite por el
pago del SOAT, ARL, la EPS, FONDO DE PENSIONES Y en general de todos los pagos
que haya recibido o se encuentren en tramite, por concepto de indemnizacion por el
accidente sufrido por el sefior EFRAIN MONTOYA ALCARAZ con C.C. 613.367 el 02 de
junio de 2019.

- Oficiese también los demandantes para que informen LA EPS, LA ARL y FONDO DE
PENSIONES a las que estaba afiliado EFRAIN MONTOYA ALCARAZ con C.C. 613.367

Una vez se obtenga la informacién de LA ARL, FONDO DE PENSIONES Y EPS a las que
estaba afiliado EFRAIN MONTOYA ALCARAZ, solicito se les oficie para que certifiquen si
han efectuado algin pago, pensién o indemnizacién o reembolso de gastos como
consecuencia del accidente del sefior EFRAIN MONTOYA ALCARAZ o si se encuentra en
tramite la reclamacion. En caso positivo para que indique el monto de la prestacion y Ia
fecha desde la cual se esta reconociendo o si se encuentra en tramite la reclamacién, los
beneficiarios y que certifique con que salario o ingresos cotiza el sefior sefior EFRAIN
MONTOYA ALCARAZ.

NOTA: la documentacidn solicitada se encuentra en manos de terceros y es objeto
de reserva (HABEAS DATA), razén por la cual debe ser tramitada mediante orden

judicial.

Coadyuvancia:

Me reservo el derecho de contrainterrogar a los testigos que presenten los demandantes y
codemandados.

OBJECION - DESCONOCIMIENTO PRUEBAS PRESENTADAS POR LA DEMANDANTE

QPOSICION A LA PARTIDA ECLESIASTICA DE MATRIMONIO

La Partida Eclesiastica de Matrimonio, no es un documento idéneo para acreditar el estado
civil estable la ley como Unica prueba del Estado Civil, el registro civil, la Gnica prueba del
estado civil son las fotocopias, copias y certificaciones de registro civil expedidas por los
funcionarios de registro civil competentes.
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DEPENDIENTE JUDICIAL

Me permito acreditar como dependiente judicial a la doctora MARIA CRISTINA GRANADOS
ORTIZ T.P. 163.315 del C. S de la J, ADRIANA MARIA GALLEGO MARIN CC 43.612.447
estudiante de derecho, facultadas para sacar copias, acceder al expediente, retirar oficios
y copias auténticas que se expidan durante el curso del proceso.

DIRECCIONES Y NOTIFICACIONES

SEGUROS GENERALES SURAMERICANA: Cra 64B # 49 A 30 Medellin
notificacionesjudiciales@sura.com.co

APODERADA: Calle 50 # 51-29 Of. 313, Medellin.
marisolrpoh@une.net.co

Senor Juez,
OL RESTREPO HENAO

.P. 48.493 del C. S. de la J.
C.C. 43.067.974 de Medellin
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INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUGGION . SEGURIDAD VIAL

Caodigo: PDS-FO-08

VEHICULO No. 1: AUTOMOVIL, CHEVROLET AVEO 1.6 SEDAN, modelo 2010,
color negro, placa KBZ 684.

VEHICULO No. 2: MOTOCICLETA, YAMAHA XTZ 125, modelo 2017, color
negro, placa IAY 07E.

INFORME No. 191129860
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1. INTRODUCCION

Los procedimientos de investigacion y reconstruccién de accidentes de transito
utilizan técnicas y metodologias desarrolladas y probadas cientificamente con el fin
de determinar la dinamica del accidente que permitan identificar las causas del
siniestro. El analisis de las evidencias es la piedra angular de la investigacion; su
recoleccion y descripcion conforman el punto de partida del andlisis retrospectivo
del accidente.

El presente informe muestra los procedimientos técnicos desarrollados durante la
investigacion y reconstruccion del siniestro ocurrido en el tramo de via Necocli —
Arboletes km 1 + 950 m, municipio de Necocli (Antioquia), donde se encuentran
involucrados: VEHICULO No. 1: AUTOMOVIL, CHEVROLET AVEO 1.6 SEDAN,
modelo 2010, color negro, placa KBZ 684.VEHICULO No. 2: MOTOCICLETA,
YAMAHA XTZ 125, modelo 2017, color negro, placa IAY 07E.

CLASE DE ACCIDENTE: CHOQUE
» Documentacion recibida:

Todo el proceso de la investigacion y reconstruccién analitica del siniestro, se basa en la
informacién considerada por el grupo técnico de IRSVIAL, que fue recolectada empleando
los procedimientos técnicos de fijaciéon fotografica, planimetria, y técnicas analiticas de
reconstruccion de accidentes basadas en las leyes de la fisica, biomecénica, ingenieria

automotriz, medicina forense, como se indica a continuacion:

a) Dos (2) fotografias del lugar de los hechos.

b) Diez (10) fotografias del estado final de los vehiculos.

c) Cuatro (4) fotografias tomadas en la via el dia de los hechos.
d) Informe policial de accidente de transito IPAT.
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2. EVIDENCIA FiSICA DOCUMENTADA

La documentacion recibida y recolectada durante el proceso de investigacion y
reconstruccion del accidente se describe y se analiza a continuacién con el fin de

determinar de manera retrospectiva la secuencia del accidente y sus causas.
2.1 FECHA, HORA Y LUGAR DE OCURRENCIA:
De acuerdo al reporte del accidente de transito, el siniestro ocurrié el domingo 02

de junio de 2019 a las 18:10 horas, en el tramo de via Necocli — Arboletes km 1 +
950 m, municipio de Necocli (Antioquia).

Lugar de
los hechos

IMAGEN No 1: En esta imagen satelital se aprecia la ubicacion geografica del lugar
donde ocurri6 el accidente. htips://www.google.com.co/maps/@8.4414025,-
76.7789059,3a,75y,204.91h,79.68t/data=!3mé6!1el!3m4!1sMotX30BHWiandC4s7toSyA!
2e0!7i13312!8i6656
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IMAGEN No. 2: En esta imagen se muestra la pagina No. 1 del informe policial de
accidente de transito IPAT.
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IMAGEN No. 3: En esta imagen se muestra la pagina No. 2 del informe policial de

accidente de transito IPAT.
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IMAGEN No. 4: En esta imagen se muestra el croquis (Bosquejo topografico)

elaborado por la autoridad de transito.
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2.2 LA ViA:

Las condiciones y caracteristicas de la via donde se produce el accidente de transito

se aprecian en las fotografias No.1 y 2 asi como en la tabla No.1.

Arboletes

FOTOGRAFIA No. 1 PLANO GENERAL: En esta fotografia tomada en sentido
Arboletes — Necocli, se aprecian las caracteristicas generales del tramo de via
donde se presentd el accidente, la cual presenta demarcacion de linea amarilla
doble continua separadora de carriles, lineas blancas de borde, y sefial vertical SR-
30 “Velocidad maxima permitida 80 km/h”; notese el punto de referencia (P.R)
correspondiente a un muro de desague utilizado por la autoridad e transito para la

elaboracién del croquis. En este sentido se desplazaba el vehiculo No. 1 Automovil.
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FOTOGRAFIA No. 2 PLANO GENERAL: En esta fotografia tomada en sentido

Necocli — Arboletes, se aprecian las caracteristicas generales del tramo de via

donde se present6 el accidente, la cual presenta demarcacion de linea amarilla
doble continua separadora de carriles, y lineas blancas de borde; notese el punto
de referencia (P.R) correspondiente a un muro de desagiie utilizado por la autoridad
e transito para la elaboracién del croquis. En este sentido se desplazaba el vehiculo
No. 2 Motocicleta.

NOTA 1: Las anteriores fotografias fueron captadas por parte del equipo
investigativo de IRS VIAL, el cual realiz6 la inspeccion a la via el dia 7 de noviembre
de 2019.
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En la siguiente tabla se describen las caracteristicas de la via.

AREA Rural Nacional
[ GEOMETRICAS Recta, Plana.
. UTILIZACION Doble Sentido
CALZADAS Una
CARRILES Dos
MATERIAL Asfalto
ESTADO Bueno
CONDICIONES Y S s s, T
Seca y Normal
TIEMPO
ILUMINACION Ninguna

Demarcacién de linea amarilla doble continua
CONTROLES Y separadora de carriles, lineas blancas de borde, y
SENALES senal vertical SR-30 “Velocidad méaxima permitida

80 km/h’.

TABLA No. 1
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2.3 VEHICULOS:

Las caracteristicas técnico mecanicas de los vehiculos, son consideradas en el
presente analisis. Sin embargo, el aspecto mas importante a observar radica en la
ubicacion de los dafios sobre su estructura; variables que permitiran identificar la

severidad del impacto y la posicion relativa al momento del impacto.

La severidad del impacto esta determinada por la magnitud del dafio (dimensiones
transversales, longitudinales y de profundidad), su ubicacién (lo cual determina la
rigidez de la estructura deformada) y el elemento que sirve de esfuerzo para

producir el dafio.

» VEHICULO No. 1: AUTOMOVIL, CHEVROLET AVEO 1.6 SEDAN, modelo
2010, color negro, placa KBZ 684.

—_— ——

4 gl e
a2 "

‘
..‘ ‘f‘_,_.f

R

e,
IMAGEN No. 5: En esta imagen se aprecian las caracteristicas generales del

vehiculo automavil involucrado en el accidente.
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CONDUCTOR: EDILBERTO TORRES RESTREPO. C.C. 1.152.445.988.

EDILBERTO TORRES RESTREPO

C.C. 1152445988 £Sis LAPE " ACTIVA

ACTIVO Numero de inscripcior 11658921

10/06/2011
2 Licencia(s) de conduccion
Nro. licencia OT Expide Lic Fecha expedicion Estado Restricciones Detalles
1152445988 STRIA TTEyTTO MCPAL SANTA FE ANTIOQUIA 19/0472018 ACTIVA

Calegorias de la licencia Nro: 1152445988

Categoria Fecha expedicion Fecha vencimiento Categoria antigua
c2 19/0472018 19/04:2021
B2 19042018 19/'04/2028

IMAGEN No. 6: En esta imagen se aprecia el historial del conductor del vehiculo
No. 1 automévil en el RUNT, donde se encuentra que las licencias de conduccion
categorias C2 y B2 estan activas, y no presenta restricciones para conducir.
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A continuacion se describen las caracteristicas técnico-mecanicas del vehiculo No. 1
(Automovil).

CARACTERISTICAS VEHICULO No. 1
SERVICIO PARTICULAR
OCUPANTES SE DESCONOCE
DIMENSIONES

PESO TOTAL 1100 - 1200 kg

FICHA TECNICA:
https://www.auto-data.net/es/chevrolet-aveo-sedan-1.6-i-16v-106 hp-
14430

TABLA No. 2
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IMAGEN No. 7: En esta imagen se indica con el recuadro rojo la ubicacién de los

dafios y/o evidencia en el automovil.

M { .':"‘.\. ‘

IMAGEN No. 8: En esta imagen se observa el diagrama del informe de la autoridad,
donde hacen referencia al lugar de impacto en el vehiculo automévil, sefialando la

zona frontal, y posterior.

B.8. DESCRIPCION DANOS MATERIALES DEL VEHICULO

[=
2
2
z
2
2
=
€
¢
c
B

IMAGEN No. 9: En esta imagen se observa la descripcién de dafios materiales

presentados por el vehiculo No. 1 automovil, registrados en el IPAT.
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frontal y lateral derecha e izquierda del automovil.
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NSI RECONSTRUCCION

kez et}

FOTOGRAFIAS No. 5 Y 6: En estas fotografias se aprecia el estado final de la zona
posterior del automovil.
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=

FOTOGRAFIAS No. 7 Y 8: En estas fotografias se aprecian los dafios en la zona
frontal del automovil.
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INV

FOTOGRAFIAS No. 9, 10, 11: En estas fotografias se aprecian las deformaciones

en la zona superior del automovil.
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» VEHICULO No. 2: MOTOCICLETA, YAMAHA XTZ 125, modelo 2017, color
negro, placa IAY 07E.

IMAGEN No. 10: En esta imagen se aprecian las caracteristicas generales de un

vehiculo similar a la motocicleta involucrada en el accidente.
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Conductor: LIBARDO ANTONIO MONTOYA PEREIRA. C.C. 8.335.278.

LIBARDO ANTONIO MONTOYA PEREIRA

C.C. 8335278 L FE! ACTIVA

ACTIVO Numeto de nscripaon 1432760

12/11/12009
* Licencia(s) de conduccion
Nro. licencia OT Expide Lic Fecha expedicion Estado Restricciones Detalles
8115278 STRIA TTEyTTO ENVIGADO 11/0872015 ACTIVA

Categorias de la licencia Nro: 8335278

Categonia Fecha expedicion Fecha vencimiento Categoria antigua
c2 110872015 1170872018
A2 210272006 10/0112022
82 11/087201% 11/08/2025

IMAGEN No. 11: En esta imagen se aprecia el historial del conductor del vehiculo
No. 2 motocicleta en el RUNT, donde se encuentra que la licencia de conduccion
categoria A2 esta activa, y no presenta restricciones para conducir.
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A continuacion se describen las caracteristicas técnico-mecanicas del vehiculo No. 2

(Motocicleta).
CARACTERISTICAS VEHICULO No. 2
SERVICIO PARTICULAR
OCUPANTES 1
DIMENSIONES
| 4

PESO TOTAL 250 — 270 kg

FICHA TECNICA:
https://www.yamahamotos.cl/producto/xtz-125/

TABLA No. 3
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IMAGEN No. 12: En esta imagen se indica con el recuadro rojo la ubicacion de los

dafos y/o evidencias en la motocicleta.

p
8.9. LUGAR DE IMPACTO

IMAGEN No. 13: En esta imagen se observa el diagrama del informe de la
autoridad, donde hacen referencia al lugar de impacto en el vehiculo motocicleta,

senalando la zona frontal.
| a'.l_f._a_lift:ﬂfpﬁél_bﬁa?—ﬂo:s M]\TERIALE;, DEL szcho :
|} | \ _ : / sl
"'\.I.'- \(-_‘. ; : '. i !

)

4

ODILSAL O YWILIIA 'HOLD

IMAGEN No. 14: En esta imagen se observa la descripcién de dafios materiales
presentados por el vehiculo No. 2 motocicleta, registrados en el IPAT.
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FOTOGRAFIA No. 12: En esta fotografia se aprecia el estado final de la zona frontal
de la motocicleta.

Folio 23 de 52




INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS\IN\

INVISTIGACION TORENST RECONSTRUCCIO!

DE RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTE DE TRANSITO
No. 191129860

Codigo: PDS-FO-08

2.4 MARCAS Y EVIDENCIAS SOBRE EL TERRENO:

En el formato de levantamiento de accidentes realizado por la autoridad se aprecian

las siguientes evidencias:

e Caracteristicas y geometria de la via.

* Vehiculos en posicién final.
* Medidas (cotas).

* punto de referencia.

* Huella de frenado (22,4 m).

- N ORME PO

yo. " i
B B B L |-..i,gi_*—-| {

UCIAL DE ACCIDENTE DE TRANSITO N

LUV

-

IMAGEN No. 16: En esta imagen se muestra el croquis del accidente realizado por

la autoridad de transito.
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INVESTIGACION FORENSE RECONSTRUCCION. SECURIDAD ViAl No. 191129860

IMAGEN No. 17: En estas imagenes vistas en planta se observan las evidencias
diagramadas en el croquis del IPAT: nétese la posicion final de los vehiculos, las
evidencias en la via, y las medidas (cotas) tomadas por la autoridad.
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IMAGEN No. 18: En estas imagenes vistas en 3D se observan las evidencias
diagramadas en el informe de la autoridad.
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IMAGEN No. 19: En esta imagen se aprecia las fotografias No. 3 y 4 del album

fotografico elaborado por la autoridad.
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5 PLANO MEDIO FOTOGRAFIA TOMADA EN SENTIDO VIAL ARE
IBSERVAR EL VEH NUMERO UNO Y S DAR A NADOS ENT
i ACCIDENTE

ot PLANO MEDIOQ ¥

RVAR EL VEMICL NUMEF C . 2 ] EN ART

IMAGEN No. 20: En esta imagen se aprecia las fotografias No. 5 y 6 del album

fotografico elaborado por la autoridad.
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2.5 VICTIMAS:
Como consecuencia del accidente fallecié 1 persona, y resulté un lesionado:

C.C. 8.335.278
Fecha de nacimiento: 07/06/1962
LIBARDO ANTONIO
Edad: 56 anos
MONTOYA PEREIRA. ) i
Conductor de la Motocicleta - Lesionado
- C.C. 613.367 i
Fecha de nacimiento: 01/05/1931
EFRAIN MONTOYA
Edad: 87 arios
ALCARAZ. _
Ocupante de la Motocicleta - Occiso
| —— St T
TABLA No. 4
_HOSPITAL, CUNICA O SITIO DE ATENGION | |PESCRIPCION GE LESiONES {1 ==
. At _\il\ e, N ) ' e\

— —— - S — i e

IMAGEN No. 21: En esta imagen se observa la descripcién de lesiones del
conductor de la moto en el IPAT: “Laceraciones en diferentes partes del cuerpo”.

IEETE e Y Y ¢y ot 1 taor g 5 | rmressem
DESCAIRCION DE LECCIONES ? ;_ ] ) | () 9
(__“!‘\ SHite Yar=y =i { . t Vol ' ‘ -

¢ / Vies §
T

IMAGEN No. 22: En esta imagen se aprecia la descripcion de lesiones presentadas
por el ocupante de la motocicleta registradas en el IPAT: “Contusiones en diferentes
partes del cuerpo”.

2.6 VERSIONES:

No fue posible conseguir versiones en el presente caso.
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3. POSICION RELATIVA DE LOS VEHICULOS AL MOMENTO DEL IMPACTO.

Teniendo en cuenta las evidencias diagramadas en el croquis, la dinamica del
accidente, el lugar de impacto en los vehiculos, la informacién disponible sobre el
estado final (dafios y evidencias en los mismos), las lesiones, y las posiciones
finales de los rodantes, se obtiene la posicion relativa al momento del impacto; se
encuentra un contacto para el vehiculo No. 1 automdévil en su zona frontal tercio

medio, y para el vehiculo No. 2 motocicleta en su zona frontal.

Area de
impacto

Arboletes

IMAGEN No. 23: En esta imagen vista en planta se muestra la posicién relativa de
los vehiculos al momento del impacto, y el area de color verde donde se presenta
la colisién.

El area verde de 3,0 x 0,5 m en las imagenes, indica que el impacto entre los

vehiculos involucrados se presenta en cualquier punto de esta, con los angulos que
alli se observan, la cual se encuentra ubicada en el centro de la calzada.
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impacto

Area de
impacto

IMAGEN No. 24: En estas imagenes vistas en 3D se muestra la posicion relativa de
los vehiculos al momento del impacto, y el drea de color verde donde se presenta
la colisién.
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IMAGEN No. 25: En esta imagen vista en 3D se aprecia la posicion relativa de los

vehiculos al momento del impacto; es importante tener en cuenta que el accidente
ocurrié en horas nocturnas.
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4. DESARROLLO ANALITICO DE LA DINAMICA DE MOVIMIENTO DE LOS
VEHICULOS.

Uno de los aspectos principales de la investigacion y la reconstruccion esta
vinculado con la determinacion objetiva de la velocidad de circulacion de los
vehiculos, momentos previos al accidente, el lugar de la via donde ocurre el impacto
y la posicion relativa de los vehiculos en ese instante, asi como la secuencia de
movimiento después del impacto. La valoracion de estos interrogantes permitira

conocer la o las causas que desencadenaron el hecho.
Conceptos basicos: tedricos-fisicos.

La deduccion analitica de la velocidad de circulacién de los vehiculos y la secuencia
del accidente se basa en la utilizacién de un MODELO FiSICO basado de las leyes
de la fisica, leyes de la cinematica, que tengan en cuenta las principales variables
que intervienen en el siniestro, e involucre los parametros que determinan la
ocurrencia del mismo, ademas se tuvo en cuenta las siguientes condiciones:

«El area de impacto se localizé teniendo en cuenta las trayectorias que seguian los
vehiculos antes de la colision, los dafios que estos presentaron, los lugares de
impacto en los automotores, sus posiciones finales, y las evidencias en la via, a
partir de los resultados de los calculos realizados, utilizando en conjunto las leyes
de la cinematica, lugares diferentes no dieron resultados fisicamente posibles y por
tal motivo se descartan.

e Los vehiculos después del impacto se detienen por el rozamiento de las llantas
con el asfalto seco para el automévil en una frenada con bloqueo de rueda, el
arrastre de la motocicleta sobre el piso, ademas el arrastre de los ocupantes de la
motocicleta sobre la via.
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eLa regiéon donde se produjo la colisién y hasta donde se detuvieron los vehiculos
es recta, plana, se encontraba seca, en buen estado y sin iluminacion.

e Los coeficientes de rozamiento efectivo’ pos impacto que se usaron para realizar
los calculos se tomaron dé tal forma que involucraran todo el proceso de detencién
de los vehiculos descrito anteriormente, entre u=0,7 y y=0,9 para el arrastre de los
ocupantes de la motocicleta sobre la via, entre y=0,3 y p=0,5 para la motocicleta, y
entre u=0,7 y y=0,8 para el automoévil durante la frenada.

« La posicion relativa de los vehiculos al momento del impacto se encuentra a partir
de los dafios que estos presentaron, sus lugares de impacto, sus posiciones finales

y las evidencias en la via.

Las técnicas? para determinar los valores de EES para cada vehiculo son:

a. Comparacion a partir de pruebas controladas de laboratorio (Crash Test).

b. Realizar mediciones de los dafios y utilizar algoritmo de célculo.

c. A partir del dafio medido y la utilizacién de la curva velocidad — deformacién y/o
fuerza — desplazamiento.

d. Utilizacién de Redes de energia.

e. Por comparacion con catalogos EES, el cual contiene fotos de vehiculos
siniestrados, categorizados por modelos y gravedad de colision, esto permite ver
rapidamente si el EES del impacto estimado es razonable, con base a una
comparacion visual del dafio.

» Un proceso de frenada de emergencia se calcula teniendo en cuenta un tiempo
de reaccion del conductor entre 1,5y 2,0 s, la desaceleracion del vehiculo durante
la frenada es uniforme con un coeficiente de rozamiento efectivo entre 0,7 y 0,8 para

el automévil y entre 0,4 y 0,6 para la motocicleta.

| Coeficiente de rozamiento efectivo significa que se tienen en cuenta todos los factores que influyen
en la desaceleracion de los vehiculos, impactos posteriores, estado de la via, pendiente de la via y
estado de rotacién de las llantas (bloqueadas, libres o aceleradas).

2 Accident Reconstruction Guidelines, Pan-European Co-ordinated Accident and Injury Databases, PENDANT,
2004, page 96.
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NOTA 2: Los resultados del anélisis y los célculos aqui hechos dependen en su totalidad
de la informacién recibida; sin embargo, los rangos usados para los diferentes parametros
se han escogido de manera que incluyan lo que en realidad sucedid.

4.1 VELOCIDAD DEL AUTOMOVIL DE ACUERDO A LA DISTANCIA RECORRIDA Y A
LA DESACELERACION EFECTIVA

V=214,

V: Velocidad del vehiculo al inicio de la huella de frenada, entre 63 y 67 km/h.
Coeficiente de rozamiento efectivo: minimo (0,7) y maximo (0,8)

: Valor de la aceleracion de la gravedad: 9,8 m/s?
dr: Longitud de la huella de frenada 22,4 m.

Es importante anotar que la velocidad (63 — 67 km/h) al inicio de la huella de frenada es
aproximadamente entre 15% y 20% menor que la velocidad (73 — 81 km/h) al inicio del
proceso de frenada.

Con esta misma férmula se determina la velocidad (35 — 45 km/h) del automévil al momento
del impacto, se utilizé la distancia desde la colisién hasta la posicion final (7 — 10 m).

IRS* Calculator

VELOCIDAD DE UN VEHICULO DE ACUERDO A LA DISTANCIA RECORRIDA
Y FACTOR DESACELERACION HASTA QUE SE DETIENE COMPLETAMENTE

e RSN

RESULTADOS

Tipo de vehiculo
Grandes | Medanos
VELOCD&DM 17.5: 11 663} 69.4
VELOCIDAD MAXIMA 18.74] 87 5[k 742 176 81

IMAGEN No. 33: En esta imagen se observa el desarrollo de los célculos realizados

con la herramienta /RS Calculator.
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4.2 CALCULO DE LA VELOCIDAD RELATIVAINICIAL Y EL AV DE LOS
VEHICULOS A PARTIR DE LA TECNICA EES.

Ve = -"Vﬁz i ZAF
m

Vri: Velocidad relativa de impacto: entre 65y 77 km/h.

(2)

Vrz: Velocidad relativa pos-impacto: 0 km/h.
m’: masa reducida

= 2Em,
SE \/ml *(m, +m,) | ®)

2Em
TAN] = 1
: Lz *(my, +m,) (©)

AV: Cambio de velocidad del vehiculo durante el impacto.

E: Energia total absorbida por los dos vehiculos debido a la deformacion.

m4: masa del vehiculo No. 1 automévil: entre 1100 y 1200 kg.

m.: masa del vehiculo No. 2 motocicleta: entre 250 y 270 kg.

EES:: Velocidad equivalente de Energia del vehiculo No. 1: entre 25 y 30 km/h.
EES:: Velocidad equivalente de Energia del vehiculo No. 2 entre 25 y 30 km/h.
Se obtiene un AV para el vehiculo No. 1: entre 11,9 y 14,3 km/h.

Se obtiene un AV para el vehiculo No. 2: entre 52,6 y 63,1 km/h.
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IRS® Calculstor
Calculo de AV y Vr a partir de estimacion de EES

139

Y

IMAGEN No. 26: En esta imagen se observa el desarrollo de los célculos realizados
con la herramienta /RS Calculator.

4.3 VELOCIDAD RELATIVA INICIAL DE ACUERDO CON LA VELOCIDAD DE
CADA VEHICULO Y AL ANGULO QUE FORMAN AL MOMENTO DEL IMPACTO

I/j =K2 +V£2 _2V1 VZCOSG )

V.i: Velocidad relativa inicial, entre 65 y 77 km/h.

V4: Velocidad del automévil al momento del impacto, entre 35 y 45 km/h.

V2: Velocidad de la motocicleta al momento del impacto: entre 30 y 32 km/h.

9: Angulo que forman las velocidades al momento del impacto: para el automévil 3° y para

la motocicleta entre 175° y 180°.

VELOCIDAD RELATIVA INICIAL
MS® Cbonsbabor ali a2l V1 v2 W5® Chudemiear
a1 (%) mn 2i (" mn | V1L b emn] gl _.n.- g-F"m
RS\ . e CIoE S ErorT
RESULTADO
Velocidad Relativa ! =] s

IMAGEN No. 27: En esta imagen se observa el desarrollo de los calculos realizados
con la herramienta IRS Calculator.
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DESPLAZA A UNA VELOCIDAD Vy.

D+ = Distancia total recorrida.

Vv = Velocidad del vehiculo.

t, -tiempo de reaccién de una persona atenta.

g:
u - Coeficiente de rozamiento entre las llantas del vehiculo y el piso seco.

Valor de la aceleraciéon de la gravedad: 9,8 m/s?

IRS® Calculator IRS® Calculator
DISTANCIA TOTAL DE PARADA MOTOCICLETA

Radianes) | Grados]

0.00] [__oo0]
—— e e
reaccién de frenado 1otal
12 5|m 59|m 184 _|m
17 8|m 10.1|m 279 |m
IRS® Calculator IRS® Calcu

DISTANCIA TOTAL DE PARADA AUTOM VIL

Radtanes] [ Grados|
] 0.00| | 0.00]

RESULTADOS

distancia de distancia Distancia
reaccion de frenado total
30.4|m 26 2|m 566 [m
45 0jm 36 9|m 819 Im

4.4 DISTANCIA QUE REQUIERE UN VEHICULO PARA DETENERSE Y QUE SE

IMAGEN No. 28: En esta imagen se observa el desarrollo de los calculos realizados

con la herramienta IRS Calculator.
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5. SECUENCIA DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

Basados en el registro de evidencias y el analisis realizado para el evento se plantea
la secuencia probable® para el accidente en donde: Antes del accidente, el vehiculo
No.1 AUTOMOVIL se desplazaba por el carril que conduce de Arboletes a Necocli
km 1 + 950 m, municipio de Necocli (Antioquia), a una velocidad al inicio del proceso
de frenado comprendida entre setenta y tres (73 km/h) y ochenta y un (81 km/h)
kilbmetros por hora, y el vehiculo No. 2 MOTOCICLETA se desplazaba por el centro
de la calzada en sentido Necocli — Arboletes a una velocidad al momento del
impacto comprendida entre treinta (30 km/h) y treinta y dos (32km/h) kilémetros por
hora.

La motocicleta ocupa el centro de la calzada y probablemente una parte del carril
de sentido contrario, el conductor del automovil al percibir a la motocicleta como
riesgo inicia una maniobra de giro hacia la izquierda, y a la vez una maniobra de
frenado de emergencia con blogueo de la rueda anterior izquierda, marcando una
huella sobre el asfalto de 22,4 m; la motocicleta con su zona frontal impacta con la
zona frontal del automovil en su tercio medio, los conductores de la motocicleta
salen expulsados de la misma e impactan con el automoévil, paralelamente después
del impacto el automovil sigue hacia adelante e impulsa la motocicleta hacia atras y

posteriormente ambos vehiculos se detienen para alcanzar su posicion final.

} Probable hace alusion a un resultado enmarcado dentro de un margen Iégico, basado en un anélisis
objetivo de evidencias y con sustento técnico-cientifico que soporta el resultado obtenido.
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IMAGEN No. 29: En estas imagenes vistas en planta se aprecia la secuencia de los

vehiculos antes del impacto, la posicion relativa al momento de la colision, el area

verde de impacto y el area de color azul representa el lugar donde se presenté la
reaccion por parte del conductor del automovil, y esté ubicada a una distancia de

entre 30,4 y 45,0 m atras de la huella de frenado.
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IMAGEN No. 30: En estas imagenes vistas en 3D se aprecia la secuencia de los

vehiculos antes del impacto, la posicion relativa al momento de la colision, el area

de color azul de reaccion del conductor del automévil y el area verde de impacto.
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Area de
impacto

Area de
impacto

IMAGEN No. 31: En estas imagenes vistas en 3D se aprecia la secuencia de los
vehiculos después del impacto; nétese el impacto de los ocupantes de la

motocicleta contra el automovil y la posicion final de la motocicleta.
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IMAGEN No. 32: En estas imagenes vistas en 3D se aprecia la posicién final de los

vehiculos involucrados respecto del area donde se presenté el accidente.
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6. ANALISIS DE LAS CAUSAS QUE DESENCADENARON EL ACCIDENTE -
ANALISIS DE EVITABILIDAD.

En la generacion de todo accidente, se vinculan causas relacionadas con la
APTITUD y ACTITUD de los conductores, con el estado de la via y del vehiculo.
Por evitabilidad se entiende el analisis realizado a la secuencia del accidente, en las
condiciones especificas del mismo, que permita determinar si los conductores de
los vehiculos durante su proceso de conduccién una vez percibido el riesgo, podian
o no realizar maniobras FISICAMENTE posibles que le permitieran evitarlo,
teniendo en cuenta las normas establecidas, la visibilidad, tiempos de reaccion,
estado de los vehiculos, etc. Cuando un conductor percibe un riesgo, inician una
serie de eventos, procesos, que se desarrollan con el Unico fin de evitar el peligro o
hacerlo menos grave, estos procesos dependen de aspectos dinamicos, animicos,
conductuales, siendo los mas usados las maniobras evasivas hacia izquierda o
derecha, asi como el proceso de frenada de emergencia.

Para analizar la EVITABILIDAD del accidente se describe a continuacioén un proceso
normal de maniobra de emergencia, el cual es aproximadamente como sigue: El
conductor observa el peligro, a partir de este instante transcurren aproximadamente
entre uno coma cinco (1,5) y dos coma cero (2,0 s) segundos*, en aplicar los frenos
o realizar alguna maniobra, por ejemplo girar; si se elige por la frenada, al actuar los
frenos, las llantas disminuyen su velocidad de giro, y si se pisa fuertemente el pedal
se pueden bloquear las llantas, por lo que el vehiculo finalmente se desplaza un
trayecto frenando con llantas a punto de bloguearse o deslizando antes de
detenerse totalmente, en este ultimo caso es posible que quede marcada una huella
de frenada, si se elige la maniobra de giro el vehiculo se desviara en la trayectoria
que el conductor le dé a la direccién, y dependiendo del angulo el vehiculo
solamente cambiara de direccion sin derrapar lateralmente.

* Tiempo de reaccién normal para un conductor atento en condiciones ambientales nocturnas, via seca, y sin
iluminacién.
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En los anteriores procesos se involucran dos distancias recorridas por el vehiculo,
primero la distancia que recorre el vehiculo durante el tiempo de reaccion del
conductor, llamada distancia de reaccién dR, y segundo la distancia que recorre el
vehiculo durante la frenada dF, la distancia total de parada dT, es la suma de las
dos, es decir, dT = dR + dF; Es importante anotar que cuando se bloquean las
llantas se pierde maniobrabilidad en la conduccién.

VELOCIDAD Distanciade ~ Distanciade Distancia Total de
_ Reaccién dR Frenado dF frenado dT
AUTOMOVIL
Entre 30,4 y 45,0 m Entre 26,2 y 36,9 m Entre 56,6 y 81,9 m
Entre 73 y 81 km/h
MOTOCICLETA
Entre 125y 17,8 m Entre 59y 10,1m  Entre 184y 27,9 m
Entre 30 y 32 km/h

TABLA No. 5

El hecho que analiza la evitabilidad del accidente radica en determinar en qué lugar
se encontraba cada vehiculo cuando podia percibir al otro como riesgo, y asi realizar
las maniobras tendientes a evitar el contacto entre ellos, maniobras como frenar o

girar.

7. HALLAZGOS:

a. Los resultados del analisis son compatibles con el modelo fisico utilizado, la
posicion final de los vehiculos, evidencias en la via, informacién disponible sobre
dafios y evidencias en los vehiculos, y las lesiones que se presentaron.

b. La construccién del croquis en 3D se basa en el reporte de la autoridad de
trénsito y el croquis del IPAT, complementado con la inspecciéon al lugar del
accidente, y las fotografias tomadas el dia de los hechos.

C. El tramo de via donde se presenté el accidente, es una recta, plana, de
material asfalto en buen estado, se encontraba seca, y sin iluminacion.
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d. El area verde de 3,0 x 0,5 m en las imagenes, indica que el impacto entre los
vehiculos involucrados se presenta en cualquier punto de esta, con los angulos que
alli se observan, la cual se encuentra ubicada en el centro de la calzada.

e. El area azul en las imagenes muestra el lugar donde se presentd la reaccién
por parte del conductor del automovil al percibir a la motocicleta como riesgo, y esta
ubicada a una distancia entre 30,4 y 45,0 m atras de la huella de frenado.

f. En el tramo de via donde se presento el accidente, area rural, la velocidad
maxima permitida es de 80 km/h segun sefalizacién vertical

g. Segun el IPAT, el examen de embriaguez realizado al conductor del vehiculo
No. 1 automévil arrojé resultado negativo.

h. Segun el IPAT, el examen de embriaguez realizado al conductor del vehiculo
No. 2 motocicleta arrojé resultado positivo.

i. No se cuenta con informacién que indique si los ocupantes de la motocicleta
portaban casco de proteccion y chalecos reflectivos al momento del accidente.

j- Técnicamente no es posible determinar la participacion de un tercer vehiculo
en la ocurrencia del accidente de transito en estudio.

k. No se cuenta con informacion que permita establecer la posicién final de los
ocupantes de la motocicleta después del impacto.

. Es posible que con informacién de la historia clinica del lesionado, necropsia
del occiso, experticio técnico y registro fotografico de la motocicleta, se pueda
complementar el presente informe.

m.  Los resultados poseen un margen de incertidumbre como consecuencia del
analisis objetivo de la evidencia recopilada y el error sistematico que se puede llegar
a presentar en el proceso investigativo, y ante las falencias que se pueden llegar a
presentar en cuanto a la fijacion de la evidencia en el lugar de los hechos.

n. En el IPAT no se registraron testigos presenciales del accidente.

o. En el IPAT se registr6 como causa probable (hipétesis) del accidente, el
codigo 157 “Vh.1 Invade carril de sentido contrario”.
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8. CONCLUSIONES:

8.1 Secuencia:

1. Basados en el registro de evidencias y el analisis realizado para el evento
se plantea la secuencia probable para el accidente en donde: Antes del
accidente, el vehiculo No.1 AUTOMOVIL se desplazaba por el carril que
conduce de Arboletes a Necocli km 1 + 950 m, municipio de Necocli
(Antioquia), a una velocidad al inicio del proceso de frenado comprendida
entre setenta y tres (73 km/h) y ochenta y un (81 km/h) kildmetros por hora, y
el vehiculo No. 2 MOTOCICLETA se desplazaba por el centro de la calzada en
sentido Necocli — Arboletes a una velocidad al momento del impacto
comprendida entre treinta (30 km/h) y treinta y dos (32 km/h) kilbmetros por
hora.

2. La motocicleta ocupa el centro de la calzada y probablemente una parte del
carril de sentido contrario, el conductor del automévil al percibir a la
motocicleta como riesgo inicia una maniobra de giro hacia la izquierda, y a la
vez una maniobra de frenado de emergencia con bloqueo de la rueda anterior
izquierda, marcando una huella sobre el asfalto de 22,4 m; la motocicleta con
su zona frontal impacta con la zona frontal del automévil en su tercio medio,
los conductores de la motocicleta salen expulsados de la misma e impactan
con el automévil, paralelamente después del impacto el automévil sigue hacia
adelante e impulsa la motocicleta hacia atrds y posteriormente ambos

vehiculos se detienen para alcanzar su posicion final.
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8.2 Factor via:

1. Las caracteristicas de la via, disefio, estado, sefalizacion y
demarcacion no fueron factores influyentes en la generacion de la causa del
accidente.

& La demarcacion de linea amarilla doble continua separadora de carriles
en el tramo de via donde ocurrié el accidente, restringe las maniobras de
cambio de carril, giros, y adelantamientos para los vehiculos que se desplazan

por el sector.

8.3 Factor vehiculo:

No se cuenta con informacion que permita determinar que se hayan
presentado fallas mecanicas en los vehiculos involucrados antes de la

ocurrencia del accidente.

8.4 Factor humano:

1: La velocidad del vehiculo No. 1 AUTOMOVIL (73 — 81 km/h) al inicio del
proceso de frenada (percepcion del riesgo) en gran porcentaje era adecuada
(no excesiva) inferior a 80 km/h, velocidad maxima permitida en el tramo via

donde se presento el accidente.

2. La velocidad del vehiculo No. 1 AUTOMOVIL al momento del inicio de la
huella de frenada se encontraba entre 63 y 67 km/h.
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3. La posicién final del vehiculo No.1 AUTOMOVIL en el centro de la
calzada, ocupando parcialmente el carril contrario, obedece a la maniobra de

frenada de emergencia al momento del percibir un riesgo.

4, La velocidad del vehiculo No. 1 AUTOMOVIL al momento del impacto se
encontraba entre 35 y 45 km/h.

5 La velocidad del vehiculo No. 2 MOTOCICLETA (30 - 32 km/h) al
momento del impacto era adecuada (no excesiva) inferior a 80 km/h, velocidad
maxima permitida en el tramo via donde se presenté el accidente, compatible

con una maniobra de frenado.

6. Basados en el analisis de la informacion objetiva suministrada se
establece que la causa® fundamental (DETERMINANTE) del accidente de
transito obedece a la ocupacion del centro de la calzada por parte del vehiculo
No.2 MOTOCICLETA.

Nota 3: Para la introduccion de este informe pericial en un proceso penal y/o civil
como elemento material probatorio y su sustentacién en audiencia por parte de los
peritos firmantes, es necesaria la comunicacién a la direccion forense de IRSVIAL

LTDA para su autorizacion.

5 CAUSA desde la éptica de la SEGURIDAD VIAL, es decir, se determinan los factores que de alguna
forma originan riesgos viales, relacionados con el factor humano, la via y los vehiculos, no
corresponden a juicios de valor o responsabilidad.

Folio 49 de 52

346



INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS V//\\ DE RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTE DE TRANSITO Cédigo: PDS-FO-08

No. 191129860

9. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

1. Investigation Traffic Accident Manual. University Northwestern Institute Traffic.
Stannard Baker & lynn Fike.

2. “Vehicular response to emergency braking”, Walter S. Reed. University of Texas
at Austin. A. Taner Keskin. ALFA Engineering, Inc. (Society of Automotive Engineers
document number: SAE 879501.

3. "Motor Vehicle Accident Reconstruction and Cause Analysis, Rudolf Limpert, Fifth
Edition, 1999, Lexis Publishing.

4. "Friction Applications in Accident Reconstruction" by Warner et al. (Society of
Automotive Engineers document number: SAE 830612).

5. “Vehicular Deceleration and Its Relationship to Friction” Walter S. Reed. University
of Texas at Austin. A. Taner Keskin. ALFA Engineering, Inc. (Society of Automotive
Engineers document number: SAE 870936).

6. Energy Basis for Collision Severity. Environmental Activities Staff, Kenneth L.
Campbell, General Motors Corp. SAE 740565.

7. A method for Quantifying Vehicle Crush Stiffness Coefficients James A. Neptune,
George Y. Blair y James E. Flynn. Blair, Church & Flynn Consulting Engineers, SAE
920607.

8. A Method for Determining Accident Specific Crush Stiffness Coefficients, James
A. Neptune y James E. Flynn J2 Engineering. Inc. SAE 940913.

9. Delta V: Basic Concepts, Computacional Methods and Misunderstandigs. Ric. D
Robinette, Richard J. Fay y Rex E. Paulsen. Fay Engineering Corp. SAE 940915.
10. "Motorcycle Slide to Stops Tests" by Christopher J. Medwell, Joseph R.
McCarthy, Michael T. Shanahan, SAE document number 970963.

11. Motorcycle Accident Reconstruction”. Nathan Rose, Wiliam Neale. SAE
International R-483, 2019, P: 38, 47 “Summary of braking decelerations”.

Folio 50 de 52



INFORME TECNICO — PERICIAL 348

,RS V//\ DE RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTE DE TRANSITO Cédigo: PDS-FO-08
INVESTIGACION TORENSE. RECONSTRUCCION STGURIDAL VIAL No. 191129860

e — e e — e e——————

12. Seventeen Motorcycle Crash Tests into Vehicles and a Barrier, Kelley S.
Adamson Gregory C. Anderson, Peter Alexander Ralph Aronberg, Raymond P,
Robinson and Gary M. Johnson J.,Rolly Kinney, Kinney, Claude |. Burkhead, Il
David W. Sallmann, John McManus, SAE document number 2002-01-0551.

13. Motorcycle Accident Reconstruction”. Kenneth S Obenski, Paul F Hill, Eric S
Shapiro and Jack C Debes. Lawyers & Judges Publishing Company, Inc, 2007.

~

/

/ .. ﬁ

[ 1uitollic! \Z)
r20 i

Alejandro Rico Ledn Diego Manuel Lépez Morales
Fisico Forense Fisico Forense

NOTA 4: Cada uno de los peritos forenses que firman el presente informe técnico
pericial de reconstruccion de accidentes de transito, autoriza expresamente al otro
individualmente a comparecer ante los estrados judiciales para sustentar en

audiencia de juicio oral el contenido del mismo.
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DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES

FiSICO FORENSE

INVESTIGADOR —~ RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

Curriculum Vitae

Nombres: DIEGO MANUEL
Apellidos: LOPEZ MORALES

Documento De Ildentidad: C.C. 79.341890 de Bogota

Fecha de Nacimiento: 1 de febrero de 1965 en Bogota.
Estado civil: Casado
Direccion casa: Carrera 87 A #127-59 Interior 2 Casa 6, TEL: 8062428 - 4361204

Direccion  Oficina:  IRSVIAL LTDA -  INVESTIGACIONES  FORENSES,

RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES Y SEGURIDAD VIAL. Calle 99A No. 70 B - 82, Tel:

7422426 — 7422429- 3176424982

E —mail: diopez@irsvial.com: diego.dilop65@amail.com

Idiomas: Espafiol - Ruso - Ingles.
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DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES

FiSICO FORENSE

INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

FORMACION ACADEMICA

« UNIVERSIDAD AMISTAD DE LOS PUEBLOS. Moscu — Rusia.
TITULO: FISICO 1989.

» UNIVERSIDAD AMISTAD DE LOS PUEBLOS. Moscl - Rusia.
TITULO: MAGISTER EN CIENCIAS FISICO MATEMATICAS 1989.
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DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES 367
FISICO FORENSE

INVESTIGADOR — RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO

EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

CURSOS Y SEMINARIOS
e Capitulos Complementarios de Mecanica................. 69 Horas
e Electrodinamica de medios continuos ..................... 30 ¢
e Teoria Cuantica del campo .......cccccoerivnrricnnicenen 90 *
e Métodos de la Fisica Estadistica .........cccooeeinnnns 90 *
e Relatividad general ............. s 102 ©
e Teoria de QruPOS ......ccceeerrereereeernes e 54 *
o Teoria del Cuerpo SO0 .....c.ocvovievceerecres 102 *
o Fisica CINGLICA ........crveevirrrcrec e o4 -
e Problemas de la Fisica — Matematica ....................... 36 “

e XV Congreso Nacional de Fisica. Armenia - Quindio, Septiembre 6 - 10 de 1993.

e Seminario “Estrategias del Exito Ejecutivo” Universidad Militar “Nueva Granada”
Bogota, 28 de mayo de 1999, 4 Horas.

e Curso de Pedagogia y Lasallismo, Niveles I, Il y Ill. Universidad de la Salle 1992,
2002.

e Curso Standard de “Medicina Legal y Ciencias Forenses" Instituto de Medicina
Legal, Octubre — Noviembre de 1994.

» Seminario de Balistica Forense. 1995. 30 Horas.

e Curso — Taller “Diagnoéstico Electronico de frenos ABS e Inyeccion. 1995. 40 Horas.

¢ Curso Seminario “Redaccion Profesional II". Noviembre 1995. 16 Horas.

e VIII Congreso Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, Pereira, 14 — 16 de
Septiembre de 1995.



DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES 368
FISICO FORENSE

INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

CURSOS Y SEMINARIOS

e X Congreso Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, Bogota, 18 — 20 de
Septiembre de 1997.

¢ X Congreso Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, Bogota, 8 — 11 de
noviembre de 2000.

X! Congreso Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, Manizales, 3 - 5 de
noviembre de 2002.

o Curso “Reconstruccion Analitica de Accidentes de Transito”, Santa fe de Bogota,
Mayo — Junio de 1999. 84 Horas.

e | Seminario de Seguridad Vial, Bogota, 12, 13 y 14 de Septiembre de 2000

e Curso de INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE TRANSITO, Noviembre 8 de
2000.

o |l Seminario de Seguridad Vial, Bogota, Octubre de 2001

e Curso “Metodologia para la Formulacion y Gestién Nacional e Internacional de
Proyectos de Investigacion, Universidad Nacional de Colombia, Bogota, 2001, 32
horas.

e Curso “La Prueba Pericial Frente a la ley penal”, SENA — MEDICNA LEGAL, Bogota
2002, 16 horas.

e Manejo del lugar de los hechos y cadena de custodia, Octubre 2002, Bogota. 40
horas.

¢ Diplomado en ACCIDENTOLOGIA VIAL, Escuela de Programas Técnicos CEDEP,
Bogota, 110 horas

e Sistema acusatorio visto desde la Fiscalia General de la Nacion — Medicina Legal
2004. - 13 horas.



DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES 369

FISICO FORENSE ’
INVESTIGADOR — RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

CURSOS Y SEMINARIOS

o Sistema acusatorio visto desde la Defensoria Publica— Medicina Legal 2004. — 10
horas. — Medicina Legal 2004. — 13 horas.

e Curso “Advanced Collision Diagramming — 3D animation”, VS Visual Statement Inc.
Bogota, 2004 24 horas.

e Curso “El testimonio pericial en el sistema acusatorio colombiano, United States
Department of Justice, ICITAP, Bogota 2004, 40 horas.

o Xl Simposio Internacional de Criminalistica, POLICIA NACIONAL, Bogota 2004, 24
horas.

» Seminario “Procedimientos y Estrategias de la defensa con Enfasis en los delitos de
accidentes de Transito, CENTRO INTERNACIONAL FORENSE FCI, Bogota 2006,
16 horas.

e Curso “Advanced Collision Diagramming — 3D animation”, VS Visual Statement Inc.
Bogota, 2007, 24 horas.

e Curso de Manejo Preventivo y Técnicas de Conduccion, Instituto Tecnologico del
Transporte ITTSA, Bogota, 12 Horas, agosto 27 de 2007.

¢ Organizacion |beroamericana de proteccidn contra incendios, Seminario de
Prevencidn y Confrol de Incidentes con Materiales Peligroso en la Industria,
Cartagena, Mayo 11 — 14 de 2010.

o Curso “Reconsfruccion Virtual con ARAS 360 de accidentes de ftransito con
animacion 3D y Mapeado Forense. Bogota, 2010, 18 horas.

o Defensive Driving Course, National Safety Council, Febrero 25 2011.
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FiSICO FORENSE )
INVESTIGADOR — RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

CURSOS Y SEMINARIOS

» Curso Sefalizacion con seguridad vial, Escuela Colombiana de Ingenieria, 9 al 13 de
diciembre de 2013.

+ Diplomatura de Reconstruccion Analitica de Colisiones de Transito Terrestre, Mayo
10 de 2014, Bogot4 D.C. CEIRAT.

e Expositor World Reconstruction Exposition, May 2 - 6, 2016, Orlando, Florida.

e Curso INVESTIGACION DE INCENDIOS EN VEHICULOS, CESVIMAP, 7 marzo al
11 de abril de 2017.

e Curso Fundamental Techniques Of Crash Investigation, Institute of Police
Technology and Management, University of North Florida, june 2018.

o Certificate of training “The Virtual CRASH Interface”, February 20, 2019.
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FISICO FORENSE ,
INVESTIGADOR — RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

INFORMACION PROFESIONAL

o DIRECTOR FORENSE - IRSVIAL LTDA. 2007 — Actual.

o DIRECTOR  NACIONAL  DEPARTAMENTO  FORENSE -  CENTRO
INTERNACIONAL DE INVESTIGACIONES FORENSES Y CRIMINALISTICAS -
FCI. 2005 - 2007.

e FISICO FORENSE del INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL Y CIENCIAS
FORENSES. Bogota 1994 - 2005.

o (Catedratico en el area de Fisica en la UNIVERSIDAD MILITAR “NUEVA
GRANADA" Santa fe de Bogota. 1989 — 1994,

e Catedratico en el area de Fisica en la UNIVERSIDAD DE LA SALLE Santa fe de
Bogota. 1991 — 1994 y 1999 - 2004.

o Catedratico en el area de Fisica en la UNIVERSIDAD AUTONOMA DE COLOMBIA
Santa fe de Bogota. 1992 - 1993.

o Catedratico en el area de Fisica en la UNIVERSIDAD ANTONIO NARINO Santa fe
de Bogota. 1993 — 1994 y 1998 — 1999,

» Expositor en los cursos de Capacitacion en “ACTUALIZACION DE
CONOCIMIENTOS TECNICO - JURIDICOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO" ala
Policia de Carreteras a nivel nacional desde 1995.

e Expositor en los cursos de Capacitacion en “ACTUALIZACION DE
CONOCIMIENTOS TECNICO - JURIDICOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO" a la
Secretaria de transito de Santiago de Cali 1999 y 2000.

o Expositor en los cursos de Capacitacion en “ACTUALIZACION DE
CONOCIMIENTOS TECNICO - JURIDICOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO” a la
Secretaria de transito de Bogota 1998 - 2000.
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FiSICO FORENSE

INVESTIGADOR ~ RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO

EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

INFORMACION PROFESIONAL

» Expositor en los cursos de Capacitacion en “MANEJO DEL LUGAR DE LOS
HECHOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO EN ACCIDENTES DE TRANSITO" a
los funcionarios del C.T.., D.A.S. y SIJIN en Boyaca - 2001.

e Expositor en los cursos de Capamtamon en “MANEJO DEL LUGAR DE LOS
HECHOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO EN ACCIDENTES DE TRANSITO" a
ios funcionarios del C.T.I., D.A.S. y SUIN en Casanare - 2003.

e Catedratico de la ESCUELA NACIONAL DE POLICIA GENERAL SANTANDER en
la Especializacion de Investigacion Criminal e Investigacion de Accidentes de
transito desde 2002 - 2008.

o Catedratico de la ESCUELA COLOMBIANA DE INGENIERIA en el diplomado de
Seguridad Vial y Prevencion de Accidentes de transito desde 2008.

 Expositor en los 21 cursos de Capacitacion en “MANEJO DE LA ESCENA DEL
DELITO EN ACCIDENTES DE TRANSITO" a los funcionarios de la Policia
Metropolitana de Bogota, 2003.

e Consulior en seguridad vial y conferencista en investigacion, reconstruccion y

analisis de accidentes de transito de empresas operadoras de Transmilenio. Bogota
2002 - 2004

» Expositor en los 18 cursos de Capacitacion en “MANEJO DE LA ESCENA DEL
DELITO EN ACCIDENTES DE TRANSITO” a los funcionarios de Policia Judicial de
Bogota, 2006.

e Investigador principal del proyecto fitulado: “ESTUDIO DE LAS LESIONES
SUFRIDAS POR UN PEATON ADULTO (19 - 55 anos) EN ATROPELLOS
FRONTALES CON AUTOMOVIL, el cual forma parte de la linea de investigacion:
ACCIDENTES DE TRANSITO, de! area tematica de FiSICA FORENSE adelantado
bajo la coordinacion de COLCIENCIAS dentro de la convocatoria en salud.
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o Coordinador académico y docente de los programas de educacidén continuada en:
“DIPLOMADO MANEJO Y ANALISIS DEL LUGAR DE LOS HECHOS CON
ENFASIS EN TRANSITO”, para la Policia Nacional, Bogota, 7- 10 Julio de 2008.
Universidad Piloto de Colombia.

¢ Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“INVESTIGACION, RECONSTRUCCION Y ANALISIS DE LOS ACCIDENTES DE
TRANSITO”, para la Policia Nacional, Bogota, Julio — Agosto de 2008. Universidad
Piloto de Colombia.

¢ Coordinador académico y docente de los programas de educacién continuada en:
“HOMOGENIZACION Y ANALISIS DE EXPERTICIOS TECNICOS EN
VEHICULOS”, para la Policia Nacional, Bogota, Septiembre — octubre de 2008.
Universidad Piloto de Colombia.

o Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“DIPLOMADO MANEJO Y ANALISIS DEL LUGAR DE LOS HECHOS CON
ENFASIS EN TRANSITO", para la Policia Nacional del Departamento del Meta,
Villavicencio, Diciembre de 2009. World Training Colombia.

¢ Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“INVESTIGACION, RECONSTRUCCION Y ANALISIS DE LOS ACCIDENTES DE
TRANSITO” para la Policia Nacional del Departamento del Meta, Villavicencio,
Diciembre de 2009. World Training Colombia - IRSVIAL LTDA.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS”, para la Policia Nacional, Bogota
Mayo de 2010. World Training Colombia — IRSVIAL LTDA.

e Coordinador academico y docente de los programas de educacion continuada en:
‘HOMOGENIZACION Y ANALISIS DE EXPERTICIOS TECNICOS EN
VEHICULOS”, para la Direccion de Transito y Transporte, Bogota, Julio de 2010.
World Training Colombia — IRSVIAL LTDA.
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» Coordinador académico y docente de los programas de educacién continuada en:
“INVESTIGACION, RECONSTRUCCION Y ANALISIS DE LOS ACCIDENTES DE
TRANSITO”, para la Direccion de Transito y Transporte, Bogota, Julio de 2010.
World Training Colombia - IRSVIAL LTDA.

o Columnista Periddico el Tiempo — Seccion de Vehiculos en temas de accidentes de
transito y seguridad vial, 2002 - 2007.

o Autor del articulo “Técnica de "distancia de Lanzamiento” empleada en la
reconstruccion de colisiones vehiculo — Peaton™ publicado en la revista del Instituto
Nacional de medicina legal 2004.

o Coautor del articulo “Modelos Fisicos en Accidentes de Transito” publicado en la
revista Colombiana de Fisica, Junio 2006.

¢ Profesional especializado AREA DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTES DE TRANSITO en la elaboracion de un manual de seguridad vial
dentro del proyecto titulado: DISENO, FORMULACION Y ASESORIA DE UN
PROGRAMA DE AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL COMO ESTRATEGIA PARA
CONTRIBUIR A LA DISMINUCION DE LOS INDICES DE ACCIEENTALIDAD VIAL
PARA LA CIUDAD DE BOGOTA D.C.. CMSV- PC-07, con la firma CAL Y MAYOR
asociados — Bogota - 2005.

» Profesional especializado AREA DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTES DE TRANSITO en la elaboracion del proyecto tituiado: DISENO DEL
CENTRO DE INVESTIGACION Y GESTION DE LA SAGURIDAD VIAL PARA LA
CIUDAD DE BOGOTA D.C.., con la firma CENTROVIAL S.A. — Bogota — 2008.

¢ Profesional especializado AREA DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTES DE TRANSITO en la elaboracion del proyecto titulado:
“ESTRUCTURACION DEL OBSERVATORIO NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL Y
PUESTA EN MARCHA A TRAVES DE UNAPRUEBA PILOTO, con fa Universidad
Javeriana. — Bogota - 2010.
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» Asesor en RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO para la Direccién
de Transito y Transporte de la Policia Nacional, Agosto — Diciembre 2010.

e Asesor en RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO para la Direccion
de Transito y Transporte de la Policia Nacional, 2011,

o Docente de la ESCUELA DE SEGURIDAD VIAL DE LA POLICIA NACIONAL en el
area de educacion continuada en las areas de investigacién y reconstruccion de
Accidentes de transito desde 2012 - 2013.

e Docente de la ESCUELA DE SEGURIDAD VIAL DE LA POLICIA NACIONAL en Ia
especializacion de investigacion de Accidentes de fransito desde 2012 - 2013.

e Autor del libro: “Manual de Investigacion y Reconstruccion de Accidentes de
Transito”, 2007, Ed. IRSVIAL LTDA.

e Miembro NAPARS (National Association of Professional Accident Reconstruction

Specialist).

» Perito Forense Avanzado en hechos de Transito, Organizacion Internacional de
Accidentologia Vial OIAV, Certificado DEKRA ISO/IEC 17024 -2012.
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EXPERIENCIA FORENSE:
> INVESTIGADOR y RECONSTRUCTOR de cerca de 3200 accidentes de transito asi:
o Colisiones vehiculo — peatén: 1127 accidentes.
o Colisiones vehiculo — vehiculo: 1250 accidentes.
» Colisiones vehiculo ~ Motocicleta - Bicicleta: 1350 accidentes.
¢ Colisiones de un solo vehiculo: 245 accidentes.

e Ofro tipo de accidentes de un solo vehiculo (Choque con objeto fijo, pérdidas de control,
etc.: 450 accidentes.

> PERITO EXPERTO EN AUDIENCIAS DE JUICIO ORAL en 140 oportunidades en
juzgados de Colombia desde el 2005.

r 2o rAeC

Diego Manuel Lopez Morales
c.c. 79.341890 Bogota
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Certificado de Acreditackon Profesional concedido a

DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES
DIN: 79341890

La Organizaciém Internacional de Accikdenmiologha Vial ceetifica que acredité
satisfactoriamente la evaluackén técnica de acuerdo a tas actuales referencias
de la OIAV y sus objetivos, con base en la noyma I50/1EC 17024-2012

Ambito de Certificacién:

PERITO FORENSE AVANZADO
EN HECHOS DE TRANSITO

Esta certificacion expira ¢k 29-09-2019
Fecha de Certificacio