TRASLADO RECURSO DE REPOSICION

9 e Art. 110-319 C.G.P y 242 CPACA SIGCMA
Medio de control REPARACION DIRECTA
Radicacion 13-001-23-33-000-2014-00392-00
Demandante KATTY FONSECA ACOSTA Y OTROS
Demandado MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OTROS
Magistrado Ponente LUIS MIGUEL VILLALOBOS ALVAREZ

DEL ANTERIOR RECURSO DE REPOSICION PRESENTADO POR EL APODERADO
DE LA AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA -ANI-., EL 17 DE MARZO DE 2023,
CONTRA EL AUTO INTERLOCUTORIO No. 055/2023 FECHADO ONCE (11) DE
ABRIL DE 2023, MEDIANTE EL CUAL SE ORDENA SANCIONAR A LA ENTIDAD
ANI, SE CORRE TRASLADO POR EL TERMINO LEGAL DE TRES (3) DIAS HABILES,
DE CONFORMIDAD CON LO ESTABLECIDO EN EL ARTICULO 242 DEL CPACA,
EN CONCORDANCIA CON LOS ESTABLECIDO EN LOS ARTICULOS 319 Y 110
DEL CGP (ART 110 C.G.P.), HOY VEINTICINCO (25) DE ABRIL DE DOS MIL
VEINTITRES (2023), A LAS 8:00 DE LA MANANA.

EMPIEZA EL TRASLADO: VEINTISEIS (26) DE ABRIL DE 2023,
A LAS 8:00 A.M.

v

]

DENISE ﬁUKILIADGEHEP\MPD FPEREZ
SECRETARIA GENERAL

VENCE EL TRASLADO: VENTIOCHO (28) DE ABRIL DE 2023,
A LAS 5:00 P.M.

v

]

DENISE ﬁUXILIADDEAEHMPD FPEREZ
SECRETARIA GENERAL

Centro Avenida Venezuela, Calle 33 No. 8-25 Edificio Nacional-Primer Piso
E-Mail: desta010bol@notificacionesrj.gov.co
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2014-00392-00 Recurso de Reposicion ANI

Camilo Alberto Medina Parra <camedina@ani.gov.co>
Lun 17/04/2023 12:21 PM

Para: Secretaria Tribunal Administrativo - Seccional Cartagena
<stadcgena@cendoj.ramajudicial.gov.co>;Despacho 02 Tribunal Administrativo - Bolivar - Cartagena
<des02tabolivar@cendoj.ramajudicial.gov.co>;Notificaciones Despacho 02 Tribunal Administrativo - Bolivar -
Cartagena <destaO2bol@notificacionesrj.gov.co>

CC: Orfeo Radicar <orfeoradicar@ani.gov.co>;notificacionesjudiciales@segurexpo.com
<notificacionesjudiciales@segurexpo.com>;marco.arenas@qbe.com.co
<marco.arenas@qbe.com.co>;notificacionesjudiciales LastName
<notificacionesjudiciales@mintransporte.gov.co>;notificacionesjudiciales LastName
<notificacionesjudiciales@mintransporte.gov.co>;cbanquez@hotmail.com
<cbanquez@hotmail.com>;Notificaciones Judiciales Invias <njudiciales@invias.gov.co>;carlospalta
<carlospalta@hotmail.com>;Invias Bolivar (rbolivar@invias.gov.co)
<rbolivar@invias.gov.co>;epsilonvialcartagena@hotmail.com
<epsilonvialcartagena@hotmail.com>;serjuriconcabsas@hotmail.com
<serjuriconcabsas@hotmail.com>;k_ludyan@autopistasdelsol.com.co
<k_ludyan@autopistasdelsol.com.co>;LUISA FERNANDA ALVARADO
<ana.ramirez@abogadaconsultora.com.co>;Jimmy Alexander Garcia Urdaneta <jgarcia@ani.gov.co>;Algiro
Anaya Santiago <a_anaya@autopistasdelsol.com.co>;claudiaguzmanarias@gmail.com
<claudiaguzmanarias@gmail.com>;Eder Humberto Omana Maldonado
<eomana@procuraduria.gov.co>;alcalde@cartagena.gov.co
<alcalde@cartagena.gov.co>;notificacionesjudicialesadministrativo@cartagena.gov.co
<notificacionesjudicialesadministrativo@cartagena.gov.co>;martinezcy19 <martinezcy19@gmail.com>
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Bogota D.C.

Sefores:

TRIBUNAL ADMINISTRATIVO DE BOLIVAR
Mag. Luis Miguel Villalobos Alvarez

E. S. D.

Ref. REPARACION DIRECTA

Radicado No: 13001-23-33-000-2024-00392-00.
Demandante: KATTY YULIETH FONSECA ACOSTA'Y OTROS
Demandados: ANI'Y OTROS

Asunto: REMISION DE DOCUMENTOS

CAMILO ALBERTO MEDINA PARRA, identificado civil y profesionalmente como aparece al pie de mi
firma, actuando como apoderado especial de la Agencia Nacional de



Infraestructura, respetuosamente me permito remitir recurso de reposiciéon contra el auto de fecha 11
de abril de 2023, notificado en estado electrénico del 12 de abril de 2023.

Por su parte, en atencion a naturaleza juridica de la Agencia, esto es una Entidad Publica de
Naturaleza Especial del Orden Nacional con tnica sede en la ciudad de Bogota, solicito que todas las
providencias que se emitan dentro del presente asunto se notifiquen a la Entidad que represento a
los correos electrénicos buzonjudicial@ani.gov.co y camedina@ani.gov.co.

Finalmente, se remite el presente mensaje de datos a los demas sujetos procesales.

Del honorable Despacho, cordialmente;

Camilo Alberto Medina Parra

Contratista

G.L.T. Defensa Judicial

Vicepresidencia Juridica

PBX: 571 - 484 8860 Ext:

Calle 24 A Nro. 59 - 42 Edificio T3 Torre 4 Piso 2
Bogota D.C. — Colombia - www.ani.gov.co

“Resolucion 0666 del 24 de abril de 2020 expedida por el Ministerio de Salud y Proteccion Social Principales medidas de bioseguridad:

® | avese las manos frecuentemente.
® Use el tapabocas cubriendo nariz y boca.
®  Practique el distanciamiento fisico.

® | oinvitamos a descargar y reportar diariamente su condicion de salud en la Aplicacién CoronApp-Colombia o en Alissta si esta afiliado a la ARL POSITIVA.

La informacion contenida en este correo electrénico es propiedad de la Agencia Nacional de Infraestructura.: es confidencial y para uso exclusivo de el (los)
destinatario(s) / En la Agencia Nacional de Infraestructura respetamos y garantizamos que los datos personales suministrados por usted, a través de nuestros
canales de comunicacion, estén protegidos y no se divulgaran sin su consentimiento. Cumplimos con nuestra politica de Confidencialidad y Proteccion de
Datos. Si quiere conocerla lo invitamos a consultarla aqui. Si ha recibido este mensaje por error, por favor notifiqueselo inmediatamente al remitente: no copie,
imprima, distribuya ni difunda su contenido. Las opiniones, conclusiones e informaciones que no estén relacionadas directamente con el negocio de la Agencia

Nacional de Infraestructura. deben entenderse como personales y no estan avaladas por la compafia.
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Bogota D.C.
Doctor
LUIS MIGUEL VILLALOBOS ALVAREZ
Magistrado

TRIBUNAL ADMINISTRATIVO DE BOLIVAR

Correo electronico: stadcgena@cendoj.ramajudicial.gov.co
des02tabolivar@cendoj.ramajudicial.gov.co

Cartagena — Bolivar.

E.S.D.
Medio de Control: REPARACION DIRECTA
Expediente: 13001-23-33-000-2014-00392-00.
Demandantes: Katty Yulieth Fonseca Acosta y
otros.
Demandados: ANl vy otros.
Asunto: RECURSO DE REPOSICION

CAMILO ALBERTO MEDINA PARRA, identificado como aparece al pie de mi firma, actuando
en calidad de apoderado de la AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA — ANI, segln
poder obrante en el plenario, y dentro del término legal, me permito interponer RECURSO
DE REPOSICION contra de la providencia proferida el 11 de abril de 2023, notificada en
estado electrénico del 12 de abril de 2023, de la siguiente forma:

l. OPORTUNIDAD Y PROCEDENCIA DEL RECURSO DE REPOSICION

De conformidad a lo preceptuado en el articulo 242 de la ley 1437 de 2011%, “El recurso de
reposicion procede contra todos los autos, salvo norma legal en contrario”, lo que hace
viable su proposicidon, en atencién a que la parte resolutiva que es objeto de controversia
fue emitida como auto.

Igualmente, al tratarse de una sancidn impuesta en ejercicio de las facultades
correccionales establecidas en el articulo 44 del Cédigo General del Proceso, resulta
aplicable su inciso final, donde indica que “Contra las sanciones correccionales sélo procede
el recurso de reposicion, que se se resolverd de plano”, por lo cual dicho medio impugnativo
ese el efectivo para controvertir el auto emitido por esta Corporacion.

Por otro lado, la misma normativa, por remisidn expresa a la ley procesal civil vigente, que
hoy en dia corresponde al Cédigo General del Proceso, sefiala en su articulo 318 que aquel
debe proponerse dentro de los 3 dias siguientes a su notificacidn; y en atencién a que el
enteramiento tuvo lugar por estado electrénico del dia 12 de abril de 2023, la actuacion
estd dentro de la oportunidad establecida por el legislador, teniendo que el término de
ejecutoria vence el 17 de abril de 2023 a las 5:00 P.M..

! Modificado por el articulo 61 de la ley 2080 de 2021.

Agencia Nacional de
Infraestructura

ANi
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l. LA PROVIDENCIA RECURRIDA

El objeto del recurso acd interpuesto recae sobre el ordinal primero del auto adiado
12/04/2023, mediante el cual el magistrado ponente sanciond al presidente de la Agencia
Nacional de Infraestructura con multa de 10 SMLMYV porque, supuestamente, la entidad no
dio cumplimiento con el requerimiento efectuado para el recaudo de informacién solicitado
en la audiencia de pruebas.

1. MOTIVOS DE DISENSO

El motivo por el cual se interpone este recurso radica en el hecho qué esta defensa,
contrario a lo afirmado por el honorable magistrado en su providencia, si dio cumplimiento
a la carga procesal que se le habia impuesto y que dio origen a la apertura de un incidente
de desacato que no tuvo en consideracién que se estaba pidiendo el recaudo de una
informacién que databa de mas de 10 afios y que oportunamente se habia puesto en
conocimiento a las areas correspondientes y, que por tratarse de informacién de tanto
tiempo, requeria de varios procedimientos para su recaudo oportuno y su cumplimiento de
manera satisfactoria.

Lo anterior obra no solamente en archivo .eml, sino también en el siguiente pantallazo:

[ ] 2014-00392-00 Memorial ANI - Enviado + camedina@ani.gov.co

TJ Eliminar = Archivar g Mover £ Marcar ~ [} Marcar com o ar (D) Informe

2014-00392-00 Memorial ANI

ANO CALICA... _

Cordial saludo
De manera atenta me permito remitir memarial con anexos solicitados por el Tribunal para el praceso de la referencia.

Antentamente,

Por otro lado, se tiene que el 19 de mayo de 2022 el suscrito remitid a la direccién
electrénica des02tabolivar@cendoj.ramajudicial.gov.co la informacion requerida, asi como
el informe frente a la apertura del incidente de desacato, donde no solamente se
expusieron las razones de hecho que motivaron a que la informacion no se hubiera podido
llegar de manera oportuna, sino que también explicd que desde un primer momento la
entidad, por conducto del suscrito en calidad de apoderado judicial dentro del proceso de
la referencia, solicité la informacidn respectiva a las areas correspondientes quienes
informaron las complicaciones que habia para poder entregar los insumos deprecados por
este estrado judicial.

]
Agencia Nacional de
A NI Infraestructura
J—
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El correo electrénico al que se hace menciéon no rebotd e, igualmente, se tiene que la
direccidén electrdnica a la que se le remitid el insumo y el informe mencionado lineas atras
corresponde a la que se encuentra reportada en el directorio oficial de la pagina web de la
rama judicial, como consta en el siguiente pantallazo:

d Chrome Archivo Editar Ver Historial Favoritos Perfiles  Pestafia  Ventana  Ayuda & ) @ @ Q 8 O Méi2deabr 11:58am.

[ [ ] |  Consulta ® 8 Juzgados [ X ® 2023-Ran X ¥4 cS5dealdt- X ® Juzgados { X & 2023-Ran X ¥y AUTOSES X | % .:Sistema X ® directorio = X + ~
L etir

< C @ ramajudicial.gov.co/directorio-cuentas-de-correo-electronico G o %« 0O & (_ Actualizar §)

' Maps @ YouTube [~ Gmail

INICIO SOBRE LA RAMA CARRERA JUDICIAL CONTRATACION LELEY Despacho 08 Tribuna i olivar - PARTICIPA| MEDIDAS COVID19

Cartagena

CANTIDAD

x Borrar Filtros

-

DEPARTAMENTO  |[ CIUDAD B CORPORACION O DESPACHO ESPECIALIDAD

W Golivar B Cortagena Con
aga

EMAIL MNOMERE DEPARTAMENTO CIUDAD CORPORACION O AREA ESPECIALIDAD O
AREA -
des0tabolivar@cendoj ramajudicial gov.co Despacho 01 Tribunal Administrative - Bolivar Bolivar Cartagena Tribunal Administrative  Administrativa Despact
Cartagena
des2tabolivar@cendoj.ramajudicial. gov.co Despacho 02 Tribunal Administrativo - Bolivar - Bolivar Cartagena Tribunal Administrative  Administrativa Despact
Cartagena
dest3tabolivar@eendoj.ramajudicial gov.co Despacho 03 Tribunal Administrativo - Bolivar Balivar Cartagena Tribunal Administrativo  Administrativa Despach
Cartagena
desiMtabolivariPeendoj ramajudicial gov.co Despacho 04 Tribunal Administrative - Bolivar - Bolivar Cartagena Tribunal Administrativo  Administrativa Despact
Cartagena
des0Stabolivar@cendoj ramajudicial gov.co Despacha 05 Tribunal Administrativo - Balivar Bolivar Cartagena Tribunal Administrative  Administrativa Despact
Cartagena
2 g Desp Tribunal Adrmi - Balivar - Bolivar Cartagena Tribunal Administrativo  Administrativa Despact L
Cartagena
Tribunal Administrativo - Bolivar - Bolivar Cartagena Tribunal Administrative  Administrativa Despact

desO7tabolivar@cendoj ramajudicial gov.co Desp
Carta

Por lo anterior, es claro que dicha direccidén electrénica corresponde a la reportada por
dicho estrado judicial para el desarrollo de sus funciones, como lo establece el articulo 27
del Acuerdo PCSJA20-115672, el cual dispone lo siguiente:

“Articulo 27. Cuentas institucionales de correo electrdnico. Cada uno de los despachos
judiciales, secretarias, oficinas de apoyo, centros de servicios y demds dependencias y
usuarios que asi lo requieran, tienen la responsabilidad de usar la cuenta de correo
electrénico institucional como herramienta tecnoldgica para el desarrollo de sus
funciones.

Antes del 17 de junio, el Consejos Superior de la Judicatura, a través del CENDOJ,
publicard en la pdgina el directorio de correos electrénicos.

Pardgrafo. El Consejo Superior de la Judicatura expedird un instructivo especifico para
usuarios internos y externos sobre las funcionalidades con efectos procesales del
manejo de los correos electrdnicos.”

Asi las cosas, se tiene que dicha direccidn electrénica es la reportada publicamente por esta
Sala para la recepcién de comunicaciones, dado que no la ajustado en el directorio web de
la Rama Judicial, por lo que, en cumplimiento del principio de confianza legitima, la remisién
del mensaje de datos efectuada por el suscrito resulta valida para el cumplimiento de la
solicitud efectuada en el curso de audiencia de pruebas.

Dicha circunstancia tiene mayor connotacion si se tiene en cuenta que el 14 de febrero de
2022 se radicé a dicha direccién electrénica (des02tabolivar@cendoj.ramajudicial.gov.co)
un recurso de apelacién contra la sentencia de primera instancia proferida dentro del medio

2 Por medio del cual se adoptan medidas para el levantamiento de los términos judiciales y se dictan otras
disposiciones por motivos de salubridad publica y fuerza mayor.

]
Agencia Nacional de
A NI Infraestructura
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de control de reparacidn directa con radicado No. 2013-00652, demandante Alvis Yepes
S.A.S., el cual fue tenido en cuenta para su concesion. Igualmente, se evidencia que esta
direccidn electrénica ha sido empleada por este despacho para comunicar varias
actuaciones judiciales por lo cual se puede colegir que este correo electrénico si se
encuentra activo a la fecha dado que a la en estos momentos dicha direccién de correo
electrénico no ha sufrido modificacidon alguna en el directorio oficial de la pagina web de la
rama judicial, como se puede observar de los siguientes pantallazos:

RV: APLAZAMIENTO AUDIENCIA

 Buzon Judicial <buzonjudicial@ani.gov.co=> lunes, 11 de julio de 2
Para & Camilo Alberto Medina Parra

18PasoDespachoSoli...
Bl 2473 KB

BJ

De: Despacho 02 Tribunal Administrativo - Bolivar - Cartagena <desO2tabolivar@cendoj.ramajudicial.gov.co>
Enviado el: viernes, 8 de julio de 2022 4:21 p. m.

Para: ederjennyl@hotmail.com; assaconceciones@gmail.com; h_hernandez@autopistasdelsol.com; Jose Alirio
Medina Carreno <njudiciales@invias.gov.co>; gobernador@bolivar.gov.co; contactenos@bolivar.gov.co; Buzon
Judicial <buzonjudicial@ani.gov.co>; j.garzon@autopistasdelasabana.com.co;
m_valenzuela@autopistasdelasabana.com.co; bolivar@defensoria.gov.co; juridica <juridica@defensoria.gov.co>;
NOTIFICACIONES@BOLIVAR.GOV.CO; notificaciones_gd@defensoria.gov.co; atherrera@invias.gov.co;
juridica@unicartagena.edu.co; secretariageneral@unicartagena.edu.co; rectoria@unicartagena.edu.co; Moises
Herrera Cotta <moisesherreracotta@hotmail.com>; CLAUDIAMILENABLANCO@GMAIL.COM;
rector@unicartagena.edu.co

Asunto: APLAZAMIENTO AUDIENCIA

Buenas tardes.

De manera respetuosa se les informa del aplazamiento de la audiencia inicial dentro del
proceso de Nulidad v Restablecimiento del Derecho con Radicado
No 130012333000201%200146800.

Lo anterior se hace, debido a que el apoderado de la parte demandante dentro del
presente proceso presentd solicitud de aplazamiento de audiencia, alegando que para
la misma fecha tiene audiencia de juzgamiento, todo el dia, a partir de las 8:00 a.m.,
programada por el Juzgado 3 Penal del Circuito de Cartagena en el proceso penal del
radicado RAD. No. CUI 1300146001128201207142.; situacion que, a juicio del Despacho, es
justificativa para acceder al aplazamiento

Por medic de auto separado se les notificard la nueva fecha en la cual se realizard la

audiencia.
AVISO DE CONFIDENCIALIDAD: Este correo electrénico contiene informacién de la Rama Judicial de Colombia. Si no
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Para (O Juan Fernando Lopez Mora; € Camilo Alberto Medina Parra

BJ

Oficio N°® GOBOL-22...
Bal 369,8 KB

departamento de Bolivar en el asunto indicado en la referencia, segin documento adjunto.

De: Despacho 02 Tribunal Administrativo - Bolivar - Cartagena <desO2tabolivar@cendoj.ramajudicial.gov.co>
Enviado: miércoles, 3 de agosto de 2022 10:24

Para: Moises Herrera Cotta <moisesherreracotta@hotmail.com>; ederjennyl@hotmail.com
<ederjennyl@hotmail.com>; bolivar@defensoria.gov.co <bolivar@defensoria.gov.co>;
m_valenzuela@autopistasdelasabana.com.co <m_valenzuela@autopistasdelasabana.com.co>; Contactenos -
Gobernacién de Bolivar <contactenos@bolivar.gov.co>; j.garzon@autopistasdelasabana.com.co
<j.garzon@autopistasdelasabana.com.co>; Notificaciones Juridica <notificaciones@bolivar.gov.co>; Vicente
Antonio Blel Scaff <gobernador@bolivar.gov.co>; assaconceciones@gmail.com <assaconceciones@gmail.com>;
h_hernandez@autopistasdelsol.com <h_hernandez@autopistasdelsol.com>; atherrera@invias.gov.co
<atherrera@invias.gov.co>; Felipe Andres Bastidas Paredes <buzonjudicial@ani.gov.co>; Contactenos -
Gobernacién de Bolivar <contactenos@bolivar.gov.co>; CLAUDIAMILENABLANCO@GMAIL.COM
<CLAUDIAMILENABLANCO@GMAIL.COM>; Jose Alirio Medina Carreno <njudiciales@invias.gov.co>; juridica
<juridica@defensoria.gov.co>; juridica@unicartagena.edu.co <juridica@unicartagena.edu.co>;
secretariageneral@unicartagena.edu.co <secretariageneral@unicartagena.edu.co>; rectoria@unicartagena.edu.co
<rectoria@unicartagena.edu.co>; notificaciones_gd@defensoria.gov.co <notificaciones_gd@defensoria.gov.co>
Asunto: LINK DE AUDIENCIA PARA EL DIA 08/08/2022

Buenos dias.

De manera respetuosa se les informa de la audiencia inicial dentro del proceso de Nulidad y
Restablecimiento del Derecho con Radicado No. 13001233300020190016800, que se desarrollara el
préximo lunes 08 de septiembre de 2022 a las 10:00 de la mafiana.

Para la comparecencia de todos, se adjunta el link de ingreso de la audiencia.

https://call lifesizecloud.com/15379348

En ese orden de ideas, en dicha situacion solamente se pueden predicar tres posibilidades
qgue hayan generado dicha omision: la primera que el correo no se haya recibido por el
despacho pese a su envio efectivo, de lo cual no existe evidencia por parte del suscrito dado
que el correo no rebotd ni recibid respuesta de no ser posible su entrega cémo ocurre
cuando el correo electrénico se ha bloqueado por motivos técnicos o la bandeja de entrada
del despacho del correo del correo receptor se encuentra lleno. La segunda, que el correo
haya llegado a la bandeja de entrada del despacho pero, por error involuntario, no se haya
encontrado al momento de dar de de darle el correspondiente tramite. La tercera, que el
correo enviado por el suscrito hubiera llegado a la bandeja de spam o correo no deseado
del despacho el cual, por disposiciones técnicas permanece en dicha bandeja por un
término de 30 dias, y luego es borrado automaticamente por el sistema, y que durante dicho
interregno no se hubiera rescatado dicho correo y hubiera generado que el sistema lo
borrara sin sin poder ser advertido oportunamente por el funcionario encargado de
administrar dicha cuenta de correo electroénico.

Dicho lo anterior, se tiene que de las tres hipdtesis planteadas no se puede colegir que
alguna de ellas obedezca a una gestién negligente o descuidada de parte del suscrito, quien
cumplid con la carga de enviar la informacién y el informe solicitados por el despacho de
manera oportuna a través de los canales publicos reportados sus bases de datos publicas,
sumado al hecho que cuando se hizo la reiteracién de la informacidn deprecada en el curso
de la audiencia de pruebas el despacho no reportd un canal electrénico especifico al cual
debia enviarse tanto la respuesta como el informe al desacato abierto.

Bajo esas circunstancias, es claro que las fallas de tipo técnico que se hubieran podido
generar al momento de enviar la informacién por parte del suscrito no pueden traducirse
en un incumplimiento de la carga procesal a cargo teniendo en cuenta que dicha gestion
escapa de la érbita de competencia del suscrito, por lo que, para el caso concreto, no

]
Agencia Nacional de
A NI Infraestructura
J—


http://www.ani.gov.co/

Avenida Calle 24A Nro. 59-42 Torre 4 Piso 2.

A
(’ﬂ MINISTERIO DE TRANSPORTE PBX: 4848860 — www.ani.gov.co
¥ Nit. 830125996-9. Cédigo Postal ANI 110221.
Pagina 6 de 6

concurre frente a mi representada el presupuesto factico que se le endilga, lo cual, de
contera, impide aplicar la consecuencia juridica efectuada.

En conclusidn, se tiene que el suscrito si cumplié con la carga procesal de informar al
despacho no sdlo las circunstancias que dieron lugar a la demora en entregar la los insumos
solicitados sino que también fueron aportados por lo que segun el soporte que se adjunta
qgue corresponde al correo electronico remitido el 19 de mayo de 2022 a la direccion
electronica desO2tabolivar@cendoj.ramajudicial.gov.co, y, en ese sentido, se solicita muy
amablemente al Despacho adoptar los correctivos necesarios frente a la decisién adoptada,
por cuanto la situacion planteada no se puede traducir en una renuencia al suministro de
informacién aducido por este estrado judicial. Ademds no es dable endilgar una
consecuencia juridica tan drastica tanto a mi representada como al suscrito por un
inconveniente de orden técnico que puede conllevar no solamente consecuencias de tipo
pecuniario, sino también de orden disciplinario que claramente buscan sancionar conductas
de tipo subjetivo y no de orden objetivo como es la posible falla técnica en la recepcién de
un correo electrénico o su omisiéon por parte del funcionario judicial encargado de
administrar los correos que llegan a dicha direccién electrénica, asi como de las demas
bandejas que comprende dicho correo.

V. PETICION

Con base en lo expuesto, se solicita muy amablemente al Despacho REPONER el ordinal
Primero de la providencia de fecha 11 de abril de 2023, y, en su lugar, se abstenga de
imponer sancidn al presidente de la Agencia Nacional de Infraestructura.

Cordialmente, A

CAMILO ALBERTO MEDINA PARRA
Apoderado Agencia Nacional de Infraestructura
C.C. 1.018.410.077 de Bogotd D.C.

T.P. No. 197.144 del C.S. de la J.
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Bogota D.C.
Doctor
LUIS MIGUEL VILLALOBOS ALVAREZ
Magistrado

TRIBUNAL ADMINISTRATIVO DE BOLIVAR

Correo electronico: stadcgena@cendoj.ramajudicial.gov.co
des02tabolivar@cendoj.ramajudicial.gov.co

Cartagena — Bolivar.

E.S.D.
Medio de Control: REPARACION DIRECTA
Expediente: 13001-23-33-000-2014-00392-00.
Demandantes: Katty Yulieth Fonseca Acosta y
otros.
Demandados: ANl vy otros.
Asunto: RECURSO DE REPOSICION

CAMILO ALBERTO MEDINA PARRA, identificado como aparece al pie de mi firma, actuando
en calidad de apoderado de la AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA — ANI, segln
poder obrante en el plenario, y dentro del término legal, me permito interponer RECURSO
DE REPOSICION contra de la providencia proferida el 11 de abril de 2023, notificada en
estado electrénico del 12 de abril de 2023, de la siguiente forma:

l. OPORTUNIDAD Y PROCEDENCIA DEL RECURSO DE REPOSICION

De conformidad a lo preceptuado en el articulo 242 de la ley 1437 de 2011%, “El recurso de
reposicion procede contra todos los autos, salvo norma legal en contrario”, lo que hace
viable su proposicidon, en atencién a que la parte resolutiva que es objeto de controversia
fue emitida como auto.

Igualmente, al tratarse de una sancidn impuesta en ejercicio de las facultades
correccionales establecidas en el articulo 44 del Cédigo General del Proceso, resulta
aplicable su inciso final, donde indica que “Contra las sanciones correccionales sélo procede
el recurso de reposicion, que se se resolverd de plano”, por lo cual dicho medio impugnativo
ese el efectivo para controvertir el auto emitido por esta Corporacion.

Por otro lado, la misma normativa, por remisidn expresa a la ley procesal civil vigente, que
hoy en dia corresponde al Cédigo General del Proceso, sefiala en su articulo 318 que aquel
debe proponerse dentro de los 3 dias siguientes a su notificacidn; y en atencién a que el
enteramiento tuvo lugar por estado electrénico del dia 12 de abril de 2023, la actuacion
estd dentro de la oportunidad establecida por el legislador, teniendo que el término de
ejecutoria vence el 17 de abril de 2023 a las 5:00 P.M..

! Modificado por el articulo 61 de la ley 2080 de 2021.

Agencia Nacional de
Infraestructura
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l. LA PROVIDENCIA RECURRIDA

El objeto del recurso acd interpuesto recae sobre el ordinal primero del auto adiado
12/04/2023, mediante el cual el magistrado ponente sanciond al presidente de la Agencia
Nacional de Infraestructura con multa de 10 SMLMYV porque, supuestamente, la entidad no
dio cumplimiento con el requerimiento efectuado para el recaudo de informacién solicitado
en la audiencia de pruebas.

1. MOTIVOS DE DISENSO

El motivo por el cual se interpone este recurso radica en el hecho qué esta defensa,
contrario a lo afirmado por el honorable magistrado en su providencia, si dio cumplimiento
a la carga procesal que se le habia impuesto y que dio origen a la apertura de un incidente
de desacato que no tuvo en consideracién que se estaba pidiendo el recaudo de una
informacién que databa de mas de 10 afios y que oportunamente se habia puesto en
conocimiento a las areas correspondientes y, que por tratarse de informacién de tanto
tiempo, requeria de varios procedimientos para su recaudo oportuno y su cumplimiento de
manera satisfactoria.

Lo anterior obra no solamente en archivo .eml, sino también en el siguiente pantallazo:

[ ] 2014-00392-00 Memorial ANI - Enviado + camedina@ani.gov.co

TJ Eliminar = Archivar g Mover £ Marcar ~ [} Marcar com o ar (D) Informe

2014-00392-00 Memorial ANI

ANO CALICA... _

Cordial saludo
De manera atenta me permito remitir memarial con anexos solicitados por el Tribunal para el praceso de la referencia.

Antentamente,

Por otro lado, se tiene que el 19 de mayo de 2022 el suscrito remitid a la direccién
electrénica des02tabolivar@cendoj.ramajudicial.gov.co la informacion requerida, asi como
el informe frente a la apertura del incidente de desacato, donde no solamente se
expusieron las razones de hecho que motivaron a que la informacion no se hubiera podido
llegar de manera oportuna, sino que también explicd que desde un primer momento la
entidad, por conducto del suscrito en calidad de apoderado judicial dentro del proceso de
la referencia, solicité la informacidn respectiva a las areas correspondientes quienes
informaron las complicaciones que habia para poder entregar los insumos deprecados por
este estrado judicial.
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El correo electrénico al que se hace menciéon no rebotd e, igualmente, se tiene que la
direccidén electrdnica a la que se le remitid el insumo y el informe mencionado lineas atras
corresponde a la que se encuentra reportada en el directorio oficial de la pagina web de la
rama judicial, como consta en el siguiente pantallazo:

d Chrome Archivo Editar Ver Historial Favoritos Perfiles  Pestafia  Ventana  Ayuda & ) @ @ Q 8 O Méi2deabr 11:58am.

[ [ ] |  Consulta ® 8 Juzgados [ X ® 2023-Ran X ¥4 cS5dealdt- X ® Juzgados { X & 2023-Ran X ¥y AUTOSES X | % .:Sistema X ® directorio = X + ~
L etir

< C @ ramajudicial.gov.co/directorio-cuentas-de-correo-electronico G o %« 0O & (_ Actualizar §)

' Maps @ YouTube [~ Gmail

INICIO SOBRE LA RAMA CARRERA JUDICIAL CONTRATACION LELEY Despacho 08 Tribuna i olivar - PARTICIPA| MEDIDAS COVID19

Cartagena

CANTIDAD

x Borrar Filtros

-

DEPARTAMENTO  |[ CIUDAD B CORPORACION O DESPACHO ESPECIALIDAD

W Golivar B Cortagena Con
aga

EMAIL MNOMERE DEPARTAMENTO CIUDAD CORPORACION O AREA ESPECIALIDAD O
AREA -
des0tabolivar@cendoj ramajudicial gov.co Despacho 01 Tribunal Administrative - Bolivar Bolivar Cartagena Tribunal Administrative  Administrativa Despact
Cartagena
des2tabolivar@cendoj.ramajudicial. gov.co Despacho 02 Tribunal Administrativo - Bolivar - Bolivar Cartagena Tribunal Administrative  Administrativa Despact
Cartagena
dest3tabolivar@eendoj.ramajudicial gov.co Despacho 03 Tribunal Administrativo - Bolivar Balivar Cartagena Tribunal Administrativo  Administrativa Despach
Cartagena
desiMtabolivariPeendoj ramajudicial gov.co Despacho 04 Tribunal Administrative - Bolivar - Bolivar Cartagena Tribunal Administrativo  Administrativa Despact
Cartagena
des0Stabolivar@cendoj ramajudicial gov.co Despacha 05 Tribunal Administrativo - Balivar Bolivar Cartagena Tribunal Administrative  Administrativa Despact
Cartagena
2 g Desp Tribunal Adrmi - Balivar - Bolivar Cartagena Tribunal Administrativo  Administrativa Despact L
Cartagena
Tribunal Administrativo - Bolivar - Bolivar Cartagena Tribunal Administrative  Administrativa Despact

desO7tabolivar@cendoj ramajudicial gov.co Desp
Carta

Por lo anterior, es claro que dicha direccidén electrénica corresponde a la reportada por
dicho estrado judicial para el desarrollo de sus funciones, como lo establece el articulo 27
del Acuerdo PCSJA20-115672, el cual dispone lo siguiente:

“Articulo 27. Cuentas institucionales de correo electrdnico. Cada uno de los despachos
judiciales, secretarias, oficinas de apoyo, centros de servicios y demds dependencias y
usuarios que asi lo requieran, tienen la responsabilidad de usar la cuenta de correo
electrénico institucional como herramienta tecnoldgica para el desarrollo de sus
funciones.

Antes del 17 de junio, el Consejos Superior de la Judicatura, a través del CENDOJ,
publicard en la pdgina el directorio de correos electrénicos.

Pardgrafo. El Consejo Superior de la Judicatura expedird un instructivo especifico para
usuarios internos y externos sobre las funcionalidades con efectos procesales del
manejo de los correos electrdnicos.”

Asi las cosas, se tiene que dicha direccidn electrénica es la reportada publicamente por esta
Sala para la recepcién de comunicaciones, dado que no la ajustado en el directorio web de
la Rama Judicial, por lo que, en cumplimiento del principio de confianza legitima, la remisién
del mensaje de datos efectuada por el suscrito resulta valida para el cumplimiento de la
solicitud efectuada en el curso de audiencia de pruebas.

Dicha circunstancia tiene mayor connotacion si se tiene en cuenta que el 14 de febrero de
2022 se radicé a dicha direccién electrénica (des02tabolivar@cendoj.ramajudicial.gov.co)
un recurso de apelacién contra la sentencia de primera instancia proferida dentro del medio

2 Por medio del cual se adoptan medidas para el levantamiento de los términos judiciales y se dictan otras
disposiciones por motivos de salubridad publica y fuerza mayor.
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de control de reparacidn directa con radicado No. 2013-00652, demandante Alvis Yepes
S.A.S., el cual fue tenido en cuenta para su concesion. Igualmente, se evidencia que esta
direccidn electrénica ha sido empleada por este despacho para comunicar varias
actuaciones judiciales por lo cual se puede colegir que este correo electrénico si se
encuentra activo a la fecha dado que a la en estos momentos dicha direccién de correo
electrénico no ha sufrido modificacidon alguna en el directorio oficial de la pagina web de la
rama judicial, como se puede observar de los siguientes pantallazos:

RV: APLAZAMIENTO AUDIENCIA

 Buzon Judicial <buzonjudicial@ani.gov.co=> lunes, 11 de julio de 2
Para & Camilo Alberto Medina Parra

18PasoDespachoSoli...
Bl 2473 KB

BJ

De: Despacho 02 Tribunal Administrativo - Bolivar - Cartagena <desO2tabolivar@cendoj.ramajudicial.gov.co>
Enviado el: viernes, 8 de julio de 2022 4:21 p. m.

Para: ederjennyl@hotmail.com; assaconceciones@gmail.com; h_hernandez@autopistasdelsol.com; Jose Alirio
Medina Carreno <njudiciales@invias.gov.co>; gobernador@bolivar.gov.co; contactenos@bolivar.gov.co; Buzon
Judicial <buzonjudicial@ani.gov.co>; j.garzon@autopistasdelasabana.com.co;
m_valenzuela@autopistasdelasabana.com.co; bolivar@defensoria.gov.co; juridica <juridica@defensoria.gov.co>;
NOTIFICACIONES@BOLIVAR.GOV.CO; notificaciones_gd@defensoria.gov.co; atherrera@invias.gov.co;
juridica@unicartagena.edu.co; secretariageneral@unicartagena.edu.co; rectoria@unicartagena.edu.co; Moises
Herrera Cotta <moisesherreracotta@hotmail.com>; CLAUDIAMILENABLANCO@GMAIL.COM;
rector@unicartagena.edu.co

Asunto: APLAZAMIENTO AUDIENCIA

Buenas tardes.

De manera respetuosa se les informa del aplazamiento de la audiencia inicial dentro del
proceso de Nulidad v Restablecimiento del Derecho con Radicado
No 130012333000201%200146800.

Lo anterior se hace, debido a que el apoderado de la parte demandante dentro del
presente proceso presentd solicitud de aplazamiento de audiencia, alegando que para
la misma fecha tiene audiencia de juzgamiento, todo el dia, a partir de las 8:00 a.m.,
programada por el Juzgado 3 Penal del Circuito de Cartagena en el proceso penal del
radicado RAD. No. CUI 1300146001128201207142.; situacion que, a juicio del Despacho, es
justificativa para acceder al aplazamiento

Por medic de auto separado se les notificard la nueva fecha en la cual se realizard la

audiencia.
AVISO DE CONFIDENCIALIDAD: Este correo electrénico contiene informacién de la Rama Judicial de Colombia. Si no
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departamento de Bolivar en el asunto indicado en la referencia, segin documento adjunto.

De: Despacho 02 Tribunal Administrativo - Bolivar - Cartagena <desO2tabolivar@cendoj.ramajudicial.gov.co>
Enviado: miércoles, 3 de agosto de 2022 10:24

Para: Moises Herrera Cotta <moisesherreracotta@hotmail.com>; ederjennyl@hotmail.com
<ederjennyl@hotmail.com>; bolivar@defensoria.gov.co <bolivar@defensoria.gov.co>;
m_valenzuela@autopistasdelasabana.com.co <m_valenzuela@autopistasdelasabana.com.co>; Contactenos -
Gobernacién de Bolivar <contactenos@bolivar.gov.co>; j.garzon@autopistasdelasabana.com.co
<j.garzon@autopistasdelasabana.com.co>; Notificaciones Juridica <notificaciones@bolivar.gov.co>; Vicente
Antonio Blel Scaff <gobernador@bolivar.gov.co>; assaconceciones@gmail.com <assaconceciones@gmail.com>;
h_hernandez@autopistasdelsol.com <h_hernandez@autopistasdelsol.com>; atherrera@invias.gov.co
<atherrera@invias.gov.co>; Felipe Andres Bastidas Paredes <buzonjudicial@ani.gov.co>; Contactenos -
Gobernacién de Bolivar <contactenos@bolivar.gov.co>; CLAUDIAMILENABLANCO@GMAIL.COM
<CLAUDIAMILENABLANCO@GMAIL.COM>; Jose Alirio Medina Carreno <njudiciales@invias.gov.co>; juridica
<juridica@defensoria.gov.co>; juridica@unicartagena.edu.co <juridica@unicartagena.edu.co>;
secretariageneral@unicartagena.edu.co <secretariageneral@unicartagena.edu.co>; rectoria@unicartagena.edu.co
<rectoria@unicartagena.edu.co>; notificaciones_gd@defensoria.gov.co <notificaciones_gd@defensoria.gov.co>
Asunto: LINK DE AUDIENCIA PARA EL DIA 08/08/2022

Buenos dias.

De manera respetuosa se les informa de la audiencia inicial dentro del proceso de Nulidad y
Restablecimiento del Derecho con Radicado No. 13001233300020190016800, que se desarrollara el
préximo lunes 08 de septiembre de 2022 a las 10:00 de la mafiana.

Para la comparecencia de todos, se adjunta el link de ingreso de la audiencia.

https://call lifesizecloud.com/15379348

En ese orden de ideas, en dicha situacion solamente se pueden predicar tres posibilidades
qgue hayan generado dicha omision: la primera que el correo no se haya recibido por el
despacho pese a su envio efectivo, de lo cual no existe evidencia por parte del suscrito dado
que el correo no rebotd ni recibid respuesta de no ser posible su entrega cémo ocurre
cuando el correo electrénico se ha bloqueado por motivos técnicos o la bandeja de entrada
del despacho del correo del correo receptor se encuentra lleno. La segunda, que el correo
haya llegado a la bandeja de entrada del despacho pero, por error involuntario, no se haya
encontrado al momento de dar de de darle el correspondiente tramite. La tercera, que el
correo enviado por el suscrito hubiera llegado a la bandeja de spam o correo no deseado
del despacho el cual, por disposiciones técnicas permanece en dicha bandeja por un
término de 30 dias, y luego es borrado automaticamente por el sistema, y que durante dicho
interregno no se hubiera rescatado dicho correo y hubiera generado que el sistema lo
borrara sin sin poder ser advertido oportunamente por el funcionario encargado de
administrar dicha cuenta de correo electroénico.

Dicho lo anterior, se tiene que de las tres hipdtesis planteadas no se puede colegir que
alguna de ellas obedezca a una gestién negligente o descuidada de parte del suscrito, quien
cumplid con la carga de enviar la informacién y el informe solicitados por el despacho de
manera oportuna a través de los canales publicos reportados sus bases de datos publicas,
sumado al hecho que cuando se hizo la reiteracién de la informacidn deprecada en el curso
de la audiencia de pruebas el despacho no reportd un canal electrénico especifico al cual
debia enviarse tanto la respuesta como el informe al desacato abierto.

Bajo esas circunstancias, es claro que las fallas de tipo técnico que se hubieran podido
generar al momento de enviar la informacién por parte del suscrito no pueden traducirse
en un incumplimiento de la carga procesal a cargo teniendo en cuenta que dicha gestion
escapa de la érbita de competencia del suscrito, por lo que, para el caso concreto, no
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concurre frente a mi representada el presupuesto factico que se le endilga, lo cual, de
contera, impide aplicar la consecuencia juridica efectuada.

En conclusidn, se tiene que el suscrito si cumplié con la carga procesal de informar al
despacho no sdlo las circunstancias que dieron lugar a la demora en entregar la los insumos
solicitados sino que también fueron aportados por lo que segun el soporte que se adjunta
qgue corresponde al correo electronico remitido el 19 de mayo de 2022 a la direccion
electronica desO2tabolivar@cendoj.ramajudicial.gov.co, y, en ese sentido, se solicita muy
amablemente al Despacho adoptar los correctivos necesarios frente a la decisién adoptada,
por cuanto la situacion planteada no se puede traducir en una renuencia al suministro de
informacién aducido por este estrado judicial. Ademds no es dable endilgar una
consecuencia juridica tan drastica tanto a mi representada como al suscrito por un
inconveniente de orden técnico que puede conllevar no solamente consecuencias de tipo
pecuniario, sino también de orden disciplinario que claramente buscan sancionar conductas
de tipo subjetivo y no de orden objetivo como es la posible falla técnica en la recepcién de
un correo electrénico o su omisiéon por parte del funcionario judicial encargado de
administrar los correos que llegan a dicha direccién electrénica, asi como de las demas
bandejas que comprende dicho correo.

V. PETICION

Con base en lo expuesto, se solicita muy amablemente al Despacho REPONER el ordinal
Primero de la providencia de fecha 11 de abril de 2023, y, en su lugar, se abstenga de
imponer sancidn al presidente de la Agencia Nacional de Infraestructura.

Cordialmente, A

CAMILO ALBERTO MEDINA PARRA
Apoderado Agencia Nacional de Infraestructura
C.C. 1.018.410.077 de Bogotd D.C.

T.P. No. 197.144 del C.S. de la J.
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2014-00392-00 Memorial ANI

Camilo Alberto Medina Parra <camedina@ani.gov.co>
Lun 17/04/2023 2:16 PM

Para: Despacho 02 Tribunal Administrativo - Bolivar - Cartagena
<des02tabolivar@cendoj.ramajudicial.gov.co>

[ﬂj 7 archivos adjuntos (8 MB)
1.- 2014-00392-00 Allega informacioOn y rinde informe.pdf; 2.1.- PMT.pdf; 2.3.- PLANO CALICANTO.pdf; 3.1.- Solicitud de

informacion a SupervisioOn Ruta Caribe ANI.pdf; 3.2.- REQUERIMIENTOS INFORMACIOON AUTOPISTAS DEL SOL.pdf; 3.3.-
20220223 ACTA LIQUIDACION CONSORCIO EPSILON VIAL.pdf; 2.2.- Imagen de Google Earth Tramo Calicanto.jpg;

Cordial saludo:

De manera atenta me permito remitir memorial con anexos solicitados por el Tribunal para el proceso de la
referencia.

Antentamente,



De: Camilo Alberto Medina Parra

A: Despacho 02 Tribunal Administrativo - Bolivar - Cartagena
Cc: Orfeo Radicar; ederjennyl@hotmail.com; judicial22cartagena@gmaiI.com; Procesos Territoriales;

"procesosnacionales@defensajuridica.gov.co"; emiro- rodriguez@hotmail.com; dirjuridica@assa.com.co;
secretariageneral@assa.com.co; g. bustamante@etcar org; t sandoval@autopistasdelsol.com.co;
||s dianacarolina@gmail.com; otlfcaC|one51ud|C|a|es@segurexpo com; notificaciones@gbe.com;
k ludyan@autopistasdelsol.com.co; ana.ramirez@abogadaconsultora.com.co; maria.barrios@juridicaribe.com;
notificaciones@juridicaribe.com
Asunto: 2013-00652-00 ApelaciA3n sentencia
Fecha: lunes, 14 de febrero de 2022 4:39:25 p.m.

Archivos adjuntos: 2013-00652 Apelacid n sentencia Alvis Yepes.pdf

Bogota D.C.

Sefiores:

TRIBUNAL ADMINISTRATIVO DE BOLiVAR
Mag. Luis Miguel Villalobos Alvarez

E. S. D.

Ref: REPARACION DIRECTA

Radicado No: 13001-23-33-000-2013-00652-00.
Demandante: ALVIS YEPES S.A.S.
Demandados: ANI' Y OTROS

Asunto: REMISION DE DOCUMENTOS

CAMILO ALBERTO MEDINA PARRA, identificado civil y profesionalmente como aparece al
pie de mi firma, actuando como apoderado especial de la Agencia Nacional de

Infraestructura, respetuosamente estando dentro del término y de conformidad con lo dispuesto en
los articulos 103 al 106 del Codigo General del Proceso, me permito remitir, en medio magnético,
recurso de apelacion contra la sentencia de primera instancia.

Por su parte, en atencion a naturaleza juridica de la Agencia, esto es una Entidad Publica de
Naturaleza Especial del Orden Nacional con uinica sede en la ciudad de Bogota, solicito

que todas las providencias que se emitan dentro del presente asunto se notlﬁquen a la Entidad que
represento a los correos electronicos buzonjudicial@ani.gov.c

Del honorable Despacho, cordialmente;
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Bogota D.C.

Sefores

TRIBUNAL ADMINISTRATIVO DE BOLiVAR

Correo Electrdnico: des02tabolivar@cendoj.ramajudicial.gov.co
Cartagena — Bolivar.

E.S.D.

Medio de Control: REPARACION DIRECTA
Expediente: 13001-23-33-000-2013-00652-00.
Demandante: Alvis Yepes S.A.S.

Demandados: ANl y otros.

Asunto: RECURSO DE APELACION

CAMILO ALBERTO MEDINA PARRA, identificado como aparece al pie de mi firma, actuando
en calidad de apoderado de la demandada AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA -
ANI, segun poder obrante en el plenario, y dentro del término legal, me permito interponer
RECURSO DE APELACION contra la sentencia proferida el 19 de noviembre de 2021, en los
siguientes términos:

1. OPORTUNIDAD Y PROCEDENCIA DEL RECURSO DE APELACION

De conformidad a lo preceptuado en el articulo 243 de la ley 1437 de 2011%, “Son apelables
las sentencias de primera instancia y los siguientes autos proferidos en la misma
instancia...”, lo que hace viable su proposicion.

Por otro lado, el canon 2472 ejusdem, en su numeral 12, sefiala que aquel debe proponerse
dentro de los 10 dias siguientes a su notificacidn; y en atencidn a que el enteramiento tuvo
lugar mediante notificacion llevada a cabo en el buzén judicial el dia 31 de enero de 2022,
la actuacion estd dentro de la oportunidad establecida por el legislador3.

I. LA PROVIDENCIA RECURRIDA

Se trata de la sentencia mediante la cual la Corporaciéon declaré no probadas las
excepciones de mérito expuestas por la parte demandada, y condend de manera solidaria
ala ANl y al concesionario Autopistas del Sol S.A.S. al pago de la suma de $196.844.000 a la
sociedad Alvis Yepes S.A.S. por concepto de “perjuicio material”.

! Dicha norma fue modificada por el articulo 62 de la ley 2080 de 2021.

2 Norma modificado por el articulo 67 de la ley 2080 de 2021.

% De acuerdo con el dia de la notificacion personal de la sentencia de primera instancia, la interposicion de la
alzada debe realizarse, a mas tardar, el lunes 14 de febrero de 2022 en el horario habil de atencion de la
Corporacion.

[ Laneviiced [ Wineanspons
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1l. ARGUMENTOS DEL A QUO

En consideracién del a quo, el titulo de imputacidn aplicable al caso concreto es el de dafio
especial, y, en ese orden de ideas, entré a establecer si se encontraba acreditada una
vulneracion al derecho de propiedad de la sociedad demandante y el nexo de causalidad de
dicho dafo con las actividades desplegadas con ocasion del contrato de concesion No. 008
de 2007, proyecto “Ruta Caribe”.

En ese orden de ideas, al abordar el primer presupuesto, no encontré acreditado que en el
inmueble se desarrollaran actividades econdmicas que representaran un lucro a favor de la
parte demandante. Sin embargo, dispuso que se habia generado una supuesta carga estatal
a la demandante con ocasién de las obras publicas al: “obstaculizarse la vista del inmueble
desde el interior y exterior por las edificaciones construidas; el levantamiento del nivel del
suelo en relacion con el del inmueble objeto de debate, impidiendo el acceso vehicular al
mismo, el aparcamiento de vehiculos de uso de la obra publica frente al inmueble y la
devaluacion del valor comercial del bien producto de las anteriores circunstancias”?.

Del extracto citado, la Corporacion encontré configurado el dafio por i) la obstaculizacién
de la vista del inmueble; ii) el levantamiento del nivel del suelo en relacion con el inmueble
de la sociedad demandante v; iii) la devaluacion del valor comercial.

Con base en dichas consideraciones, y, en aplicacién del articulo 2344 del Cédigo Civil,
establecié que se cumplian con los presupuestos para condenar solidariamente a la ANI y
al concesionario Autopistas del Sol S.A.S. al pago de la suma de $196.844.000,
correspondiente a la desvalorizacion dada a manera de conclusién por el perito Jesus
Cantillo Puerta.

Finalmente, el a quo dispuso negar el llamamiento en garantia invocado por la ANI a la
aseguradora QBE Seguros S.A. — hoy Zurich Seguros S.A., al estimar que, al devenir el dafio
de una actividad licita de la administracién, y no de una falla del servicio o de los estudios o
disefios de la obra, ni de la actividad de la aseguradora, no se trataba de un riesgo
asegurable a la luz de lo establecido en el articulo 1045 del Cédigo de Comercio.

IV. MOTIVOS DE DISENSO

I CADUCIDAD DEL MEDIO DE CONTROL INVOCADO

Esta situacion se evidencia de los hechos narrados por la parte actora, quien reprocha el
supuesto daio sufrido por la construccidn licita y permitida de la estacién de peaje ubicado
en el municipio de Turbaco por parte del concesionario Autopistas del Sol S.A.S. en
ejecucion del contrato de concesién No. 008 de 2007, proyecto “Ruta Caribe”.

Sin embargo, paso por alto el a quo que, a la luz de lo establecido en el Decreto 2053 del 23
de julio de 2003, corresponde al Ministerio de Transporte determinar, mediante acto

4 Folio 22 sentencia primera instancia.
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administrativo, la ubicacidn de los peajes en el territorio nacional, como se puede observar
de la lectura de los articulos 2, numeral 2.5. y 5, numerales 5.14. y 5.15., que disponen lo
siguiente:

“Articulo 2°. Funciones del Ministerio. El Ministerio de Transporte cumplird, ademds
de las funciones que determina el articulo 59 de la Ley 489 de 1998, las siguientes:

(..)

2.5 Formular la regulacion econdmica en materia de trdnsito, transporte e
infraestructura para todos los modos de transporte.”

(...)

“Articulo 5°. Funciones del Despacho del Ministro. Ademds de las funciones que
determina el articulo 61 de la Ley 489 de 1998, le corresponden las siguientes:

(...)

5.14 Emitir, en su calidad de suprema autoridad del Sector Transporte y del Sistema
Nacional de Transporte, concepto vinculante previo al establecimiento de los peajes
que deban cobrarse por el uso de las vias a cargo de la Nacion, los departamentos,
distritos y municipios.

5.15 Establecer los peajes, tarifas, tasas y derechos a cobrar por el uso de la
infraestructura de los modos de transporte, excepto el aéreo.”

En otros términos, corresponde al Ministerio de Transporte, en su funcién de regulador del
sector transporte, establecer la ubicacion de los peajes, asi como las tarifas, tasas y
derechos a cobrar por el uso de la infraestructura. Por tanto, corresponde a este ente
regulatorio establecer la ubicacion de las estaciones de peaje, y no al concesionario de
forma auténoma e independiente por la ejecucidn de un contrato estatal, pues la ubicacién
de estos obedece al agotamiento de una instancia administrativa ante la autoridad estatal
aca citada.

Con base en lo anterior, es que el Ministerio de Transporte emitié la Resolucién No. 4336
del 28 de septiembre de 2006, por medio del cual “se ordena el Traslado de una Estacion
de Peaje, Se ordena la entrega de las Estaciones de Peaje, Se ordena la Instalacion de una
Estacion de Peaje y se fijan las Tarifas de Peaje y procedimientos de ajuste para la Concesion
del Proyecto Vial denominado “Ruta Caribe””, en cuya parte resolutiva indicé lo siguiente:

“ARTICULO SEGUNDO. Ordenar al Instituto Nacional de Vias la instalacion de una
nueva Estacion de Peaje que se denominard “Turbaco”, en el sitio donde
actualmente se encuentra la caseta de control del Trdansito Departamental de
Bolivar entre la Ciudad de Cartagena y el Municipio de Turbaco, la cual se localiza
en el PR 96+500 aproximadamente, durante el periodo comprendido entre la
apertura y el cierre de la Licitacion Publica SEA — L — 008 — 2006 del INCO.
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ARTICULO TERCERO. Una vez cumplido lo dispuesto en los articulos precedentes, el
Instituto Nacional de Vias deberd hacer entrega de las Estaciones de Peaje de
“Ponedera”, “Turbaco”... al Instituto Nacional de Concesiones antes del cierre de la
Licitacion Publica SEA — L — 008 — 2006 del INCO, para que una vez adjudicada ésta, el
INCO haga entrega de las mismas al Concesionario”

Igualmente, se tiene que ese acto administrativo fue publicado el 28 de septiembre de
2006°.

Con base en lo anteriormente citado, se tiene que la construccidon del peaje obedecid a la
ejecucién de un acto administrativo de caracter general, frente al cual la parte demandante
no discutié su legalidad, al aducir que fue, dicha obra en especifico, la que le causé los
supuestos dafos a su propiedad. Al respecto, se trae a colacion que, por regla general, la
reparacion versara sobre actos administrativos en la medida que no se discuta su legalidad
y la fuente de las pretensiones indemnizatorias verse sobre el rompimiento de igualdad
ante las cargas publicas. Al respecto, el precedente de la Seccion Tercera del Honorable
Consejo de Estado ha indicado sobre la materia lo siguiente:

“La reparacion directa es la via idonea en los casos en los que la causa de las
pretensiones se deriva de un hecho, una omision, una operacion administrativa o de
un acto administrativo, pero siempre que no se cuestione su legalidad, lo que se da
en virtud del rompimiento del principio de igualdad ante las cargas publicas.

La reparacion directa también es la via adecuada tratdndose de los perjuicios
derivados de: i) un acto administrativo particular que haya sido objeto de revocatoria
directa o ii) de uno de cardcter general que hubiese sido anulado , con todo, “si la
causa directa del perjuicio no es el acto administrativo anulado, sino un acto
administrativo particular (...), debe acudirse a la accion de nulidad y restablecimiento
del derecho debido [a] que sdlo a través de ella puede destruirse la presuncion de
ilegalidad que lo caracteriza”®

En consonancia con lo anterior, también tiene establecido el precedente citado que la
caducidad del medio de control en este tipo de eventos (derivado de un acto administrativo
que no se discute su legalidad, en virtud del rompimiento del principio de igualdad ante las
cargas publicas), no se contard desde la ocurrencia del hecho dafioso, pues, al no tratarse
de un hecho administrativo, sino la ejecucién de un acto administrativo legal a los ojos del
ordenamiento juridico, sino que se habrd de contabilizar a partir del dia siguiente de la
publicacion del acto administrativo al que se le atribuye la causacién del dafo. Al respecto,
ha establecido la Corporacién en su funciéon de dérgano de cierre en la jurisdiccidon
contencioso administrativa lo siguiente:

5 El contenido del acto administrativo, asi como la fecha de su publicacién, corresponden a datos pUblicos que
pueden ser consultados en el siguiente enlace: https://web.mintransporte.gov.co/jspui/handle/001/5278

6 Consejo de Estado. Sala de lo Contencioso Administrativo. Seccion Tercera. Subseccion A. Sentencia del 30
de julio de 2021. Rad. 68001-23-33-000-2015-00478-01(58835). Actor: MARGARITA GARCIA DE
GONZALEZ. C.P. MARTA NUBIA VELASQUEZ RICO.
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“...en los eventos relacionados con los dafios que se reclaman por la expedicion de
actos administrativos generales cuya legalidad no se cuestiona, el término para
demandar empieza a correr a partir del dia siquiente a su publicacién”’

Asi las cosas, si se tiene en cuenta que el acto administrativo que ordend la construccion
del peaje denominado “Turbaco” fue publicado el 28 de septiembre de 2006, que en aquel
se encontraba su localizacién y que, ademas, dicha Resolucidon fue precedida de una
actuacién administrativa que implicd su socializacidn frente a su ubicacion, era dable que
no correspondia a un hecho extrafio o imprevisto a la parte demandante, por lo cual el
término de caducidad para alegar los perjuicios derivados de la obra publica autorizada
mediante acto administrativo empezd a correr a partir del 29 de septiembre de 2006, al no
haber motivacién de orden objetivo que le imposibilitara conocer a la parte actora la
ejecucioén de la obra a la que atribuye el dafio especial invocado.

Por tanto, es claro que el medio de control invocado no fue interpuesto en el término legal,
pues aquel fue radicado en el aifio 2013, es decir, casi 7 afios después de la publicacion del
acto administrativo que dispuso la construccidn de la estacion de peaje, es decir, mucho
después de los 2 afios que dispone el ordenamiento juridico, y sin que con la contabilizacidn
del término de suspensién de la operancia de la caducidad por el agotamiento del requisito
de procedibilidad tuviera la virtualidad de conjurar la diferencia de tiempo entre el acto
administrativo que ordené la obra y el ejercicio del medio de control invocado.

1. EN SUBSIDIO DE LO ANTERIOR, NO SE ENCUENTRA DEMOSTRADA LA
VULNERACION AL DERECHO FUNDAMENTAL A LA PROPIEDAD PRIVADA DE LA
SOCIEDAD DEMANDANTE

Con relacidén a este reparo, se tiene que el régimen de imputacion del dafo especial se ha
encontrado estrechamente ligado a la proteccion de los derechos fundamentales de los
particulares, como ha ocurrido con la vida e integridad, la libertad de locomocién, la
intimidad, honra o buen nombre o, como el caso que ocupa la presente Litis, a la propiedad
privada.

En ese entendido, ha establecido la Alta Corporacién en materia de lo contencioso
administrativo que no cualquier afectacién a la propiedad privada deviene en la causacion
de un dafio ni su caracter antijuridico, pues debe estar plena y primordialmente acreditado
en el expediente que el predio haya tenido una supresién o desaparicion de la explotacion
econdmica, como se cita a continuacién:

“Para efectos de acreditar la excepcionalidad del dafio y la antijuridicidad del mismo,
precisa la Sala que en cada caso concreto corresponde a la parte interesada probar
que la ejecucion de la obra publica implico la _supresion o desaparicion de la
explotacion econémica de su predio, asi como que se trato de una medida excesiva,
especial o singular desde el punto de vista de la funcidn social y ecolégica del derecho
de propiedad”®

7 1bid.
8 Consejo de Estado. Sala de lo Contencioso Administrativo. Seccidn Tercera. Subseccion A. Sentencia del 4
de junio de 2021. Rad. 63001-23-33-000-2013-00133-01(53572). Actor: NESTOR ALONSO GAVIRIA

GRISALES Y OTRA. C.P. JOSE ROBERTO SACHICA MENDEZ.
tg a“eog"i)ljj%:d Mintransporte
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Dicha situacidn parte de la premisa que la sola ejecucién de una obra publica no supone la
existencia de un dafio antijuridico®, sino que debe estar patente junto a ella la vulneracién
a alguno de los derechos fundamentales de la parte interesada, que, para el caso concreto,
es decir, con la supuesta afectacion de la garantia a la propiedad privada, adquiere certeza
con la demostracién de una supresidon o desaparicion de la explotacion econémica del
predio, como se ha expuesto en precedente jurisprudencial en los siguientes términos:

“Lo anterior, sumado a lo expuesto sobre el equilibrio de las cargas publicas, nos lleva
a aclarar que, por regla general, la afectacion de un bien en pro de la proteccion al
interés general no implica, necesariamente, una indemnizacion, salvo que la
limitacion impuesta por la administracion impida la posibilidad de explotar juridica
y econémicamente el bien, habiéndose causado un dafio antijuridico”°

Dentro del asunto de marras, se resalta que el a quo, a pesar de haber evidenciado que en
el inmueble no ejecutaba ninguna actividad econdmica, ni que, con ocasidon de la
construccion del peaje denominado “Turbaco”, se hubiera alterado el Esquema de
Ordenamiento Territorial — EOT del municipio para el predio objeto de la controversia,
estimd que dicha vulneracion se habia dado a partir de otras afectaciones, por cierto,
supuestas, que en nada se relacionan o repercuten en una certeza en la supresion o
desaparicidon de la explotacién econdmica del predio.

Al respecto, se resalta la abierta contradiccién en la que incurre la sentencia de primera
instancia al reconocer inicialmente la falta de prueba de una afectacién a la explotacién
econdmica del inmueble de propiedad de la sociedad Alvis Yepes S.A.S., para luego
desconocer los presupuestos previamente citados para reconocer el derecho a favor de la
parte demandante con base en criterios que no concuerdan con una vulneracién al derecho
a la propiedad privada. En ese orden de ideas, se resalta el siguiente extracto del fallo del a
quo:

“Respecto a la actividad econdmica presuntamente desarrollada por la demandante
en el inmueble afectado, no logré demostrarse su ejecucion, encontrandose ausente
del plenario pruebas indicativas de los ingresos y egresos de dicha actividad, registros
contables, soportes externos (facturas, cuentas por pagar, contratos de trabajo etc.);
o aquellos documentos soporte expedidos por los adquirentes de los bienes y servicios
que presuntamente se prestaban en el predio citado; los cuales son fuente de
informacion para el control de la presunta actividad generadora de renta, teniendo la
demandante la carga de demostrar su ejecucion, cometido que no se logré en el
asunto sub examine”*!

Sumado a lo anterior, se resalta el hecho que ninguna de las pruebas arrimadas al plenario
explica desde una perspectiva técnica, cientifica o profesional que el relleno en el predio

9 Al respecto, el Consejo de Estado ha indicado sobre el particular que “la ejecucion de trabajos publicos no
es constitutiva per se de un dafio especial, en la medida en que dichas obras publicas no son susceptibles de
calificarse como excepcionales o singulares frente a las cargas que deben asumir los particulares en su
propiedad como contraposicion a la competencia que el ordenamiento juridico le ha radicado a las autoridades
para ejecutar obras publicas en beneficio de la sociedad en general.”.

10 1bid.

11 Folios 20-21 sentencia de primera instancia.
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generara una imposibilidad total de ejecutar alguna actividad econdmica en el predio, pues,
por un lado, el testigo Elieth Berdugo expuso que el relleno aproximado de un metro se
habia adecuado para el acceso de entrada y salida de vehiculos al predio de la sociedad Alvis
Yepes S.A.S.

Por otra parte, se tiene que el dictamen del perito Jesus Cantillo, pese a sus constantes y
permanentes irregularidades en su contenido, soportes y explicaciones, aseverd que el
defecto consistente en la presencia del relleno puede solucionarse mediante la
construccion de una rampa.

Es decir, el supuesto inconveniente del relleno, tenido en cuenta por el Despacho de
primera instancia para concluir que se configuraba un dafio antijuridico, ademads de
desconocer la realidad factica actual aludida por el testigo previamente citado, desconoce
que, de tratarse eventualmente de un dafio presente, aquel no tiene la virtualidad de ser
permanente e imposible de subsanarse, y que conllevara necesaria e indefectiblemente a
su resarcimiento.

Finalmente, en los demas aspectos frente a los cuales el a quo estimd la vulneracion al
derecho a la propiedad privada de la sociedad demandante, se tiene que, ademas de no
generar en concreto una vulneracién a dicha garantia en los términos previamente citados,
se basd en una prueba que no fue debidamente valorada bajo las reglas de la sana critica,
como se expondrd en el acapite siguiente.

. FALTA DE PRUEBA DEL DANO ANTIJURIDICO

Al respecto, se itera lo mencionado lineas atrds, donde se establece que la demostracion de
un dafio antijuridico en los eventos de dafo especial por la ejecucién de obras publicas, y
gue se invoque por una vulneracion a la propiedad privada en los términos contemplados
en el articulo 58 de la Constitucion Politica, debe dirigirse en una afectacién cierta y directa
de la explotacion econémica del predio, lo cual repercutird, necesariamente, en su valor
comercial.

Al respecto, se tiene que, de acuerdo con la valoraciéon hecha por el a quo, la concurrencia
del dafio antijuridico se dio porque, en su sentir, se generd i) una obstaculizacién de la vista
del inmueble desde el interior y exterior por las edificaciones construidas; ii) el
levantamiento del nivel del suelo en relaciéon con el del inmueble de propiedad de la
sociedad demandante, impidiendo el acceso vehicular al mismo, el aparcamiento de
vehiculos de uso de la obra publica frente al inmueble vy; iii) la devaluacién del valor
comercial del bien producto de las anteriores circunstancias.

En cuestiones generales se observa que este grupo de danos fueron extraidos integramente
del contenido del dictamen pericial rendido por el sefior Jesus Cantillo. Asi las cosas,
procede esta defensa a analizar las razones por las cuales se tuvieron por ciertos unos
perjuicios que, en realidad, resultan ser meramente hipotéticos e inciertos a partir de un
medio de prueba totalmente carente de eficacia probatoriay, en esos términos resulta claro
su cardcter incierto, y, por ende, no susceptible de resarcimiento.
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- FALTA DE EFICACIA PROBATORIA DEL DICTAMEN PERICIAL DEL PERITO JESUS
CANTILLO

Sobre este elemento de prueba, que fue controvertido por esta defensa en la etapa de
alegatos de conclusion dada la falta de fundamento profesional, cientifico y técnico de su
contenido, y cuyos argumentos no fueron siquiera analizados por el a quo, se reiteran
dichas falencias, asi:

En primer lugar, aseverd el perito que el inmueble quedaba supuestamente afectado en su
vista interior y exterior, y que, supuestamente, ya no era posible realizar construcciones
arquitectdnicas en la fachada. Sin embargo, una vez se surtié el derecho de contradiccion
para pedir al auxiliar de la justicia explicara desde una base técnica, cientifica o profesional
la razon por la cual dicha circunstancia generaba una devaluacién del predio, limité su
explicacion a aducir su calidad de ingeniero civil y su experiencia como auxiliar de la justicia
de la rama judicial. En otros términos, considerd que su experiencia y formacion, asi como
los registros fotograficos del lugar resultaban ciertos para determinar que esa situacion, por
si sola, generaba una depreciacién del bien.

Asi las cosas, es claro que dicha posicidon se aleja de una explicacién que requeria remitirse
a estudios, conceptos o andlisis realizados desde la perspectiva de la ingenieria civil e,
incluso, de la arquitectura, como lo ha sostenido en casos similares la jurisprudencia del
Honorable Consejo de Estado, al establecer sobre el particular lo siguiente:

“al perito no le basta, para rendir su dictamen, con aludir a su conocimiento y
prestigio de experto en determinada drea de la técnica, ciencia o arte, y es preciso
que de ello de cuenta la rigurosidad en los soportes y fuentes que sirvieron de
insumo para su estudio y conclusiones, situacion esta ultima que explica la
necesidad de exhibir dichos soportes y fuentes como materiales anexos al dictamen,
en cuanto son aptos para revelar la claridad, la precision y el detalle de su trabajo

(...)

el dictamen no acusa rigurosidad técnica o cientifica en sus fundamentos, por cuanto
y en tanto que las conclusiones relativas a la afectacion negativa del valor comercial
del predio por causa de la obra construida y en atencion al efecto visual negativo
que esta habria producido en la arquitectura de la fachada se encuentran basadas
en la mera observacion directa de la forma como quedaron dispuestas las gradas del
puente peatonal, observacion que registro en las fotografias que el perito adjunto al
dictamen pericial y en la experiencia profesional que el mismo perito afirma haber
acumulado. Tales conclusiones, a juicio de la Sala, debieron fundarse en estudios
propios de la Ingenieria Civil o de la Arquitectura, que le permitieran al juez tener
convencimiento de la riqurosidad, solidez y calidad de sus fundamentos”'?

12 Consejo de Estado. Sala de lo Contencioso Administrativo. Seccion Tercera. Subseccion C. Sentencia del 8
de junio de 2021. Rad. 76001-23-31-000-2002-02421-01(51796). Actor: RAMON GUZMAN GUAR Y
OTROS. C.P. JAIME ENRIQUE RODRIGUEZ NAVAS.
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Asi las cosas, se evidencia que la evidencia cientifica, técnica y profesional que requeria
dicha conclusion, asi como su relacion con una disminucidon del valor comercial del
inmueble, brillan por su ausencia, ya que ni en el dictamen ni en su etapa de contradiccién
el perito se esmerd en dar una explicacion desde esta perspectiva, y considerd que por su
experiencia y su titulo profesional su percepcidon personal era suficiente para dar por
contado que existia un dafio reflejado en la disminucidn del valor comercial, lo cual,
claramente, desconoce la rigurosidad que sobre estos aspectos exige un dictamen pericial
para que tenga plena eficacia probatoria.

En segundo lugar, se evidencia un error flagrante en concluir que los inmuebles no contaran
con un acceso vehicular para concluir que ello también generara una depreciacién del valor
comercial del inmueble. Al respecto, se observa que dicha afirmacién, sin ningun
fundamento, resulta ademdas contradictoria, pues, al mismo tiempo, aduce que dicha
situacién puede solucionarse con la colocacién de rampas. Es decir, no aduce que se trate
de un problema de imposible solucién y que, por ende, afecte funcionalmente al predio de
manera definitiva; y, al igual que lo recalcado anteriormente, denota una orfandad total en
el material técnico y profesional que desde los campos de la ingenieria civil y la arquitectura
denotaran que, por ese solo hecho, se diera inevitablemente una disminucion del valor
comercial y, por ende, un dafio antijuridico.

Asi las cosas, al devenir la supuesta devaluacién del 45% del valor comercial del inmueble
de los factores previamente reprochados al ser totalmente carentes de fuentes cientificas,
hace que dicha conclusién, acogida plenamente por el a quo, resulte a todas luces
infundada. Lo anterior tiene mayor connotacién al evidenciarse que el perito, a pesar de
relucir su profesidn y experiencia, ni siquiera haya hecho algo tan basico como haber
verificado el avallo catastral para soportar alguna de sus afirmaciones.

De acuerdo con lo anterior, es claro que el a quo no desplegd un andlisis del dictamen
pericial con base en las reglas de la sana critica, sino, por el contrario, incurrié en una lectura
equivocada del mismo al confundir la conclusion con un argumento, a tal punto de acogerlo
plenamente sin hacer siquiera una explicacién somera para deducir que su contenido
mereciera plena credibilidad y, con ello, que fuera un medio probatorio eficaz.

Sobre su andlisis, la Alta Corporacion en materia de lo contencioso administrativo ha
dispuesto sobre este punto lo siguiente:

“Uno de tales medios es la prueba pericial prevista en los articulos 233 al 243 del CPC,
cuya importancia reside en su aptitud para la verificacion de aquellos hechos que
interesen al proceso y que requieran especiales conocimientos cientificos, técnicos o
artisticos. Para lograr ese cometido, el perito se debe enfocar en el estudio de los
hechos materia de prueba desde su conocimiento especializado, dentro de un admbito
que se encuentra al margen de las cuestiones de derecho, como lo serian, por ejemplo,
la interpretacion o hermenéutica de las cldusulas de un contrato, la imputacion de la
responsabilidad civil a una de las partes, pues tales valoraciones son de exclusivo
resorte del Juez.

(...)
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La estructura que demanda el dictamen pericial responde a ciertas condiciones de
contenido de las que pende su eficacia probatoria. Entre ellas sobresalen la claridad,
la precision y el detalle en relacion con la explicitacion y explicacion de los
exdmenes, experimentos e investigaciones efectuadas, lo mismo que de los
fundamentos técnicos, cientificos o artisticos de las conclusiones “3

Con base en lo anterior, se tiene que, ademas de acreditarse el supuesto dafio en un medio
de prueba totalmente ineficaz para acreditar dicho presupuesto, se resulté reconociendo
un perjuicio a partir de escenarios carentes de total certeza, como pasa a explicarse a
continuacion:

- INDEBIDA VALORACION DEL DANO. RECONOCIMIENTO DE DANOS HIPOTETICOS

Expuesto lo anterior, es clara la incertidumbre en la forma como la supuesta dificultad en
la construccion de fachadas, la obstaculizacidn en la vista interior y exterior y la supuesta
imposibilidad total y definitiva de ingresos de vehiculos (hecho del cual ni hay prueba), pues,
a falta de algun elemento de juicio cierto que determine su existencia en una disminucién
del valor comercial que infundadamente se arrojé. Ademas, es claro que ese conjunto de
circunstancias, de llegar a darse, y dada la falta de conexién con algun medio de prueba
convergente que corroborara su existencia, permite colegir que son aspectos totalmente
hipotéticos, que podrian o no ocurrir en la realidad.

Al respecto, ha sido abundante el precedente jurisprudencial que establece la necesidad de
determinar el caracter cierto del daifo antijuridico, y que su existencia no se presume, sino
qgue corresponde a la parte actora acreditarlo debidamente, para lo cual se ha indicado,
entre otros, los siguientes pronunciamientos:

“el dano susceptible de indemnizacion es aquél que es cierto, esto es, verificable y
determinable, en tanto aparezca como una disminucion patrimonial o moral en el
demandante, sin que pueda ser resarcido lo eventual, hipotético o meramente
posible. La acreditacion de la certeza del dafio es carga del demandante, de manera
que le corresponde el deber de probar que sufrié una afectacion o menoscabo
antijuridico”'*

“ninguna probanza se arrimé al expediente que acredite que tales obras se
proyectaron como una afrenta al nucleo del derecho de propiedad de los actores,
representado en un detrimento cierto, presente o futuro del mismo, que se anuncie
como _una carga que exceda las cargas que conlleva la funcion social de la

propiedad.”*>

13 1bid.

14 Consejo de Estado. Sala de lo Contencioso Administrativo. Seccion Tercera. Subseccion A. Sentencia del 13
de agosto de 2021. Rad. 25000-23-26-000-2007-00022-01(50502). Actor: CAJA DE COMPENSACION
FAMILIAR- COMPENSAR. C.P. JOSE ROBERTO SACHICA MENDEZ.

15 Consejo de Estado. Sala de lo Contencioso Administrativo. Seccion Tercera. Subseccion A. Sentencia del 4
de junio de 2021. Rad. 63001-23-33-000-2013-00133-01(53572). Actor: NESTOR ALONSO GAVIRIA
GRISALES Y OTRA. C.P. JOSE ROBERTO SACHICA MENDEZ.
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De acuerdo con lo anterior, se tiene que en el asunto de marras solamente se trajeron a
colacién aspectos meramente hipotéticos, sin una certeza siquiera a futuro desde el punto
de vista técnico, cientifico o profesional, con lo cual es suficiente para tener por inexistente
el dafio antijuridico alegado por la parte actora y, por ende, se nieguen las pretensiones de
la demanda por el incumplimiento de los presupuestos axiolégicos de la responsabilidad
estatal.

V. INCUMPLIMIENTO DE LO ESTABLECIDO EN EL INCISO FINAL DEL ARTICULO 140
DEL C.P.A.C.A.

En el asunto de marras, se evidencia que la condena no evaludé en ninglin punto la
proporcién de participacién entre mi representada y la sociedad Autopistas del Sol S.A.S.
como supuestos responsables de la causacidn del dafio, segun su influencia causal, como lo
establece la norma atras citada en los siguientes términos:

“En todos los casos en los que en la causacion del dafio estén involucrados particulares
y entidades publicas, en la sentencia se determinard la proporcion por la cual debe
responder cada una de ellas, teniendo en cuenta la influencia causal del hecho o la
omision en la ocurrencia del dafio”

En ese sentido, es claro que la sentencia tampoco realizé un andlisis de causalidad del dafio
segun la participacion de los demandados, pues la imposicidon de la condena se limitd a la
aplicacién de la solidaridad establecida en la ley civil, sin tener en cuenta que la norma atras
citada converge con dicho principio, a efectos de determinar el grado de participacién en la
causacion del dano antijuridico y, en ese sentido, se establezca el porcentaje a cargo del
concesionario Autopistas del Sol S.A.S. y la entidad que represento.

Es asi como, de llegarse a sostener que la parte demandante hubiera sufrido un dafio con
ocasion de la ejecucion de las obras autorizadas mediante acto administrativo por el
Ministerio de Transporte, se tiene que su ejecucién fue realizada por el concesionarioy, por
ende, seria el encargado de pagar el 100% del valor de los dafios que de forma cierta,
presente y resarcible se encuentren debidamente acreditados.

V. EN CASO DE MANTENERSE LA CONDENA A Ml REPRESENTADA, RESULTA
PROCEDENTE EL LLAMAMIENTO EN GARANTIA INVOCADO POR LA ANI A LA
ASEGURADORA QBE SEGUROS S.A. (HOY ZURICH SEGUROS S.A.)

Finalmente, se observa que el a quo dispuso negar el llamamiento en garantia invocado por
mi representada a la sociedad QBE Seguros S.A., al aseverar que, por tratarse de un dafio
especial, no era resarcible.

Sin embargo, dicho razonamiento resulta a todas luces contradictorio con la decisién de
fondo, pues en aquel se concluye la existencia, por cierto, infundada, de una
responsabilidad extracontractual en cabeza de mi representada, sin tener en cuenta que el
amparo de la podliza cubre los perjuicios en que hubieran podido incurrir los terceros
indeterminados por el actuar de la ANI, sin que la pdliza o el clausulado limitara dicha
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responsabilidad a una conducta dolosa o gravemente culposa de la entidad (falla del
servicio).

Por lo anterior, es claro que, de llegarse a sostener la condena a mi representada, resulta
menester condenar a QBE Seguros S.A. — hoy Zurich Seguros S.A., a reembolsar a la ANI lo
que ella llegare a pagar por concepto de condena a la parte actora.

V. PETICION

Con base en lo expuesto, se solicita muy amablemente al Honorable Consejo de Estado
REVOCAR la sentencia emitida el 19 de noviembre de 2021 y, como consecuencia de lo
anterior, NEGAR las pretensiones del libelo.

Cordialmente,

CAMILO ALBERTO MEDINA PARRA
Apoderado Agencia Nacional de Infraestructura
C.C. 1.018.410.077 de Bogota D.C.

T.P. No. 197.144 del C.S. de la J.
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"%\' Conscjo Superigrde lnedicatra TRIBUNAL ADMINISTRATIVO DE BOLIVAR

Bepeblictds Colouible ACTA DE AUDIENCIA DE PRUEBAS No. 006/2022 SIGCMA
Medio de control REPARACION DIRECTA
Radicado 13-001-23-33-000-2014-00392-00

Demandante/Accionante | KATTY FONSECA ACOSTA
Demandado/Accionado |NACION MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OTROS

Lugar CARTAGENA DE INDIAS D.T. Y C.
) ) Veintinueve (29) de abril de dos mil veintidos
Fecha de audiencia
(2022)
Hora de inicio 9:30 AM

1. INTRODUCCION

En Cartagena de Indias D. T. y C., siendo la fecha y hora indicada se
constituye en audiencia el Despacho 02 del Tribunal Administrativo de
Bolivar para llevar a cabo la audiencia de pruebas de que trata el articulo
181 de la Ley 1437 de 2011 dentro del proceso de la referencia, la cual se
realizard virtualmente de conformidad a lo dispuesto en el articulo 7 del
Decreto 806 del 4 de junio de 2020, se inicia la presente con asistencia de:

2. INTERVINIENTES

Por la parte demandante: Se encuentra presente el Doctor CRISTO
ALEJANDRO BALOCO ACOSTA identificado con C.C. No. 10.933.805 y T.P. No.
277.044 de C.S de la J.

Por la parte demandada: Por parte del DISTRITO TURISTICO Y CULTURAL
CARTAGENA DE INDIAS Se encuentra presente a la Doctora CLAUDIA
PATRICIA GUIMAN ARIAS, idenfificado con C.C. No. 45.758.260 de
Cartagena y T.P. No. 105.096 del C.S de la J.

Por parte de la sociedad AUTOPISTAS DEL SOL S.A., se encuentra el doctor
ALGIRO ANAYA SANTIAGO identificado con C.C. No. 73.188.675 y T.P. No.
300.283 del C.S de la J.

©

icontec

Cédigo: FCA - 005 Version: 03 Fecha: 03-03-2020
1SO 9001

§C5780-1-9




Rama Judicial

ConsejoSuperiorde s Judiss— TRIBUNAL ADMINISTRATIVO DE BOLIVAR
Bip@eie Coloable ACTA DE AUDIENCIA DE PRUEBAS No. 006/2022 SIGCMA

Por parte de la AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA (ANI) se
encuentra presente el Doctor CAMILO ALBERTO MEDINA PARRA, identificado
con C.C.No. 1.018.410.077 y T.P. No. 197.144 del CS de la J

Por parte del Ministerio de Transporte se encuentra presente el doctor JAIRO
ALBERTO ALZATE MIRANDA identificado con C.C. No. 79.234.853 y T.P. No.
99.494 del C.S de la J.

Por parte de SEGUREXPO DE COLOMBIA S.A. se encuenfra presente la
doctora ANA MARIA RAMIREZ PELAEZ, identificada con C.C. No. 41.935.130 y
T.P. No. 105.538 del C.S de la J.

Por la parte de INSTITUTO NACIONAL DE VIAS - INVIAS se encuentra presente

el doctor JAVIER EDUARDO SANDOVAL ESCOBAR, identificada con C.C. No.
79.486.079 y T1.P.No. 76.045 del C.S de la J.

Inasistencias, excusas y solicitudes de aplazamiento: estdn presentes los
apoderados de las partes.

Constancia de notificacion: Las anteriores decisiones quedan notificadas en
estrados. Sin recursos. Auto de sustanciacion: No. 229

3. CONTINUACION DE LA PRACTICA DE PRUEBAS

3.1. PRUEBAS TESTIMONIALES

3.1.1. PRUEBAS TESTIMONIALES — A SOLICITUD DE LA PARTE DEMANDANTE

En de la Audiencia de Prueba celebrada el dia 18 de abril de 2022 se
recepcionaron los testimonios de los senores FADID GONZALEZ, JORGE
FONSECA SIERRA y WILMER GARCIA DUENAS

Procede el despacho a recepcionar los testimonios faltantes:

Los testigos declararan sobre lo que les conste de los hechos de la demanda
y los de la contestacion.
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o TESTIMONIO DEL SENOR ABEL MARRUGO CERVANTES

Advierte el apoderado, que no fue posible comunicarse con el testigo por
lo que se solicita al despacho, citar nuevamente al mencionado para la
proxima diligencia.

Por lo que el despacho accede a dicha solicitud, y citard al senor ABEL
MARRUGO CERVANTES a fin de que comparezca a la audiencia de pruebas,
en la fecha que se indicard mas adelante. El link de acceso a la audiencia
se le informard denfro de los tres (3) dias previos a la audiencia, por
conducto del apoderado de la parte demandante.

La anterior decision queda nofificada en estrado (Auto de sustanciacion No.
236/2022

. TESTIMONIO DE LA SENORA AMELIA TRIVINO ZAMORA.

De conformidad con el inciso 4° del articulo 220 del Cdédigo General del
Proceso, se le toma juramento a la testigo la Sefiora AMELIA TRIVINO
LAMORA, 3jura usted decir la verdad sobre cada una de las preguntas que
se le formulardn en la presente audienciae RESPONDE: SI JURO. Faltar a la
verdad o de callarla total o parcialmente, la hace incurrir en responsabilidad
penal de conformidad con lo consagrado en el articulo 442 del Codigo
Penal en armonia con el articulo 389 del Cddigo de Procedimiento Penal.

Acto seguido, el suscrito Magistrado, de conformidad con el inciso 1° del
articulo 221 del Cdédigo General del Proceso, le solicita a la testigo que se
identifique, indicando su nombre, apellido, edad, domicilio, profesion y
ocupacion. La interrogada responde (Intervencién registrada en audio y
video)

El Despacho, de conformidad con el numeral 2° del articulo 221 del C.G.P.,
le informa que ha sido citada como testigo en el medio de control de la
referencia a solicitud de la parte demandante para que testifique sobre lo
que le conste de los hechos de la demanda, pretensiones y, en especial
sobre las circunstancias de modo, tiempo y lugar del suceso.
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Se le concede el uso de la palabra a la testigo, quien inicia su relato dando
respuesta al objeto de la prueba decretada (Declaraciéon registrada en
audio y video).

El Despacho interroga a la testigo: (Intervencion registrada en audio y
video).

Se le concede el uso de la palabra al apoderado de la parte demandante
para que interrogue a la testigo: (Intervencion registrada en audio y video).
Se le concede el uso de la palabra al apoderado de |la parte demandada
para que interrogue a la testigo, quien manifiesta que no tiene preguntas.
(Intervencion registrada en audio y video).

Se da por terminado el testimonio de la sefiora AMELIA TRIVINO ZAMORA.

Respecto de la prueba testimonial del senor SOFANOR MONTES solicitada
por la parte demandante

RECHAZAR la solicitud de prueba testimonial del senor SOFANOR MONTES
deprecada por la parte demandante por no haber sido solicitada dentro
de la oportunidad senalada en el articulo 212 del CPACA, esto es, con la
demanda y/o con la reforma de la misma.

3.1.2. PRUEBAS TESTIMONIALES — A SOLICITUD DEL INSTITUTO NACIONAL DE
INVIAS

En la continuacion de la Audiencia Inicial celebrada el dia 15 de marzo de
2022, se decreté la prueba testimonial del senor NELSON ROMERO
HERNANDEZ, solicitada por la parte demandada, INVIAS, en consecuencia,
procede el despacho a recepcionar el respectivo testimonio.

El anterior testigo declarard sobre lo que le conste de los hechos de la
demanda y los de la contestacion.

. TESTIMONIO DEL SENOR NELSON ROMERO HERNANDEZ.
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De conformidad con el inciso 4° del articulo 220 del Cédigo General del
Proceso, se le toma juramento al tfestigo el Senor NELSON ROMERO
HERNANDEZ, sjura usted decir la verdad sobre cada una de las preguntas
que se le formulardn en la presente audiencia? RESPONDE: SI JURO. Faltar a
la verdad o de callarla total o parcialmente, |la hace incurrir en
responsabilidad penal de conformidad con lo consagrado en el articulo 442
del Cdédigo Penal en armonia con el articulo 389 del Cdédigo de
Procedimiento Penal.

Acto seguido, el suscrito Magistrado, de conformidad con el inciso 1° del
articulo 221 del Cédigo General del Proceso, le solicita a la testigo que se
identifique, indicando su nombre, apellido, edad, domicilio, profesion y
ocupacion. La interrogada responde (Intervenciéon registrada en audio y
video)

El Despacho, de conformidad con el numeral 2° del articulo 221 del C.G.P.,
le informa que ha sido citada como testigo en el medio de control de la
referencia a solicitud de la parte demandante para que testifique sobre o
que le conste de los hechos de la demanda, pretensiones y, en especial,
sobre todo lo que tenga conocimiento respecto de la entrega de la
carretera por parte de INVIAS al INCO (hoy ANI).

Se le concede el uso de la palabra a la testigo, quien inicia su relato dando
respuesta al objeto de la prueba decretada (Declaraciéon registrada en
audio y video).

El Despacho interroga al testigo: (Intervencion registrada en audio y video).

Se le concede el uso de la palabra al apoderado de la parte demandante
para que interrogue a la testigo: (Intervencion registrada en audio y video).
Se le concede el uso de la palabra al apoderado de la parte demandada
para que interrogue a la testigo, quien manifiesta que no tiene preguntas.
(Intfervencion registrada en audio y video).

Se da por terminado el testimonio del sefior NELSON ROMERO HERNANDEZ.

3.1.3. PRUEBAS TESTIMONIALES - A SOLICITUD DE AUTOPISTA DEL SOL S.A.S.
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En la contfinuacion de la Audiencia Inicial celebrada el dia 15 de marzo de
2022, se decretd la prueba testimonial de los senores LUIS CARLOS ALANDETE
FONTALVO, ROBERTO MIGUEL CASTANO DIAZ, ROBERTO PINEDA TATIS,
solicitada por la parte demandada, AUTOPISTA DEL SOL S.AS.

Manifiesta el apoderado, el desistimiento de las pruebas testimoniales
requeridas, toda vez, que no fue posible contactar a los mencionados
testigos.

La anterior decisiéon queda notificada en estrados. Sin recursos. Auto de
sustanciacion: No. 230

3.1.4 PRUEBAS TESTIMONIALES COMUNES:

A solicitud de la AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA 'Y AUTOPISTA DEL
SOL S.A.S; se desisten las pruebas testimoniales requeridas al senor ROBERTO
PINEDA TATIS, toda vez, que no fue posible contactarlo.

3.2. INTERROGATORIOS DE PARTE

3.2.1. INTERROGATORIO DE PARTES — A SOLICITUD DE LA PARTE DEMANDADA -
AUTOPISTA DEL SOL S.A.S

En audiencia inicial se decretd interrogatorio de partes solicitado por Ila
parte demandada, AUTOPISTA DEL SOL S.A.S., sin embargo, en el curso de la
audiencia, el apoderado desistid del interrogatorio de partes de  NILSON
DAVID FONSECA ACOSTA Y A FRANCISCO JAVIER FONSECA ACOSTA

La anterior decision queda nofificada en estrados. Sin recursos. Auto de
sustanciacion: No. 231

3.2.2. INTERROGATORIOS DE PARTE - A SOLICITUD DE LAS PARTES
DEMANDADAS - AUTOPISTA DEL SOL S.A.S. Y SEGUREXPO DE COLOMBIA S.A.

Asi mismo, en audiencia inicial se decretd interrogatorio de partes solicitada
por las partes demandadas, AUTOPISTA DEL SOL S.AS., sin embargo en el
curso de la presente audiencia el apoderado solicitd el desistimiento del
interrogatorio de partes de KATTY JULIETH FONSECA ACOSTA, ERNEY ESTHER
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ACOSTA VERGARA, SANDRA PAOLA FONSECA ACOSTA Yy MARISOL FONSECA
ACOSTA.

La anterior decisiéon queda notificada en estrados. Sin recursos. Auto de
sustanciacion: No. 232

3.3. PRUEBAS DOCUMENTALES A INCORPORAR

Precisa el despacho que la JUNTA REGIONAL DE INVALIDEZ, aportd la
siguiente prueba:

Copia de la evaluacion realizada a la joven KATTY YULIETH FONSECA
ACOSTA, emitida por la JUNTA NACIONAL DE CALIFICACION DE INVALIDEZ
mediante la cual se determina el porcentaje de pérdida de su capacidad
laboral.

De igual forma la parte demandante aportd el ACTA DE CONSTITUCION DE
LA JUNTA DE ACCION COMUNAL del barrio Villa Estrella.

Porlo que se ordena la incorporacion de dichos documentos al expediente.

La anterior decisidon que queda notificada en estrados. Sin recursos. Auto
de sustanciacion: No. 233

3.4. PRUEBAS DOCUMENTALES A REQUERIR

Teniendo en cuenta que las pruebas documentales decretadas en
audiencia inicial no fueron allegadas, pese haberse remitido el oficio
petitorio, se procederd a REQUERIR a las entidades demandadas, para que
en el término de diez (10) dias, remitan con destino al presente asunto, las
pruebas decretadas en oportunidad:

PRIMERO: REQUERIR a las entidades demandadas MINISTERIO DE
TRANSPORTE- INSTITUTO NACIONAL DE CONCESIONES INCO, HOY AGENCIA
NACIONALL DE INFRAESTRUCTURA (ANI) , DISTRITO TURISTICO Y CULTURAL DE
CARTAGENA- DPTO ADMINISTRATIVO DE TRANSITO Y TRANSPORTE (DATT),
MINISTERIO DE TRANSPORTE, CONCESIONARIO AUTOPISTAS DEL SOL SAS,
CONSORCIO EPSILON VIAL, para que en el término de diez (10) dias,
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contados a partir del recibo del oficio petitorio, alleguen al plenario copia
infegra y autentica de los siguientes documentos:

Plan de manejo de transito del proyecto ruta caribe

e Plano de localizacion del proyecto, dentro del cual se visibilice la zona en
la que ocurrio el accidente.

e Plan de manejo de transito de vehiculos de carga

e Plan de manejo de peatones

e Plan de manejo y/o implementacion de desvios

¢ Plan de manejo y/o de cambios viales

e Plan de implementacion de dispositivos de control y apoyo en la gestion

del transito durante la ejecucion de la obra.

SEGUNDO: REQUERIR al DISTRITO TURISTICO Y CULTURAL DE CARTAGENA -
DIRECCION DE TRANSITO Y TRANSPORTE DE CARTAGENA DE INDIAS, para que
en el término de diez (10) dias, contados a partir del recibo del oficio
petitorio:

v' Envien con destino al proceso copia autentica del croquis levantado
el dia 24 de mayo de 2012, correspondiente al informe policial de
accidente de transito Nro. 1000232, en el que estuvo involucrado el
vehiculo tipo volqueta de placas XBJ 110, marca KENWORTH y en el
que resultdé como victima la joven KATTY YULIETH FONSECA ACOSTA.

v Certifique cudles son los fitulares del derecho de dominio para el dia
24 de mayo de 2012 y el actual de los vehiculos:

e Placa XBJ-110, Marca Kenworth V V linea 6600
e Placa KEG599, Marca Chevrolet modelo 1989

La certificacion debe ser remitida al presente proceso.

v Remita con destino al proceso copia del expediente administrativo
donde se adelantd seguimiento a la senalizacion y recomendaciones
de seguridad y prevencion de riesgos a la empresa AUTOPISTA DEL SOL
S.A (RUTA CARIBE).

TERCERO: REQUERIR a LA FISCALIA 4 LOCAL DE CARTAGENA DE INDIAS, para
gue en el término de diez (10) dias, contados a partir del recibo del oficio
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petitorio alleguen al plenario copia integra, legible y autentica de la
investigacion penal radicada con el cddigo Unico de investigacion No.
130016001128201205823, que cursa en ese entidad por el delito de lesiones
personales culposas en que es indiciado Roberto Pineda Tatis, por el
accidente que ocurrié el 24 de mayo de 2012 en el cual resultd lesionada
la joven Katty Yulieth Fonseca Acosta.

CUARTO: REQUERIR al INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL Y CIENCIAS
FORENSES REGIONAL NORTE - SECCIONAL BOLIVAR - UNIDAD BASICA
CARTAGENA para que en el término de diez (10) dias, contados a partir del
recibo del oficio petitorio, envie copia autentica del informe médico legal
por lesiones no fatales, con radicado interno 2013C-02020200912, de fecha
15 de febrero de 2013 realizado a la joven KATTY YULIETH FONSECA ACOSTA.

QUINTO: REQUERIR al INSTITUTO NACIONAL DE VIAS para que en el término
de diez (10) dias, contados a partir del recibo del oficio petitorio, alleguen al
plenario certificacion en torno a los siguientes:

v De qué orden es la carretera (Nacional, Departamental, Municipal)
Transversal 54T via Bomba El Amparo.

v A qué entidad le correspondia su conservacion, mantenimiento vy
senalizacion, para el dia en que ocurrieron los hechos.

v En qué estado de mantenimiento, es decir, bueno malo o regular, se
encontraba la via y cudl era la senalizacion de la misma.

SEXTO: REQUERIR a QBE SEGUROS, para que en el término de diez (10) dias,
contados a partir del oficio petitorio, alleguen certificacion en la cual se
senale si expidio la pdliza de seguro que ampard los riesgos del vehiculo de
placa XBJ-110, marca Kenworth, linea 6600 o el vehiculo de placa KEG599,
marca Chevrolet, modelo 1989. Indicando si se realizd algun pago con
ocasion del accidente de transito ocurrido el 24 de mayo de 2012,
determinando el concepto por el cual se realizd y quien fue el beneficiario
del mismo.

SEPTIMO: REQUERIR al MINISTERIO DEL TRANSPORTE, para que en el término
de diez (10) dias, contados a partir del recibo del oficio petitorio, alleguen lo
siguiente:
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v' Copias del confrato de concesion No.008 de 2007, suscrito enfre el
Ministerio de transporte y AUTOPISTA DEL SOL S.A.

v Copia de las Actas de enfrega de tramo 2 al concesionario para la
ejecucion de proyecto.

v Copia del expediente administrativo donde conste el proceso de
verificacion y seguimientos de las obligaciones del Concesionario
autopista del sol S.A respecto al framo 2.

OCTAVO: REQUERIR al CONSORCIO EPSILON VIAL, para que en el término de
diez (10) dias, contados a partir del recibo del oficio petfitorio, alleguen lo
siguiente:

v Copia del expediente administrativo donde conste el proceso de
verificacion y seguimiento de las obligaciones alas que estabaincurso
el Concesionario, enfre ellas la senalizacion.

v' Copia del contrato de interventoria al contrato de concesion No.008
de 2007.

Se advierte a las oficiadas, sobre las sanciones previstas en el articulo 44 del
CGP, por el desacato injustificado a las decisiones judiciales.

Decisidon que queda notificada en estrados. Auto de sustanciacion No 234

4. CONTINUACION DE LA AUDIENCIA DE PRUEBAS

Se fija el dia 16 de mayo de 2022 alas 10:30 AM, como fecha y hora para la
continuacion de la audiencia de pruebas.

La anterior decisidn queda notificada en estrado. (Auto de sustanciacion
No. 235)

5. FIN DE LA AUDIENCIA

Surtido el objeto de la audiencia, se procede a ordenar la finalizacion de la

grabacion, a la revision del acta y al envio mediante correo electronico a
quienes hayan intervenido.
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Fecha y hora de finalizacion de la audiencia: veintinueve (29) de abril de
dos mil veintidds (2022) alas 11:07 AM.

LUIS MIGUEL VILLALOBOS ALVAREZ
Magistrado

CRISTO ALEJANDRO BALOCO ACOSTA
Apoderado del Demandante

CLAUDIA PATRICIA GUZMAN ARIAS
Apoderada Distrito Turistico y Cultural

ALGIRO ANAYA SANTIAGO
Apoderado Autopistas del Sol

CAMILO ALBERTO MEDINA PARRA
Apoderado de la AN

JAIRO ALBERTO ALZATE MIRANDA
Apoderado de Mintransporte

JAVIER EDUARDO SANDOVAL ESCOBAR
Apoderado de INVIAS

ANA MARIA RAMIREZ PELAEZ
Apoderada llamada en garantia SEGUREXPO

AMELIA TRIVINO ZAMORA
Testigo

NELSON ROMERO HERNANDEZ
Testigo
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Bogota D.C.
Sefiores
TRIBUNAL ADMINISTRATIVO DE BOLIVAR
des02tabolivar@cendoj.ramajudicial.gov.co
Cartagena — Bolivar

Referencia: REPARACION DIRECTA

Expediente: 13001-23-33-000-2014-00392-00

Demandantes: Katty Yulieth Fonseca Acosta y otros.

Demandados:  Agencia Nacional de Infraestructura-
ANl y otros

Asunto: REMISION DE INFORMACION Y
PRESENTACION INFORME DESACATO

CAMILO ALBERTO MEDINA PARRA, identificado como aparece al pie de mi firma, y en
calidad de apoderado de la Agencia Nacional de Infraestructura — ANI, me permito, en
primer lugar, remitir la informacién solicitada por el Despacho en la audiencia inicial; asi
como también me permito presentar informe relacionado con el desacato abierto en la
audiencia llevada a cabo el 15 de mayo de 2022, en los siguientes términos:

. RESPECTO DE LA INFORMACION SOLICITADA

De manera atenta se remite al proceso los archivos individualizados con los numerales 2.1.,
2.2.y 2.3, correspondientes al Plan de Manejo de Trafico y todos aquellos elementos que
comprende el requerimiento judicial, como son los planes de sefalizacién y paso de
peatones en el lugar, asi como los planos geograficos deprecados por el Despacho, a efectos
de ser sometidos a la correspondiente contradiccion entre los demas sujetos procesales.

. RESPECTO DEL DESACATO ABIERTO

Ahora, teniendo en cuenta que el Despacho dio apertura al incidente de desacato por la
presunta mora en el suministro de la informacidén que aca se suministra, resulta menester
poner de presente que, en los términos contemplados en el contrato de concesién No. 008
de 2007, estos insumos son elaborados por el concesionario Autopistas del Sol S.A.S. a
efectos de ejecutar las obligaciones de mantenimiento y sefializacién contempladas en el
negocio juridico antes mencionado.

En ese orden de ideas, se pone en conocimiento que, una vez que el Tribunal remitié con
destino a la ANI el oficio petitorio de informacidn, el suscrito, en calidad de apoderado de
la entidad para el presente proceso, solicité el 30 de marzo de 2022 al equipo de supervisiéon
del proyecto Ruta Caribe de la ANI la informacién deprecada.

[ Laneviiced [ Wineanspons
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El mismo dia el equipo de supervision procedié a solicitar la informacion al concesionario
Autopistas del Sol S.A.S., teniendo en cuenta que dicha entidad es la encargada de elaborar
tales insumos, lo cual se llevd a través de mensaje de datos.

Segun se informo por el equipo de supervision de la ANI, la informacidn solicitada resultaba
compleja para su recaudo debido a que se trataban de insumos muy especificos y concretos
correspondientes a un accidente de transito ocurrido hace mdas de 10 aios, lo cual,
conforme a las reglas de custodia documental y el transito de funcionarios durante ese
interregno, tomaba tiempo para obtenerse, y, dada la complejidad de la fuente para su
efectivo recaudo, tampoco se contaba con la certeza para saber la fecha exacta de su
entrega, por lo cual no fue posible dar una respuesta al Despacho en ese sentido, pues lo
cierto es que se intentd de forma insistente obtener de la forma mas efectiva y fidedigna
estos datos y no dejar en estado de incertidumbre el interés del proceso en el efectivo
recaudo probatorio.

Ahora, es importante resaltar que tampoco fue posible obtener esos insumos de la
interventoria Consorcio Epsilon Vial, debido a que el contrato con dicha interventoria fue
finalizado en el afio 2019, por lo cual la ausencia actual de vinculo contractual con la entidad
hace imposible contactar a la entidad y lograr la consecucion del objeto perseguido por el
Despacho, dado a que este tipo de sociedades se constituyen en un objeto Unico y concreto.

Teniendo en cuenta que hasta esta semana fue posible obtener ese dato luego de buscar
distintas fuentes de custodia documental, se pone de presente esta respuesta junto a los
soportes de recaudo de informacidn, que podra ser confrontado con las siguientes pruebas,
en caso de que se prosiga con el trdmite de desacato:

e DOCUMENTALES

Se aportan los mensajes de datos mencionados en el siguiente informe, asi como el acta de
liquidacion final de la interventoria Consorcio Epsilon Vial (archivos 3.1., 3.2.y 3.3.).

e TESTIMONIAL
En caso de decretarse pruebas en el tramite incidental frente a la ANI, se solicita se cite al
ingeniero Yuber Sierra Tuta, profesional de apoyo a la supervisidn del proyecto Ruta Caribe,
para que informe las circunstancias que dieron lugar a la gestion de la entidad tendiente a

obtener la informacién pedida por el Despacho.

Cordialmente,

CAMILO ALBERTO MEDINA PARRA
Apoderado Agencia Nacional de Infraestructura
C.C. 1.018.410.077 de Bogota D.C.

T.P. No. 197.144 del C.S. de la J.
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AUTOPISTAS DEL SOL S.A

CONCESION VIAL RUTA CARIBE

PLAN DE MANEJO DE TRANSITO
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1. PLAN DE MANEJO DE TRANSITO OBRAS DE MANTENIMIENTO RUTINARIO Y
PERIODICO RUTA CARIBE

1.1 OBJETIVOS
1.1.1 Objetivo general

Mitigar el impacto generado por las obras de mantenimiento rutinario y periddico que se
desarrollan en las vias de la concesion vial Ruta Caribe con el propésito de brindar un
ambiente seguro, ordenado, limpio, agil y comodo a los conductores, pasajeros, ciclistas,
peatones, personal de la obra y vecinos del lugar, en cumplimiento a las normas
establecidas para la regulacion del transito.

1.1.2 Objetivos especificos

. Procurar la seguridad e integridad de los usuarios, peatones, trabajadores, equipos
de trabajo y trabajos en si.

. Evitar la restriccion u obstruccion de los flujos vehiculares y peatonales,

Inclusive a las propiedades y actividades comerciales colindantes a la zona de obras.

. Ofrecer a los usuarios una sefalizacion clara y de facil interpretacion, que les
permita tomar decisiones en forma oportuna, agil y segura.

. Disefiar, programar e implementar coherentemente las rutas alternativas y/o

desvios requeridos para la ejecucion de las obras de manera que afecten lo minimo posible
al transporte publico y particular.

. Seleccionar y cuantificar los dispositivos que seran necesarios durante el desarrollo
de las obras.

. Definir las areas donde seran permitidos trabajos, almacenamiento de materiales y
equipos de trabajo para cada etapa de las obras.

. Identificar la programacion y documentacion de inspecciones y la metodologia para
informar los resultados de estas.

. Establecer criterios para mantener la limpieza en las zonas aledanas.

. Establecer los requerimientos para la movilizacién de maquinaria dentro y fuera de

la zona de trabajos.

2. DATOS GENERALES

2.1 Localizacion

El proyecto se encuentra situado en los departamentos de Atlantico y Bolivar iniciando en
el PR59+220 de la Ruta 9005 en la poblacién de Cruz del Viso — Bolivar, atraviesa por los
municipios de Sincerin, Arjona, Turbaco, llegando a la Ciudad de Cartagena PR 102+500,
pasa por la Ruta 90BLC Variante Cartagena, la Ruta S0BLB Variante Gambote Mamonal,

Plan de Manejo de Transito
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continua por la Ruta 9006 Via la Cordialidad en Cartagena en el sitio denominado Calicanto
PR -2+100 pasando por las poblaciones de Bayunca, Clemencia, Santa Catalina, Luruaco,
Arroyo de Piedra, Molineros, Sabanalarga, Campeche, Baranoa y Galapa finalizando en el
puente de la Cordialidad en Barranquilla en el PR 117+100 , pasa por la Ruta 90ATO1
Sabanalarga — Palmar de Varela y la Ruta 25ATA Variante Palmar de Varela —
Sabanagrande y continua por la Ruta 2516 Via la Oriental iniciando en el PR 54+000
pasando por las poblaciones de Palmar de Varela, Santo Tomas, Sabanagrande,
Malambo, Soledad finalizando en el puente Simén Bolivar en Barranquilla en el PR
80+500.

= Construccion Nueva
me— Rehabilitaciény M antenimiento BARRANQUILLA
m=m= M antenimiento y Operacién
&  Peajeexstente Ga!ana/—/ ” |
& I Poajo A{‘. @ AMa:ambo
a Peaje Nusvo Galapa H (]
; P, Santo Tomas
Rio Magdalena Saita Baranoa r. alfviarde Varsla
Catalina
A T
Bayunca _ ~m Liifrnss Sabanalarga
|| Peaje
|
CARTAGENA | 0

N |
o Turbaco

Carreto

Imagen 1. Trayectos de la Concesion Vial Ruta Caribe
2.2 Antecedentes

El Proyecto de Concesion Ruta Caribe ejecutado por la empresa Autopistas del Sol S.A.,
cuenta con un centro de control de operaciones con atencién 24 horas que presta los
servicios gratuitos de ambulancia, Grua, carro taller a todos los usuarios de la via.

3. CATEGORIAS DE TRABAJOS POR REALIZAR

El desarrollo de cualquier PMT es mas que la aplicacion de un esquema, es una
programacion coordinada de trabajos y de desvios, afectando a una zona mucha mas

Plan de Manejo de Transito
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amplia que la obra en si. Para simplificar el proceso se distinguen 3 categorias y de
acuerdo con estas seran requeridos mayores o menores niveles de estudio adicional:

3.1 Categoria | - Obras de interferencias minimas

Son aquellas en que los espacios de circulacion son muy poco afectados por las
intervenciones y no hay afectacion sobre zonas aledafas. Hay poca o nula intervencion en
los espacios de circulacion peatonal. El impacto de la obra sobre el transito de vehiculos
puede ser mitigado por la misma infraestructura a intervenir sin esperar que los flujos sean
desviados. La sefalizacion necesaria se puede lograr siguiendo uno o mas de los
esquemas incluidos al final de este capitulo, con ningun o pocos ajustes a estos.

3.2 Categoria Il - Obras de Interferencias Moderadas

Este tipo de obras corresponde a aquellas que comprometen la circulacion tanto vehicular
como peatonal en el lugar de los trabajos mismos y en zonas aledanas a estos. Los
residentes y/o comercios del sector tendran inconvenientes en cuanto a la accesibilidad,
pero en todo caso su acceso sera directo. La zona de influencia para la elaboracion del
PMT de este tipo de intervencion comprende el area de las obras y hasta donde los analisis
de transito evidencien afectacion por congestiones o demoras producto de los trabajos que
se realizan. La sefalizacién necesaria se puede lograr considerando los esquemas
incluidos al final de este capitulo, o similares con ajustes segun la situacion especifica lo
requiera o realizar modificaciones durante el desarrollo de los trabajos previa aprobacion
del PMT o sus modificaciones.

3.3 Categoria Ill - Obras de interferencias Altas o de gran Impacto

Este tipo de obras normalmente implica cierres totales para el transito vehicular y/o
peatonal. Su impacto supera y afecta las vias colectoras o arterias alrededor de las zonas
de obras. Los vecinos tendran un acceso modificado y a veces limitado para acceder a sus
propiedades. Requiere en consecuencia plantear alternativas de desvios, por lo que el
area de influencia comprendera el area que cubren las vias alternativas que seran
utilizadas para los desvios del transito. La sefalizacion necesaria se puede lograr
considerando los esquemas incluidos al final de este capitulo, pero con numerosos
cambios durante la ejecucion de obra tanto en esta como en las vias alternativas y/o de
desvios.

4. METODOLOGIA PARA LA ELP)BORACKEJN DEL PLAN DE MANEJO DE
TRANSITO

Teniendo en cuenta lo descrito en el Capitulo 3 de este documento “Categorias de
trabajos por realizar’, el plan de Manejo de Transito requerido para las actividades de

Plan de Manejo de Transito
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mantenimiento periédico y rutinario corresponde a las categorias | y Il.

A continuacion, se presentan lineamientos de una metodologia para la elaboracion de

nuestro PMT.
Elaboracion de un
Plan de Manejo de Transito

PMT Categoria |l PMT Categoria I PMT Categoria lli
Conocimiento de la Conocimiento de la Recoleccion de
zona de influencia zona de influencia Informacion Basica
Seleccion de esquemas Recoleccion de Recoleccion de
" i o nformacson detallada
por aplicar informacion basica caracteristicas del trabajo
Seleccidn y modificacion Recoleccion de
de esquemajs) por aplicar otros datos
Disefio de PMT Identificacion de
categoria Il caracteristicas fisicas
Inventano de

caracteristicas fisicas
de la zona de miluencia

Diseno del PMT

categoria lll
Puesta en marcha, Puesta en marcha, Puesta en marcha,
sequimiento y supervision sequimiento y supervision sequimiento y supervision

Imagen. 2 - Metodologia de elaboracion de un Plan de Manejo de Trafico

Conocimiento de la zona de Influencia:

Para la implementacion del PMT categoria Il se realizé un analisis inicial para definir la
zona de influencia de los trabajos. En dicha zona se identificaron las caracteristicas
referentes a usos del suelo y ubicacién de sitios especiales que requieren un manejo
especial dentro del PMT.

Recolecciéon de informacion basica:

Se debe prever alternativas de circulacion que permitan el ingreso y salida al area contigua
a las obras para los, comerciantes y residentes del area adyacente a las obras, con el fin
de minimizar los impactos generados al comercio, instituciones, centros educativos y su
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poblacién estudiantil, centros de salud, estaciones de bomberos, iglesias, cementerios y
comunidad en general, y dejar condiciones aceptables de accesibilidad a los mismos.

Seleccion de Esquema(s) por aplicar:
Se deben aplicar entonces los esquemas de llegada a la obra y esquemas adicionales que
sean necesarios para facilitar las alternativas de circulacion.

5. PMT MANTENIMIENTOS RUTINARIOS Y PERIODICOS EN TRAMOS
URBANOS Y RURALES.

Dado que el proyecto se encuentra en la etapa de operacion y mantenimiento, los trabajos
que actualmente se vienen desarrollando en los tramos concesionados a lo largo de todo
el corredor vial, corresponden a mantenimientos periédicos y mantenimientos rutinarios,
los cuales describimos a continuacion:

. Mantenimiento periédico: Comprende las actividades que el Concesionario
debera ejecutar cuando el uso de la via pueda comprometer la seguridad y el bienestar del
usuario, o a la propia durabilidad de los componentes de la carretera; dentro de estas
actividades esta principalmente la colocaciéon de capas adicionales de pavimento,
microfresados, sellos de fisuras y/o grietas, parcheo y capas asfalticas de refuerzo para
recuperar y aumentar la capacidad estructural de Ia via y/o para suavizar el perfil
longitudinal de la via.

. Mantenimiento rutinario; Comprende las actividades ejecutadas en forma
ordinaria con programacion regular, diariamente, en ciclos de corta duracion y
normalmente de baja complejidad. El objetivo principal es ofrecer al usuario de las
carreteras un mejor confort y seguridad. Comprende actividades como: demarcacion,
reparacion de pavimentos, instalacion y mantenimiento de sefales, mantenimiento de
vegetacién y roceria, limpieza y reparacion de bermas, limpieza de obras de drenaje y
parcheo.

5.1 Implementacién del PMT

Con el objeto de causar el menor impacto sobre el transporte publico de pasajeros y la
movilidad en general se propone desarrollar los mantenimientos periodicos de la via en
dos (2) fases, es decir se hace parcialmente de tal manera que se afecta un solo carril con
circulacién de vehiculos desviando el flujo vehicular de éste hacia el carril que queda en

Plan de Manejo de Transito
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operacién por lo cual las rutas de los vehiculos de servicio publico y los vehiculos
particulares no sufriran ninguna modificacion ni sufriran ningun tipo de restriccion dado que
se realizaran mantenimientos con afectacion parcial afectando solo un sentido de
circulacion de tal manera que se pueda controlar el paso de los vehiculos mediante
auxiliares de trafico y para evitar afectaciones a el flujo normal del transito se debera
disponer de la adecuada transicion, entendida esta como la disminucién gradual del ancho
de la via o carril que se pretende cerrar, de tal manera que se canalicen los vehiculos de
manera apropiada y se evite la inseguridad y congestion vial.

Estas transiciones deben garantizar la seguridad vial para conductores y peatones,
guiandolos a través del area afectada por la obra; para la materializacion de la transicion
se podran utilizar los dispositivos que para tal uso se presentan en el Manual de
Sefalizacion Vial de Dispositivos para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclo
rutas de Colombia, en el capitulo 4. Sefializacion de calles y carreteras afectadas por
obras, atendiendo las especificaciones técnicas que en ese documento se presentan. De
forma general se distinguen cuatro zonas que deben disponerse para la adecuada
implementacion de la transicion de carriles, cumpliendo las distancias minimas
especificadas para cada una estas.

En el caso que estas distancias no se puedan cumplir, debe regularse la velocidad
previamente al inicio de la transicion para modificar de esta forma el disefo de las
longitudes de cada una de las zonas indicadas.

Area de Proteccién Previa: Corresponde al area anterior a la zona afectada por la obra,
donde se informa a los usuarios acerca del inicio de esta, en esta zona es donde se debe
proveer la sefalizacion oportuna para regular el trafico durante la zona de obra.

De forma general, la separacion entre las diferentes sefiales que se ubiquen en el area de
proteccion se puede obtener de acuerdo el tipo de via, como se presenta en la siguiente
tabla. No obstante, la ubicacion de las sefiales depende del tipo de obra y requiere de un
tratamiento especial para cada caso.

Plan de Manejo de Trénsito
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Velocidad operativa de la via

Tabla 4-12 Significado de codigos de letras en esquemas de aplicaciones tipicas

Distancia entre senales (m]

- Y s i 1_‘__Ql
|

A B c

Menos o igual a 50 km/h 30 30 30 ‘
60 0 70 kmy/h ' 60 | 60 60

80 o 90 km/h 100 100 100 |

Superior a 90 km/h ' 200 200 300 l

Imagen 3. Significado de letras en esquemas de aplicaciones tipicas

* Los titulos de las columnas A, By C son las dimensiones que aparecen en los
esquemas de Aplicaciones Tipicas.

++ La dimension A es la distancia desde el inicio de la transicion o restriccion
hasta la Gltima sefal [en direccién del transito) en el area de advertencia.

La dimension B es la distancia entre Ultima y penultima senal en el area de
advertencia.

La distancia C es la distancia entre la primera y segunda senal {en direccion del
transito) en el area de advertencia.

Longitud de Transicion: Es la longitud minima que debe disponerse para la adecuada
incorporacién de vehiculos a traves de la disminucion del carril. Las siguientes expresiones
se deben utilizar para obtener la longitud de transicion;

Lt = {AxV?} 150 para velocidades menores o iguales 2 60 km/h
Lt = {AxV]/1.6 para velocidades mayores a 70 km/h
Donde:
Lt = Longitud de transicion en metros.
A = Ancho de carril a cerrarse en metros.
\ = Velocidad limite o velocidad de operacion de i3 via antes de |2 obra,
tomada esta como el percentil 85. utilizando |a que resulte mayor [km/h)
Luego se aplica el valor Lt para cada tipo de transicién o situacion donde:
Largo de transicion de confluencia= Lt
Largo de transicién de desplazamiento= 0.5 Lt
Largo de transicion para cerrar una berma= 0.3 Lt
Largo de transicion para cerrar un carril para flujos bidireccionales= ancho
del carril resultando en una canalizacion de 45° con el gje de [a via
Largo de transicion de terminacién= segun I3 necesidad de cada lugar

Zona de almacenamiento: Esta longitud debe contemplarse en el caso de cerrarse varios
carriles, en tal caso se debera disponer de una longitud de almacenamiento igual al doble
de la longitud de transicion, antes de iniciar la nueva transicion de carril.

Plan de Manejo de Transito
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Area de seguridad: La longitud del Area de Seguridad, entendida como la distancia entre
el fin de la zona de Transicion y el inicio del Area de Trabajos, es una zona opcional gue
se mantiene despejado de materiales, vehiculos y/o equipo de trabajo con el fin de contar
con un espacio donde un conductor, que por cualquier razén no pudiera realizar |a
transicion de un carril a otro, pudiera detenerse. La longitud estara de acuerdo a la
velocidad de operacion de la via, en la siguiente tabla se indican los valores recomendados
para esta distancia de acuerdo con la velocidad.

o
Tabla 4-10 Longitud recomendada de sequridad [Ls) m }
Veloridad en km/'h Lz
Menor o igual a 50 10m
60070 30m
80090 50m
Superior a 90 100 m
L = - .

Imagen 4. Longitud recomendada de seguridad (Ls)

Transicién final: Es la longitud que se debe disponer para que los vehiculos retornen al
ancho de calzada normal dispuesto para su circulacion, es recomendable contar con 30m
de longitud de transicion por cada carril que sea recuperado para el trafico.

52 Cierres temporales de vias:

En consideracion a que dentro de los corredores viales pudieran presentarse emergencias
o imprevistos que pudieren llegar a producir cierres viales que pueden llegar a necesitar
mantenimientos periodicos o rutinarios en complementacion a lo anotado antes de iniciar
los mantenimientos se debera realizar un inventario detallado de la sefializacién vertical
existente tanto en el corredor intervenido como €n las vias de apoyo, con el objeto de
identificar las sefiales que deberan ser retiradas. cubiertas o reubicadas dentro de los
corredores del plan de manejo de trafico en obra, con el objeto de proceder a adelantar las
labores de sefalizacion previstas en el plan de manejo de trafico en obra. Los puntos desde
donde se podran hacer los desvios estaran plenamente identificados y senalizados desde
antes del sitio de desviacion, de modo que los usuarios puedan realizar las maniobras
necesarias bajo adecuadas condiciones de seguridad. La sefalizacion debera estar
ubicada en su totalidad 24 horas antes del inicio de los trabajos, pero debera permanecer
cubierta con bolsas de polietileno hasta el dia de iniciacion de las obras. Las adecuaciones
para el cerramiento de obra (colocacion de vallas) deberan realizarse antes de la fecha de
inicio de los trabajos. Una vez finalizada la intervencion o el evento sefalizado, las sefiales
correspondientes al mismo deberan ser retiradas.

Plan de Manejo de Transito
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generacion del PMT especifico, asi como la tramitacion del permiso respectivo ante el
INVIAS tal como siempre ha procedido para los izajes de las vigas de los puentes
peatonales.

5.3 Manejo de peatonesy ciclousuarios

En los pasos urbanos de los municipios los peatones disponen de los andenes existentes
y de senderos peatonales debidamente sefalizados para su uso, pero en los pasos rurales
y entradas a predios donde no disponen de andenes cuando sea preciso limitar su
circulacién sobre las zonas de vias que por razén de los mantenimientos periddicos con
las colocaciones de las carpetas asfalticas, se dispondran de senderos peatonales sobre
las franjas de derechos de vias atendiendo las condiciones particulares de cada zona toda
vez que no estan unificadas las condiciones fisicas en los espacio que separa el area de
obras de los flujos peatonales o viviendas del sector intervenido; asi las cosas, estos
senderos se colocaran canalizando con sefiales aplicables para los senderos cuyo fin
obedece a salvaguardar la vida del peaton. Cabe anotar que en las actividades de
mantenimiento periédico no se interviene la zona peatonal, por lo que el transito de los
peatones en la zona adyacente a la zona de obra sera normal.

5.4 Accesibilidad a predios

La accesibilidad a predios debera garantizarse en todos los casos en los cuales ello sea
posible. Cuando las condiciones de la obra no permitan garantizar dicha accesibilidad se
debera proporcionar a los residentes y propietarios de viviendas y locales comerciales
sitios de parqueo para su uso 0 el de sus clientes potenciales.

5.5 Tipo de via

Todos los tramos viales con los que cuenta el proyecto Ruta Caribe son vias nacionales
de primer orden de 80km/h en los sectores rurales y de 40 a 60 km/h en los tramos urbanos.
El proyecto consta de tramos bidireccionales de una calzada como la troncal de y tramos
dobles calzada.

La seccion trasversal de un tramo bidireccional de una calzada consta de dos carriles de
3.65 m, bermas de 1 m y para tramo doble calzada dos carriles de 3.65 m y berma interna
de 30 cm y externa de 1.80 metros.

56 Usos del suelo
Debido a la extension del proyecto el cual intercomunica la mayoria de los municipios de

Atlantico y gran parte de Bolivar, vamos a encontrar a todo lo largo del proyecto diferentes
usos del suelo como urbano residencial, urbano comercial, rural agropecuario, rural con
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vocacion industrial.
5.7 Horario laboral.

El horario para realizar las actividades de mantenimiento periodico es diurno (6:00AM a
6:00PM) y sera prolongado en caso de alguna emergencia, sin embargo, en los tramos
urbanos de alto volumen de transito, como el caso del tramo urbano de Cartagena y
Soledad, se realizaran trabajos nocturnos para evitar congestiones vehiculares y asi
manejar el transito como de bajo volumen. En estos trabajos nocturnos se utilizaran los
elementos de canalizacién para la transicion de carriles y/o aislamiento de la zona de
trabajo con el uso de la sefializacion temporal de obra en buen estado, donde su condicion
retroreflectiva les da la capacidad de ser visibles en cualquier periodo del dia y bajo toda
condicion climatica, éstas sefales pueden ser reforzadas con cintas reflectivas de tal
manera que refuerce esta condicion y puedan ser observados.

E| horario para realizar las actividades de mantenimiento rutinario es netamente diurno y
en caso de alguna emergencia se realizara en el horario que se necesite.

5.8 Manejo de maquinaria, equiposy vehiculos de la obra

Se debe establecer previamente las rutas de entrada y salida a la obra tanto de la
maquinaria, equipos, vehiculos, suministros y retiro de escombros en los botaderos
aprobados. De acuerdo con el avance de obra se estableceran y sefalizaran los puntos
de entrada y salida de volquetas, a fin de garantizar la seguridad de los usuarios cuando
se produzcan las maniobras correspondientes.

El traslado de maquinaria entre frentes de obra se realizara con equipos para tal fin tales
como cama-bajas, escoltadas con vehiculos o camionetas de la empresa.

Al término de la jornada diaria de trabajo la maquinaria que por logistica en el desarrollo
de las actividades deban quedar estacionadas en el derecho de via, se implementara la
ubicacién de estas lo mas cerca al lindero del predio colindante con la via; asi mismo,
quedara sefializada de acuerdo al esquema del PMT correspondiente a trabajos fuera de
la berma.

5.9 Tipos de PMT a implementar en la Concesién vial Ruta Caribe

Para la ejecucion de las actividades de mantenimiento periddico Y rutinario, el
concesionario seleccion6 doce (12) tipos de PMT que aplican para todos los trabajos que
se ejecutan en las vias concesionadas en etapa de operacion y mantenimiento de las
calzadas sencillas (CS) y doble calzada (DC). Las cantidades y tipos de sefales estan en
los esquemas de cada PMT y las distancias entre sefiales, zona de prevencion, zona de
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transicion, zona de seguridad, area de obras y fin de obras, se pueden verificar en los
planos magnéticos adjuntos.

A continuacion, se describen los tipos de PMT a utilizar:

. PMT 1: Trabajos en berma de corta duracion en via bidireccional (esquema del
Manual de sefializacion Invias 2004)

. PMT 2: Trabajos en berma de corta duracion en via unidireccional (esquema del
Manual de sefializacion Invias 2004)

. PMT3: Trabajos fuera de la berma en via bidireccional (esquema del Manual de
sefializacion Invias 2004)

. PMT4: Trabajos fuera de la berma en via unidireccional (esquema del Manual de
sefalizacion Invias 2004)

. PMT 5: Cierre de carril en via rural bidireccional (esquema del Manual de
sefalizacion Invias 2004)

. PMT 6: Cierre de carril en via urbana bidireccional (esquema del Manual de
sefalizacion Invias 2004)

. PMT 7: Cierre de carril derecho en via rural unidireccional (esquema del Manual de
sefalizacion Invias 2004)

. PMT 8: Cierre de carril izquierdo en via rural unidireccional (esquema del Manual
de sefializacion Invias 2004)

. PMT 9: Cierre de carril derecho en via urbana unidireccional (esquema del Manual
de sefalizacion Invias 2004)

. PMT 10: Cierre de carril izquierdo en via urbana unidireccional (esquema del
Manual de sefializacién Invias 2004)

. PMT 11: Sefalizacion para tramos microfresados en via bidireccional

. PMT 12: Sefalizacion para tramos microfresados en via unidireccional

Generalmente para realizar las actividades de mantenimiento rutinario se utilizan los PMT
del 1 al 4 y para las actividades de mantenimiento periédico se utilizan los PMT del 5 al 12.
Estas actividades tienen duraciones cortas (trabajos realizados en una jornada de trabajo),
por lo que implementacion de los planes de manejo de transito se realiza antes del inicio
de las actividades y se desmonta luego de finalizar la jornada de trabajo.

En el caso que la zona de trabajo este cercana a una curva horizontal y/o vertical, el
espacio de seguridad se ampliara para que la transicion inicie antes de dicha curva para
proporcionar una distancia de visibilidad adecuada hasta el auxiliar de transito y cualquier
cola de vehiculos detenidos.

En el capitulo 7 de este documento, estan los esquemas y tablas con cantidades y
caracteristicas de los planes de manejo de transito a implementar para los trabajos de la
Concesion vial Ruta Caribe.
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La longitud del cierre depende de las necesidades de las obras y el manual de sefializacion
vial vigente, no restringe el area de obras, y con la sefalizacion de obra se esta advirtiendo
a los usuarios que un carril se encuentra cerrado, por lo cual es una imprudencia y violacion
de las normas de transito si un vehiculo ingresa al carril cerrado. En caso de que la zona
de obra tenga mas de 500 metros, se puede adicionar una leyenda a la sefial SPO-01

donde se indique la longitud cerrada «PROXIMOS 1000m”, pero no es obligatorio.
510 Disefio de PMT

Para esta categoria normalmente se incluyen desvios y/o cambios menores de flujos de
transito en la zona de influencia de los trabajos, los que se pueden acomodar con los
esquemas incluidos en el capitulo 7 de este documento. La inspeccion debe ser por lo
menos una vez al dia para confirmar que los dispositivos estén presentes y funcionen bien.

6. PUESTA EN MARCHA DEL PMT

Todo PMT necesita la definicion de una estrategia para su puesta en marcha, y son varios
los aspectos que deben tomarse en cuenta para ello, destacandose los siguientes:

El plan de manejo de trafico se pondra en marcha minutos antes de iniciar los trabajos de
mantenimiento rutinario y periédico garantizando de esta forma un ambiente comodo Yy
seguro al personal que labora y a los usuarios del proyecto con una sefializacion claray
de facil interpretacion, que les permita la toma de decisiones de forma agil y oportuna.

6.1 Disponibilidad e instalacion de los elementos contemplados para el plan

Esta actividad es fundamental para evitar improvisaciones en campo. Especial atencion se
debe dar a la transicion necesaria para iniciar los desvios del transito, dado que se pueden
presentar situaciones de riesgo de accidentes tanto para el transito vehicular o peatonal
como para personal de la obra. Asi mismo, cuando se improvisa en esta etapa de puesta
en marcha del plan, pueden producirse altos niveles de congestion.

A continuacién, relacionamos el listado de sefializacion temporal que se dispondra en obra:

. Trabajos en la via — SPO 01

. Entrada y salida de volquetas

. Carril izquierdo o derecho cerrado SPO-04
. Velocidad maxima 50 km/h —SR 30

. Velocidad maxima 30 km/h —SR 30

. Prohibido adelantar — SR 26

. Inicio de Obra — SI0-02

Plan de Manejo de Transito
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. Sefial de Banderero — SP0 03

. Fin de obra SIO-03

. Riesgo de accidente SPO-67

. Superficie rizada — SPO-24

. Proyeccion de gravilla — SPO-71
. Obra en bermas

6.2 Plan de coordinacion de participantes en el plan

En coordinacion con el director de obra, residente y Siso, pondran en marcha el plan de
manejo de trafico antes de iniciar las labores, y se tendrd comunicacion mediante los
celulares corporativos y radioteléfonos para los auxiliares de trafico.

6.3 Previsién para ajustes en campo del PMT

Si bien el PMT debe implementarse con anticipacion al inicio de las obras, este debe ser
flexible y su evolucion debera estar prevista a través de distintos estados progresivos de
la obra, especialmente, cuando esta ha sido programada para realizarse por etapas. En
caso de ajustes significativos se requerira de la presencia del ingeniero que disefio el plan
inicial o de no ser posible, otro ingeniero con perfil similar al del ingeniero disefador.

6.4 Seguimiento al PMT

Es fundamental hacer un seguimiento al PMT durante las diferentes etapas de avance de
la ejecucion de la obra con el fin de monitorear el transito, y de acuerdo con la situacion
que se presente, tomar las medidas correctivas a que haya lugar para garantizar un eficaz
funcionamiento. Dichos correctivos deben ajustarse a los requerimientos y avance de la
obra y estaran relacionados con la implementacion de sefiales o desvios, con el retiro de
la sefializacién que ya no es necesaria o con la eliminacion de los desvios que ya han
cumplido su funcion y que podrian causar confusion a los usuarios de la via.

6.5 Supervision al PMT

La supervision del Plan estara a cargo del Ingeniero Residente, Inspector de Obra vy
SISOMA.

6.6 Adecuaciones temporalesy sefalizacion

La sefalizacion que se utilizara en los PMT para los mantenimientos periodicos y rutinarios
se especifica en los esquemas, tablas y planos anexos correspondientes a cada PMT.

Para los PMT del 1 al 10 se utilizaran senales portatiles, debido a que los trabajos
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realizados son de corta duracion y seran ubicadas sobre el costado derecho de la via, tal
como lo enuncia el manual de senalizacion vial vigente, lo cual se debe a que los
conductores estan acostumbrados a encontrar las sefales al lado derecho de |a via, por lo
tanto, es alli donde deben ser ubicadas.

Para los PMT 11y 12 se utilizaran sefales fijas, ubicadas sobre el costado derecho de la
via, y se usaran de tipo fijas debido a que estaran instaladas desde que inicia el
microfresado hasta que se realiza la demarcacion horizontal

7. Medidas de manejo para la construccion de las obras

A continuacion, hacemos una descripcion de los diferentes lineamientos, ubicacion y
aplicacion de los dispositivos para la regulacion del transito que utilizaremos para
minimizar el impacto de las obras donde se realizara los trabajos de mantenimiento
periodico.

. Se debe tener en cuenta que para el tipo de intervencion a realizar es necesario
senalizar como minimo la longitud del area de prevencion propuesto en cada PMT.

. Se dispondra de auxiliares de trafico debidamente dotados de chalecos reflectivos
y paletas de pare y siga, estos deberan estar capacitados por un ingeniero con experiencia
en transito y transporte.

8. ACCIONES DE CONTINGENCIA

Las actividades de contingencia atenderan las alteraciones del tréfico en lo concerniente a
los vehiculos varados, chogues y/o accidentes, en el sector aferente. La metodologia para
atencion de contingencias es un esquema preventivo que se basa principalmente en el
Ingeniero u oficial de Campo, quien mediante la implementacion de un circuito de
comunicacion constante con el personal de apoyo (Auxiliares de transito) detecta cualquier

situacion de riesgo, congestiones 0 taponamientos del flujo vehicular y su causa.
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Imagen 5. - Esquema de acciones de contingencia

El personal de apoyo de transito esta debidamente capacitado y apoyado para el retiro de
vehiculos varados con el apoyo de recursos propios de la empresa y constante
comunicacion con la autoridad para resolver problemas de accidentes otros problemas que
se puedan presentar.

Asi mismo se contara para estas acciones de contingencia los siguientes equipos:

- Carro grua para retiro de vehiculos livianos y pesados del corredor.
- Equipos de comunicacion para todo el tramo.

E Motocicletas con su operador para los recorridos de la via.

- Camion para el transporte de sefales

Cuando se presenten vehiculos varados, la gria se limitara a retirar el vehiculo a un sitio
préximo a la via donde no ocasione problemas para la circulacion vehicular.

9. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

. Se recomienda como efecto de mitigacion para mejorar y garantizar la puesta en
marcha del Plan de Manejo de Trafico una adecuada coordinacion y regulacion en los
puntos de intervencion para de esta manera lograr que los flujos se liberen dando paso
simultaneamente para evitar paradas adicionales.

. Durante las actividades de mantenimiento se tendra en cuenta el transito peatonal,
la seguridad y la atencion de contingencias de cualquier tipo que se puedan presentar en
el area aferente, proporcionando una zona de obra debidamente sefalizada limpia de
obstaculos y apoyada con Auxiliares de trafico (Paleteros), los cuales estaran debidamente
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capacitados y dotados de
que dure la actividad.

todos los elementos, y permaneceran durante el lapso de tiempo

. El disefio de la sefalizacion obedece a las necesidades de los usuarios, y estara
ubicada en sitios estratégicos y plenamente identificados para advertir al usuario de la
presencia de las obras, de modo que se puedan realizar las maniobras necesarias bajo
adecuadas condiciones de seguridad, y estara sujeta a optimizacion y retroalimentacion
por parte de los miembros de la empresa y 1a autoridad competente para mejorar las
condiciones de operacion.

. El presente plan de manejo de trafico describe las labores que se deberian
desarrollar en las diferentes etapas del contrato, las cuales se realizaran, cada una en su
oportunidad, para dar cumplimiento al cronograma de obra.

CONSORCIO RUTA CARIBE
Carrera 13 N° 94 A-44 Oficina 404 — Bogota D.C. ColombiaTeléfono
y FAX (571) 6237927
Correo electronico gerencia@gevialttda.com
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1. PLAN DE MANEJO DE TRANSITO OBRAS DE MANTENIMIENTO RUTINARIO Y
PERIODICO RUTA CARIBE

1.1 OBJETIVOS
1.1.1 Objetivo general

Mitigar el impacto generado por las obras de mantenimiento rutinario y periddico que se
desarrollan en las vias de la concesion vial Ruta Caribe con el propésito de brindar un
ambiente seguro, ordenado, limpio, agil y comodo a los conductores, pasajeros, ciclistas,
peatones, personal de la obra y vecinos del lugar, en cumplimiento a las normas
establecidas para la regulacion del transito.

1.1.2 Objetivos especificos

. Procurar la seguridad e integridad de los usuarios, peatones, trabajadores, equipos
de trabajo y trabajos en si.

. Evitar la restriccion u obstruccion de los flujos vehiculares y peatonales,

Inclusive a las propiedades y actividades comerciales colindantes a la zona de obras.

. Ofrecer a los usuarios una sefalizacion clara y de facil interpretacion, que les
permita tomar decisiones en forma oportuna, agil y segura.

. Disefiar, programar e implementar coherentemente las rutas alternativas y/o

desvios requeridos para la ejecucion de las obras de manera que afecten lo minimo posible
al transporte publico y particular.

. Seleccionar y cuantificar los dispositivos que seran necesarios durante el desarrollo
de las obras.

. Definir las areas donde seran permitidos trabajos, almacenamiento de materiales y
equipos de trabajo para cada etapa de las obras.

. Identificar la programacion y documentacion de inspecciones y la metodologia para
informar los resultados de estas.

. Establecer criterios para mantener la limpieza en las zonas aledanas.

. Establecer los requerimientos para la movilizacién de maquinaria dentro y fuera de

la zona de trabajos.

2. DATOS GENERALES

2.1 Localizacion

El proyecto se encuentra situado en los departamentos de Atlantico y Bolivar iniciando en
el PR59+220 de la Ruta 9005 en la poblacién de Cruz del Viso — Bolivar, atraviesa por los
municipios de Sincerin, Arjona, Turbaco, llegando a la Ciudad de Cartagena PR 102+500,
pasa por la Ruta 90BLC Variante Cartagena, la Ruta S0BLB Variante Gambote Mamonal,
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continua por la Ruta 9006 Via la Cordialidad en Cartagena en el sitio denominado Calicanto
PR -2+100 pasando por las poblaciones de Bayunca, Clemencia, Santa Catalina, Luruaco,
Arroyo de Piedra, Molineros, Sabanalarga, Campeche, Baranoa y Galapa finalizando en el
puente de la Cordialidad en Barranquilla en el PR 117+100 , pasa por la Ruta 90ATO1
Sabanalarga — Palmar de Varela y la Ruta 25ATA Variante Palmar de Varela —
Sabanagrande y continua por la Ruta 2516 Via la Oriental iniciando en el PR 54+000
pasando por las poblaciones de Palmar de Varela, Santo Tomas, Sabanagrande,
Malambo, Soledad finalizando en el puente Simén Bolivar en Barranquilla en el PR
80+500.

= Construccion Nueva
me— Rehabilitaciény M antenimiento BARRANQUILLA
m=m= M antenimiento y Operacién
&  Peajeexstente Ga!ana/—/ ” |
& I Poajo A{‘. @ AMa:ambo
a Peaje Nusvo Galapa H (]
; P, Santo Tomas
Rio Magdalena Saita Baranoa r. alfviarde Varsla
Catalina
A T
Bayunca _ ~m Liifrnss Sabanalarga
|| Peaje
|
CARTAGENA | 0

N |
o Turbaco

Carreto

Imagen 1. Trayectos de la Concesion Vial Ruta Caribe
2.2 Antecedentes

El Proyecto de Concesion Ruta Caribe ejecutado por la empresa Autopistas del Sol S.A.,
cuenta con un centro de control de operaciones con atencién 24 horas que presta los
servicios gratuitos de ambulancia, Grua, carro taller a todos los usuarios de la via.

3. CATEGORIAS DE TRABAJOS POR REALIZAR

El desarrollo de cualquier PMT es mas que la aplicacion de un esquema, es una
programacion coordinada de trabajos y de desvios, afectando a una zona mucha mas
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amplia que la obra en si. Para simplificar el proceso se distinguen 3 categorias y de
acuerdo con estas seran requeridos mayores o menores niveles de estudio adicional:

3.1 Categoria | - Obras de interferencias minimas

Son aquellas en que los espacios de circulacion son muy poco afectados por las
intervenciones y no hay afectacion sobre zonas aledafas. Hay poca o nula intervencion en
los espacios de circulacion peatonal. El impacto de la obra sobre el transito de vehiculos
puede ser mitigado por la misma infraestructura a intervenir sin esperar que los flujos sean
desviados. La sefalizacion necesaria se puede lograr siguiendo uno o mas de los
esquemas incluidos al final de este capitulo, con ningun o pocos ajustes a estos.

3.2 Categoria Il - Obras de Interferencias Moderadas

Este tipo de obras corresponde a aquellas que comprometen la circulacion tanto vehicular
como peatonal en el lugar de los trabajos mismos y en zonas aledanas a estos. Los
residentes y/o comercios del sector tendran inconvenientes en cuanto a la accesibilidad,
pero en todo caso su acceso sera directo. La zona de influencia para la elaboracion del
PMT de este tipo de intervencion comprende el area de las obras y hasta donde los analisis
de transito evidencien afectacion por congestiones o demoras producto de los trabajos que
se realizan. La sefalizacién necesaria se puede lograr considerando los esquemas
incluidos al final de este capitulo, o similares con ajustes segun la situacion especifica lo
requiera o realizar modificaciones durante el desarrollo de los trabajos previa aprobacion
del PMT o sus modificaciones.

3.3 Categoria Ill - Obras de interferencias Altas o de gran Impacto

Este tipo de obras normalmente implica cierres totales para el transito vehicular y/o
peatonal. Su impacto supera y afecta las vias colectoras o arterias alrededor de las zonas
de obras. Los vecinos tendran un acceso modificado y a veces limitado para acceder a sus
propiedades. Requiere en consecuencia plantear alternativas de desvios, por lo que el
area de influencia comprendera el area que cubren las vias alternativas que seran
utilizadas para los desvios del transito. La sefalizacion necesaria se puede lograr
considerando los esquemas incluidos al final de este capitulo, pero con numerosos
cambios durante la ejecucion de obra tanto en esta como en las vias alternativas y/o de
desvios.

4. METODOLOGIA PARA LA ELP)BORACKEJN DEL PLAN DE MANEJO DE
TRANSITO

Teniendo en cuenta lo descrito en el Capitulo 3 de este documento “Categorias de
trabajos por realizar’, el plan de Manejo de Transito requerido para las actividades de
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mantenimiento periédico y rutinario corresponde a las categorias | y Il.

A continuacion, se presentan lineamientos de una metodologia para la elaboracion de

nuestro PMT.
Elaboracion de un
Plan de Manejo de Transito

PMT Categoria |l PMT Categoria I PMT Categoria lli
Conocimiento de la Conocimiento de la Recoleccion de
zona de influencia zona de influencia Informacion Basica
Seleccion de esquemas Recoleccion de Recoleccion de
" i o nformacson detallada
por aplicar informacion basica caracteristicas del trabajo
Seleccidn y modificacion Recoleccion de
de esquemajs) por aplicar otros datos
Disefio de PMT Identificacion de
categoria Il caracteristicas fisicas
Inventano de

caracteristicas fisicas
de la zona de miluencia

Diseno del PMT

categoria lll
Puesta en marcha, Puesta en marcha, Puesta en marcha,
sequimiento y supervision sequimiento y supervision sequimiento y supervision

Imagen. 2 - Metodologia de elaboracion de un Plan de Manejo de Trafico

Conocimiento de la zona de Influencia:

Para la implementacion del PMT categoria Il se realizé un analisis inicial para definir la
zona de influencia de los trabajos. En dicha zona se identificaron las caracteristicas
referentes a usos del suelo y ubicacién de sitios especiales que requieren un manejo
especial dentro del PMT.

Recolecciéon de informacion basica:

Se debe prever alternativas de circulacion que permitan el ingreso y salida al area contigua
a las obras para los, comerciantes y residentes del area adyacente a las obras, con el fin
de minimizar los impactos generados al comercio, instituciones, centros educativos y su
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poblacién estudiantil, centros de salud, estaciones de bomberos, iglesias, cementerios y
comunidad en general, y dejar condiciones aceptables de accesibilidad a los mismos.

Seleccion de Esquema(s) por aplicar:
Se deben aplicar entonces los esquemas de llegada a la obra y esquemas adicionales que
sean necesarios para facilitar las alternativas de circulacion.

5. PMT MANTENIMIENTOS RUTINARIOS Y PERIODICOS EN TRAMOS
URBANOS Y RURALES.

Dado que el proyecto se encuentra en la etapa de operacion y mantenimiento, los trabajos
que actualmente se vienen desarrollando en los tramos concesionados a lo largo de todo
el corredor vial, corresponden a mantenimientos periédicos y mantenimientos rutinarios,
los cuales describimos a continuacion:

. Mantenimiento periédico: Comprende las actividades que el Concesionario
debera ejecutar cuando el uso de la via pueda comprometer la seguridad y el bienestar del
usuario, o a la propia durabilidad de los componentes de la carretera; dentro de estas
actividades esta principalmente la colocaciéon de capas adicionales de pavimento,
microfresados, sellos de fisuras y/o grietas, parcheo y capas asfalticas de refuerzo para
recuperar y aumentar la capacidad estructural de Ia via y/o para suavizar el perfil
longitudinal de la via.

. Mantenimiento rutinario; Comprende las actividades ejecutadas en forma
ordinaria con programacion regular, diariamente, en ciclos de corta duracion y
normalmente de baja complejidad. El objetivo principal es ofrecer al usuario de las
carreteras un mejor confort y seguridad. Comprende actividades como: demarcacion,
reparacion de pavimentos, instalacion y mantenimiento de sefales, mantenimiento de
vegetacién y roceria, limpieza y reparacion de bermas, limpieza de obras de drenaje y
parcheo.

5.1 Implementacién del PMT

Con el objeto de causar el menor impacto sobre el transporte publico de pasajeros y la
movilidad en general se propone desarrollar los mantenimientos periodicos de la via en
dos (2) fases, es decir se hace parcialmente de tal manera que se afecta un solo carril con
circulacién de vehiculos desviando el flujo vehicular de éste hacia el carril que queda en
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operacién por lo cual las rutas de los vehiculos de servicio publico y los vehiculos
particulares no sufriran ninguna modificacion ni sufriran ningun tipo de restriccion dado que
se realizaran mantenimientos con afectacion parcial afectando solo un sentido de
circulacion de tal manera que se pueda controlar el paso de los vehiculos mediante
auxiliares de trafico y para evitar afectaciones a el flujo normal del transito se debera
disponer de la adecuada transicion, entendida esta como la disminucién gradual del ancho
de la via o carril que se pretende cerrar, de tal manera que se canalicen los vehiculos de
manera apropiada y se evite la inseguridad y congestion vial.

Estas transiciones deben garantizar la seguridad vial para conductores y peatones,
guiandolos a través del area afectada por la obra; para la materializacion de la transicion
se podran utilizar los dispositivos que para tal uso se presentan en el Manual de
Sefalizacion Vial de Dispositivos para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclo
rutas de Colombia, en el capitulo 4. Sefializacion de calles y carreteras afectadas por
obras, atendiendo las especificaciones técnicas que en ese documento se presentan. De
forma general se distinguen cuatro zonas que deben disponerse para la adecuada
implementacion de la transicion de carriles, cumpliendo las distancias minimas
especificadas para cada una estas.

En el caso que estas distancias no se puedan cumplir, debe regularse la velocidad
previamente al inicio de la transicion para modificar de esta forma el disefo de las
longitudes de cada una de las zonas indicadas.

Area de Proteccién Previa: Corresponde al area anterior a la zona afectada por la obra,
donde se informa a los usuarios acerca del inicio de esta, en esta zona es donde se debe
proveer la sefalizacion oportuna para regular el trafico durante la zona de obra.

De forma general, la separacion entre las diferentes sefiales que se ubiquen en el area de
proteccion se puede obtener de acuerdo el tipo de via, como se presenta en la siguiente
tabla. No obstante, la ubicacion de las sefiales depende del tipo de obra y requiere de un
tratamiento especial para cada caso.
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Velocidad operativa de la via

Tabla 4-12 Significado de codigos de letras en esquemas de aplicaciones tipicas

Distancia entre senales (m]

- Y s i 1_‘__Ql
|

A B c

Menos o igual a 50 km/h 30 30 30 ‘
60 0 70 kmy/h ' 60 | 60 60

80 o 90 km/h 100 100 100 |

Superior a 90 km/h ' 200 200 300 l

Imagen 3. Significado de letras en esquemas de aplicaciones tipicas

* Los titulos de las columnas A, By C son las dimensiones que aparecen en los
esquemas de Aplicaciones Tipicas.

++ La dimension A es la distancia desde el inicio de la transicion o restriccion
hasta la Gltima sefal [en direccién del transito) en el area de advertencia.

La dimension B es la distancia entre Ultima y penultima senal en el area de
advertencia.

La distancia C es la distancia entre la primera y segunda senal {en direccion del
transito) en el area de advertencia.

Longitud de Transicion: Es la longitud minima que debe disponerse para la adecuada
incorporacién de vehiculos a traves de la disminucion del carril. Las siguientes expresiones
se deben utilizar para obtener la longitud de transicion;

Lt = {AxV?} 150 para velocidades menores o iguales 2 60 km/h
Lt = {AxV]/1.6 para velocidades mayores a 70 km/h
Donde:
Lt = Longitud de transicion en metros.
A = Ancho de carril a cerrarse en metros.
\ = Velocidad limite o velocidad de operacion de i3 via antes de |2 obra,
tomada esta como el percentil 85. utilizando |a que resulte mayor [km/h)
Luego se aplica el valor Lt para cada tipo de transicién o situacion donde:
Largo de transicion de confluencia= Lt
Largo de transicién de desplazamiento= 0.5 Lt
Largo de transicion para cerrar una berma= 0.3 Lt
Largo de transicion para cerrar un carril para flujos bidireccionales= ancho
del carril resultando en una canalizacion de 45° con el gje de [a via
Largo de transicion de terminacién= segun I3 necesidad de cada lugar

Zona de almacenamiento: Esta longitud debe contemplarse en el caso de cerrarse varios
carriles, en tal caso se debera disponer de una longitud de almacenamiento igual al doble
de la longitud de transicion, antes de iniciar la nueva transicion de carril.

Plan de Manejo de Transito
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Area de seguridad: La longitud del Area de Seguridad, entendida como la distancia entre
el fin de la zona de Transicion y el inicio del Area de Trabajos, es una zona opcional gue
se mantiene despejado de materiales, vehiculos y/o equipo de trabajo con el fin de contar
con un espacio donde un conductor, que por cualquier razén no pudiera realizar |a
transicion de un carril a otro, pudiera detenerse. La longitud estara de acuerdo a la
velocidad de operacion de la via, en la siguiente tabla se indican los valores recomendados
para esta distancia de acuerdo con la velocidad.

o
Tabla 4-10 Longitud recomendada de sequridad [Ls) m }
Veloridad en km/'h Lz
Menor o igual a 50 10m
60070 30m
80090 50m
Superior a 90 100 m
L = - .

Imagen 4. Longitud recomendada de seguridad (Ls)

Transicién final: Es la longitud que se debe disponer para que los vehiculos retornen al
ancho de calzada normal dispuesto para su circulacion, es recomendable contar con 30m
de longitud de transicion por cada carril que sea recuperado para el trafico.

52 Cierres temporales de vias:

En consideracion a que dentro de los corredores viales pudieran presentarse emergencias
o imprevistos que pudieren llegar a producir cierres viales que pueden llegar a necesitar
mantenimientos periodicos o rutinarios en complementacion a lo anotado antes de iniciar
los mantenimientos se debera realizar un inventario detallado de la sefializacién vertical
existente tanto en el corredor intervenido como €n las vias de apoyo, con el objeto de
identificar las sefiales que deberan ser retiradas. cubiertas o reubicadas dentro de los
corredores del plan de manejo de trafico en obra, con el objeto de proceder a adelantar las
labores de sefalizacion previstas en el plan de manejo de trafico en obra. Los puntos desde
donde se podran hacer los desvios estaran plenamente identificados y senalizados desde
antes del sitio de desviacion, de modo que los usuarios puedan realizar las maniobras
necesarias bajo adecuadas condiciones de seguridad. La sefalizacion debera estar
ubicada en su totalidad 24 horas antes del inicio de los trabajos, pero debera permanecer
cubierta con bolsas de polietileno hasta el dia de iniciacion de las obras. Las adecuaciones
para el cerramiento de obra (colocacion de vallas) deberan realizarse antes de la fecha de
inicio de los trabajos. Una vez finalizada la intervencion o el evento sefalizado, las sefiales
correspondientes al mismo deberan ser retiradas.
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generacion del PMT especifico, asi como la tramitacion del permiso respectivo ante el
INVIAS tal como siempre ha procedido para los izajes de las vigas de los puentes
peatonales.

5.3 Manejo de peatonesy ciclousuarios

En los pasos urbanos de los municipios los peatones disponen de los andenes existentes
y de senderos peatonales debidamente sefalizados para su uso, pero en los pasos rurales
y entradas a predios donde no disponen de andenes cuando sea preciso limitar su
circulacién sobre las zonas de vias que por razén de los mantenimientos periddicos con
las colocaciones de las carpetas asfalticas, se dispondran de senderos peatonales sobre
las franjas de derechos de vias atendiendo las condiciones particulares de cada zona toda
vez que no estan unificadas las condiciones fisicas en los espacio que separa el area de
obras de los flujos peatonales o viviendas del sector intervenido; asi las cosas, estos
senderos se colocaran canalizando con sefiales aplicables para los senderos cuyo fin
obedece a salvaguardar la vida del peaton. Cabe anotar que en las actividades de
mantenimiento periédico no se interviene la zona peatonal, por lo que el transito de los
peatones en la zona adyacente a la zona de obra sera normal.

5.4 Accesibilidad a predios

La accesibilidad a predios debera garantizarse en todos los casos en los cuales ello sea
posible. Cuando las condiciones de la obra no permitan garantizar dicha accesibilidad se
debera proporcionar a los residentes y propietarios de viviendas y locales comerciales
sitios de parqueo para su uso 0 el de sus clientes potenciales.

5.5 Tipo de via

Todos los tramos viales con los que cuenta el proyecto Ruta Caribe son vias nacionales
de primer orden de 80km/h en los sectores rurales y de 40 a 60 km/h en los tramos urbanos.
El proyecto consta de tramos bidireccionales de una calzada como la troncal de y tramos
dobles calzada.

La seccion trasversal de un tramo bidireccional de una calzada consta de dos carriles de
3.65 m, bermas de 1 m y para tramo doble calzada dos carriles de 3.65 m y berma interna
de 30 cm y externa de 1.80 metros.

56 Usos del suelo
Debido a la extension del proyecto el cual intercomunica la mayoria de los municipios de

Atlantico y gran parte de Bolivar, vamos a encontrar a todo lo largo del proyecto diferentes
usos del suelo como urbano residencial, urbano comercial, rural agropecuario, rural con
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vocacion industrial.
5.7 Horario laboral.

El horario para realizar las actividades de mantenimiento periodico es diurno (6:00AM a
6:00PM) y sera prolongado en caso de alguna emergencia, sin embargo, en los tramos
urbanos de alto volumen de transito, como el caso del tramo urbano de Cartagena y
Soledad, se realizaran trabajos nocturnos para evitar congestiones vehiculares y asi
manejar el transito como de bajo volumen. En estos trabajos nocturnos se utilizaran los
elementos de canalizacién para la transicion de carriles y/o aislamiento de la zona de
trabajo con el uso de la sefializacion temporal de obra en buen estado, donde su condicion
retroreflectiva les da la capacidad de ser visibles en cualquier periodo del dia y bajo toda
condicion climatica, éstas sefales pueden ser reforzadas con cintas reflectivas de tal
manera que refuerce esta condicion y puedan ser observados.

E| horario para realizar las actividades de mantenimiento rutinario es netamente diurno y
en caso de alguna emergencia se realizara en el horario que se necesite.

5.8 Manejo de maquinaria, equiposy vehiculos de la obra

Se debe establecer previamente las rutas de entrada y salida a la obra tanto de la
maquinaria, equipos, vehiculos, suministros y retiro de escombros en los botaderos
aprobados. De acuerdo con el avance de obra se estableceran y sefalizaran los puntos
de entrada y salida de volquetas, a fin de garantizar la seguridad de los usuarios cuando
se produzcan las maniobras correspondientes.

El traslado de maquinaria entre frentes de obra se realizara con equipos para tal fin tales
como cama-bajas, escoltadas con vehiculos o camionetas de la empresa.

Al término de la jornada diaria de trabajo la maquinaria que por logistica en el desarrollo
de las actividades deban quedar estacionadas en el derecho de via, se implementara la
ubicacién de estas lo mas cerca al lindero del predio colindante con la via; asi mismo,
quedara sefializada de acuerdo al esquema del PMT correspondiente a trabajos fuera de
la berma.

5.9 Tipos de PMT a implementar en la Concesién vial Ruta Caribe

Para la ejecucion de las actividades de mantenimiento periddico Y rutinario, el
concesionario seleccion6 doce (12) tipos de PMT que aplican para todos los trabajos que
se ejecutan en las vias concesionadas en etapa de operacion y mantenimiento de las
calzadas sencillas (CS) y doble calzada (DC). Las cantidades y tipos de sefales estan en
los esquemas de cada PMT y las distancias entre sefiales, zona de prevencion, zona de
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transicion, zona de seguridad, area de obras y fin de obras, se pueden verificar en los
planos magnéticos adjuntos.

A continuacion, se describen los tipos de PMT a utilizar:

. PMT 1: Trabajos en berma de corta duracion en via bidireccional (esquema del
Manual de sefializacion Invias 2004)

. PMT 2: Trabajos en berma de corta duracion en via unidireccional (esquema del
Manual de sefializacion Invias 2004)

. PMT3: Trabajos fuera de la berma en via bidireccional (esquema del Manual de
sefializacion Invias 2004)

. PMT4: Trabajos fuera de la berma en via unidireccional (esquema del Manual de
sefalizacion Invias 2004)

. PMT 5: Cierre de carril en via rural bidireccional (esquema del Manual de
sefalizacion Invias 2004)

. PMT 6: Cierre de carril en via urbana bidireccional (esquema del Manual de
sefalizacion Invias 2004)

. PMT 7: Cierre de carril derecho en via rural unidireccional (esquema del Manual de
sefalizacion Invias 2004)

. PMT 8: Cierre de carril izquierdo en via rural unidireccional (esquema del Manual
de sefializacion Invias 2004)

. PMT 9: Cierre de carril derecho en via urbana unidireccional (esquema del Manual
de sefalizacion Invias 2004)

. PMT 10: Cierre de carril izquierdo en via urbana unidireccional (esquema del
Manual de sefializacién Invias 2004)

. PMT 11: Sefalizacion para tramos microfresados en via bidireccional

. PMT 12: Sefalizacion para tramos microfresados en via unidireccional

Generalmente para realizar las actividades de mantenimiento rutinario se utilizan los PMT
del 1 al 4 y para las actividades de mantenimiento periédico se utilizan los PMT del 5 al 12.
Estas actividades tienen duraciones cortas (trabajos realizados en una jornada de trabajo),
por lo que implementacion de los planes de manejo de transito se realiza antes del inicio
de las actividades y se desmonta luego de finalizar la jornada de trabajo.

En el caso que la zona de trabajo este cercana a una curva horizontal y/o vertical, el
espacio de seguridad se ampliara para que la transicion inicie antes de dicha curva para
proporcionar una distancia de visibilidad adecuada hasta el auxiliar de transito y cualquier
cola de vehiculos detenidos.

En el capitulo 7 de este documento, estan los esquemas y tablas con cantidades y
caracteristicas de los planes de manejo de transito a implementar para los trabajos de la
Concesion vial Ruta Caribe.
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La longitud del cierre depende de las necesidades de las obras y el manual de sefializacion
vial vigente, no restringe el area de obras, y con la sefalizacion de obra se esta advirtiendo
a los usuarios que un carril se encuentra cerrado, por lo cual es una imprudencia y violacion
de las normas de transito si un vehiculo ingresa al carril cerrado. En caso de que la zona
de obra tenga mas de 500 metros, se puede adicionar una leyenda a la sefial SPO-01

donde se indique la longitud cerrada «PROXIMOS 1000m”, pero no es obligatorio.
510 Disefio de PMT

Para esta categoria normalmente se incluyen desvios y/o cambios menores de flujos de
transito en la zona de influencia de los trabajos, los que se pueden acomodar con los
esquemas incluidos en el capitulo 7 de este documento. La inspeccion debe ser por lo
menos una vez al dia para confirmar que los dispositivos estén presentes y funcionen bien.

6. PUESTA EN MARCHA DEL PMT

Todo PMT necesita la definicion de una estrategia para su puesta en marcha, y son varios
los aspectos que deben tomarse en cuenta para ello, destacandose los siguientes:

El plan de manejo de trafico se pondra en marcha minutos antes de iniciar los trabajos de
mantenimiento rutinario y periédico garantizando de esta forma un ambiente comodo Yy
seguro al personal que labora y a los usuarios del proyecto con una sefializacion claray
de facil interpretacion, que les permita la toma de decisiones de forma agil y oportuna.

6.1 Disponibilidad e instalacion de los elementos contemplados para el plan

Esta actividad es fundamental para evitar improvisaciones en campo. Especial atencion se
debe dar a la transicion necesaria para iniciar los desvios del transito, dado que se pueden
presentar situaciones de riesgo de accidentes tanto para el transito vehicular o peatonal
como para personal de la obra. Asi mismo, cuando se improvisa en esta etapa de puesta
en marcha del plan, pueden producirse altos niveles de congestion.

A continuacién, relacionamos el listado de sefializacion temporal que se dispondra en obra:

. Trabajos en la via — SPO 01

. Entrada y salida de volquetas

. Carril izquierdo o derecho cerrado SPO-04
. Velocidad maxima 50 km/h —SR 30

. Velocidad maxima 30 km/h —SR 30

. Prohibido adelantar — SR 26

. Inicio de Obra — SI0-02
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. Sefial de Banderero — SP0 03

. Fin de obra SIO-03

. Riesgo de accidente SPO-67

. Superficie rizada — SPO-24

. Proyeccion de gravilla — SPO-71
. Obra en bermas

6.2 Plan de coordinacion de participantes en el plan

En coordinacion con el director de obra, residente y Siso, pondran en marcha el plan de
manejo de trafico antes de iniciar las labores, y se tendrd comunicacion mediante los
celulares corporativos y radioteléfonos para los auxiliares de trafico.

6.3 Previsién para ajustes en campo del PMT

Si bien el PMT debe implementarse con anticipacion al inicio de las obras, este debe ser
flexible y su evolucion debera estar prevista a través de distintos estados progresivos de
la obra, especialmente, cuando esta ha sido programada para realizarse por etapas. En
caso de ajustes significativos se requerira de la presencia del ingeniero que disefio el plan
inicial o de no ser posible, otro ingeniero con perfil similar al del ingeniero disefador.

6.4 Seguimiento al PMT

Es fundamental hacer un seguimiento al PMT durante las diferentes etapas de avance de
la ejecucion de la obra con el fin de monitorear el transito, y de acuerdo con la situacion
que se presente, tomar las medidas correctivas a que haya lugar para garantizar un eficaz
funcionamiento. Dichos correctivos deben ajustarse a los requerimientos y avance de la
obra y estaran relacionados con la implementacion de sefiales o desvios, con el retiro de
la sefializacién que ya no es necesaria o con la eliminacion de los desvios que ya han
cumplido su funcion y que podrian causar confusion a los usuarios de la via.

6.5 Supervision al PMT

La supervision del Plan estara a cargo del Ingeniero Residente, Inspector de Obra vy
SISOMA.

6.6 Adecuaciones temporalesy sefalizacion

La sefalizacion que se utilizara en los PMT para los mantenimientos periodicos y rutinarios
se especifica en los esquemas, tablas y planos anexos correspondientes a cada PMT.

Para los PMT del 1 al 10 se utilizaran senales portatiles, debido a que los trabajos
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realizados son de corta duracion y seran ubicadas sobre el costado derecho de la via, tal
como lo enuncia el manual de senalizacion vial vigente, lo cual se debe a que los
conductores estan acostumbrados a encontrar las sefales al lado derecho de |a via, por lo
tanto, es alli donde deben ser ubicadas.

Para los PMT 11y 12 se utilizaran sefales fijas, ubicadas sobre el costado derecho de la
via, y se usaran de tipo fijas debido a que estaran instaladas desde que inicia el
microfresado hasta que se realiza la demarcacion horizontal

7. Medidas de manejo para la construccion de las obras

A continuacion, hacemos una descripcion de los diferentes lineamientos, ubicacion y
aplicacion de los dispositivos para la regulacion del transito que utilizaremos para
minimizar el impacto de las obras donde se realizara los trabajos de mantenimiento
periodico.

. Se debe tener en cuenta que para el tipo de intervencion a realizar es necesario
senalizar como minimo la longitud del area de prevencion propuesto en cada PMT.

. Se dispondra de auxiliares de trafico debidamente dotados de chalecos reflectivos
y paletas de pare y siga, estos deberan estar capacitados por un ingeniero con experiencia
en transito y transporte.

8. ACCIONES DE CONTINGENCIA

Las actividades de contingencia atenderan las alteraciones del tréfico en lo concerniente a
los vehiculos varados, chogues y/o accidentes, en el sector aferente. La metodologia para
atencion de contingencias es un esquema preventivo que se basa principalmente en el
Ingeniero u oficial de Campo, quien mediante la implementacion de un circuito de
comunicacion constante con el personal de apoyo (Auxiliares de transito) detecta cualquier

situacion de riesgo, congestiones 0 taponamientos del flujo vehicular y su causa.

Plan de Manejo de Transito
Pagina 17




i:_'. '“.'lulqﬁocmgm CONCESION VIAL 7\”5\

| RUTA CARIBE -
| . - DECONCESIONES AUTOPISTAS DEL SOL S:A

e s

nstrucciones para reacclon!
Atencion de la contingencia
r————________ﬂ
+ . "".'f"""" d .I
ngeniero/Oficial def Identi ( r_1 del . ~ Instrucciones ala brigs das
campo oblema
Actividades de
mantenimiento

e ————

CENTRO DE CONTROL OF
OERAGIONES 20
HORAS.(AMBULANCIA, GRUA'Y
CARRO TALLER)

Imagen 5. - Esquema de acciones de contingencia

El personal de apoyo de transito esta debidamente capacitado y apoyado para el retiro de
vehiculos varados con el apoyo de recursos propios de la empresa y constante
comunicacion con la autoridad para resolver problemas de accidentes otros problemas que
se puedan presentar.

Asi mismo se contara para estas acciones de contingencia los siguientes equipos:

- Carro grua para retiro de vehiculos livianos y pesados del corredor.
- Equipos de comunicacion para todo el tramo.

E Motocicletas con su operador para los recorridos de la via.

- Camion para el transporte de sefales

Cuando se presenten vehiculos varados, la gria se limitara a retirar el vehiculo a un sitio
préximo a la via donde no ocasione problemas para la circulacion vehicular.

9. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

. Se recomienda como efecto de mitigacion para mejorar y garantizar la puesta en
marcha del Plan de Manejo de Trafico una adecuada coordinacion y regulacion en los
puntos de intervencion para de esta manera lograr que los flujos se liberen dando paso
simultaneamente para evitar paradas adicionales.

. Durante las actividades de mantenimiento se tendra en cuenta el transito peatonal,
la seguridad y la atencion de contingencias de cualquier tipo que se puedan presentar en
el area aferente, proporcionando una zona de obra debidamente sefalizada limpia de
obstaculos y apoyada con Auxiliares de trafico (Paleteros), los cuales estaran debidamente

plan de Manejo de Transito
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capacitados y dotados de
que dure la actividad.

todos los elementos, y permaneceran durante el lapso de tiempo

. El disefio de la sefalizacion obedece a las necesidades de los usuarios, y estara
ubicada en sitios estratégicos y plenamente identificados para advertir al usuario de la
presencia de las obras, de modo que se puedan realizar las maniobras necesarias bajo
adecuadas condiciones de seguridad, y estara sujeta a optimizacion y retroalimentacion
por parte de los miembros de la empresa y 1a autoridad competente para mejorar las
condiciones de operacion.

. El presente plan de manejo de trafico describe las labores que se deberian
desarrollar en las diferentes etapas del contrato, las cuales se realizaran, cada una en su
oportunidad, para dar cumplimiento al cronograma de obra.

CONSORCIO RUTA CARIBE
Carrera 13 N° 94 A-44 Oficina 404 — Bogota D.C. ColombiaTeléfono
y FAX (571) 6237927
Correo electronico gerencia@gevialttda.com

Plan de Manejo de Transito
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RV: Solicitud de informacion para atender requerimiento judicial D & « ~

O Yuber Andres Sierra Tuta <ysierra@ani.gov.co> lunes, 16 de mayo de 2022, 10:56 a.m.
Para @ Camilo Alberto Medina Parra

YA

Requerimiento ANI ... 20154090281872.tif 20157010145751 (1)....
= v = v =

382,6 KB 3,7 MB 4,3 MB

De: Camilo Alberto Medina Parra <camedina@ani.gov.co>

Enviado el: miércoles, 30 de marzo de 2022 5:42 p. m.

Para: Yuber Andres Sierra Tuta <ysierra@ani.gov.co>

Asunto: Solicitud de informacidn para atender requerimiento judicial

Buenas tardes ing. Yuber:
De manera atenta solicito su colaboracidn con el fin de recaudar la siguiente informacion solicitada por el Tribunal Administrativo de Bolivar para el medio de control de reparacién directa con radicado No. 2014-00392-00:

Plan de manejo de transito del proyecto ruta caribe
Plano de localizacién del proyecto, dentro del cual se visibilice la zona en la que ocurrié el accidente.
Plan de manejo de transito de vehiculos de carga
Plan de manejo de peatones
Plan de manejo y/o implementacién de desvios
Plan de manejo y/o de cambios viales
® Plan de implementacion de dispositivos de control y apoyo en la gestion del transito durante la ejecucion de la obra
La zona referida en la demanda corresponde a la Transversal 54 T, de la via que de la bomba el amparo conduce a la Terminal de Transportes de Cartagena, a la altura de estacion de servicios Petromil, frente a la entrada del
barrio Villa Estrella (datos de la demanda). Segun el concesionario Autopistas del Sol S.A.S., presuntamente ese sector corresponde al Tramo 2 “Canal de Calicanto” (Cartagena Bayunca).

Por si se necesita, se informa que el accidente al que se hace referencia en el proceso ocurrié el 24 de mayo de 2012 (aunque el requerimiento no pide esa informacién para una época en concreto).

Finalmente, y tieniendo en cuenta que el Despacho pidié el recaudo de esta informacién dentro de los 10 dias siguientes contados a partir del dia de hoy (comunicacién del requerimiento), agradeceria, de ser posible, que lo
solicitado sea allegado, a mas tardar el 18 de abril de 2022. En caso que se necesite mas tiempo para poder atender lo solicitado, agradeceria se me comunique previamente con el tiempo adicional que se requiera, a efectos de
comunicarlo al Despacho de conocimiento.

Como soporte de lo enunciado, adjunto acta donde se pide la informacion (folio 6 archivo “Requerimiento ANI”).

Sin otro particular agradezco la amable atencién prestada.



RV: Solicitud de informacion para atender requerimiento judicial D & « ~

O Yuber Andres Sierra Tuta <ysierra@ani.gov.co> lunes, 16 de mayo de 2022, 10:56 a.m.
Para @ Camilo Alberto Medina Parra

YA

Requerimiento ANI ... 20154090281872.tif 20157010145751 (1)....
= v = v =

382,6 KB 3,7 MB 4,3 MB

De: Yuber Andres Sierra Tuta

Enviado el: viernes, 13 de mayo de 2022 12:16 p. m.

Para: Jaime Andres Silva Sarmiento <j_silva@autopistasdelsol.com.co>; Gisella Romero <g_romero@autopistasdelsol.com.co>
Asunto: RV: Solicitud de informacién para atender requerimiento judicial

Muy buenas tardes doctora Gisella e ingeniero Jaime.

Reitero esta solicitud, remitir una serie de documentacién relacionada con un accidente ocurrido el 24 de mayo de 2012. Gracias.

De: Yuber Andres Sierra Tuta

Enviado el: miércoles, 30 de marzo de 2022 5:21 p. m.

Para: Jaime Andres Silva Sarmiento <j_silva@autopistasdelsol.com.co>; Gisella Romero <g_romero@autopistasdelsol.com.co>
CC: director@consorciogoc.com

Asunto: RV: Solicitud de informacién para atender requerimiento judicial

Muy buenas noches doctora Gisella e ingeniero.

De acuerdo a la solicitud realizada por el drea de Defensa Judicial de la Entidad y dado que la ocurrencia de los hechos fue hace diez afios, se solicita que el Concesionario remita la informacidn solicitada por el Tribunal
Administrativo, a mas tardar 18 de abril.

Gracias y feliz noche.

Na. Canmiila Allhavia MAadina Davea conmnndinaman o mas
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LIQUIDACION CONTRATO DE INTERVENTORJA No. SEA 069 DEL 20 DE ABRIL DE 2012

En Bogotd, D.C., en las instalaciones de la Agencia Nacional de Infraestructura se reunieron FERNANDO
AUGUSTO RAMIREZ LAGUADO, identificado con la Cédula de Ciudadania No. 80.757.670, en su calidad de
Vicepresidente Jurfdico, nombrado mediante Resolucién No. 1708 del diez {10) de septiembre de 2018 y
posesionado mediante Acta No. 123 del once {11) de septiembre de 2018 de la AGENCIA NACIONAL DE
INFRAESTRUCTURA, quien en adelante se denominard LA AGENCIA, Agencia Nacional Estatal de
Naturaleza Especial, adscrito al Ministerio de Transporte, quien en adelante se denominard LA AGENCIA,
y el sefior WILSON GIOVANNI URREA URREA, identificado con Cédula de Ciudadania No. 79.454.285
expedida en Bogotd, en representacién de la Firma Interventora CONSORCIO EPSILON VIAL identificada
con NIT. No. 900510070-9 hemos acordado liquidar el Contrato de Interventoria No. 069 DE 2012, de
fecha 20 de abril de 2012, con base en las siguientes consideraciones:

A

p¥

s |DENTIFICACION DEL CONTRATISTA.

CONTRATO DE INTERVENTORIA No. SEA 069 DE 2012
CONTRATISTA: CONSORCIO EPSILON VIAL
IDENTIFICACION: NIT. No. S00510070-9
DIRECCION: CALLE 100 82-55 TC OF 504
TELEFONO: 2360053

s  CONDICIONES CONTRACTUALES.

OBJETO:  “Regular los términos y condiciones bajo los cuales el Interventor se obliga a ejecutar
para la AGENCIA la interventoria integral del Contrato de concesién, que incluye, pero no se limita
a la interventoria técnica, financiera, contable, juridica, medioambiental, socio-predial,
administrativa, de seguros, operativa y de mantenimiento del Contrato de concesién No. 008 de
2007 y demds documentos que lo modifiquen, adicionen o complementen para la concesion Vial
Ruta Caribe, asi como regular los términos y condiciones bajo los cuales la AGENCIA pagara al
interventor de forma mensual la contraprestacién ofrecida por el Interventor y aceptada por la
AGENCIA durante el Concurso de Méritos Abierto consistente en una suma global fija”.

FECHA DE INICIACION: 15 de junio de 2012

FECHA DE TERMINACION: 14 de noviembre de 2019

VALOR TOTAL DEL CONTRATO: CATORCE MIL CUATROCIENTOS NOVENTA Y CUATRO MILLONES
TRESCIENTOS DIEZ MIL SETECIENTOS CINCUENTA Y UN PESOS (514.494.310.751) M/CTE pesos
constantes de diciembre de 2011, incluido IVA de 16%

FUENTE PAGO: De conformidad con lo establecido en el literal (e) de la seccién 1,03 Valor del Contrato y
Forma de Pago del Contrato de Interventoria, el contrato seria pagado con cargo a los recursos del
Patrimonio Auténomo del Concesionario, constituido para el manejo de los recursos del Contrato de

Avenida Calle 26 Nro. 59-51 Torre 4 y/o Calle 24A Nro. 59-42 Torre 4 Piso 2.
PBX: 4348860~ www.ani.gov.co, Nit. 830125996-9. Cédigo Postal ANI 110221,
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Concesion No. 008 de 2007, en el cual se administran los recursos que ingresan a la Subcuenta de
Interventoria descrita en el Contrato de Fiducia Mercantil.

SUPERVISION: CECILIA MUNO?Z SALAMANCA, Gerente de Proyectos Carreteros 5, gue hace parte de la
Vicepresidencia de Gestién Contractual.

¢ EJECUCION DEL CONTRATO:

OBLIGACIONES EJECUTADAS: EL CONTRATISTA cumplié con el objeto del Contrato de Interventoria No.
SEA 069 del 20 de abril de 2012, asociado al Contrato de Concesidn No, 008 de 2007.

OBLIGACIONES PENDIENTES: No existen obligaciones pendientes de cumplimiento por parte del
Contratista.

RECLAMACIONES: No existen reclamaciones presentadas por parte del contratista.

* BALANCE FINANCIERO DEL CONTRATO,

CONCEPTO VALORES OBIETO PLAZO FECHA

Regular los  términos vy
condiciones bajo los cuales el
Interventoria se obliga a
gjecutar para la Agencia a
interventoria  integral  del
Contrato de Concesidn, que
incluye, pero no se limita a la
interventoria técnica,
financiera, contable, juridica,
medicambiental, socio-predial,
administrativa, de seguros,
operativa y de mantenimiento
VALOR TOTAL DEL 39.789.974.289 (pesos del Contrato de Concesién No. 15 de junio de
CONTRATO _constantes de 008 de 2007 y demss| B0™Meses 2012
diciembre de 2011) .

documentos que lo modifiquen,
adicionen o complemente para
la Concesién Vial Ruta Caribe,
asi camo regular los términos y
condiciones bajo los cuales la
Agencia pagard al Interventor
de forma mensual la
contraprestacion ofrecida por el
Interventor y aceptada por la
Agencia durante el Concurso de
Méritos Abiertos consistentes:
en una suma global fija.

Avenida Calle 26 Nro. 58-51 Tarre 4 y/o Calle 24A Nro. 59-42 Torre 4 Piso 2. [' )
PBX: 4848860 www.ani.gov.co, Nit. 8301259969, Codigo Postal ANI 110221,

Pdgina 2 de 18




SISTEMA INTEGRADO DE GESTION

Cadigo: GCSP-F-159

AN

PROCESO

GESTION CONTRACTUAL Y SEGUIMIENTO DE
PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

Version: 002

Agencia Nacional de

fraestructura

FORMATO
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CONCEPTO

VALORES

OBJETO

PLAZO

FECHA

VALOR ADICIONAL (Si

$4.704.336.471 (pesos

Prorrogar el Plazo de ejecucidn
del Contrato de Interventoria
No. SEA 069 de 2012,
determinado en la Seccidn 1.05,
en veintinueve (29) meses, para
un plazo total de ochenta y
nueve (89) meses, que
culminara el 14 de noviembre
de 2019.

Adicionar el valor del Contrato
de interventoria No. SEA D69 de

1%

aplica)

constantes de
diciembre de 2011)

2012, en a suma de cuatro mil
setecientos cuatro millones
trescientos freinta y seis mil
cuatrocientos setenta y un
pesos ($4.704.336.471) pesos
constantes de diciembre de
2011 incluido IVA de 16%, para
un valor total del Contrato de
Interventoria de Catorce mil
cuatrocientos noventa y cuatro
millones trescientos diez mil
setecientos cincuenta y un
pesos {$14.494.310.751)

29 meses

25 de mayo de

2017

VALOR TOTAL
EJECUTADO Y
PAGADO CONTRATO

$14.494.310.760
{pesos constantes de
diciembre de 2011}

Valor ejecutado efectivamente
pagado de acuerdo con la
certificacién enviada por la
Fiduciaria Bogota S.A de fecha
octubre 15 de 2020

89 meses

N/A

RELACION DE PAGOS

No. Factura

Concepto

Fecha
de Pago

Valor Factura
Pesos Corrientes

0c4

Servicios de interventoria del 15 al 30 de Junio 2012

31/10/2012

$ 88.767.855

005

Servicios de interventoria del 1 al 31 de Julio 2012

2/11/2012

$166.394.885

006

Servicios de interventoria del 1 al 31 Agosto de 2012

2/11/2012

$166.469.622

007

Servicios de interventoria del 1 a! 30 de Septiembre de 2012

5/12/2013

$ 166.947.940

Avenida Calle 26 Nro. 59-51 Torre 4 y/o Calle 24A Nro. 59-42 Torre 4 Piso 2.
PBX: 4848860 www.ani.gov.co, Nit. 830125996-9. Cédigo Postal ANE 110221,
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Agencia Nacicnal de
Infraestructura

FORMATO | ACTA LIQUIDACION CONTRATO DE INTERVENTOR{A | Fecha: 26/11/2018

RELACION DE PAGOS
“No. Factura. Concepto depago | pesos Comtemts
noa Servicios de interventoria del 1 al 31 de Octubre de 2012 7/12/2013 $167.216.994
009 Servicios de interventoria del 1 al 30 de Noviembre de 2012 5/02/2013 $166.992.782
010 Servicios de interventoria del 1 al 31 de Diciembre de 2012 5/02/2013 $167.142.257
011 Servicios de interventorfa del 1 al 31 de Enero de 2013 4/04/2013 $167.635.522
012 Servicios de interventoria del 1 al 28 de Febrero de 2013 4/04/2013 $168.382.894
013 Servicios de interventoria del 1 al 31 de Marzo de 2013 12/06/2013 $ 168,726.685
014 Servicios de interventorfa del 1 al 30 de Abril de 2013 12/06/2013 $169.145.213
015 Servicios de interventorfa del 1 al 31 de Mayo de 2013 25/07/2013 $169.623.531
016 Servicios de interventorfa del 1 al 30 de Junio de 2013 13/08/2013 $170.027.112
017 Servicios de interventoria del 1 al 31 de Julio de 2013 25/11/2013 $170.101.849
018 Servicios de interventoria del 1 al 31 de Agosto de 2013 25/11/2013 $170.236.376
020 Contrato Bésico del 1 al 30 de Septiembre de 2013 28/11/2013 $10.961.803
021 Obras Alcance Progresivo y Obras Adicionales del 1 al 30 de Septiembre 28/11/2013 $56.567.682
de 2013
022 Adicional 2 del 1 al 30 de Septiembre de 2013 28/11/2013 $103.215.104
023 Contrato Basico del 1 al 31 de Octubre de 2013 28/11/2013 $10.933.014
074 Obras Alcance Progresivo y Obraszgc:;cionales del 1 al 31 de Octubre de 28/11/2013 $56.419.120
025 Adicional 2 del 1 al 31 de Octubre de 2013 28/11/2013 $102.944.032
029 Contrato Bdsico del 1 al 30 de Noviembre de 2013 4/03/2014 $10.909.023
030 Obras Alcance Progresivo y Obrzz ;:c(ili:iaonales del 1 al 30 de Noviembre 4/03/2014 $56.295.318

Avenida Calle 26 Nro. 59-51 Torre 4 y/o Calle 24A Nro. 59-42 Tarre 4 Piso 2.
PBX: 4848860— www.ani.gov.co, Nit. 830125996-9. Cddigo Postal ANI 110221, /l%)
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RELACION DE PAGOS

Fecha Valor Factura
No. Factura Concepto de Pago Pesos Corrientes
031 Adicional 2 del 1 al 30 de Noviembre de 2013 4/03/2014 $102.718.139
032 Contrato Basico del 1 al 31 de Diciembre de 2013 4/03/2014 $10.937.812
033 Obras Alcance Progresive y Obras Adicionales del 1 al 31 de Diciembre 7/02/2014 $56.443 880
de 2013
035 Adicional Z del 1 al 31 de Diciembre de 2013 4/02/2014 $102.989.211
037 Contrato Bésico del 1 al 31 de Enero de 2014 4/03/2014 $10.991,551
038 Adicional 2 del 1 al 31 de Enero de 2014 4/03/2014 $103.495.212
039 Obras Alcance Progresivo y Obrazsol;ilcmnales del 1 al 31 de Enero de 5/03/2014 $56.721.197
040 Contrato Basico del 1 al 28 de Febrero de 2014 23/04/2014 $11.060.644
041 Adicional 2 del 1 al 28 de Febrero de 2014 24/04/2014 $104.145,785
042 Obras Alcance Progresive y Obraszgilfronafes del 1 al 28 de Febrero de 24/04/2014 $57.077.747
044 Contrato Bésico del 1 al 31 de Marzo de 2014 23/04/2014 $11.103.827
045 Adicional 2 del 1 al 31 de Marzo de 2014 24/04/2014 $104.552.392
046 Obras Alcance Progresivo y Obra;]ﬁﬁlmonales del 1 al 31 de Marzo de 23/04/2014 $57.300.591
047 Contrato Basico del 1 al 30 de Abril de 2014 25/06/2014 $11.154.687
048 Adicional 2 del 1 al 30 de Abril de 2014 25/06/2014 $ 105.031.286
049 Obras Alcance Progresivo y Obr;sof‘:llcmnales del 1 al 30 de Abril de 26/06/2014 $57.563.051
053 Contrato Bésico del 1 al 31 de Mayo de 2014 1/08/2014 $11.209.385
054 Adicional 2 del 1 al 31 de Mayo de 2014 1/08/2014 5 105.546.322

Avenida Calle 26 Nro. 59-51 Torre 4 y/o Calle 24A Nro. 59-42 Torre 4 Piso 2.
PBX: 4848860 www.ani.gov.co, Nit. 830125996-9. Cddigo Postal ANI 110221,
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RELACION DE PAGOS

oY

055 Obras Alcance Progresivo y Obra;soiiicionales del 1 al 31 de Mayo de 1/08/2014 $ 57.845.321

057 Contrato Bésico del 1 al 30 de Junio de 2014 1/08/2014 $11.218.982

.058 Adicional 2 del 1 ai 30 de Junio de 2014 1/08/2014 $ 105.636.679

058 Obras Alcance Progresivo y Obr:;sbl::icionales del 1 al 30 de Junio de 1/08/2014 $57.894.842

060 Contrato Bésico del 1 al 31 de Julio de 2014 29/08/2014 $11.235.255

061 Adicional 2 del 1 al 31 de julio de 2014 29/08/2014 5105.799.323

062 Obras Alcance Progresivo y Obr;;;l:\ficionales del 1 al 31 de Julio de 29/08/2014 $57.983.979

063 Contrato Bésico del 1 al 31 de Agosto de 2014 24/11/2014 $11.259.287
| 064 Adicional 2 del 1 al 31 de Agosto de 2014 25/11/2014 $106.016.179
065 Obras Alcance Progresivo y Obra; (l)-\lcﬂcionales del 1 ai 31 de Agosto de 25/11/2014 $58.102.829

- 067 Contrato Basico del 1 al 30 de Septiembre de 2014 25/11/2014 $11.274.640

068 Adicional 2 del 1 al 30 de Septiembre de 2014 25/11/2014 $106.160.751

069 Obras Alcance Progresivo y Obras Adicionales del 1 al 30 de Septiembre 25/11/2014 $58.182.063

de 2014

070 Contrato Basico del 1 al 31 de Octubre de 2014 27/11/2014 $11.292.873

071 Adicional 2 del 1 al 31 de Octubre de 2014 27/11/2014 $106.332.430

a72 Obras Alcance Progresivo y Obraszg;i-i:ionales del 1 al 31 de Octubre de 27/11/2014 s 58,276.155

073 Contrato Basico detl 1 al 30 de Noviembre de 2014 30/12/2014 511.308.228

Avenida Calle 26 Nro. 53-51 Torre 4 y/o Calle 24A Nro. 59-42 Torre 4 Piso 2.
PBX: 4848860~ www .ani.gov.co, Nit. §30125996-9. Codigo Postal ANI 110221,
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RELACION DE PAGOS
Fecha Valor Factura
No. Factura Concepto de Pago Pesos Corrientes
074 Adicional 2 del 1 al 30 de Noviembre de 2014 30/12/2014 $ 106.477.001
076 Obras Alcance Progresivo y Obras Adicionales del 1 al 30 de Noviembre 30/12/2014 458,355,386
de 2014
077 Contrato Basico del 1 al 31 de Diciembre de 2014 11/02/2015 $11.337.975
078 Adicional 2 del 1 al 31 de Diciembre de 2014 11/02/2015 S 106.757.110
679 Obras Alcance Progresive y Obras Adicionales del 1 al 31 de Diciembre 1170272015 $-58:508:900
de 2014
080 Contrato Basico del 1 al 31 de Enero de 2015 5/03/2015 $11.410.907
081 Adicional 2 del 1 al 31 de Enero de 2015 5/03/2015 S 107.443.824
082 Obras Alcance Progresivo y Obrazsolic;lcmnales del 1 al 31 de Enero de 5/03/2015 $ 58.885.259
084 Adicional 2 del 1 al 28 de Febrero de 2015 1/04/2015 $ 108.681.719
085 Obras Alcance Progresivo y C)brans2 gglsmonales del 1 al 28 de Febrero de 6/04/2015 4 59.563.695
086 Contrato Bdsico del 1 al 28 de Febrero de 2015 - 6/04/2015 $11.542.376
087 Contrato Basico del 1 al 31 de Marzo de 2015 15/05/2015 $ 11.609.549
088 Adicional 2 del 1 al 21 de Marzo de 2015 19/05/2015 $109.314.220
089 Obras Alcance Progresivo y Obra; l;l;cliju:mnales del 1 al 31 de Marzo de 19/05/2015 $59.910.341
090 Contrato Basico del 1 al 30 de Abril de 2015 25/06/2015 $11.671.926
091 Adicional 2 del 1 al 30 de Abri{ de 2015 25/06/2015 $109,901.542
092 Obras Alcance Progresivo y Obrgzi\:wlonales del 1 al 30 de Abril de 25/06/2015 4 60.232.226
Avenida Calle 26 Nro. 59-51 Tarre 4 y/o Calle 24A Nro. 59-42 Torre 4 Piso 2. li
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RELACION DE PAGOS
: Fecha Valor Factura
No. Factura Concepto de Pago Pesos Corrientes
093 Contrato Bésico del 1 al 31 de Mayo de 2015 13/08/2015 $11.702.533
094 Adicional 2 del 1 al 31 de Mayo de 2015 13/08/2015 $110.190.685
095 Obras Alcance Progresivo y Obrazsoqcsilcmnales del 1 al 31 de Mayo de 13/08/2015 $ 60.390.694
096 Contrato Basico def 1 al 30 de Junio de 2015 13/08/2015 $11.715.109
100 Adicional 2 de! 1 al 30 de Junio de 2015 13/08/2015 $ 110.308.149
101 Obras Alcance Progresivo y Obrazsoli\glcmnales del 1 al 30 de Junio de 13/08/2015 $ 60.455.070
102 Contrato Basico del 1 al 31 de Julio de 2015 30/09/2015 $11.737.180
103 Adicional 2 dell al 31 de Julio de 2015 30/09/2015 $ 110.515.972
104 Obras Alcance Progresivo y Obr;(s)rsn:ilcuonales del 1al 31 de Julio de 30/09/2015 $ 60.568.968
106 Adicional 2 del 1 al 31 de Agosto de 2015 26/10/2015 $111.049.079
107 Obras Alcance Progresivo y Obra;:fslcuonales del 1 al 31 de Agosto de 26/10/2015 $ 60.861.141
108 Contrato Basico del 1 al 31 de Agasto de 2015 26/10/2015 $11.793.798
109 Contrato Basico def 1 ai 30 de Septiembre de 2015 2/12/2015 $11.878.245
110 Adicional 2 del 1 al 30 de Septiembre de 2015 2/12/2015 $111.844.223
111 Obras Alcance Progresivo y Obras Adicionales del 1 al 30 de Septiembre 2/12/2015 $ 61.296.925
de 2015
112 Contrato Basico del 1 al 31 de Octubre de 2015 5/01/2016 $11.958.853
113 Adicional 2 del 1 al 31 de Octubre de 2015 5/01/2016 $112.603.224

Avenida Calle 26 Nro. 59-51 Torre 4 y/o Calle 24A Nro. 59-42 Torre 4 Piso 2.
PBX: 4848860 www.ani.gov.co, Nit. 830125996-9. Cédigo Postal ANI 110221,
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SISTEMA INTEGRADO DE GESTION

Codigo: GCSP-F-159

&

A GESTION CONTRACTUAL Y SEGUIMIENTO DE .
PROCESQ Version: 002
NI OCES PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE
en::la Nacional de
esructura FORMATO | ACTA LIQUIDACION CONTRATO DE INTERVENTORIA | Fecha: 26/11/2018
RELACION DE PAGOS
Fecha Valor Factura
No. Factura Concepto de Pago Pesos Corrientes
114 Obras Alcance Progresivo y Obrasz.gui:jcwnales del 1 al 31 de Octubre de 5/01/2016 $61.712.901
115 Contrato Basico del 1 al 30 de Noviembre de 2015 26/01/2016 $12.030.825
116 Adicional 2 del 1 al 30 de Noviembre de 2015 26/01/2016 $113.280.903
117 Obras Alcance Progresivo y Obras Adicionales del 1 al 30 de Noviembre 26/01/2016 $ 62.084.308
de 2015
118 Contrato Basico del 1 al 31 de Diciembre de 2015 12/02/2016 $12.105.676
119 Adicional 2 del 1 al 31 de Diciembre de 2015 12/02/2016 $113.985.690
120 Obras Alcance Progresivo y Obras Adicionales del 1 al 31 de Diciembre 12/02/2016 4 62.470.570
de 2015
121 Contrato Basico del 1 al 31 de Enero de 2016 1/03/2016 $12.262.094
122 Adicional 2 dei 1 al 31 de Enero de 2016 1/03/2016 $115.458.514
193 Obras Alcance Progresivo y Obrazso.t;:u:mnales del1al 31 de Enero de 1/03/2016 $ 63.277.760
124 Contrato Basico del 1 al 29 de Febrero de 2016 18/05/2016 $12.418.513
125 Adicional 2 del 1 al 29 de Febrero de 2016 18/05/2016 $ 116,931,337
126 Obras Alcance Progresivo y Obraszggg:lonales del 1 al 29 de Febrero de 18/05/2016 $ 64.084.951
127 Contrato Basico del 1 al 31 de Marzo de 2016 2/06/2016 $12.535.588
129 Obras Alcance Progresivo y Obra;:idﬁlcmnales del 1 al 31 de Marzo de 2/06/2016 $ 64.689.104
130 Adicional 2 del 1 al 31 de Marzo de 2016 2/06/2016 $118.033.696
131 Contrato Basico del 1 al 30 de Abril de 2016 21/07/2016 $12.597.964

Avenida Calle 26 Nro. 59-51 Torre 4 y/o Calle 24A Nro. 59-42 Torre 4 Piso 2.
PBX: 4848860— www.ani.gov.co, Nit. 830125996-9. Cddigo Pastal ANI 110221,
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SISTEMA INTEGRADO DE GESTION

Cédigo: GCSP-F-159

A GESTION CONTRACTUAL Y SEGUIMIENTO DE
PROCESO Versién: 002
NI PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE
Agencla Nacional de
Infragstiuciura | EQRMATO | ACTA LIQUIDACION CONTRATO DE INTERVENTORIA | Fecha: 26/11/2018
RELACION DE PAGOS
Fecha Valor Factura

No. Factura Concepto de Pago Pesos Corrientes
133 Adicional 2 del 1 al 30 de Abril de 2016 21/07/2018 $118.621.018
134 Obras Alcance Progresivo y Obras Adicionales del al 30 de Abril de 2016 | 21/07/2016 $ 65,010,990
135 Contrato Basico del 1 al 31 de Mayo de 2016 28/07/2016 $12.662.258
136 Adicional 2 dell al 31 de Mayo de 2016 29/07/2016 $119.226.412
437 Obras Alcance Progresivo v Obrazs.ogglmonales del 1 al 31 de Mayo de 2970772076 $B5342780
138 Contrato Bdsico del 1 al 30 de Junio de 2016 29/08/2016 $12.722.715
139 Adicional 2 del 1 al 30 de Junio de 2016 29/08/2016 $119.795.663
140 Obras Alcance Progresive y Obra;;l:gicionales del 1 al 30 de Junio de 29/08/2016 $65.654.761
141 Contrato Basico del 1 al 31 de Julio de 2016 30/09/2016 $12.788.529
142 Adicional 2 del 1 al 31 de Julio de 2016 30/09/2016 $120.419.128
143 Obras Alcance Progresivo y Obr;;f\:lcmnales del 1 al 31 de Julio de 30/09/2016 $ 65.996.455
145 Contrato Bésico del 1 al 31 de Agosto de 2016 21/12/2016 $12.748.625
146 Adicional 2 del 1 al 31 de Agosto de 2016 21/12/2016 $120.039.627
147 Obras Alcance Progresivo y Obra;aﬁfﬁlcuonales del 1 al 31 de Agosto de 21/12/2016 $ 65.788.467
148 Contrato Basico del 1 al 30 de Septiembre de 2016 16/12/2016 $12.741.908
149 Adicional 2 del 1 al 30 de Septiembre de 2016 16/12/2016 $119.976.377
151 Obras Alcance Progresivo y Obrs;seﬁ;g;;males del 1 al 30 de Septiembre 16/12/2016 §65.753.803

Avenida Calle 26 Nro. 59-51 Torre 4 y/o Calle 24A Nro. 59-42 Torre 4 Piso 2.
PBX: 4848860 www .ani.gov.co, Nit. 830125996-9. Codigo Postal ANI 110221.
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SISTEMA INTEGRADO DE GESTION

Cédigo: GCSP-F-159

PROCESO

GESTION CONTRACTUAL Y SEGUIMIENTO DE
PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

Versién: 002

FORMATO | ACTA LIQUIDACION CONTRATO DE INTERVENTORIA

Fecha: 26/11/2018

@y

RELACION DE PAGOS
Fecha Valor Factura
No. Factura Concepto de Pago Pesos Corrientes
152 Contrato Basico del 1 al 31 de Octubre de 2016 29/12/2016 $12.734.231
153 Adicional 2 del 1 al 31 de Octubre de 2016 29/12/2016 $119.904.080
154 Obras Alcance Progresivo y Obraszgcig:lona!es del 1 al 31 de Octubre de 28/12/2016 $65.714.187
155 Contrato Basico del 1 al 30 de Noviembre de 2016 29/12/2016 $12.748.625
156 Adicional 2 del 1 al 30 de Noviembre de 2016 29/12/2016 $120.039.627
158 Obras Alcance Progresivo y Obras Adicionales del 1 al 30 de Noviembre 28/12/2016 $ 65.788.467
de 2016
159 Contrato Bésico del 1 al 31 de Diciembre de 2016 23/03/2017 $12.801.404
160 Adicional 2 del 1 al 31 de Diciembre de 2016 23/03/2017 $120.536.592
161 Obras Alcance Progresivo y Obras Adicionales del 1 al 31 de Diciembre 23/03/2017 $ 66.060.833
de 2016
162 Contrato Basico del 1 al 31 de Enero de 2017 23/03/2017 $12,932.874
163 Adicional 2 del 1 al 31 de Enero de 2017 24/03/2017 $121.774.487
164 Obras Alcance Progresivo y Obrazsoit;lcmna!es del 1 al 31 de Enero de 23/03/2017 $ 66.739.267
165 Contrato Basico del 1 al 28 de Febrero de 2017 18/05/2017 $13.062.422
166 Adicional 2 del 1 al 28 de Febrero de 2017 18/05/2017 $122.994.310
167 Obras Alcance Progresivo y Obra; c;,ﬂtld;cmnales del al 28 de Febrero de 18/05/2017 $ 67.407.800
168 Contrato Basico del 1 al 31 de Marzo de 2017 14/06/2017 $13.123.839
169 Adicional 2 del 1 al 31 de Marzo de 2017 14/06/2017 $123.572.596

Avenida Calle 26 Nro. 59-51 Torre 4 y/fo Calle 24A Nro. 59-42 Torre 4 Piso 2.
PBX: 4848860~ www.ani.gov.co, Nit. 830125996-9. Cddigo Postal ANI 110221,

Pagina 11 de 18

o




AN

SISTEMA INTEGRADO DE GESTION

Caodigo: GCSP-F-159

PROCESO

GESTION CONTRACTUAL Y SEGUIMIENTO DE

Version: 002

~

?u

" PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE .

ilgencia Nacional de

niraestructura FORMATO | ACTA LIQUIDACION CONTRATO DE INTERVENTORJIA | Fecha: 26/11/2018

RELACION DE PAGOS
Fecha Valor Factura
No. Factura Concepto de Pago Pesos Corrientes

170 Obras Alcance Progresivo y Obras ;Od;;ionales de del 1 al 31 de Marzo de 14/06/2017 $67.724.733
171 Contrato Basico del 1 al 30 de Abril de 2017 29/06/2017 $13.185.255
172 Adicional 2 del 1 al 30 de Abril de 2017 29/06/2017 $124.150.883
173 Obras Alcance Progresivo y Obr;;i\;jlcwnales del 1 &l 30 de Abril de 29/06/2017 4 68.041.666
174 Contrato Bésico del 1 ai 31 de Mayo de 2017 7/07/2017 $13.215.003
175 Adicional 2 del 1 al 31 de Mayo de 2017 7/07/2017 $124.430.990
176 Obras Alcance Progresivo y Obrazso.:t;lcmnales dellal 31 de Mayo de 7/07/2017 4 68.195.182
177 Contrato Basico del 1 al 30 de Junio de 2017 2/03/2018 $13.230.356
178 Adicionat 2 del 1 al 30 de Junic de 2017 2/03/2018 $124.575.562
179 Obras Alcance Progresivo y Obr:;sollx;hcmnales del 1 al 30 de Junio de 2/03/2018 4 68.274.416
180 Contrato Bésico del 1 al 31 de Julio de 2017 7/03/2018 513.223.639
181 Adicional 2 del 1 al 31 de Julic de 2017 7/03/2018 $124.512.312
182 Obras Alcance Progresivo y Obr;;lA;llcionales del 1 al 31 de julio de 7/03/2018 4 68.239.750
184 Contrato Bésico del 1 al 31 de Agosto de 2017 27/12/2017 $13.164.958
i85 Adicional 2 del 1 al 31 de Agosto de 2017 27/12/2017 $123.959.773
186 Obras Alcance Progresivo y Obra;(;xld_,lcmnales del 1 al 31 de Agosto de 27/12/2017 $67.936.928
187 Contrato Bésico del 1 al 3¢ de Septiembre de 2017 271272017 $13.170.,682

Avenida Calle 26 Nro. 58-51 Torre 4 y/o Calle 24A Nro. 59-42 Torre 4 Piso 2,
PBX: 4848860 www.ani.gov.co, Nit. 830125996-9. Codigo Postal AMI 110221,

Pagina 12 de 18

¥




SISTEMA INTEGRADO DE GESTION Cddigo: GCSP-F-159

n
A GESTION CONTRACTUAL Y SEGUIMIENTO DE o
_NI PROCESO | 1R OVECTOS DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE | Version: 002

Agencia Naclenal de

Infraesiructura | FORMATO | ACTA LIQUIDACION CONTRATO DE INTERVENTORIA | Fecha: 26/11/2018
RELACION DE PAGOS
Fecha Valor Factura
No. Factura Concepto de Pago Pesos Corrientes
188 Adicional 2 del 1 al 30 de Septiembre de 2017 27/12/2017 $124.013.673
189 Obras Alcance Progresivo y Obras Adicionales del 1 al 30 de Septiembre 27/12/2017 4 67.966.468
de 2017
190 Contrato Basico del 1 al 31 de Gctubre de 2017 27/12/2017 $13.172.591
191 Adicional 2 del 1 al 31 de Octubre de 2017 27/12/2017 $ 124.031.639
fan Obras Alcance Progresivo y Obras Adicionales del 1 al 31 de Octubre de s “
192 2711212017 $67:976.314
2017
193 Contrato Basico del 1 al 30 de Noviembre de 2017 7/05/2019 $13.196.442
194 Adicional 2 del 1 al 30 de Noviembre de 2017 7/05/2019 $124.256.220
195 Obras Alcance Progresivo y Obras Adicionales del 1 al 30 de Noviembre 7/05/2019 $ 68.099.397
de 2017
196 Contrato Basico del 1 al 31 de Diciembre de 2017 7/05/2019 $13.247.007
197 Adicional 2 del 1 al 31 de Diciembre de 2017 7/05/2019 $124.732.332
1908 Obras Alcance Progresivo y Obras Adicionales dei 1 al 31 de Diciembre 7/05/2019 $68.360.333
de 2017
199 Obras Alcance Progresivo y Obrazsul;gluonales del 1 al 31 de Enero de 30/05/2018 $13.330,009
200 Adicional 2 del 1 al 31 de Enero de 2018 30/05/2018 $125.513.874
201 Contrato Basico del 1 al 31 de Enero de 2018 30/05/2018 S 68.788.663
202 Obras Alcance Progresivo y Obraszgillgcmnales del 1 al 28 de Febrero de 13/06/2018 $13.424.461
203 Adicional 2 del 1 al 28 de Febrero de 2018 14/06/2018 $126.403.215
204 Contrato Basico del 1 al 28 de Febrero de 2018 13/06/2018 $69.276.071
Avenida Calle 26 Nro. 59-51 Torre 4 y/o Calle 24A Nro. 59-42 Torre 4 Piso 2. 1
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FORMATO | ACTA LIQUIDACION CONTRATO DE INTERVENTORIA | Fecha: 26/11/2018
RELACION DE PAGOS
Fecha Valor Factura
No. Factura Concepto de Pago Pesos Corrientes
205 Obras Alcance Progresivo y Obra;oqurmonales del 1 al 31 de Marzo de 9/08/2018 $13.456.898
206 Adicional 2 del 1 al 31 de Marzo de 2018 9/08/2018 $ 126.708.646
207 Contrato Basico del 1 al 31 de Marzo de 2018 9/08/2018 S 69.443.464
208 Obras Alcance Progresivo y ObrzzlAsdlmonales del 1 al 30 de Abril de 9/08/2018 $13.518.911
209 Adicional 2 del 1 al 30 de Abril de 2018 9/08/2018 $127.292.557
210 Contrato Bésico del 1 al 30 de Abril de 2018 9/08/2018 $69.763.480
211 Obras Alcance Progresivo y Obrazsoqglcmnales del 1 al 31 de Mayo de 10/08/2018 $13.553.257
212 Adicional 2 del 1 al 31 de Mayo de 2018 17/08/2018 $127.615.953
213 Contrato Bésico del 1 al 31 de Mayo de 2018 10/08/2018 $69.940.720
214 Obras Alcance Progresivo y Obrzsallkcs:hcmnales del 1 al 30 de Junio de 11/09/2018 $13.574.246
215 Adicional 2 del 1 al 30 de Junio de 2018 11/09/2018 $127.813.585
216 Contrato Basico del 1 al 30 de Junio de 2018 11/09/2018 §70.049.033
221 Unificada (Alcance Bésico, Adlt:lu;;llglo.l v No.2) del 1 al 31 de Julio de 2/11/2018 $211.169.373
299 Unificada (Alcance Bésico, Adicional No.1 y No.2) del 1 al 31 de Agosto 8/11/2018 $211.422.003
de 2018
Unificada (Alcance Bésico, Adicional No.1 y No.2) del 1 al 30 de
223 Septiembre de 2018 26/12/2018 $211.763.797
924 Unificada (Alcance Basico, Adicional No.1 y No.2) del 1 al 31 de Octubre 27/12/2018 $ 212.016.428

de 2018

Avenida Calle 26 Nro. 59-51 Torre 4 y/o Caile 24A Nro, 53-42 Torre 4 Piso 2.
PBX: 4848860— www.ani.gov.co, Nit. §30125996-9. Coddigo Postal ANI 110221,
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RELACION DE PAGOS
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No. Factura Concepto d';e;:::o P::c:: :::?:':iteur::es
276 Unificada (Alcance Bé'i:zz}:ni:::za; lz\l[;:nl.“; v No.2) del 1 al 30 de 22/02/2019 $212.269.052
297 Unificada (Alcance Bésgi::i,e}:jti,cr:aogzlzl\éi.sl vy No.2) del 1 al 31 de 25/02/2019 $212.908.065
299 Unificada (Alcance Bésico, Adicion;(ljjl:\lgo.l y No.2) del 1 al 31 de Enero de 9/05/2019 $ 214.190.589
231 Unificada (Alcance Basico, Adicional No.1 y No.2) del 1 al 28 de Febrero —aj08/2019 42157425 485

de 2019
233 Unificada {Alcance Bésico, Adicional No.1y No.2) del 1 al 31 de Marzo 20/06/2019 $ 216.362.303
de 2019
237 Unificada (Alcance Bésico, Adiciorzlglllgo.l y No.2) del 1 al 30 de Abril de 10/09/2019 $217.426 269
735 Unificada {(Alcance Bésico, Adicion:rl)rgo.l y No.2) del 1 al 31 de Mayo de 25/10/2019 ¢ 218.108.191
236 Unificada (Alcance Bésico, Adicior;:a&ll\;o.l ¥ No.2) del 1 al 30 de Junic de 22/10/2019 $ 218.683.056
238 Unificada (Afcance Bésico, Adiciogglll;o.l y No.2) del 1 al 31 de Julic de 9/12/2019 $219.172.756
239 Unificada (Alcance Basico, Adicio;g'!lgNo.l y No.2} del 1 al 31 de Agosto 3/03/2020 $219.364.378
240 Unificada (Alcance Bé;iec;:i 3:::22]3; ;.Igll9 v No.2) del1al 30 de 3/03/2020 $219.854.078
245 Unificada (Alcanc;e Bésico, Adicional No.1y No.2) del 1 al 31 de Octubre 27/0'5/2020 $ 220.216.030
de 2019
248 Unificada (Alcance BésNig?,;:r:g:rigrzjael ;];1; y No.2) del 1 al 14 de 15/07/2020 $102.876.776
TOTAL PAGADO $17.054.560.793

Avenida Calle 26 Nro. 59-51 Torre 4 y/o Calle 24A Nro. 59-42 Torre 4 Piso 2.
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SISTEMA INTEGRADO DE GESTION Cddigo: GCSP-F-159

A GESTION CONTRACTUAL Y SEGUIMIENTO DE Py
NI PROCESO | o0 OYECTOS DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE | Version: 002

Agencla Namonal de

estructura FORMATO | ACTA LIQUIDACION CONTRATO DE INTERVENTORIA | Fecha; 26/11/2018

Después de hacer la validacién por parte de la Gerencia Financiera 2 de la Vicepresidencia de
Gestion Contractual, se encontrd que en los meses de junio y julio de 2017 la interventoria facturé
un valor mayor al valor del contrato asi:

Valor Factura Valor Factura Total Valor Valor Valor Facturado
Mes Contrato Basico | Adicidn Contrato| a Facturar Facturado en Exceso
Dic 2011 Dic 2011 Dic 2011 Dic 2011 Dic 2011
{a) (b) (c) =(a) + (b) (d) (e)=(d)-(c)
jun-17 $76.144.244 $86.516.533 |5 162.660.777 | $ 163.165.238 S 505.461
jul-17 S- $162.218.499 | $ 162.218.499 | $ 163.166.237 $947.738
¥ en Exceso ° IPCDic | IPC del ) en Exceuso -
Mes Dic 2011 2?:)1 I\:I;s Corrientes
(a) (d)=(a) * () / (b)
jun-17 $505.461 | 109,16 | 137,87 5638.402
jul-17 5947.738 105,16 137,80 $1.196.393

El 18 de marzo de 2021, el Consorcio EPSILON Vial devolvié recursos por valor de $2.450.432,
recursos que se depositaron en la cuenta de ahorros del Banco de Bogot4 No. 204952741 de la
Subcuenta Interventoria Unificada del Patrimonio Auténomo Ruta Caribe en la Fiduciaria Bogota.
Al 18 de marzo el saldo adeudado por el Consorcio EPSILON Vial era como se muestra a

continuacion:

Valor a Devolver Consorcio EPSILON Vial a Marzo 18 de 2021
Facturas Mes Fecha de Pago Capital Intereses Total
177-178-179 | Junio 2017 02/03/2018 S 638.402 $436.908| $1.075.310
180-181-182 Julio 2017 07/03/2018 51.196.393 $819.616| $2.016.009
Total . $1.834.795 | $1.256.524| $3.091.319

Los intereses fueron liguidados teniendo en cuenta la Clausula 9.05 (Intereses de Mora) del
Contrato de Interventoria No. 069 de 2012.

Por regla general primero se abona a intereses y luego a capital, comenzando por la deuda mas
vieja, entonces de los $2.450.432 abonados el 18 de marzo de 2021 alcanzaron para pagar la
totalidad de los intereses al 18 de marzo de 2021 por valor de $1.256.524, |a totalidad del capital
de la facturas del mes de junio de 2017 por $638.402 y abonar parcialmente al capita! de las

Avenida Calle 26 Nro. 59-51 Torre 4 y/o Calle 24A Nro. 53-42 Torre 4 Piso 2.
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facturas del mes de julio de 2017 $555.506, dejando un saldo de $640.887, al liquidarle los
intereses de ese saldo a abril 26 de 2021, la cuenta para saldar el valor adeudado es la siguiente:

Valor a Devolver Consorcio EPSILON Vial a Abril 28 de 2021
Facturas Mes Fecha de Pago Capital Intereses Total
180-181-182 Julio 2017 07/03/2018 $640.887 | $14.979| $655.866
Total $640.887 | $14.979| $655.866

El dia 28 de abril de 2021, el Consorcio EPSILON Vial devolvid recursos por valor de $655.866,
recursos que se depositaron en la cuenta de ahorros del Banco de Bogota No. 204952741 de la
Subcuenta Interventorla Unificada del Patrimonio Auténomo Ruta Caribe en la Fiduciaria Bogota

]u|IO de 2017

Se adjuntan las certificaciones y/o consignaciones de la Fiduciaria Bogot4, donde constan los dos
{2} depésitos mencionados anteriormente,

VALOR INICIAL DEL CONTRATO $9.789.974.289 pesos constantes de diciembre de 2011
VALOR ADICIONADO $4.704.336.471 pesos constantes de diciembre de 2011
VALOR TOTAL $14.494.310.760 pesos constantes de diciembre de 2011
PAGOS EFECTUADOS AL CONTRATISTA $14.494.310.760 pesos constantes de diciembre de 2011
VALOR NO EJECUTADO A FAVOR DE LA ENTIDAD | N/A

VALOR A FAVOR DEL CONTRATISTA N/A

El contratista hizo entrega a la ANI, los archivos del proyecto, de conformidad con la Ley 594 de 2000.

El supervisor deja constancia que el contratista durante |a vigencia de! Contrato ha venido cumpliendo a
cabalidad con los pagos de las obligaciones de seguridad social, de conformidad con lo previsto en la tey.

Asi mismo, el supervisor como responsable del seguimiento y ejecucion del contrato certifica, que el
contratista cumplio a satisfaccion con el objeto del Contrato No. SEA 069 de fecha 20 de abril de 2012.

Por lo anterior, las partes
ACUERDAN

PRIMERQ: liguidar por mutuo acuerdo y en forma definitiva el Contrato de Interventorfa No SEA 069 de
fecha 20 de abril de 2012, de la siguiente forma:

VALOR TOTAL DEL CONTRATO $14.494, 310 760
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SISTEMA INTEGRADO DE GESTION Cddigo: GCSP-F-159

A GESTION CONTRACTUAL Y SEGUIMIENTO DE -
N I PROCESO | | OVECTOS DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE | Version: 002

Agencla Nacional de

estructura FORMATO | ACTA LIQUIDACION CONTRATO DE INTERVENTORIA | Fecha: 26/11/2018

VALOR TOTAL EJECUTADO Y PAGADO $14.494.310.760
VALOR NO EJECUTADO N/A N/A
SUMAS IGUALES $14.494.310.760 $14.494.310.760

SEGUNDO: El Contratista manifiesta que para el tramite de los pagos realizados por la Agencia Nacional
de Infraestructura presentd el pago de los aportes a la Seguridad Social, de conformidad con lo previsto
enla ley.

TERCERO: Con la firma de la presente Acta de Liquidacion, las partes se declaran a PAZ Y SALVO por todo
concepto en el cumplimiento de las obligaciones surgidas de |a ejecucién del contrato de Interventoria No
SEA 069, de fecha 20 de abril de 2012,

Dada en Bogota, D.C., a los veintitrés (_23_) dias del mes de febrero de 2022.

ﬂ e

Y

FERNANDO AUGUSTO RAMIREZ LAGUADO WILSON
Vicepresidente Juridico Interventor

ﬁNI"URREA URREA

ber Andrés Sierra Tuta — Lider de equipo de seguimiento al Proyecto Ruta Caribe

Proyectaron: Zscar Gustavo Calderon Medina — Apovyo juridico Ub""‘
Javier Sanabria Mejia — Apoyo Financiero

Revisaron; Gabriel Vélez Calderdn — Gerente Asesoria Legal Gestidn Contractual V)
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