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Doctora: T
GLADYS JOSEFINA ARTEAGA DIAZ. {f<
Juzgado Tercero Administrativo Oral Del Circuito de Montar{a

Monteria - Cérdoba. \
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29 ABR 2019 ~C{ 450M
EXPEDIENTE: No. 23.001.33.33.003.2018-000497 11
ACCION: REPARACION DIERECTA. 41 W \

DEMANDANTE: JOHAN ANDERSON GIRALDO y OTROS.
DEMANDADO: INSTITUTO NACIONAL DE VIAS - INVIAS y OTROS. C)”C@‘j“’/ﬁ/g

FELIPE SANTIAGO PEREZ DIAZ, mayor de edad, vecino de Monteria, identificado con la
C.C. No. 6.889.551, expedida en Monteria, abogado con T.P. No. 47.079 expedida por el
C. S. de la J., en ejercicio del poder a mi conferido por el Ing. DIEGO JOSE ABAD
DURANGO, identificada con Cedula de Ciudadania No. 10.930.977 expedida en Monteria
- Cordoba, Director Territorial Cérdoba, del Instituto Nacional de Vias - INVIAS,
Establecimiento Publico del Orden Nacional, adscrito al Ministerio del Transporte, y que
para todos los efectos de esta contestacion se reconozca como INVIAS, conforme a su
norma de creacién y de acuerdo a poder que adjunto, por medio del presente escrito,
estando dentro del término legal, procedo a contestar la demanda en el proceso de la

referencia, en los siguientes términos:
1.- PARTE DEMANDADA Y DOMICILIO:

La demanda esta dirigida el Instituto Nacional de Vias — INVIAS, establecimiento publico
del orden nacional, creado mediante Decreto 2171 de 1992, y restructurado por el Decreto
2618 del 20 de noviembre de 2013, representado legalmente por el Director General, con
domicilio principal en la ciudad de Bogota, carrera 59 No. 26 - 60 entrada 2 CAN —

Bogota. Correo electrénico njudiciales@invias.gov.co
1.1. REPRESENTANTE LEGAL Y DOMICILIO:

El Director General del Instituto Nacional de Vias, representa est? entidad y tiene su
domicilio en la ciudad de Bogota D.C., y a nivel Territorial el Director Territorial Cérdoba,
Calle 55 No. 6-195, Barrio La Castellana, Monteria. Correo electronico

njudiciales@invias.gov.co.
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1.2. APODERADO DEL DEMANDADO Y SU DOMICILIO:

FELIPE SANTIAGO PEREZ DIAZ, con domicilio en Monteria - Cordoba, Oficina en el
Instituto Nacional de Vias INVIAS, Direccion Territorial Cordoba, Calle 55 No. 6 - 195,

Barrio La Castellana. Correo electronico njudiciales@invias.qov.co 0

fperez@invias.gov.co
2. PRETENSIONES:

Pretende el actor que en sentencia la Jueza Sexta Administrativo Oral del Circuito Judicial

de Monteria, declare y condene a lo siguiente:

PRIMERO: Se declare que LA CONCESION RUTAS DEL MAR S.A.S., VIAS DE LAS
AMERICAS S.A.S., ISNTITUTO NACIONAL DE VIAS INIAS, AFENCIA NACIONAL DE
INFRAESTRUCTURA ANI, y EL MINISTERIO DE TRANSPORTE (NACION) so:.
administrativamente responsables de los perjuicios patrimoniales y extrapatrimoniales
causados a JOHAN ANDERSON GIRALDO, MARIA ISABEL GIRALDO BARRERA,
SOFIA GIRALDO LOAIZA, SUSANA GIRALDO LOAIZA, MARIA ANDREA LOAIZA
GIRALDO, BLANCA NUBIA GIRALDO BERMUDEZ, JOSE SANTIAGO MURILLO
GIRALDO, YEFRY ALEXIS VANEGAS GIRALDO y ALEJANDRA VIVIANA LOAIZA
VELEZ, como consecuencia de las heridas y pérdida de capacidad laboral sufrida por
JOHAN ANDERSON GIRALDO y MARIA ANDREA LOAIZA VELEZ, causados por el
accidente de transito ocurrido en la nueva Via de san Pelayo a la altura de Cafio Viejo,
donde colisiona motocicleta BMW R1100 GAS Placa ZRN96, color rojo (vehiculo en el que
se transportaban) con unos escombros propios de la construccién, hechos ocurrido el 02
de noviembre de 2016.

SEGUNDO: Que como consecuencia de la anterior se condene a LA CONCESION
RUTAS DEL MAR S.A.S., VIAS DE LAS AMERICAS S.A.S., ISNTITUTO NACIONAL DE
VIAS INIAS, AFENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA ANI, y EL MINISTERIO DE
TRANSPORTE (NACION), cancelar a favor de los solicitantes por los perjuicios morales:
las siguientes sumas:

e JOHAN ANDERSON GIRALDO 60 S.M.L.M.V.

e MARIA ISABEL GIRALDO BARRERA. 60 S.M.L.M.V.

o SOFIA GIRALDO LOAIZA. 60 SM.L.M.V. ‘
e SUSANA GIRALDO LOAIZA. 60 S.M.L.M.V.

¢ MARIA ANDREA LOAIZA GIRALDO. 60 SM.L.M.V.

e BLANCA NUBIA GIRALDO BERMUDEZ. 60 S.M.L.M.V.

e JOSE SANTIAGO MURILLO GIRALDO. 30. SSM.LM.V.

e YEFRY ALEXIS VANEGAS GIRALDO. 30. SM.LM.V.

e ALEJANDRA VIVIANA LOAIZA. 9. SM.LM.V.

TERCERO: Se condene a la NACION- LA CONCESION RUTAS DEL MAR S AS.. VIAS
DE LAS AMERICAS S.AS., ISNTITUTO NACIONAL DE VIAS INIAS, AFENCIA
NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA ANI, y EL MINISTERIO DE TRANSPORTE
(NACION), a cancelar a favor de los solicitantes por dafios a la salud, las siguientes sumas
¢ JOHAN ANDERSON GIRALDO 60 S.M.L.M.V. |

CUARTO: Se condene a la NACION- LA CONCESION RUTAS DEL MAR S.A.S., VIAS
DE LAS AMERICAS S.AS., ISNTITUTO NACIONAL DE VIAS INIAS, AFENCIA
NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA ANI, y EL MINISTERIO DE TRANSPORTE
(NACION), a cancelar a favor de los solicitantes por afectacién o vulneracion relevante de
bienes o derecho convencionalmente y constitucionalmente amparados, las siguientes
sumas:
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¢ JOHAN ANDERSON GIRALDO 60 S.M.L.M.V.

QUINTO: Se condene a la NACION- LA CONCESION RUTAS DEL MAR S.A.S., VIAS DE
LAS AMERICAS S A.S., ISNTITUTO NACIONAL DE VIAS INIAS, AFENCIA NACIONAL
DE INFRAESTRUCTURA ANI, y EL MINISTERIO DE TRANSPORTE (NACION), a
cancelar a favor de JOHAN ANDERSON GIRALDO, por dafios patrimoniales los
siguientes

LUCRO CESANTE:

Lucro Cesante Consolidado.

Por la pérdida de capacidad laboral desde la fecha del accidente hasta el 04 de julio de
2018, fecha en la cual se realiza esta liquidacion con el fin de presentar la demanda, por la
suma de Nueve Millones Seiscientos Cuarenta y Seis Mil Trescientos Veinte Pesos
($9.646.320.00), pero habra de condenarse a la suma superior que resulte probada dentro
del proceso y por estimacion de peritos.

Lucro Cesante Futuro.

Por la pérdida de capacidad laboral desde (julio 2018) fecha en que se realiza la
liquidacion para presentar la demanda, hasta la probabilidad de vida de solicitante sefior
JOHAN ANDERSON GIRALDO, la cual asciende a la suma de Ochenta y Seis Millones
Novecientos Setenta y Cinco Mil Ciento Cincuenta y Ochos Pesos ($86.975.158.00),
pero habra de condenarse a la suma superior que resulte probada dentro del proceso y
por estimacion de peritos.

SEXTO: Que la suma a que se llegue a condenar a la entidad demandada se ajustara a su
valor en los términos previsto en el articulo 178 del Cédigo Contencioso Administrativo,
aplicando en la liquidacion la variacion promedio mensual del indice de precios al
consumidor, desde la fecha de ocurrencia de los hechos hasta la de ejecutoria del
correspondiente fallo definitivo, devengando ademas los intereses corrientes y moratorios
de conformidad con el Art. 177 del mismo estatuto.

SEPTIMO: Que la entidad demandada debera dar cumplimiento a la sentencia que se
dicte en s contra, en los términos que consagra el articulo 176 del Cédigo Contencioso
Administrativo, en concordancia con la ley 446 de 1.998.

OCTAVO: Que se condene en costas y agencias en derecho a las entidades
demandadas.

3. OPOSICION A LAS PRETENSIONES

Manifiesto al Honorable Juez, que el Instituto Nacional de Vias - INVIAS, entidad que
apodero judicialmente, se opone a todas y cada una de las pretensibnes deprecadas por
el apoderado de los demandantes, por considerar que no existe fundamento de hecho ni

de derecho que las sustenten.

Por el contrario, solicito se condene en costa y costos del proceso a los demandantes.
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4. A LOS HECHOS:

Para mejor proveer me referiré a los hechos de la demanda en el mismo orden expuesto

por el actor.

Inicialmente, se aclara que, conforme a la ley procesal, para el caso de esta demanda, la
carga de la prueba corresponde al demandante, esto es, corresponde al actor probar los

hechos en que fundamenta sus pretensiones.

LOS HECHOS 1 y 2. Los hechos uno y dos, de conformidad a las pruebas arrimadas con

la demanda son ciertos.

EL HECHO 3. EI No nos constan, de ser cierto, se constituye en una obligacion legal,
probarlo para poder obtener una sentencia a su favor, claro esta demostrando el nexo de

causalidad entre el dafio y la falla del servicio alegada.

LOS HECHOS 4 y 5. Estos hechos y no son unos hechos, sino unas afirmaciones del
apoderado de los demandantes, no nos consta, estas afirmaciones, es la que tienen que

ser probada por el apoderado de los demandantes, para obtener una sentencia a su favor.

EL HECHO 6. El hecho sexto de conformidad con las pruebas arrimadas a la demanda es
cierto.

LOS HECHOS 7, 8, 9 y 10. Estos hechos y que no son unos hechos sino unas
afirmaciones, del apoderado de los demandantes, no nos consta, estas afirmaciones, son
las que tienes que ser probadas por el apoderado de los demandantes, para obtener una
sentencia a su favor.

EL HECHO 11. EIl hecho once de conformidad con las pruebas arrimadas a la demanda

es cierto.

LOS HECHOS 12, 13, 14 y 15. Estos hechos y que no son unos hechos sino unas
afirmaciones, del apoderado de los demandantes, no nos consta, estas afirmaciones, son
las que tienes que ser probadas por el apoderado de los demandantes, para obtener una

sentencia a su favor.
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EL HECHO 16. El hecho dieciséis, de conformidad con las pru?bas arrimadas a la
demanda es cierto. Pero a pesar de tener elementos probatorios en respuesta a sus
derechos de peticiones, entre ellos el que le responde la Agencia Nacional de
Infraestructura ANI, procede a instaurar esta demanda contra el INVIAS, que no es la
entidad que tiene a su cargo, el mantenimiento, conservacién y séﬁalizacién de la via

donde ocurrié el accidente de transito.

EL HECHO 17. El hecho diecisiete, y que no es un hecho, sino una manifestacion del
apoderado de los demandantes no nos consta, me atengo a lo que dé él se pruebe en el
proceso.

LOS HECHOS 18 y 19. Los hechos dieciocho y diecinueve, de conformidad con las

pruebas arrimadas a la demanda es cierto. Es una exigencia del articulo 161 del CPACA.

5.- FUNDAMENTOS DE HECHO Y DERECHO DE LA DEFENSA.

Que de las pruebas que aporto y que obran dentro del expedientg, se establecera con
certeza que el Instituto Nacional de Vias - INVIAS, no tiene ninguna résponsabilidad por la
ocurrencia del accidente, en el cual desafortunadamente como conéecuencia de este, se
presentd la muerte de un ser humano y por el contrario quedara plehamente demostrado
que este accidente se produjo por condiciones diferentes al estado de la via y

mantenimiento de esta.

Que el apoderado de las partes demandantes quiere establecer la responsabilidad del
Instituto Nacional de Vias - INVIAS, en este insuceso en que desafortunadamente se
presento lesiones a los sefiores JOHAN ANDERSON GIRALDO y MARIA ANDREA
LOAIZA VELEZ, por lo que el hecho que origino el accidente de transito no es atribuible a
una falla del servicio, que sea endilgarle al INVIAS. |

Que Honorable Jueza Tercera Administrativo Oral del Circuito Judicial de Monteria, en

virtud de lo anterior manifiesto a su despacho lo siguiente:

Que, de acuerdo a lo relatado por esta defensa, podemos verificar que, el Instituto
Nacional de Vias - INVIAS, no es responsable de los hechos acaecidos el dia dos (02) de
noviembre de 2016, donde desafortunadamente por la ocurrendia del accidente de
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transito, se presenté lesiones a los sefiores JOHAN ANDERSON GIRALDO y MARIA
ANDREA LOAIZA VELEZ, cuando conducia su motocicleta BMW R1100 GS Placas
ZRN96, Color Rojo, Modelo 1.996, toda vez que la via conduce del Corregimiento de
Santa Lucia del PR0+0000 al Municipio de San Pelayo PR26+0000, su
mantenimiento, conservacion y senalizacion, le corresponde a la AGENCIA
NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA ANI y hace parte del Contrato de Concesion Ruta
al Mar, Contrato de Concesion bajo el esquema de APP No. 016 del 14 de diciembre del
afo 2015 y el Acta de entrega es de fecha 27 de noviembre del afio 2.015.

Que el Instituto Nacional de Vias INVIAS, de conformidad, a su Decreto de creacion y los
que lo modificaron, le corresponde la ejecucion de las politicas y proyectos relacionados
con la infraestructura vial NO concesionada que haga parte de la Red Nacional de

Carreteras Primarias y Terciaria a cargo de la Nacion, especificandose estas en el

Decreto 1551 de agosto 4 de 1998, el cual reglamento las Leyes No. 188, 191 y 218 del .

ano 1995 y el Decreto No. 1735 de 2001 y la Resoluciéon No. 1533 del 30 de noviembre
del afio 2016, Por la cual se expide parcialmente la categorizacién de las vias que
conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional correspondiente al
INSTITUTO NACIONAL DE VIAS — INVIAS, suscrita por el Director del INVIAS.

Que el solo hecho de predicar la falta de mantenimiento y sefalizacién de una carretera,
no es suficiente elemento de juicio para establecer responsabilidad en el ente Publico
encargado de su mantenimiento; Ya que la causa del accidente puede obedecer a otras
situaciones, tal como es el caso que nos ocupa, ya que el mismo fue producto del actuar

en forma imprudente de un tercero.

Que para que se le pueda establecer responsabilidad a un ente publico, se ha establecido
en la doctrina y en la jurisprudencia, que estd se sustenta sobre tres elementos o
presupuesto: La existencia del hecho (falla del servicio), dafos o perjuicio sufridos

por el actor y la relacion de causalidad entre este y aquel.

Que el Consejo de Estado en su Seccion Tercera en Sentencias de fecha octubre 28/76,

de septiembre 13 de 1.993, ha manifestado:
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" Cuando el Estado, en desarrollo de su funcién incurre en lallamada FALTA O FALLA

DEL SERVICIO, o mejor aun falta o falla de la administracién, tratese de simples actuaciones
administrativas, omisiones, hechos y operaciones administrativas, se hace responsable de los
dafos causados al administrado. Esta es la fuente comun y frecuente de la responsabilidad

estatal y requiere:

a) Una falta o falla del servicio o de la administracion por omisién retardo, irregularidad,
ineficiencia o ausencia del servicio. Falta o falla de que se trata, no es la persona del
agente administrativo, Sino la del servicio o anénima de la administracién. Lo anterior
implica que la administracién ha actuado o ha dejado de actuar, por lo que se excluye los
actos del agente, ajenos al servicio, ejecutados como simple ciudadano.

b) Un dafio que implique la lesion o perturbacién de un bien protegido por el derecho bien
sea civil, administrativo, etc., con las caracteristicas generales; predicada en el derecho
privado para el dafio indemnizare, como de que sea cierto, determinado o determinable,
etc, y

C) Una relacién de causalidad entre la falta o falla de la administracion y el dafio, sin la cual
aun demostrada la falta o falla del servicio, no habra lugar a la indemnizacién ~

Que es un principio de Derecho Probatorio, que, para la prosperidad de las pretensiones,
por perjuicios materiales en contra del Estado, debe acreditarse plenamente a través de la
litis, la existencia del hecho generador de la falta, falla u omisién del servicio a cargo del
Estado; el dafio o perjuicio que afirma haber sufrido el actor con el hecho dafioso y la
relacion de causalidad entre el primero y el segundo. No basta la simple enunciaciéon de
los hechos en la demanda, sino que deben probarse los tres elementos de la
responsabilidad ex-tracontractual y en el caso que nos ocupa, no se da ninguno de estos

tres elementos.

Que en este proceso no se podra demostrar con prueba pertinente y conducente que se
presentd la falla del servicio, ya sea por accién o por omision, sinoj que simplemente se
quiere trasladar responsabilidad al ente estatal, por la simple ocurrencia de un hecho en
donde perdi6 la vida la sefiora mencionada, intentando Io§ familiares obtener
resarcimiento de perjuicios, situacion que va en detrimento del erario, El apoderado de los
demandantes tiene el deber legal de demostrar, la relacién de causqlidad entre el dafio y
la falla del servicio, ya que a este no le releva plenamente de su ONUS PROBANDI, en
estos procesos, sino que debe probar la existencia del dafio y la relacion de causalidad

existente entre el dafo y la falla del servicio.
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Que en materia de RESPONSABILIDAD DEL ESTADO - Imputacion. Principio de
imputabilidad / RESPONSABILIDAD DEL ESTADO - Atribucién juridica /
RESPONSABILIDAD DEL ESTADO - Imputacion objetiva, La Corte Constitucional ha

manifestado:

(...) todo régimen de responsabilidad patrimonial del Estado exige la afirmacién del
principio de imputabilidad, segun el cual, la indemnizacion del dafio antijuridico cabe
achacarla al Estado cuando haya el sustento factico y la atribucién juridica. Debe quedar
claro, que el derecho no puede apartarse de las “estructuras reales si quiere tener
alguna eficacia sobre las mismas”. En cuanto a esto, cabe precisar que la tendencia de
la responsabilidad del Estado en la actualidad esta marcada por la imputacién objetiva,
titulo autbnomo que “parte de los limites de lo previsible por una persona prudente a la
hora de adoptar las decisiones”. Siendo esto asi, la imputacién objetiva implica la
“atribucion”, lo que denota en lenguaje filosofico-juridico una prescripcién, méas que una
descripcion. Luego, la contribucién que nos ofrece la imputacion objetiva, cuando hay
lugar a su aplicacion, es la de rechazar la simple averiguacion descriptiva, instrumental y
empirica de “cuando un resultado lesivo es verdaderamente obra del autor de una
determinada conducta”. Esto, sin duda, es un aporte que se representa en lo
considerado por Larenz segun el cual habia necesidad de “excluir del concepto de
accion sus efectos imprevisibles, por entender que éstos no pueden considerarse obra
del autor de la accién, sino obra del azar". Con lo anterior, se logra superar,
definitivamente, en el juicio de responsabilidad, la aplicacién tanto de la teoria de la
equivalencia de condiciones, como de la causalidad adecuada, ofreciéndose como un
correctivo de la causalidad, donde sera determinante la magnitud del riesgo vy su
caracter permisible o no. La imputacion de la responsabilidad. Presupuestos para la
configuracion de la responsabilidad extracontractual del Estado.

Con la Carta Politica de 1991 se produjo la “constitucionalizacién”' de la responsabilidad
del Estado? y se erigié6 como garantia de los derechos e intereses de los administrados?
y de su patrimonio?, sin distinguir su condicién, situacién e interés®. De esta forma se
reivindica el sustento doctrinal segin el cual la “accién administrativa se ejerce en
interés de todos: si los dafios que resultan de ella, para algunos, no fuesen reparados,
éstos serian sacrificados por la colectividad, sin que nada pueda justificar tal

! En precedente jurisprudencial constitucional se indica: “El Estado de Derecho se funda en dos grandes axiomas: El principio de
legalidad y la responsabilidad patrimonial del Estado. La garantia de los derechos y libertades de los ciudadanos no se preserva
solamente con la exigencia a las autoridades publicas que en sus actuaciones se sujeten a la ley sino que también es esencial que
si el Estado en ejercicio de sus poderes de intervencion causa un dafio antijuridico o lesion lo repare integramente”. Corte
Constitucional, sentencia C-832 de 2001.

2 La “responsabilidad patrimonial del Estado se presenta entonces como un mecanismo de proteccion de los administrados frente
al aumento de la actividad del poder publico, el cual puede ocasionar dafios, que son resultado normal y legitimo de la propia
actividad publica, al margen de cualquier conducta culposa o ilicita de las autoridades, por lo cual se requiere una mayor garantia
juridica a la orbita patrimonial de los particulares. Por ello el actual régimen constitucional establece entonces la obligacion juridica
a cargo del estado de responder por los perjuicios antijuridicos que hayan sido cometidos por la accién u omisién de las
autoridades publicas, lo cual implica que una vez causado el perjuicio antijuridico y éste sea imputable al Estado, se origina un
traslado patrimonial del Estado al patrimonio de la victima por medio del deber de indemnizacion”. Corte Constitucional, Sentencia
C-333 de 1996. Postura que fue seguida en la sentencia C-892 de 2001, considerandose que el articulo 90 de la Carta Politica
‘consagra tambien un régimen anico de responsabilidad, a la manera de una clausula general, que comprende todos los dafios
antijuridicos causados por las actuaciones y abstenciones de los entes publicos”. Corte Constitucional, sentencia C-892 de 2001.

3 Derechos e intereses que constitucional o sustancialmente reconocidos “son derechos de defensa del ciudadano frente al
Estado”. ALEXY, Robert. “Teoria del discurso y derechos constitucionales’, en VASQUEZ, Rodolfo; ZIMMERLING, Ruth (Coords).
Cétedra Emesto Garzén Valdés. 12 reimp. México, Fontamara, 2007, p.49.

4 “La responsabilidad patrimonial del Estado en nuestro ordenamiento juridico tiene como fundamento un principio de garantia
integral del patrimonio de los ciudadanos”. Corte Constitucional, sentencia C-832 de 2001.

5 La “razén de ser de las autoridades publicas es defender a todos los ciudadanos y asegurar el cumplimiento de los deberes
sociales del Estado. Omitir tales funciones entrafia la responsabilidad institucional y la pérdida de legitimidad. El estado debe
utilizar todos los medios disponibles para que el respeto de la vida y derechos sea real y no solo meramente formal”. Sentencia de
26 de enero de 2006, Exp. AG-2001-213. En la doctrina puede verse STARCK, Boris. Essai d une théorie general de la

responsabilité civile considerée en sa doublé fonction de garantie et de pe?& \ €. P,a};fé"?@?{z.
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discriminacion; la indemnizacion restablece el equilibrio roto en detrimento de ellos™.
Como bien se sostiene en la doctrina:

“La responsabilidad de la Administracién, en cambio, se articula como una garantia de
los ciudadanos, pero no como una potestad’; los dafios cubiertos por la responsabilidad
administrativa no son deliberadamente causados por la Administracién por exigencia del

interés general, no aparecen como un medio necesario para la consecucion del fin
publico™®. ‘

Segun lo prescrito en el articulo 90 de la Constitucién, la| clausula general de la
responsabilidad extracontractual del Estado® tiene como fundamento la determinacién
de un dafio antijuridico causado a un administrado, y la imputacién del mismo a la

administracion publica'® tanto por la accién, como por lal omision de un deber
normativo'!.

|
En cuanto a la imputaciéon exige analizar dos esferas: a) el ambito factico, y; b) la
imputacion juridica’?, en la que se debe determinar la atribucién conforme a un deber
juridico (que opera conforme a los distintos titulos de imput%:ién consolidados en el
precedente de la Sala: falla o falta en la prestacién del servicio — simple, presunta y
probada-; dafio especial — desequilibrio de las cargas pﬂblicaf, dafio anormal-; riesgo
excepcional). Adicionalmente, resulta relevante tener en cuenta|los aspectos de la teoria
de la imputacion objetiva de la responsabilidad patrimonial del Estado. Precisamente, en
el precedente jurisprudencial constitucional se sostiene: ‘

‘La superioridad jerarquica de las normas constitucionales impide al legislador disefiar
un sistema de responsabilidad subjetiva para el resarcimiento de los dafios antijuridicos
que son producto de tales relaciones sustanciales o materiales que se dan entre los

8 RIVERO, Jean. Derecho administrativo. 9° ed. Caracas, Universidad Central de Venezuela, 19 | p.293. Puede verse también
esta construccion doctrinal en: BERLIA. “Essai sur les fondements de la responsabilité en droit pu% francais”, en Revue de Droit
Public, 1951, p.685; BENOIT, F. “Le régimen et le fondement de la responsabilité de la puissance publique’, en JurisClasseur
Publique, 1954. T I, V.178. %
7 “La responsabilidad, a diferencia de la expropiacion, no representa un instrumento en manos de la iAdministracién para satisfacer
el interés general, una potestad mas de las que ésta dispone al llevar a cabo su actividad, sino un mecanismo de garantia
destinado a paliar, precisamente, las consecuencias negativas que pueda generar dicha actividad. La responsabilidad, por asi
decirlo, no constituye una herramienta de actuacion de la Administracion, sino de reaccion, de reparacion de los dafios por ésta
producidos”. MIR PUIGPELAT, Oriol. La responsabilidad patrimonial de la administracion. Hacia un
Civitas, 2001, p.120. \

& MIR PUIGPELAT, Oriol. La responsabilidad patrimonial de la administracion. Hacia un nuevo sistema., ob., cit., pp.120-121.

¢“3- Hasta la Constitucidn de 1991, no existia en la Constitucion ni en la ley una clausula general expresa sobre la responsabilidad
patrimonial del Estado. Sin embargo, la jurisprudencia de la Corte Suprema de Justicia y, en esgecial, del Consejo de Estado
encontraron en diversas normas de la constitucion derogada —en especial en el articulo 16- los fundamentos constitucionales de
esa responsabilidad estatal y plantearon, en particular en el campo extracontractual, la existencia de diversos regimenes de
responsabilidad, como la falla en el servicio, el régimen de riesgo o el de dafio especial. Por el contrario, la actual Constitucion
reconoce expresamente la responsabilidad patrimonial del Estado”. Corte Constitucional, sentencia C-864 de 2004. Puede verse
también: Corte Constitucional, sentencia C-037 de 2003. !

10 Conforme a lo establecido en el articulo 90 de la Carta Politica “los elementos indispensables parb imputar la responsabilidad al
estado son: a) el dafio antijuridico y b) la imputabilidad del Estado”. Sentencia de 21 de octubre de 1999, Exps.10948-11643. Es,
pues “‘menester, que ademas de constatar la antijuridicidad del [dafio], el juzgador elabore un juicio de imputabilidad que le permita
encontrar un titulo juridico distinto de la simple causalidad material que legitime la decision; vale decir, ‘la imputatio juris’ ademas
de la ‘imputatio facti”. Sentencia de 13 de julio de 1993. En el precedente jurisprudencial constitucional se sostiene: “En efecto, el
articulo de la Carta sefiala que para que el Estado deba responder, basta que exista un dafio antijuridico que sea imputable a una
autoridad publica. Por ello, como lo ha reiterado esta Corte, esta responsabilidad se configura “siempre y cuando: i) ocurra un dafio
antijuridico o lesion, ii) éste sea imputable a la accion u omision de un ente publico”. Corte Constitucional, sentencias C-619 de
2002; C-918 de 2002. ;

"1 “Toda accion administrativa concreta, si quiere tenerse la certeza de que realmente se trata de una accion administrativa, debera
ser examinada desde el punto de vista de su relacion con el orden juridico. Sélo en la medida en que pueda ser referida a un
precepto juridico o, partiendo del precepto juridico, se pueda derivar de él, se manifiesta esa accioh como funcién juridica, como
aplicacion del derecho y, debido a la circunstancia de que ese precepto juridico tiene que |ser aplicado por un organo
administrativo, se muestra como accién administrativa. Si una accién que pretende presentarse como accion administrativa no
puede ser legitimada por un precepto juridico que prevé semejante accion, no podra ser comprendida como accion del Estado”.
MERKL, Adolfo. Teoria general del derecho administrativo. México, Edinal, 1975, pp.212 y 213.

'2 “La imputacién depende, pues, tanto de elementos subjetivos como objetivos’. SANCHEZ MORON, Miguel. Derecho

‘nuevo sistema. 12 ed. Madrid,

e

administrativo. Parte general., ob., cit., p.927. f"\ N, ‘
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entes publicos y los administrados. La responsabilidad objetiva en el terreno de esas
relaciones sustanciales es un imperativo constitucional, no sélo por la norma expresa
que asi lo define, sino también porque los principios y valores que fundamentan la
construccion del Estado segun la clausula social asi lo exigen”.

Sin duda, en la actualidad todo régimen de responsabilidad patrimonial del Estado exige
la afirmacién del principio de imputabilidad’, segun el cual, la indemnizacion del dafo
antijuridico cabe achacarla al Estado cuando haya el sustento factico y la atribucion
juridica'®. Debe quedar claro, que el derecho no puede apartarse de las “estructuras
reales si quiere tener alguna eficacia sobre las mismas”1®.

En cuanto a esto, cabe precisar que la tendencia de la responsabilidad del Estado en la
actualidad estd marcada por la imputacion objetiva que “parte de los limites de lo
previsible por una persona prudente a la hora de adoptar las decisiones”!”. Siendo esto
asi, la imputacion objetiva implica la “atribucion”, lo que denota en lenguaje filoséfico-
juridico una prescripcion, mas que una descripcidn. Luego, la contribucién que nos
ofrece la imputacion objetiva, cuando hay lugar a su aplicacion, es la de rechazar la
simple averiguacion descriptiva, instrumental y empirica de “cuando un resultado lesivo
es verdaderamente obra del autor de una determinada conducta”'é.

Que de conformidad con el acervo probatorio, es claro que, en el caso concreto, no existe
forma de atribuir factica, ni juridicamente el dafo endilgado al INSTITUTO NACIONAL DE
VIAS - INVIAS, toda vez que no se encuentra suficientemente demostrado que las
lesiones que padecieron los sefiores JOHAN ANDERSON GIRALDO y MARIA ANDREA
LOAIZA VELEZ, hubiese sido ocasionada por el mal estado de la via; como tampoco se
probara que el accidente se presenté por falta de mantenimiento y sefalizacion de la via
por parte de INVIAS, en el referido sitio, es decir, no son imputables a la actuacion

administrativa y por tanto no pueden tener la consideracion de dafio antijuridicas, ya que

13 Corte Constitucional, sentencia C-043 de 2004.

' En los términos de Kant, dicha imputacion se entiende: “Imputacion (imputatio) en sentido moral es el juicio por medio del cual
alguien es considerado como autor (causa libera) de una accion, que entonces se llama acto (factum) y esta sometida a leyes; si el
juicio lleva consigo a la vez las consecuencias juridicas del acto, es una imputacion judicial (imputatio iudiciaria), en caso contrario,
s6lo una imputacion dictaminadora (imputatio diiudicatoria)”. KANT, I. La metafisica de las costumbres. Madrid, Alianza, 1989, p.35.
En nuestro precedente jurisprudencial constitucional se sostiene: “La jurisprudencia nacional ha recabado en ello al sentar la tesis
de que la base de la responsabilidad patrimonial del Estado la constituye la imputabilidad del dafio. En efecto, con fundamento en la
jurisprudencia del Consejo de Estado, la Corte Constitucional ha sostenido que la responsabilidad patrimonial del Estado y de las
demas personas juridicas piblicas se deriva de la imputabilidad del perjuicio a una de ellas, lo cual impide extenderla a la conducta
de los particulares o a las acciones u omisiones que tengan lugar por fuera del ambito de la administracion publica”. Corte
Constitucional, sentencia C-254 de 2003.

15 El “otro principio de responsabilidad patrimonial del Estado es el de imputabilidad. De conformidad con éste, la indemnizacion del
dafio antijuridico le corresponde al estado cuando exista titulo juridico de atribucion, es decir, cuando de la voluntad del constituyente
o del legislador pueda deducirse que la accién u omisién de una autoridad puiblica compromete al Estado con sus resultados”. Corte
Constitucional, sentencia C-254 de 2003.

16 “Tenia razon Welzel al considerar que el Derecho debe respetar estructuras antropoldgicas como la capacidad de anticipacion
mental de objetivos cuando se dirige al hombre mediante normas. Desde luego, si el ser humano no tuviera capacidad de adoptar o
dejar de adoptar decisiones teniendo en cuenta motivos normativos, seria intil tratar de influir en el comportamiento humano
mediante normas prohibitivas o preceptivas”. MIR PUIG, Santiago. “Significado y alcance de la imputacién objetiva en el derecho
penal’, en Revista Electronica de Ciencia Penal y Criminologia, 05-05-2003 [http://criminet.urg.es/recpc], pp.6 y 7.

17 “El Derecho se dirige a hombre y no a adivinos. Declarar tipica toda accion que produzca un resultado dafioso, aun cuando éste
fuese imprevisible, significaria que la ley no tiene en cuenta para nada la naturaleza de sus destinatarios; pues una caracteristica del
hombre es precisamente la de que no puede prever mas que muy limitadamente las consecuencias condicionadas por sus actos.
Vincular un juicio de valor negativo (el de antijuridicidad) a la produccion de un resultado que el hombre prudente no puede prever
seria desconocer la naturaleza de las cosas (méas concretamente): la naturaleza del hombre”. GIMBERNAT ORDEIG, E. Delitos
cualificados por el resultado y relacion de causalidad. Madrid, 1990, pp.77 ss.

'8 MIR PUIG, Santiago. “Significado y alcance de la imputacion objetiva en gl 'dere%ho penal,ob., cit., p.7.
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la via donde se presentd el accidente, no hace parte de |a Red Nacional No
Concesionada, que es la que esta a cargo del INVIAS, tal como Ib dispone el Decreto
2171 de 1992, modificado por el Decreto 2618 de 2013, el Decreto No 1735 de 2001 y la
Resolucion No. 1533 del 30 de noviembre del afio 2016, Poir la cual se expide
parcialmente la categorizacion de las vias que conforman el Sistema Nacional de
Carreteras o Red Vial Nacional correspondiente al INSTITUTO NACIONAL DE VIAS —
INVIAS, suscrita por el Director del INVIAS.
|

Que, por tanto, no hay prueba alguna dentro del expediente que permita establecer que la
ocurrencia del hecho dafino resulte juridicamente imputable al INVIAS, no se puede
comprometer la responsabilidad de la entidad demandada pues,j de acuerdo con lo
dispuesto en el articulo 2344 del Codigo Civil, sélo quienes concurrén a la produccién del
dano deben responder solidariamente del mismo, cosa que no écontece en el caso

presente.

Que, en consecuencia, se impone concluir que el INSTITUTO NACIONAL DE VIAS -
INVIAS, entidad demandada no le es imputable la produccién del dafo y, lo que se

vislumbra en este caso es que la causa del dafio tuvo como origen el hecho de la victima.

Que el apoderado de las partes demandantes queria establecer unia responsabilidad del
INVIAS, aduciendo que la carretera no se encontraba sefiales de itipo preventivo, para
indicar a los usuarios de esta que se encontraba unos huecos, situacién que no se
probara en este proceso, antes, por el contrario, desde ya con el material probatorio
arrimado, se esta probando que la via donde se ocurri6 el accidente ide transito no estaba
a cargo del INVIAS. |

Que es sabido que para que exista la responsabilidad se requiere de tres elementos
absolutamente indispensables y necesarios: el dafio, el hecho genérador del mismo y un
nexo de causalidad que permita imputar el dafio a la conducta (accion u omisién) del
agente generador.

Que por el nexo causal se entiende como la relacién necesaria y eficiente entre el hecho
generador del dano y el dafio probado. La jurisprudencia y la doctrina indican que para
poder atribuir un resultado a una persona y declararla responsable como consecuencia de

su accion u omision, es indispensable definir si aquél aparece I}gado a ésta por una
\
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relacion de causa-efecto. Si no es posible encontrar esa relacion mencionada, no tendra
sentido alguno continuar el juicio de responsabilidad y esto es lo que esta ocurriendo en la

| causa que nos ocupa, no se ha probado que el dafo, se presentd por una falla del servicio

imputable al Instituto.

Que la jurisprudencia ha sido uniforme al establecer que el nexo de causalidad debe ser
| probado en todos los casos por el actor, independientemente de si el régimen de
responsabilidad aplicable esta fundamentado en la culpa, en la falla, o en alguno de los
regimenes de responsabilidad objetiva; hecho que no se presento en este proceso, ya que
el apoderado de los demandantes, no probo el nexo de causalidad entre el dafo y la

conducta (accién u omision) de la entidad que estoy representando judicialmente.

Que el nexo de causalidad, como lo ha dicho tanto la Corte Suprema de Justicia como el
Consejo de Estado en reiterada jurisprudencia, debe ser probado en todos los casos. Asi,.

por ejemplo, en sentencia del 2 de mayo de 2002 dijo el Consejo de Estado:

“El accionante también tiene que demostrar en juicio la causalidad adecuada entre el
dafio padecido y la conducta de riesgo imputada al Estado mediante prueba directa o
indirecta, porque la ley no ha sefialado en materia de relaciéon causal ni presunciones
legales respecto de las cuales, probado un hecho (s) el legislador infiera su causalidad
adecuada, ni tampoco los conocimientos del juez sobre la realidad social lo autorizan para
| deducir con certeza el nexo de causalidad eficiente y determinante. La prueba del nexo
puede ser: a) directa, mediante los medios probatorios que lo representan por si mismo
y/o b) indirecta, mediante indicios; este medio de conviccién légico indirecto, requiere de
la demostracién de unos hechos indicadores que apunten con fuerza el hecho indicado...”

Que en el caso que nos ocupa, no hay ninguna duda de acuerdo con el material probatorio
recaudado, que el hecho que se le quiere imputar al INVIAS, carece de toda razonabilidad,

ya que nunca se le podra demostrar que se dio la falla del servicio por accidon u omision y‘

al no podérsele hacer esta, no podra igualmente probarse el nexo causal, como quiera que

la via donde se presenté el accidente no esta a cargo del INVIAS.

Que el predicar la falla del servicio, constituye un juicio o un concepto, que debe probarse
en el proceso mediante la presentacion o solicitud de la practica de una prueba,
conducente y pertinente a la naturaleza del extremo cuestionado, no debe acudirse a
mecanismos o sistemas subjetivos sino objetivos, de los cuales, en virtud de principios

técnicos, pueda atribuirse la falla de la prestacién del servicio.
Que con el material probatorio que estoy arrimando con la contestacion de la demanda,
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como son: i. fotocopias autentica de la Resolucién No. 1533 del 30§de noviembre del afo

2016, Por la cual se expide parcialmente la categorizacion de las vias que conforman el
Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional correspor{diente al INSTITUTO
NACIONAL DE VIAS — INVIAS, suscrita por el Director del INVIAS% ii. fotocopia autentica
del Contrato de Concesion Ruta al Mar, Contrato de Concesion baji;o el esquema de APP
No. 016 del 14 de diciembre del afio 2015 y iii. acta de Entrega y Redj:ibo, por la cual la ANI,
le entrego entre otro el tramo vial que conduce del Corregimienﬁfo de Santa Lucia del
PRO+0000 al Municipio de San Pelayo PR26+0000, al concesionario Ruta al Mar, de fecha

27 de noviembre del afio 2.015. Que estas pruebas, permite constétar y establecer la no

responsabilidad del INSTITUTO, ya que la via donde ocurri6 el accidente no esta a cargo

del Instituto Nacional de Vias INVIAS.

Que la carga de la prueba, consagrada en el articulo 167 del C(% del P., sefala que
incumbe a las partes probar el supuesto de hecho de las normas qué consagran el efecto
juridico que ellas persiguen, la referida norma legal desarrolla el tr%dicional aforismo de
acuerdo con el cual quien afirma un hecho debe probarlo: “Incumbitiprobatio qui negeat”.
Ello se traduce, en los procesos que cursan ante el Juez be los Contencioso
Administrativo, en que quien pretende determinado efecto juridicb debe acreditar los

supuestos de hecho que sustenten sus pretensiones.

Que lo dicho significa, que en ausencia de los medios probatorios demostrativo
necesarios para aplicar un determinado presupuesto normativo%, debe emplear las
aludidas reglas para atribuir la consecuencia desfavorable derivadé de su inexistente o
insuficiente actividad probatoria, a la parte en la cual fue radicadé la responsabilidad,
dentro del proceso, en este caso la parte demandante, no aporto eil informe de transito,
que es prueba pertinente y conducente a efectos de ilustrar la concurrencia del supuesto

de hecho de la norma juridica que en su favor invoca.

Que no es posible deducir la responsabilidad al INVIAS, toda \;vez que no acredita
conducta alguna activa u omisiva, desplegada por la entidad y el anotado dafio, existira
una relacion de causalidad, debiéndose tener en cuenta que es precisamente el vinculo o
nexo causal con el servicio un elemento indispensable paraf poder pregonar la

responsabilidad al Estado, por los dafios que puedan padecer los adripinistrados.

|
1
|
|
|
|
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6.- EXCEPCIONES PROPUESTAS

Que el Honorable Consejo de Estado, ha reiterado que el Juez Contencioso
Administrativo, no puede entrar a resolver sobre cuestiones no presentadas en la
‘ demanda, ni estudiar la violacién posible de normas que no han sido citadas el texto del
memorial demandatorio, cualquiera decisién oficiosa, al respecto es contraria a la ley. La
sentencia ha de estar en consonancia con las pretensiones y argumentos incorporados en

la demanda.

Que estando dentro de la oportunidad legal establecida en el numeral tres del articulo 175
del Codigo de Procedimiento Administrativo y de lo Contencioso Administrativo, Ley 1473

del 2011, propongo las siguientes excepciones:
6.1.- FALTA DE LEGITIMACION EN LA CAUSA POR PASIVA POR LO SIGUIENTE: '

6.1.1.- LA VIA DONDE OCURRIO EL ACCCIDENTE NO ESTA A CARGO DEL

INSTITUTO NACIONAL DE VIAS - INVIAS, SINO DEL INSTITUTO NACIONAL DE
CONCESIONES INCO, HOY AGENCIA NACIONAL DE INFRESTRUCTURA, ANI, ya
que:

6.1.2.- El Instituto Nacional de Vias - INVIAS, Establecimiento Publico del Orden Nacional,
adscrito al Ministerio del Transporte, fue creado mediante el Decreto No. Decreto 2171 del

30 de diciembre de 1992 y en su articulo 52. REESTRUCTURACION DEL FONDO VIAL
NACIONAL COMO EL INSTITUTO NACIONAL DE VIAS. - Reestructurase el Fondo Vial
Nacional como el Instituto Nacional de Vias, establecimiento publico del orden nacional, ‘
con personeria juridica, autonomia administrativa, patrimonio propio y adscrito al
Ministerio de Transporte. El Instituto Nacional de Vias tendra como domicilio la ciudad de
Santafé de Bogota, D.C. y podra extender, conforme a sus estatutos, su accion a todas

las regiones del pais, creando unidades o dependencias seccionales. Que podran no
coincidir con la division general del territorio.

6.1.3.- Que en el articulo 53, del decreto, se establecié el OBJETIVO DEL INSTITUTO
NACIONAL DE VIAS. -: Corresponde al Instituto Nacional de Vias ejecutar las politicas y
proyectos relacionados con la infraestructura vial a cargo de la Nacion en lo que se refiere

a carreteras.
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6.1.4.- Que mediante el Decreto 2056 del 2003, se reestructuro el INSTITUTO y en su
articulo 1. Objeto del Instituto Nacional de Vias. El Instituto Nacional de Vias, Envias,
tendra como objeto la ejecucion de las politicas, estrategias, planes, programas y

proyectos de la infraestructura no concesionada de la Red Vial Nacional de carreteras

primaria y terciaria, férrea, fluvial y de la infraestructura maritima, de acuerdo con los
lineamientos dados por el Ministerio de Transporte. |

6.1.5.- Que el Decreto 2056 del 2003, fue modificado por el Decreto j2618 de 2013 y en su
articulo 1°. Objeto del Instituto Nacional de Vias. El Instituto Nacidjnal de Vias, Envias,
tendra como objeto la ejecucién de las politicas, estrategias, ;Jblanes, programas y
proyectos de la infraestructura no concesionada de la Red Vial Nécional de carreteras
primaria y terciaria, férrea, fluvial y de la infraestructura marltimaH de acuerdo con los
lineamientos dados por el Ministerio de Transporte.

6.1.6.- Que el Decreto No. 1800 del 2003, crea el INSTITU?TO NACIONAL DE
CONCESIONES y en sus articulos 1 y 2 se dispuso: Articulo 1°. Cj?reacién y naturaleza
Jjuridica. Créese el Instituto Nacional de Concesiones, INCO, com%) un establecimiento
publico del orden nacional, adscrito al Ministerio de Transporte, cob personeria juridica,
patrimonio independiente y autonomia administrativa y financiera. EI Instituto tendra su
sede principal en la ciudad de Bogota, D. C. Articulo 2°. Objeto. Eljlnstituto Nacional de
Concesiones, INCO, tendra por objeto planear, estructurar, qjontratar, ejecutar y
administrar los negocios de infraestructura de transporte que ]se desarrollen con
participacion del capital privado y en especial las concesiones, en 1Ios modos carretero,

fluvial, maritimo, férreo y portuario.

6.1.7.- Que el Decreto 4165 del 2011, reestructura el INCO en la 1ul\gencia Nacional de
Infraestructura, ANI -, es una Agencia Nacional Estatal de Naturaleza Especial, del sector
descentralizado de la Rama Ejecutiva del Orden Nacional, con% personeria juridica,
patrimonio propio y autonomia administrativa, financiera y técnica, ad!scrita al Ministerio de
Transporte. Y tiene por objeto planear, coordinar, estructurar,@ contratar, ejecutar,
administrar y evaluar proyectos de concesiones y otras formas d% Asociacion Publico
Privada - APP, para el disefio, construccion, mantenimiento, operacit}n, administracion y/o
explotacion de la infraestructura publica de transporte en todos $us modos y de los
servicios conexos o relacionados y el desarrollo de proyectos de asociacion publico

privada para otro tipo de infraestructura publica cuando asi lo determine expresamente el
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Gobierno Nacional respecto de infraestructuras semejantes a las enunciadas en este
articulo. Dentro del respeto a las normas que regulan la distribucion de funciones y

competencias y su asignacion. Su domicilio es la ciudad de Bogota D.C.

6.1.8.- Que, del Orden Nacional, existen Red Nacional Concesionada y No concesionada,
correspondiéndole al INVIAS, la construccion, conservacion, mantenimiento vy
sefalizacion de la Red vial NO CONCESIONADA.

7.1.9.- Que el Instituto Nacional de Vias INVIAS, de conformidad, a su Decreto de
creacion y los que lo modificaron, le corresponde la ejecucion de las politicas y proyectos
relacionados con la infraestructura vial NO concesionada que haga parte de la Red
Nacional de Carreteras Primarias y Terciaria a cargo de la Nacion, especificandose estas
en el Decreto 1551 de agosto 4 de 1998, el cual reglamento las Leyes No. 188, 191 y 218
del afo 1995 y el Decreto No. 1735 de 2001 y la Resolucién No. 1533 del 30 de
noviembre del afio 2016, Por la cual se expide parcialmente la categorizacion de las vias
que conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional correspondiente al
INSTITUTO NACIONAL DE VIAS — INVIAS, suscrita por el Director del INVIAS.

6.1.10.- Que mediante el Decreto No. 1735 de 2001 se fija la Red nacional de carreteras a
cargo del Instituto Nacional de Vias y se adopta el plan de expansion de la red Nacional
de Carreteras y se dictan otras disposiciones. Que, de acuerdo con las normas
anteriormente enunciadas, el tramo vial nuevo que del Corregimiento de Santa Lucia del
PR0+0000, conduce al Municipio de San Pelayo PR26+0000, No hace parte de la Red

Nacional de carreteras a cargo del INVIAS.

6.1.11-. Que la via que conduce del Corregimiento de Santa Lucia del PR0+0000 al
Municipio de San Pelayo PR26+0000, su mantenimiento y Conservacion le corresponde a
la ANI'y hace parte del Contrato de Concesion Ruta al Mar, Contrato de Concesién bajo el
esquema de APP No. 016 del 14 de diciembre del afio 2015.

6.1.12.- Que el Acta por la cual la ANI, le entrego entre otro el tramo vial que conduce del
Corregimiento de Santa Lucia del PR0+0000 al Municipio de San Pelayo PR26+0000, al

concesionario Ruta al Mar, es de fecha 27 de noviembre del afio 2.015.

6.1.13.- Que el accidente de transito ocurrié el dia 02 de noviembre del afio 2016, es decir
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un (1) afo y veinticinco (25) dias posteriores a la entrega q
Concesionario Ruta al Mar, Contrato de Concesion bajo el esquem:J
14 de octubre del afio 2015.
|
6.1.14.- Que mediante auto de fecha 08 de febrero del 2019,

Administrativo de Oral de Monteria — Cérdoba, Admite la demanda. |

6.1.15.- Que, si el Juez encuentra probada cualquiera de estas
declarara mediante providencia.
6.1.16.- Que, al contestar la demanda, se anexan copias auted

Concesion Ruta al Mar, Contrato de Concesién bajo el esquema dei

ue hace la ANI al
de APP No. 016 del

el Juzgado Tercero

excepciones, asi lo

ticadas Contrato de
APP No. 016 del 14

de diciembre del afio 2015, como el acta de entrega de las vias, por ho que solicito que se

decrete probada esta excepcion y se proceda a desvincular al Instituto Nacional de Vias

INVIAS.

|
|
|
|

|

Que al respecto de esta excepcion, existen jurisprudencias, veamos algunas de ellas:

La legitimacion en la causa. Constituye postura solidamente decantada por la
jurisprudencia, consistente en excluir la figura de la falta de legitimacién en la causa de

las excepciones de fondo que puedan formularse dentro del

roceso, comoquiera que

éstas, a diferencia de aquélla, enervan la pretension procesal en su contenido, pues

tienen la potencialidad de extinguir, parcial o totalmente, la su

lica elevada por el actor,

en tanto que la legitimacion en la causa constituye una condicién anterior y necesaria,
entre otras, para dictar sentencia de mérito favorable al demandante o al demandado*®.

Clarificado, entonces, en relacion con la naturaleza juridica de
en la causa, que la misma no es constitutiva de excepcion de fa
un presupuesto necesario para proferir sentencia de mér
pretensiones del demandante, bien a las excepciones propue
resulta menester sefialar, adicionalmente, que se ha diferenciad
hecho y la legitimacion material en la causa?. La primera se refi
que se establece entre el demandante y el demandado por in
procesal, es decir, se trata de una relacién juridica nacida

la nocién de legitimacion
ndo, sino que se trata de
to favorable ora a las
>stas por el demandado,
o entre la legitimacién de
ere a la relacion procesal

rmedio de la pretensioén

Fﬂe la atribucion de una

conducta en la demanda y de la notificacién del libelo inicial al demandado, de manera

gue quien cita a otro y le endilga la conducta, actuacion u omié

i6n que dan lugar a que

se incoe la accidn, esta legitimado de hecho por activa y aquél a quien se cita y se le

atribuye la referida accién u omisién, resulta legitimado de hecl
de la notificacion del auto admisorio de la demanda.

4
1
J
|

0 y por pasiva, después

% Consejo de Estado, Sala de lo Contencioso Administrativo, Seccién Tercera, sentencia del 22 de
noviembre de 2001, Consejera Ponente. Maria Elena Giraldo Gémez, expediente No. 13356.
20 Ver, por ejemplo, Consejo de Estado, Sala de lo Contencioso Administrativo, Seccién Tercera sentencia

de 15 de junio de 2000; Consejera Ponente: Maria Elena Giraldo Gémez; expedi
de Estado, Sala de lo Contencioso Administrativo, Seccién Tercera, sentencia del \
dos mil cinco (2005), Consejero ponente: German Rodriguez Villamizar, Radicacic
000-1996-03266-01(14178).
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Por su parte, la legitimacion material en la causa alude a la participacién real de las
personas en el hecho que origina la presentacién de la demanda, independientemente
de que dichas personas no hayan demandado o que hayan sido demandadas?!. De ahi
que la falta de legitimacion material en la causa, por activa o por pasiva, no enerve la
pretension procesal en su contenido, como si lo hace una excepcion de fondo, pues,
como lo ha precisado la Sala: «[L]a excepcién de fondo se caracteriza por la
potencialidad que tiene, si se prueba el hecho modificativo o extintivo de la pretension
procesal que propone el demandado o advierte el juzgador (art. 164 C.C.A) para
extinguir parcial o totalmente la suplica procesal.
|

La excepcion de fondo supone, en principio, el previo derecho del demandante que a
posteriori se recorta por un hecho nuevo y probado modificativo o extintivo del
derecho constitutivo del demandante que tumba la prosperidad total o parcial de la
pretensién, como ya se dijo.

La legitimacién material en la causa activa y pasiva, es una condicién anterior y
necesaria, entre otras, para dictar sentencia de mérito favorable, al demandante o al
demandado» (negrillas en el texto original, subrayas fuera de él)?2.

Asi pues, toda vez que la legitimacién en la causa de hecho alude a la relacién procesal
existente entre demandante legitimado en la causa de hecho por activa y demandado
legitimado en la causa de hecho por pasiva y nacida con la presentacion de la demanda y
con la notificacion del auto admisorio de la misma a quien asumira la posicion de
demandado, dicha vertiente de la legitimacién procesal se traduce en facultar a los
sujetos litigiosos para intervenir en el tramite del plenario y para ejercer sus derechos de
defensa y de contradiccion.

Que en el numeral seis (6) del articulo 180 del Cédigo de Procedimiento Administrativo y
’ de lo Contencioso Administrativo, Ley 1473 del 2011, regula lo pertinente a la decisién de
excepciones previas y dispone:

“Decision de excepciones previas. El Juez o Magistrado Ponente, de oficio o a
peticion de parte, resolveré sobre las excepciones previas y las de cosa juzgada,
caducidad, transaccion, conciliacion, falta de legitimacion en la causa y prescripcién
extintiva.

Si excepcionalmente se requiere la practica de pruebas, se suspendera la audiencia,
hasta por el término de diez (10) dias, con el fin de recaudarlas. Al reanudar la audiencia
se decidira sobre tales excepciones.

Si alguna de ellas prospera, el Juez o Magistrado Ponente dard por terminado el
proceso, cuando a ello haya lugar. Igualmente, lo dard por terminado cuando en la
misma audiencia advierta el incumplimiento de requisitos de procedibilidad.

El auto que decida sobre las excepciones sera susceptible del recurso de apelacion o del
de suplica, segun el caso.

Que con las pruebas que estoy aportando y con las que obran dentro del expediente,

queda demostrado:

21 Consejo de Estado, Sala de lo Contencioso Administrativo, Seccién Tercera, sentencia del treinta y uno
(31) de octubre de dos mil siete (2007); Referencia: 13.503; Radicacién: 110010326000199713503 00.
22 Consejo de Estado, Sala de lo Contencioso Administrativo, Seccién Tercera, sentencia del veinte (20) de
septiembre de dos mil uno (2001); Consejera ponente: Maria Elena Giraldo Gomez; Radicacién: 10973.
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e QUE LA VIA DONDE OCURRIO EL ACCCIDENTE NO EéTA A CARGO DEL
INSTITUTO NACIONAL DE VIAS - INVIAS, SINO DEL lNéTITUTO NACIONAL

DE CONCESIONES INCO, HOY AGENCIA NACIONAL DE ;INFRESTRUCTURA,
ANI. |

6.2. AUSENCIA DE NEXO CAUSAL:

No hay relacion causal entre las funciones a cargo del Instituto Nacional de Vias INVIAS y
el hecho ocurrido el 02 de noviembre de 2016, en donde infortdnadamente presentd
lesiones a los sefiores JOHAN ANDERSON GIRALDO y MARIA ANDREA LOAIZA
VELEZ, ya que la via donde se presentd el insuceso, no hace parté de la Red Nacional
No Concesionada, que es la que por disposicion legal esta a cargo del INVIAS, se puede
concluir que nada tiene que ver el INVIAS, con los hechos que jse le atribuyen, NO
EXISTE NEXO CAUSAL

6.3.- INEXISTENCIA DE UN DANO IMPUTABLE JURIDiCAMENTE A LA
DEMANDADA: ‘

Hago consistir esta excepcién en que no obstante haber afirmabo anteriormente, la
inexistencia del nexo causal, es importante destacar que existen cbndiciones que debe
reunir el perjuicio para poder determinar su verdadero sentido tal ccj)mo tradicionalmente
reconoce la doctrina, asi que el perjuicio que dicen padecer Io@s demandantes sea
consecuencia directa e inmediata de una inejecuciéon de una oingapién, debe ser cierto,
debe ser personal, no debe ser hipotético condiciones entre otraé‘ que no reunen los

hechos de la demanda.

6.4.- LA EXCEPCION DE MERITO ESTABLECIDA POR EL ARTICULO 306 DEL
CODIGO DE PROCEDIMIENTO CIVIL. '

Denominada genérica y segun la cual el Juez halle probados los hejchos que constituyen

una excepcion debera reconocerla oficiosamente en la sentencia.
7.- PRUEBAS

7.1.- PRUEBAS DOCUMENTALES APORTADAS:
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7.1.1- Fotocopias autentica de la Resolucion No. 5133 del 30 de noviembre del afio 2016,
Por la cual se expide parcialmente la categorizacion de las vias que conforman el Sistema
Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional correspondiente al INSTITUTO NACIONAL
DE VIAS — INVIAS, suscrita por el Director del INVIAS.

7.1.2.- Fotocopia Autentica del Contrato de Concesiéon Ruta al Mar, Contrato de

Concesién bajo el esquema de APP No. 016 del 14 de octubre del afio 2015.

7.1.2.- Acta de Entrega y Recibo, por la cual la ANI, le entrego entre otro el tramo vial que
conduce del Corregimiento de Santa Lucia del PR0O+0000 al Municipio de San Pelayo

PR26+0000, al concesionario Ruta al Mar, de fecha 27 de noviembre del afio 2.015.

; 8.- ANEXOS @

e Poder para actuar en este proceso, otorgado por el Ing. DIEGO JOSE ABAD

DURANGO, Director Territorial Cérdoba, del Instituto Nacional de Vias INVIAS.

e Resolucion No. 06128 del 25 de septiembre de 2018, mediante la cual se nombra al
Ing. DIEGO JOSE ABAD DURANGO, Director Territorial Cérdoba del Instituto
Nacional de Vias INVIAS.

e Acta de posesion No. 0237 del 12 de octubre de 2018, del Director Territorial
Cordoba del Instituto Nacional de Vias INVIAS.

e Resoluciéon No. 8121 del 31 de diciembre del 2018, mediante la cual se delegan unas
funciones a los Directores Territoriales del INVIAS.

e Resolucion de nombramiento y acta de posesién del suscrito, ya que estoy vinculad’
al Instituto Nacional de Vias INVIAS, en la Direccion Territorial Cordoba.

e Documentos relacionados en el acapite de pruebas.

Que el papel que se ha otorgado al juez en la busqueda de la verdad dentro del
procesalismo contemporaneo, las normas de procedimiento se han basado en tres reglas

generales sobre la carga de la prueba, que explica con claridad Rocha Alvira de la siguiente

manera:
a) Onus probandi, incumbit actori, o sea que al demandante le incumbe
el deber de probar los hechos en que funda su accion;
P i, O 75
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b.) Reus, in excipiendo, fit actor, o sea que el demandado, cuando

excepciona o se defiende, se convierte en demandante para el efecto
de tener que probar a su turno los hechos en que funda su defensa;

¢) Actore non probante, reus absolvitur, es decir que el demandado ha
de ser absuelto de los cargos o accion del demandante, si este no
logré en el proceso probar los hechos constitutivos de su demanda.”

9.- PETICION

Con fundamento en las pruebas aportadas y en las razones legaIeE expresada en esta
contestacion de la demanda, solicito muy respetuosamente Honor&ble Juez, que en la
audiencia inicial, declare probadas la excepcién propuesta en espéacial de: FALTA DE
LEGITIMACION EN LA CAUSA POR PASIVA PORQUE LA VIA DbNDE OCURRIO EL
ACCCIDENTE NO ESTA A CARGO DEL INSTITUTO NACIONAL DE VIAS INVIAS,
SINO DE LA AGENCIA NACIONAL DE INFRESTRUCTURA, ANI. : cComo consecuencia
de ello, desvincule al INVIAS, del presente proceso y condehe en costa a los
demandantes.
|

Que en el caso que no declare probada la excepcion alegada, falle, que el hecho que se le
quiere imputar al INVIAS, carece de toda razonabilidad, ya qué1 nunca se le podra
demostrar que se dio la falla del servicio por accién u omisién y al no}podérsele hacer esta,

no podra igualmente probarse el nexo causal.
10.- NOTIFICACIONES

El Director General del Instituto Nacional de Vias — INVIAS, recibé notificaciones en la
carrera 59 No. 26-60 de Bogota D.C. — Direcciéon General, al Directcjpr Territorial Cérdoba
del Instituto Nacional de Vias — INVIAS, al suscrito en la Calle 55 PT.Io. 6 -195, Barrio La

Castellana, Monteria - Cordoba. Correo electronico njudiciales@invias.gov.co o

fperez@invias.gov.co.

Atentamente,

PE SANTIA

C.C. No. 6.889.551 Monterla ‘+

T. P. No. 47.07 |
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RESOLUCION NUMERO DE 2016

. 30NOV2016

|
"Por la cual se expide parcialmente lo categorizacién de las vias que conforman el Sistema

Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional correspondiente al INSTITUTO NACIONAL DE .
VIAS — INVIAS" | :

|
|

EL DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURA ( E) ‘ ’

|
|
|
|
|
|

En ejercicio de sus atribuciones constitucionales y legales, en especral las
conferidas en el pardgrafo 17 del articulo 3 de la Resolucién 1240 de 2013 y
la Resol_uuon 0003010 de 2016y,

|

CONSIDERANDO: ‘
- J

Que el Mmlsteno de Tronsporte tiene como objetivo principal la formuloaén y
adopcién de las politicas, planes, programas, proyectos y regulacién econémica en
materia de transporte, transito e infraestructura de los modos de fransptrte carretero,
maritimo, ﬂuvnal férreo, oereo y -la regulacién técnica en materia de transporte y
transito. ‘

Que la Ley 105 de 1993 define las competencias sobre la InfrJesiructuro de
Transporte estableciendo que las vias nacionales son aquellas a cargo de la’Nacién,
los vias deparfamentales, son aquellas a cargo de los deportamentos y las vias
municipales y distritales cquel!os a cargo de los municipios.

Que la Ley 1228 de 2008, en su articulo 1° determina: “...) Las vias q e conforman
el Sistema Noc;ona/ de Carreferas o Red Vial Nacionol se denominan arterioles o de
primer ora’en infermunicipales o de.segundo orden y veredales o de tercer orden.
Estas categorias podrdn corresponder a correferas a cargo de /q Nacién, los
departamentos, los distrifos especiales y los municipios. El Ministerio de Transporte
serd la autoridod que mediante criferios ftécnicos, defernfine a 1€Je categorio
pertenecen”. 4

|

Que el Ministerio de Transporte expidié la Resolucién 1240 de 2013, mediante la
cual adopta los criterios técnicos de Funcionalidad.de la via, Trénsito Promedio Diario
~ TPD, Disefo y/o cardcteristicas geométricas de la:via y Poblacién para categorizar
las vias que conforman el Sistema Nacional ‘de :Carreteras o Red Vial Nacional
denominadas arteriales o de primer orden, intermunicipales o de segundo orden y
veredales o de tercer orden. 1

: TR 5%
Que |guolmenie eI umdo acto’ administrativo: odopfo la Mctnzt y la Guia
Metodoldgica para categorizar la Red Vial Nacional, denominadas arteriales o de

primer ‘orden, intermunicipales o de segundo‘orden’ y-veredqles o de tercergudermoroopa
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"Por la cual se expide la categorizacién de Ias wcs que conforman el Sistema Nacional de
Carreteras o Red Vial Nacional correspondiente al INSTITUTO NACIONAL DE VIAS —
INVIAS”

indica que el Instituto Nacional de Vias (Invias), la Agencia Nacional de
Infraestructura, los depariamentos, municipios y distritos especiales, deberdn
diligenciar la Matriz que contiene los criterios técnicos de categorizacién de las vias
de su competencia, sobre la infraestructura vial existente, usando la Guia
Metodolégica.

Que dando cumplimienio a lo establecido en la Resolucién 1240 de 2013, fue
remitida la informacién por parte del Instituto Nacional de Vias INVIAS, mediante
radicado 20143210711262 del 11 de Diciembre de 2014, el Ministerio de
Transporte realizé observaciones mediante radicado MT No. 20155000310201 del
16 de Septiembre de 2015, el Ministerio de Transporte (Grupo de Apoyo Regional) y
el INVIAS acordaron realizar reunién de trabajo conjunto para resolver todas y cada
una de las observaciones, las cual se realizaron el dia 10 de Noviembre de 2015,
30 de Noviembre de 2015 y 5 de Abril de 2016 actas que se adjuntan al expediente
de categorizacién correspondiente.

Mediante radicado MT No. 20163210286462 el INVIAS hace entrega formal de las
matrices individuales de categorizacién vial, reporte que incluye el 6.2% de las vias
a cargo del Instituto faltantes en la entrega inicial. El Ministerio de Transporte efectué
una segunda revisién; mediante oficio MT No. 20165000248881 del 03 de junio de
2016 envia observaciones, el dia 23 de Junio de 2016 INVIAS remite atencién a
observaciones, sin perjuicio de lo ‘anterior el Ministerio de Transporte efectto una
tercera revisién, y emitié observaciones atendidas por el INVIAS medianie correo
electrénico recibido el 14 de Julio de 2016.

En reunién del dia 2 de agosto de 2016, acta que forma parte del expediente de
categorizacién, se obtuvo la versién final del archivo remitida mediante correo
electrénico enviado como tfercer reporte ajustado del dia 2 de agosto de 2016, el dia
8 de agosto' de 2016:mediante oficio con radicado MT No.20163210494552 el
INVIAS:aporta la certifidacién’de Trénsito Promiedio Diario de las estaciones de conteo
realizadas:para €l'6.2% de’lasivias que no'se ehcuentran en:la base de datos de TPD
oficial:del :portal INVIAS, conteos. réalizados porlas territoriales en los tramos que se
rélacionan alli, - 'und vez revisdda la- informacién, el Ministerio -aprueba la
documentacién recibida, la cualitotiva la expedicién de la Resolucién por medio de

la cual se establece la Categorizacién de la Red Vial Nacional a cargo del Instituto
Nocaonol de Vuas : INVIAS Y A

Que eI confenldo de Io presente Resoluaon fue publicado en la pégina web del
Ministerio en cumplimiento de lo determinado en el literal 8 del articulo 8 de la Ley
1437 de 2017 del dia 13 :al :31 de Octubre de 2016 con el objeto de recibir
Oplmones, sugerencms o propUestos alfernohvas
o i : fe oF i

Que dtendiendo lo-requerido por el Instltuto Nacional de Vias - INVIAS, en donde se
manifiesta conveniente realizar un ajuste al proyecto de Resolucién observado,
teniendo en cuenta los: procesos de concesién y reversién de la infraestructura vial a
cargo, sucedidos entre el 2.de agostoy el 13 de octubre de 2016, el Instituto Nacional
de Vias —:INVIAS, remiite djustes mediante correo electrénico el 31 de octubre de
2016, el dia 10 de néviembre se redliza reunién de la cual se levanté el acta donde
se discriminan los tramos lincluidos y excluidos dentro del proyecto observado,

finalmerite el dro 17 de novuembre se‘remite mediante correo electrénico Id Yersidnoriposa
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RESOLUCION NUMERO '

0005133

30NoV2016°"

"Por la cual se expide la categorizacién de las vias que conforman el Sistem

a Nacional de

Carreteras o Red Vial Nacional correspondiente al INSTITUTO NACIONAL DE VIAS -

definitiva de las ma

INVIAS”

trices individuales de categorizacién.

del Instituto Nacional de Vias — INVIAS.

En mérito de lo expuesto,

ARTICULO 1°. Determinar la categoria de las vias correspondient

RESUELVE:

Nacional de Vias - INVIAS asi:

Los
anteriormente mencionados forman parte integral del expediente de ¢

documentos
ategorizaciéon

e ...W._mm. .-.--..«
mm l\‘rr% «._.n»n..hn
) 5
ANTIOQUIA 2509 La Pintada - Medellin (Sector: Primavera - Medeilin_54+0000_72+0084) VIA DE PRIMER ORDEN
ANTIOQUIA .| -| 1 2910 Medellin Liss Lanos (Sector: Hoyo Rico - Los Lianos _S2+0474 -_87+1265) VIA DE PRIMER ORDEN
' B L
T D 00 R SUX e % % A
ANTIOQUIA 2511 Los Lianos - Tarazd 0+0000 _124+0705 VIA DE PRIMER ORDEN
| ANTIOQUIA H 2512 | ..|Taraza - Caucasia 0+0000._63+0966 ViA DE PRIMER ORDEN
1 .y A . oo 1 L .
]. ANTIOQUIA - I L se0s - 1 Medellh Don Dselgo La Umon Sonsén {Sector: La Unidn - Sonsén 49+0000 _ VIA DE PRIMER ORDEN
SRR oC T e 10340000} ~
taMansa - Te de Amaga - Primavera (Sector: La Mansa - Bolombolo 0+0000-48+0000 y
ANTIOQUIA 6003 Sectores Varios Bolombolo - Primavera $7+40600- 57+0900; 76+0450- 79+0250; 81+0900- VIA DE PRIMER ORDEN
; 95+0031)
T HEE t,
Cruce Ruta 25 (Hatiilo) - Cisneros {Sectores: Pasa Nacional por Barbosa 9+0000 al i
ANTI A PRIMER ORDEN
oaus bap 9+0700; y Paso Naciona! por Cisneros 53+0000 al 54+1158) Ros
6206 _Cisneros - Puerto Ofaya - Cruce Ruta 45_{Sectores: Paso Nacional por Cisneros
ANTIOQUIA 6206 040000 3l 140000y Paso Nacional por Puerto Berrio {Incluye el puente sobre el Rio VIA DE PRIMER ORDEN
Magdalena} 95+0138 al 98+0000)
. [ & =g ) I
ATL/WTICO Joo2me, ; Salamma Palevmo 0«:()00 63+1505 VIA DE SEGUNDO ORDEN
e 4 A g
Cartagena - Sabanalarga - 8arranquilla (Sector: Orvejas y Puente de |2
NTI R | 5 3 . il e PRIMER OR
ATANTICO ] X Cordialidad_117+0103_117+0664) i b ERORSEN
. : .
ATLANTICO 9007 Barranquilla - Santa Marta (Sector: Accesos y Puente Laureano Gomez_0+0000_1+1794) | |VIA DE PRIMER ORDEN
b [ b FEENT A U o 8 ot s
ATLANTICO 90A01 Cartagena Lomita Arena - Barrinqullla (Sector‘ Accesos, Orejas v Puente Olaya \/IA DE PRIMER ORDEN
ver ol e | Herrera) - PO TR T BN e ‘
BOLIVAR 7802 Puerta de Hierro - Magangué - Yati - La Bodega 0+0000 _ 68+0350 VIA DE PRIMER ORDEN
ve » F " n o 3 LI " 5
BOYA(C/\ 45BYO1 Ramal a Puerto aoy’a‘célomn;zfoom VIA DE PRIMER ORDEN
BOYACA £503 Duitama - La Palmera 0+0000 _ 13440174 VIA DE PRIMER ORDEN
|
p ] ] Santa Rosita - Onzaga (Sector: Santa Rosita - Limites Departamento de
BOYACA VIA DE TERCER ORDEN
3 S?Byu Boyacd: 0+0000_56+0953) . SERO
B : % 8 (5N G v oA
BOYACA 6006 Cruce Ruta 45 (Dos y Medio) - Otanche 0+0000 _ 9540080 e \VIA DE PRIMER ORDEN
; i ' oA I I U L
BOYACA 6007 quinalirs 0+0000 _ 9040150 : o VIA DE SEGUNDO ORDEN
B e I R % s o
BOYACA 6008 Chiquinquird - Tunja 0+0000 _ 734‘0000 VIA DE PRIMER QRDEN
BOYACA 5009 Tunja Pdez 0+0000 _ 118+0000 - VIA DE PRIMER ORDEN
: o IS e |
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RESOLUCION NUMERO

0005133

FoNOV2016™

"Por la cual se expide la categorizacién de'las vias que conforman el Sistema Nacional de
Carreteras o Red Vial Nacional correspondiente al INSTITUTO NACIONAL DE VIAS -

INVIAS”

Fg’gmom‘gﬁ {ficopiGo via g | | : Ea’rosaom nnAvIA
BOYACA 6200 Barbosa - Tunja 0+0000 _64+0000 VIA DE PRIMER ORDEN
BOYACA 6211 Sogamoso - Aguazul (Sector: Sogamoso - El Crucero_0+0000_16+0000) VIA DE PRIMER ORDEN

La Ye (Cruce Ruta 62) - Tibasosa - Sogamoso {Sector: Paso Naciona! por
BOYACA 62BY05 Sogamoso_13+0000.14+1300) VIA DE SEGUNDO ORDEN
‘
BOYACA 6404 Belén - Sdcama 0+0000_ 12840500 VIA DE PRIMER ORDEN
CALDAS 2508 Cauyé - La Pintada (Sector: Cauy4 - La Felisa_0+0000_60+1090) VIA DE PRIMER ORDEN
CALDAS 2902 |Pereira - Maanizales (Sector: Chinchind - Estacién Uribe_28+0500_45+0000) VIA DE PRIMER ORDEN
¢ ol 8 - |Tres Puértas - Puente La Libertad {Sector: Estacién Uribe - Puente ta
PR v P
CALDAS 5005 ubertad 23-00880 | 3340880) VIA DE PRIMER ORDEN
CALDAS 5006 Puente La libertad - Fresno 0+0000 _ 82+01024 VIA DE PRIMER ORDEN
i i o] (4 B | ! — —
: . R4 e NE @ ifte - ¢ sy
CAQUETA © {2003 Altdinira | Gabinete - Floreficia { Sector: Gabinete - £l Carafio_3840000_7340747) VIA DE PRIMER ORDEN
0 |
Orrapihuasi - Depresidn El Vergel - Florencia (Sector: Depresion El Vergel -
CAQUETA 2003A Florencia_4140742_83+0537) ; VIA DE PRIMER ORDEN
C{\QUETA 20CQ0 Ramal Cruce Tramos 2003 (El Carlaﬂn) - 2003A (Las Doradas) 0+0000 _ 140027 VIA DE PRIMER ORDEN
L] e ' " [H »
ClAQUETA 3&2; §alslf|qs - Mina Blanca (Sector: Santo Oominge - Mina Blanca_57+0500_111+0000) VIA DE PRIMER ORDEN
3 g 1 V|I|agarzén -San José del Fragua LSector Puerto Belio - San José del
ceQu%TA 6501, Fmgua W 1 1 Loo0) ; VIA DE PRIMER ORDEN
C‘AQU%'YA 6502 San Jcsé del Fragua Florenda O*OCXXJ 58+0066 VIA DE PRIMER ORDEN
CAQUETA 6503 F,Ior$nda; Puerto Rico 0+0000 _86+0763 VIA DE PRIMER ORDEN
" . ot 3 [ ] - “
CA'QUE‘TA 6504 Qulerto Rigo - Mina Blanca_bﬂpw_81*0092 VIA DE PRIMER ORCEN
‘ 2 e 1 1 K ey = vy !
CAQUETA '8501 Leticia - Tarapacd 440386 _25+0000 ;. . - VIA DE PRIMER ORDEN
5 " {Cruce Ruta 40-La Arepa-Juriepe-Puecto Carrefo (Sector: Juriepe - Puerto Carrefio
1
CASANfRE 4015 0+0000_96+0140) e v N VIA Dt PRIMER ORDEN
CASAN.ARE 6211 5081 - Aguin|ul (ISector. El Crucero - Aguazul_16+0000_118+0616) VIA DE PRIMER ORDEN
» Ll o X
%SANARE 6405, Sdcama - Cruce Ruta 65 0+0000 : 3240080 VIA DE PRIMER ORDEN
: 3 5 g
-y . ' . : $ A
CASANARE 6512 Monterrey - Yopa! (Sector: Paso Nacional por Yopal _103+0287_105+0448) VIA DE PRIMER ORDEN
. . . . . 1 g ' ' ' 1
CASANARE 6513 Yopal - Paz de Alripom 0+0000 _ 9040380 VIA DE PRIMER ORDEN
& iy | B e ' ; %2k
CASANARE 6514 Paz de Ariporo - La Cabuya 0+0000 _73+0380 VIA DE PRIMER ORDEN
3 { g (Rl TN e R
CASANARE 6515 la C?bnya < Sarave[na 0+0000 _ 129+0I180 VIA DE PRIMER ORDEN
. . . LR T NG R IR SOk T WA .
CASANARE 6605 Tame - Coroco:0 040000 131+0970 VIA DE PRIMER ORDEN
L - * . =w?t . A o
)
CASANARE 6606 Coracoro - Arauca omooo_g«»ozéo VIA DE PRIMER OROEN
e 5 (13 [T D 281 > %
. 3 L %%
ERRITORIA
EL DmEQOﬁ.B NACIONAL D
1 it 30 | Cl \
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"Por la cual se expide lo categorizacion de las \gs Qe conforman e

O . 5 DE

0005133

NOV2016

HOJA Neo. 5

Sistema Nacional de

Carreteras o Red Vial Nacional correspondiente al INSTITUTO NACIONAL DE VIAS —

INVIAS”
Fir A VM CTERAE A | R e v
TERRITORIAL .. | | CODIGO VA &
¥k b g s e ey minge o - s Y X
CAUCA 1203 La Lupa - Santa Rosa (Sector: L.a Lupa - Santiago_0+0000_110+110+0265) VIA DE PRIMER ORDEN
CAUCA 2001 Munchique - Popayan_0+0000_58+0050 VIA DE PRIMER ORDEN
CAUCA 2002 Popaydn - La Portada {Sector: Popay4n - Rio Mazamorras 0+0000 _ 67+0370) VIA DE PRIMER ORDEN
CAUCA 2401 Patico - Candelaria 0-0000 _ 75+0000 VIA DE PRIMER ORDEN
’
CAUCA 2501A Pasto - Buesaco - Mojarras (Sector: Higuerones - Mojatras_102+0000_136+0000) \VIA DE PRIMER ORDEN
CAUCA 25CCB Variante de Popaydn 0+0000 _ 16+0000 \VIA DE PRIMER ORDEN
CAUCA A 2503 - Mojdrras | Popaysn 010000 12140000 ViA DE PRIMER ORDEN
Timbio - €l Hato - £1 Tabién (€l Tambo Cruce Ruta 17) (Sector: Timbio - El
A 2 Vi
UCA ‘ 25CCO : Tabl‘én_ | 1940150) A DE TERCER ORDEN
IRV . S ) 3. | | '
. . - L] i . 3 O . . oy
tauca ' | 95ccos ! |Popdyn - Alto Palacé - El Rosario 0+0000_28+0000 VIA DE SEGUNDO ORDEN
cauca . 25CC15 Rosas - La Sierra - La Vega - San Sebastidn - Santiago 040000 _121+0600 VIA OE SEGUNDO ORDEN
. | . 1
CAUCA 25CC15-1 Santiago - Santa Rosa_121+0600_170+0000 VIA DE SEGUNDO ORDEN
' . %
CAUCA 2601 Morales - Piendamé(»OO(I)_lﬂOO(XJ_ VIA DE PRIMER ORDEN
5 i 1 i ' Coe
CAUCA 2602 Popayan (Crucero) ¥ Guadualejo 0+0000 _ 109+0010 VIA DE PRIMER GRDEN
. ‘ 1 1 is RN [ A | . ; "
CAUCA 26!)2‘A Ple(ndamé Totoré om_az«x}m ) VIA DE PRIMER ORDEN
L - ed e ISR R e >
CAUCA 26CC03 Silvlla - Las Delicias - Jambal - Toribio (Sector: Jambald - Toribio_0+0000_28+0700) VIA DE SEGUNDO ORDEN
e 8 LR ic Y sions v & R E
CAUCA 260C03-2 Tierracruz- Naranja! o«tl)ooo _75+0000 : VIA DE SEGUNDO ORDEN
# v v o . A SO
Cruce Trama 2602 - San Andrés de Pisimbald - Calderas (sectores: Cruce Tramo 2602 -
CAUCA 26CC04 San Andrés de Pisimbald 0+0000 al 4+0000y Tumbichucué - Calderas 18+0000 al VA DE TERCER ORDEN
' 2540000) o ‘
CAUCA 26CC07 Inzd > Juntas 0+0000 _43+0000 : - 'VIA OE TERCER ORDEN
e SN e )
) " |santander de Quilichao - Florida - Palmira (Sector: Santander de Quitichao - Rio
CAl VIA DE PRIMER ORDEN
,l,"c'A - Desbaratado_0+0000_50+0000) e
CAUCA 3701 Garzén - La Piata - Guadualejo {Sector: Puerto Vatencia - Guadualejo_77+0000_87+0750)| VIA DE PRIMER ORDEN
e Guadualejo - Belalcazar - El Palo (Sectores: Guadualejo - Irlanda 0+0000 al 4240000y
A 3 |A DE PRIMER ORDEN
GaLCS % Puente Rio Negro - £l Palo 53+0000 al 138+0200) 4 4
CAUCA 37CCA Variante de Toribio ‘0*-0000_7+|(1Jm VIA DE SEGUNDO ORDEN
CAUCA 37CCB Vari?nte de Pajarito 0+0000_1+0000 VA DE SEGUNDO ORDEN
ofi 3 58 =3 1
CESAR 4313: £l Banco - Arjona - Pueblo Nuevo (sector: San José - Ye de Arjona_21+0000_73+0754) VIA DE PRIMER ORDEN
o pine REE 1 oy
e 1}
- L. e o .0 ete es o i s we. 8w s ¥ s
CESAR ; c_scsqz Arjona- £ Paso - Cuatro Vientos 0+0000_31+0860 VIA DE SEGUNDO ORDEN
L -t .3 i . . »
CESAR 45C509 Cuatro Vientos - Codazz| 0+0000_64+0011 VIA DE SEGUNDO ORDEN
' ' « OF gl e S,
|
CESAR 7806 ELBANCO - EL BURRO (Sector: Tamalameque - El Burro__28+0000_45+0064
: 8 N it X

)
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A ) LR ; T o TR G O s X Lk
. TERRITORIAL b 4 NOMBREDELAVIA - CATOEGORIA DE uwf_? 3
CHOCO 1307 NGvita - Las Animas - Quibdo (Sector: Las Animas - Quibdd_43+0000_100+0600) VIA DE PRIMER ORDEN
cHoCh 5001 ::ﬁ;)?;&fmiector: Rio Paté (El Afirmado} - La Ye {Las RN VIA DE TERCER ORDEN
CHOCO 5002 Las Animas - San.:a Cecilia (Sector: Las Animas - Mumbxi_0+0000_50+0000) VIA DE PRIMER ORDEN
CHOCG 6002 Quibdé - La Mansa 0+0000 _ 11440984 VIA DE PRIMER ORDEN
CORDOBA 2103 :r:nLt:::a —g;g;sﬁ::;;)aso Nacional por Cereté 6+0942 al 10+0764 y Paso Naciona! VIA DE PRIMER OR D N
CORDOBA 2513 z::::i:l ga;z;aeﬁczlgeg%:; :m;:;a! por Caucasia 0+0000 al 3+0350y Paso VIA DE PRIMER ORDEN
CORDOBA it 2514 Pla.nbta R’a - Chind - Sincelejo (Sector: P‘laneta Rica - La Ye 0+0000_52+0000) VIA DE PRIMER CRDEN
CORDOBA 7403 El Viajano - Guayepo (Sector: £l Viajano - San Marcos 0+0000_43+0000) VIA DE PRIMER ORDEN
: ! it Jant e . A
CORDOBA S acao " [Sant uch! Mofitds 040000, _sk«oooo; VIA DE SEGUNDO ORDEN
CORDOBA 7801 Lorica - Chinu 0+0000_52+0000 . V{A OE SEGUNDQO ORDEN
CORDOIBA 9003- t-:’uerto Rely: - Mt?ﬂi:t;s - Lorica (Siector: r.VIoﬁitos - Lorica_0+0000_49+0000) VIA DE SEGUNDO ORDEN
G un 9004 ;o:;:c:n asla:n';g::r:q Sezc;g:;o :?mnal por Lorica 0+0000 3l 5+0850y Paso I 1, b o B
CUNDINAMARCA ; wos (jii.rar:d(;t -;Silvania::éogo_té (sos:a)_mqgoo_,lzmsoo VIA DE PRIMER ORDEN
CLN(;IN-A';‘fARCA 4([N(;X EI Po:ﬂ;l_-;_!ll Anto[?P"OUUO_H"OlSO : VIA DE PRIMER ORDEN
CUNDINAMARCA » MCNA i;aso'N;ci;l;al p;:.r.(;.l‘ﬁpaque D.fC.IX)O_0.0(ﬂSO VIA DE PR’IMER ORDEN
7 T i %24 3
CUND.;NN'_V-MRCA : AKN.B ; Paso N.aci‘;ﬁlal p‘or;c“éque‘zarza;oaoo_ao"moo VIA DE PRIMER ORDEN
¢ AT R RN & & 1y [
CUNDXN:.M;‘.ARCA 40CN'C Variante de-.Fusag_a:sugf._'ooooo((lejooz%l VIA DE PRIMER ORDEN
CWDIN;\;/IARCA 40TLE Va{ianEe deIMelgar_oooooo_amggg ' 8 VIA DE PRIMER ORDEN
o N'M;MR " e ::fs;‘:;:::;e?_ﬁ:;:g;sz :;f;fbnal por Cajicd 1140700 al 16+0100y Paso Nacional PR L
CUNDIN-AMA'RCA 45Tl§ Variant'e t.ﬂe;‘Gir;r-tliol§_00.{‘X)0(J'_‘900474 V!A DF PRIMER ORDEN
CUNDINAMARCA S008 Hom.ia - V;i(lela 7 To:);iagrar.nde - Bogotd {Sector: Rio Seco - Villeta _5+0850_64+0000) ViA DE PRIMER ORDEN
CUNDINAMARCA SOOBA Los AI;es.- Bogc'zt; (.Se:tlor. Paso Na;ional por Madrid _58+0920_63+0550) VIA DE PRIMER ORDEN
T B e oo spovismiatserot ol L
CUNDINAMARCA 5009 ::';ﬁg;m:m;im' 9“:“”‘ i e ool - VIA DE PRIMER ORDEN
cmpmatcn | e e oo sy ™| voemcenonomm
cunoi AMARCA : 5oc.n?.a (c;\:;: x;im:lltms ;}v;ce Ruta s"s ('}sriceﬁo) (Sector: Sopé - Cruce Ruta 55 B | D
cuném t‘fw‘éc“ 5504 ;:f:sgo S::zz;:o ;;;c;pi -La r’alrlna! [Se':ctores: Yacopi- La Palma _0+0000 3} 13+0500y 4 memé‘
EL DIRECTOR = NACIONAL D

BA
WIAS

Tt
UtL T~

copit

CER 30 l.F Kb B el origin'a!
1 Adecumento c,s.fle‘A.\ o Xnstitucion




AR

RESOLUCION NUMERO

0005133 SONOV2016

"Por la cual se expide la categorizacion de las vias que conforman el Sistem

a Nacional de

RE| VIAS

Carreteras o Red Vial Nacional correspondiente al INSTITUTO NACIONAL DE VIAS —
INVIAS”
D syt a IO > ity . | e =)
, TERRITORIAL i c}CODlG NOMEBRE DE LA VA & o e !CATOEGORIADE!AV[A
- - B s L Ot A M) Honizaand e bt |
CUNDINAMARCA 5607 Chocontd - Guateque (Sector: Chocontd - Brisas_0+0000_7+0146) VIA DE TERCER ORDEN
GUAJIRA 49GJB Paso por San Juan del Cesar 0+0000 _ 3+0000 VIA DE SEGUNDO ORDEN
GUAJIRA 8801 Buenavista - Maicao (Sector: Cuestecitas - Paradero_52+0615_66+0300) VIA DE PRIMER ORDEN
GUAJRA 88GJ02 Ramal al Cerrején (Acceso a Albania_0+0000_3+0000) VIA DE SEGUNDO ORDEN
HUILA 2002 Papayan - La Portada {Sector: Rio Mazamorras - Sombrerilios_67+0370_125+0700} VIA DE PRIMER ORDEN
HUILA 2003 Altamira - Gabineie - Florencia {Sector: Altamira - Gabinete _0+0000_38+0000) ViA DE PRIMER ORDEN
¥ £ Orra nhuasu Depresién El Verge! - Florencia {Sector: Orrapihuasi - Depresién €l
HUI c o P PRI EN
UIA 2003/L Vergel o ) 4140742) VIA DE PRIMER ORD
HUILA 2402 Candelaria - Laberinto 040000 _ 10040368 VIA DE PRIMER ORDEN
Loy L T |- :
- D ;3 ke s 4 2 ™ - * P L
HUILA 71 01 ¢ Puetho Nolbsco- Nataga 0+0000' 1240000 VIA DE SEGUNDO ORDEN
l l . [
HUILA 24H102 Acceso 3 itaibe {Cruce Ruta 24 - Itaibe) 0+0000 _ 5+0000 VIA DE TERCER ORDEN
HUILA 24HL03 Cruce Ruta 24 - Tesalia 0+0000 _ 3+0100 1A DE SEGUNDC ORDEN
'] " [ 1 . .
HUIU‘& 3001 Neiva - Balsillas 0«\(')000_ 5440000 VIA DE PRIMER ORDEN
L Py a 1 3
HUILA 3(DZI Baisillas - Mina 8Blanca { Sector: Balsillas - Santo Domingo_0+0000_57+0500) VIA DE PRIMER ORDEN
R =% Lol Bt S Ve B i '
HUlUl\ 3701 Garz6n - La Plata - Guadualejo (Sector:‘ 'laﬂala - Puerto Valencia_S5+0350_77+0000) {A DE SEGUNDO ORDEN
e 3 el 4 LR . (L | . 1
HUIM 4301 Paicol - Tesalia - Te’ruel - Palermo_{ Sector: Cruce Tesalia - Teruel_0+000_49+0500) VIA DE PRIMER ORDEN
” L TS M £ 0 T IS
HUILA 4503 Mocoa - Pitalito (Sie(tzl)r: Paso Nacional por Pitalito_131+0580_134+0610) VIA DE PRIMER ORDEN
o~ Rt i 5
Pitalito - Garzén (Sedorcs paso Nadonal por Pitatito 0+0000 2l 240180y Faso Nacional
t 5 P R
Bl < A por Gar rién momés 21 71+0697) 5 A ERR. O
HUILA 4505 Garz’On - Rin Loro - Neiva (Sector. Pa.so“Nacional por Garzén_0+0000_1+0300) VIA DE PRIMER ORDEN
& ! s ve oy !
HUNILA 4506 Neiva - Castilla (Sector: Paso Nacignal por Natagaima_83+0100_86+0400) VIA DE PRIMER ORDEN
! . n- £ L%
HUILA ASHIOL Hobo Vag\.ar:i (lnspnccrdn dﬂ Le!rin) 1+0350_23+0150 IA DE SEGUNDO ORDEN
[
MAGDALENA 2701 Plato - Salan\inla 0+0000 _ 10240000 VIA DE PRIMER GROEN
v 1 . s . ! .
MAGDALENA 4313 El Banco - Arjona - Puebio Nuevo (sector: El Banco - San José_0+0000_2140000) VIA DE PRIMER ORDEN
{ . ' 1] + I . Re
| Rio Ariguani - Ye de Ciénagé {Sectores: Paso Nacional por Aracataca 3540725 al 46+0764
MAGDALENA 4 d R
51-8 v Ye de Ciénaga (Lado Manantial) - Interseccion Ruta 90_98+0000 2! 100+0289) i g 2
Cruce Yramo 9007 - Puerto de Santa Marta (Sector: Mamatoco - Terminal
MAGDALEN, N
R 4 90,07{\ Maritimo_0+0000_740075) .« . /A DE PRIMER ORDE
: Villavicencio - Puerto Lopez (SéctoE Interseccidn Séptima Brigada - PR
META 4007 5
: > 04065¢_040000.0+0654) ** 1 1 PADEPEMER ONN
35 Puerto Gaitan - Puente Arimena (Sector: Puerto Gaitdn - Cruce a
META 4009
[ Rubiales_0+0000_6+0480) : , | VIA DE PRIMER ORDEN
' e s L DIRECTPDR TERRITORIAL ¢ORDOBA
META 4010 Puente Arimena - £| Porvenir (Sector: Puente Arimena- La A.—epa_omoéég%-r LYWOF ARUMERICRNEA L
1 Ll e ERTIFICA
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TR SRS, :“"ﬁ‘ " (,:“ MBI yl;'x-"- T
«CODIGD VIA - o b nomm os uwu\ i cmoeeom osuwla
Lot o v s N R Tt T J
META 40MT01 {Ramal Cruce Ruta 40 (Cruce Ruta a La Arepa) - El Potvenir 0+0000_7+0968 VIA DE PRIMER ORDEN
META 40MTA |Pipiral - Villavicencio (Via Antigua) B0+0000_94+0583 VIA DE PRIMER ORDEN
META 6507 San José del Guaviare - Cruce Puerto Rico 0+0000 _ 102+0600 VIA DE PRIMER ORDEN
META 6508 Cruce Puerto Rico - Granada_0+0000_103 10938 VIA DE PRIMER ORDEN
Ye de Granada - Villavicencio (Sector: Entrada Ciudad Porfia - Cafio
\! p
META 6509 Tigre_69+0925_72+2775) A DE PRIMER ORDEN
Ye de Granada - Villavicencio (Sector: Paso Antiguo por el Rio
META 6509(2) (Guayuriba_5740352_58+0564) VIA DE TERCER ORDEN
o o . .
META Tl esaode! |ta Utibe - Ye de Granada 0+0000 _ 109+0821 VIA DE SEGUNDO ORDEN
META 65AMTA Paso por Puerto Caldas 0+0000 _ 3+0900 VIA DE SEGUNDO ORDEN
| P TN I3 i ot
g s N P Y o - . . a .
‘META * | = ésamrB “ [Accbsos al Puente Guillermo Lebn Valéncia 0+0000_2+0840 VIA DE TERCER ORDEN
Bl
META 6SAMTC Acceso a Granada .0+0000_.1+0300 VIA DE SEGUNDO ORDEN
J ; h
META 65MTA 7;50 por Pllnrtoi Ueras_m_lum VIA DE SEGUNDO ORDEN
' Oka [hks e N .
MET{A OSMTB Paso por Puerto Limén 0+0000_140800 VIA DE TERCER ORDEN
J Y . frlos i | ! 3 . . Pl
META GSMTC Paso por Pulem s?v.\tander 0+0000_3+0100 VIA DE TERCER ORDEN
HL ot ! 52 . R
META GSMI'D Paslo’ por lfluem() !\I]ure_m_BW VIA DE TERCER ORDEN
MET;\ G'SMTE {Puente Guatiqunar Los Cabaltos. 0+0000_4+0000 VIA DE SEGUNDO ORDEN
i PR B 3 i
mA. 7§os_ cmmar San José del Guavlare 0+0000_73+0500 VIA DE PRIMER ORDEN ‘
. S5 )
i Ched foe e gt IASE |
NAleilIO 050.} La Fsprlalla - Rlo Mira - lb_hfal(aje 0+000 _ 10+0400 VIA DE PRIMER ORDEN |
: L SR T S g e B . F}
NARIRO 0801 Guachucal - Ipiales lo’ouoq_wooo‘of ViA DE PRIMER ORDEN
8 g Ut Y 5 H ( 3
NARINO 1002 Tumaco - Junin 0+0000_ 1090000 VIA DE PRIMCR ORDEN
NARI?O 1002 Junin - Pedregal (MIXIII_ 127+0600 VIA DE PRIMER ORDEN
s h LN h v 3 Tt i}
NARINO 1(.!)[3 Pasto - El Encano - El Pepino (Sector: Pasto - La Piscicultura 5+0000_33+0000) VIA DE PRIMER ORDEN
e 1] i . L o T . - 2
NARIEO 1?01l Chiles - Guachucal - €l Espilno|(5ecwr: Guachucal - El Espino 28+0900_40+0200) VIA DE PRIMER ORGEN
NARINO 1|701 Tuquarres - Samanicgo - Solomfyor (Sector: Tuquesres - Samaniego 0+0000_44+0000) VIA DE PRIMER ORDEN
i " o | U .. '
; Rumichaca - San Juan de Pasto, {Sector: Puente Internacional
Sl MER
NAon 201 Rumichaca, 040000,040040) 1 VIA DE PRIMER ORDEN
NARINO zsofnqx Ipiales - las'Lé]as - Potosi - Las Delic':a,s’ {Sector: Ipiales - Las Lajas G+0000_5+0870) ViA DE SEGUNDO ORDEN
« ; { % B ST : < |
NARINO 25NRO4 Acceso;s Aeropuerto de Pasto 0+0000_0+0700 VIA DE SEGUNDO ORDEN |
' ES (X ! B gece e X e
i |
NARINO 25NRB Variante de Daza 0+0000- 3+0599 VIA DE SEGUNDO ORDEN L oBA
-} o d  f s e RD
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Por la cual se expide la categorizacién db las vias que conforman el Sistema Nacional de
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L}
. w g b %% T PR A i Ao T B R : 2~ SR
TERRITORIAL |- CODIGO VIA o | NOMBRE DE LA ViR +1 ° ¥ {{cATOEGORIA DEAVIA "
META 40MT01 {Ramal Cruce Ruta 40 (Cruce Ruta a La Arepa) - El Porvenir 0+0000_7+0958 VIA DE PRIMER ORDEN
META 40MTA Pipiral - Villavicencio (Via Antigua) 80+0000_94+0583 VIA DE PRIMER ORDEN
META 6507 San José del Guaviare - Cruce Puerto Rico 040000 _ 102+0600 VIA DE PRIMER ORDEN
META 6508 Cruce Puerto Rico - Granada_0+0000_103+0938 VIA DE PRIMER ORDEN
Ye de Granada - Villavicencio (Sector: Entrada Ciudad Porfia - Cafio
META
6509 Tigre_6940925 7242775) VIA DE PRIMER ORDEN
Ye de Granada- Villavicencio (Sector: Paso Antiguo por el Rio
META 6509 (2]
(2) Guayuriba_57+0352_58+0564) VIA DE TERCER ORDEN
META [ ™. 6503 ¢ [1a Ufibe- Ye de Granada 0+0000_109+0821 V}A DE SEGUNDO ORDEN
META 65AMTA Paso por Puerto Caldas 0+0000 _ 3+0900 VIA DE SEGUNDO ORDEN
: sl £l  To I i S ! .
Meta | ) GsamTB ¢ [Accesos al buente Guillermo Lébn valendia 0+0000 240840 VIA DE TERCER ORDEN i
5 -
META ~ . BSAMTC .. |AccesoaGranada 040000140300 . . VIA DE SEGUNDO ORDEN
§ _ P ¢ + £
META 65MTA Paso pt‘>r Puerto Ueras_0+0000_14+0000 VIA DE SEGUNDO ORDEN
L Cobab . Ve s ¥ o) [ o ’
Mﬂf\ 65MTB Paso por Puerto Limon 0+0000_1+0800 VIA DE TERCER ORDEN
J v g i f [} . . ) H
META 65MTC Paso por Puerto Santander 0+0|000_3*0100 VIA DE TERCER ORDEN
" . ] ' 1 . d 5.0
META 65MTD Paso por Plucno Aljure__OOOO(X)_!W VIA DE TERCER ORDEN
Lo (LK ] t f i A 1 e,
Mﬂf& 65MTE Puente Guatiquia - Los Cabalios 0+0000_4+0000 Y|A DE SEGUNDO ORDEN
META 06, Calamar - San José del Guaviare 0+0000_73+0600 VIA DE PRIMER ORDEN
i ST A Ol % ) %1
NARIRO 050} La lEsprleﬂa - Rio Mira - Rio Ma‘taie 0+000 _ 10+0400 VIA DE PRIMER ORDEN
L TR PR
NARINO . 0801 Guachuca‘l - Ipiales VO'(I!XP_IW X ViA DE PRIMER ORDEN
' et PR I e |
NARII;lO 1001 Tumaco - J\'nl’n omooo_:_(mpoqo ol VIA DE PRIMER ORDEN
NARINO 1002 Junin - Pecregal 040000 _ 127+0600 VIA DE PRIMER ORDEN )
NARI@O 1003 Pasto - €l Encano - El Pepino (Secter: Pasto- La Piscicuitura 5+0000_33+0000) VIA DE PRIMER ORDEN
" a . o ' . " w s
NAR!ﬁIO 1{01 Chiles - Guachucal - El Espi;no I(Selm)r: Guachucal - El Espino 28+0900_40+0200) VIA DE PRIMER ORDEN
. t Rt g § p o X 3s
NARINO 1']/02 TUquene,s - Samanicgo - Sbtom]ayor (Sector: Taquerres - Samaniego 0+0000_44+0000) VIA DE PRIMER ORDEN
/28 s " 6 " "
& Rumichaca - San Juan de Pasto (Senof: Puente Internacional
N 0000,0+0040 = PRIMER ORDEN
NARIRO 250'1 Mrichiaca,0 X ) VIA OE o]
NARIFfO ZSNROIJ Ipiates - Las 'lajaS - Potosi - Las Dclvqas'(Sector: Ipiales - Las Lajas 0+0000_5+0870) VIA DE SEGUNDO ORDEN
NARIRO 25NRO4 Accesos Aziopuerto de Pasto 0+0000_0+0700 VIA DE SEGUNDO ORDEN
\ ML EL DIREGTOR _TERRITORMA chgD\%i‘;
NARINO | 25NR Variante de Daza 0+0000- 340599 DEL INYWRSEIE: A .
X Lo - ondicis > Ly e b .~
; j Lg &R d¢i original
sl oL i h a4 sta institucion
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ST s . > T 5 6 G L S T IR
§covco v [§ e st Y
NARINO 25NRD Variante Oriental de Pasto 0+0040 _ 2140170 VIA DE PRIMER ORDEN
NARIRO 2501A Pasto - Buesaco - Mojarras (Sector: Pasto - Higuerones 2+0000_102+0000) VIA DE SEGUNDO ORDEN
NARINO 25018 Cebadal - Sandond - Pasto__0+0000_91+0000 VIA DE PRIMER ORDEN
NARINO 2502 Pasto - Mojarras 5+0000_124+0599 VIA DE PRIMER ORDEN
NORTE DE SANTANDER 5505 Presidente - Pampiona - Clcuta (Sector: Presidente - Pamplona 0+0000_71+0000) VIA DE PRIMER ORDEN
- Clcuta - Puerto Santander - Puente Internacional Pedro de Hevia ( Sector: Nueva
PORIEURIMURNDM - Terminal de Ciicuta - Puente Internacional Pedro de Hevia_2+0900_5340758) VIADEFRIMER ORDEN
”
NORTE DE SANTANDER | %  55NSO8° - 'caﬂm - San Cayetano - Cornejo (Sector: kan Cayetano - Cornejo 25+0000_33+0000) VIA DE SEGUNDO ORDEN
NORTE DE SANTANDER S5NS09 Cdcuta - Dos Rios - San Faustino - La China__0+0000_29+0660 VIA DE PRIMER ORDEN
i AT 1| ML R e e M Y L
A S T St A1 § “aviomday ; W ottey oS8 Y. ’ ;
NORTE DE SANTANDER |~ “'S5nsA | |Anilfo vial He Cacuta_0+0000_ 1840260 | VIA DE PRIMER ORDEN
J ;1\ ' s o |
NORTE DE SANTANDER | ... . 6604 {F] l.ejl'q - Saravena 0+0000 . 15040000 . VIA DE PRIMER ORDEN
Lo ; ; Lo
NORTE ?E SA\NT ANDER 08 Oclaﬂ'a - Sarldinata (Sector: Alto El Pozo - Sardinata 69+0000_128+0000) VIA DE PRIMER ORDEN
. Ll SR 7 ) SX s Al
NORTE (35 SANTANDER 7009, Sau;llna?a - Astilleros - Cicuta_{Sardinata - £l Zulia_0+0000_57+0600) VIA DE PRIMER ORDEN
) ALY LN ] LEN . o S
by, S5 A s Sardinata - Puente Gémez - Cornejo - Zulia (Sector: Cornejo - Ef
DE SANT; R
NORTE DESAL ANDE m Zulia_70+0000_7540000) " VIA DE PRIMER ORDEN
NORTE ?E SANTANDER JONSA Valiantle de Sardinata 0+0000_5+0000 VIA DE PRIMER ORDEN
. . Base APLSRSOIRS o « o9
PUTUMAYO 1003 Pasto - El Encano - El Pepino (Sectorl: L;a Piscicultura - El Pepino 33+0000_137+0700) VIA DE PRIMER ORDEN
AR R . § Y e . ' ity
PUTUMAYO, ' 4501 Puente Internacional San Miguel - Santa Ana 0+0000 _ 109+0000 ViA DE PRIMER ORDEN
vy ¥ BRI S PR R
. PUTUMAYO | . Sar(rta Ana S Mocoax (Sector: Canangucho - Mocoa 60+0300_77+1000) VIA DE PRIMER ORDEN
o ¢ y o 3 IR |l Oy § B R0 4
PUTUMAYO ; 4 } Mocoa - Eita!ito_(Sectolr: Fl'aso Nacional por Mocoa_C+0000_1+0600) VIA DE PRIMER ORDEN
« 2 o Sl N} .t M D .t 3y . i
PUTUMAYO o _5?01 Villagarzén i San José del ,Fr,agua {Sector: Villagarzén - Puerto Belio 3+0000_55+0600) VIA DE PRIMER ORDEN
‘ . (L) . 1 . &) . !
i
QUINDIO 25VL07 Call'tago -,Alcal‘im_mlw ; VIA DE SEGUNDO ORDEN
3 i [N e FE R ey oy 3
QUINDIO , 29018 Armenia - Allcalf - Pereira {Sector: Armenia - Montenegro - Alcald_0+0000_23+0325) VIA DE PRIMER ORDEN
. & Y e L I. 5 RER o BE.& ] w33
QUINDIO , 29VIA Vatlfntc de Alcald y Accesos omo?_lmzuo VIA DE SEGUNDO ORDEN
wie 5 P | . | - L2 o
QUINDIO ; 4002 La Paila - Armenia (Séctor: Club Campestre - Armenia 41+0760_50+0250) VIA DE PRIMER CRDEN
ey - P oy s PR
QUINDIO i 4003 Armenia - La Linea - Ibagug (Sedorl: Armenia - ta Linea 0+0000_27+0000}) ViA DE PRIMER ORDEN
. . ¢ U . LU e RO 1 ICR . SRt
QU!NDIO 400N04 ta Espa?ola - Anne{\ia 2+(l)300_4+m00 VIA DE SEGUNDO ORDEN
a : by i ' & <L O e
QIUINDIO JOQNPS Va:ia‘nte Calarcé - Grcaslal.(ISec!or. Calarcé - La Cabafia 0+0000_7+0260) VIA DE PRIMER ORDEN
< a . ¥ L Tl 1) ' H e
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Por la cual se expide la categorizacién de las vids que conforman el Sistema Nacional de
Carreteras o Red Vial Nacional correspondiente al INSTITUTO NACIONAL DE VIAS —
INVIAS”
2
R 7 o B ] § e Y I
eRe OE AVIA R ATOEGCAAE A ViA |
Mediacanoa - La Uniér: - La Virginia ( Sector: Ansermanuevo - La
RISARALDA 2
o Virginia_123+0200_142+0320) [ R DI
Cerritos - Cauyd (Sector; Cerritos - La Virginia 0+0300 al 10+0545 y Remolinos - Cauy4
ARALDA
RIS 2507 3740180 al 55+0541) VIA DE PRIMER ORDEN
RISARALDA 25RSA Paso Nacional por La Virginia 0+0000 _ 4+0455 VIA DE SEGUNDO ORDEN
Pereira - Manizales (Sector: Puente Mosquera - Cruce Avenida del
RISARALDA
i 2902 Ferrocarril_0+0000_5+0800) VIA DE PRIMER ORDEN
Pereira-Dos Quebradas (Sector: Solucién Vial Pereira - Dosquebradas (incluye
RISARALDA RSA ER ORI
3 Viaducto, Accesos, Orejas y Empalme con Tramo 2902_0+0000_1+0000)) IADE PIINER O OEN
) RISARALDA 29RSB Variante de Galicia 0+0000 140710 VIA DE PRIMER ORDEN
| 4 3 Varjante ti Pollo - Chinching (Sector: Interseccién El Pollo - Interseccién Et
| RISARALDA  + | & Zgrsc T, nte
S, 29RSC Maniafino, 0+0000,1340100) VIA DE PRIMER ORDEN
RISARALDA 5002 Las Animas - Santa Cecilia {Sector: Mumbu - Santa Cecilia 50+0000_73+0608) VIA DE PRIMER ORDEN
- A L5 g) B i odgh L iy
méaraioa 0 {5 Uso0a 1Y [aanth cacilh  asidovonng _73+bsso ¥ VIA DE PRIMER ORDEN
[ Lad
‘
RISARALDA S0RSO01 . Apia- La Virginia 040000 _32+0443 . .. VIA DE SEGUNDO GRDEN
LR
i Floridablanca- F Paienque - (3 C { Sector: Pal -la
A R 4 3 N ) 3 VIA DE PRIMER ORDEN
? NTANDE SAST08 Cemento lbﬂ)ﬁﬂ 21«\0735) b L pe o
{ SANTANDER 45A08 Bucaramanga San Alberto 000(”)_‘_93*('554 VIA DE PRIMER ORDEN
i SANTANDCR 55[»04 La Palmera - Presidente 0*00(|I)_ 102+0211 VIA DE PRIMER ORDEN
% 4 2 VR i et '
) ’ : Santa Rosnta Onzaaa {Se: ctor Umites Depanamento de Boyacd -
VIA DE TERCER ORDEN
SA:‘ "}-”.‘IDER 55'.”41 Onzagal 6+0953 32?0000
SANTANDER SS]S’II} Variante de Concepdén moooo; 2+0215 IA DE SEGUNDO ORDEN
L2 % »oa 1t i i} | K v
SANTANDER $557102 Métaga - San Andrés - l'os Curos 0+0000_124+0000 JA DE SEGUNDO ORDEN
P PR t. O
. Cisneros - Puerto Olaya - Cruce Ruta 45 (Sectores: Puente sobre el Rio Magdalena -
SANTANDER 6206 Cruce a Puerto Olaya 93+0000 al 9840140 e Interseccién, puente, orajas y empalme con | VA DE PRIMER ORDEN
‘ Rut245_114+0049al 114+ozm]
SANTANDER 6207 Puerto Aradjo - Landdzuri ON.'I)OO 61013&) VIA DE PRIMER ORDEN
0 PR TR L I
SANTANDER 6208 Landdzuri - Barbosa 0+0000 - 7()+'(574 VIA DE PRIMER ORDEN
9 . . 4 * ol LR |} v b 2]
SANTANDER tizSTA| Variante dﬁfarbo)sa 0}[0000_ 170478 VIA DE PRIMER ORDEN
n Sy dile e i vk
SAyTANDER 6402 Zapatoca - Barichara - San Gil (Sector Cruce a Guane - San Gil_55+0100_82+0430) VIA DE PRIMER ORDEN
Y v, .. s :
¢ P e i I T H
| e
| Cruce Ruta 45A (San Gil) - Onzasa Soaté (Sector: Cruce Ruta 45A (San Gil) - Onzaga
{ NTANDER VIA DE PRIMER ORDEN
SAr [ -640? 0+0000_,78+0000) . F: LR Ry e s
SANIANDER 645T02 Ramz! a Guane 040000_3+0385 VIA DE TERCER ORDEN
' & H ra (3] . 4
. Crure Ruia 4a5(La Fonuna) Bucaramanga( Sector: Lebrija-
I
SAP :M\kaR 6602 Bucaramanga 6u90000 72+0690) VIA DE PRIMER ORDEN
! ; : Lorica - San Onofre (Sectores; Coveilas - Cruce a Puerto Viejo 30+0000 a! 4140000, Paso
SUCRI
A~ . Naciona! por Toli 4640100 al 49+0453 y Toluviejo - El Puebiito 65+0837al 9340633) AP RN ONIN
SL&RE | 90SC02 Covefias - Sabaneta 040(156_1&(1)&) VIA DE SEGUNDO ORDEN
1 N | ' O R voboe | s |
1 ' [ | ) I 1 & ‘
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RESOLUCION NUMERO HOJA No. 12

0005133 30 NOV2016

"Por la cual se expide la categorizacidn de las vias que conforman el Sistema Nacional de
Carreteras o Red Vial Nacional correspondiente al INSTITUTO NACIONAL DE VIAS —

INVIAS”
o [ERRITORIAL
b gy
TOLIMA 3602 Chaparral - Ortega 1+0000_47+0514 ViA DE PRIMER QRDEN
TOLIMA 3603 Ortega - Guamo 0+0000 _ 36+0253 VIA DE PRIMER ORDEN
rmenia - Ibagué_(La Linea - Cajamarca 27+0000 al 49+08C0y Puente Cajamarca ;
TOLIMA 4003 5040080 al 50+0365) VIA DE PRIMER ORDEN
TOLIMA 40TL0S Cruce Ruta 40 - La Tambora (Espinal) 0+0000_3+0224 VIA DE PRIMER ORDEN
Castilla-Girardot {Sectores: Paso Nacional por El Guamo 2440060 al 27+1130y Paso
LIMA 4507
i - Nacional por | Espinal 4240300 al 45+0000) VAARE o oiee
TOLIMA 4510 Honda - Rio Ermitafio (Sector: Puente Puerto Salgar 33+0353_34+0000) VIA DE PRIMER ORDEN
\ | 2 F«esno Honda ) {Sectores: Fresno - ManqmtaO+OOOOal 26+0695 y Paso Nacional por
TOUNA 007 Honda (Incluye el Puente Luis Ignacio And'ade) 46+0000 2l 46+1150C) VAR Ok PRIMER ORDEN
VALLE DEL CAUCA 1901 Cali - Cruce Ruta 40 (Loboguerrero) 8+0900_60+0850 VIA DE PRIMER ORDEM
g ! fogr (B ST g2 A F A 3 .
. " <A SRR TR < o
vALEDELCAUCA | @ 2300 | |Caii vijes! Mediacanoa (Sectol: Cali - Yumbo 0+0000_12+0000) VIA DE PRIMER ORDEN
. 2 Sy
Medlacanoa La Unlbn LaVuguma (Sector Mediacanoa - Ansermanuevo
VALLE DEL PR ¢ 7 VIA DE PRIMER ORDEN
CAUCA ; "12340260) : E PRIMER ORDE
T . . . . o W » i
VALLE DEL CAUCA 2504 Popayan - Cali {Sector: Jamundi - Cali 106+0549_116+0776) VIA DE PRIMER ORDEN
] ol b P L, 5 R o TR VS o e >
VALL% DEL (IZAUCA 2505 Cali - Palmira - Andalucia {Sector: Paso Nacional por Pzimira_15+0000_25+0000) ViA DE PRIMER ORDEN
! s AR AR L o8

i ¥ ; Sartarder de Qullichao Florida - Pa!mlra(Sectw Rio Desharatado -
[}
VALLE DEL"CAUCA 3-105 Palmlm SDNXDU BSO(le)) | VIA DE PRIMER ORDEN

VALLE DEL ICAUCA ; d ‘ ; Buenaventura - Cruce Ruta?j(nuga) (sector: Buenaventura - Cruce Ruta 40
v .

(Loboguerrero); 0+0000, 62+0408) | IS UERRIMELORDR
VALLE DEL CAUCA 4803 Ansermanuevor Canago 0+0000. 12«000() VIA DE SEGUNDO ORDEN
Sy AR e R
OCARA 7007 Aguadavq- Ocafla (Sectnr: Rio de Oro -,‘Ocaﬂa 4310000_54+0787) VIA DE PRIMER ORDEN
I vl : N | e ERSN: Tee T | ' S
OCARA 7008 Ocafia - Sardinata {Ocafia - Alto del Pozo_0+0000_69+0000) VIA DE PRIMER ORDEN
% o EE T o T '|lv';|3
OCANA 70NS01 [F] Ondma Uann Grande Convencién G+0000_33+0000 VIA DE SEGUNDO ORDEN
i § i
SAN ANDRES Y PROV. Om} Circunvalacién de la Isla de San Andrés_0+0000_27+0800 VIA DE PRIMER ORDEN
' P T §% ) LIS s 1 . ~L sl
SAN ANDRES Y PROV. 0301 Circunvalacién de'la Isla de Providencia_0+0000_17+0500 VIA DE PRIMER ORDEN

s 1NN )

i § 5 3 i :
| :

7 R N Rl i

ARTfCULO 2° La presente Resoluuén para lo categorizacién de las vias que
conforman el Sistema Noc:oncl 'de Carrétéras o Red Vial Nacional no modifican las
competencias es’tcblecréas enla Ley, 105 de. 1993.

ARTICULO 3°. Enel evento de moduﬂcacnén de las condiciones iniciales mediante las
cuales fueron cotegorlzodus 'las vias, éstas podran ser re-categorizadas, previa
solicitud escrita dll’lg!dd al Ministerio de Transporte, junto con la Matriz de criterios
diligenciada .con la informacién actualizada de la via, en medio fisico y digital,

debidamente suscrita por el represenfanie Iegcl

ST . _ L. DIRECTOR_TERRITORIAMKC Of
/ | : DEL INSTITUTO NACIONAL DH
. . in% T IR Y & b e i b CERTIF!
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RESOLUCION NUMERO

0005133

“Por la cual se expide la categorizacién de las vias que conforman el Sistema Nacional de
Carretferas o Red Vial Nacional correspondiente al INSTITUTO NACIONAL DE VIAS --

INVIAS”

ARTICULO 4°. La presente Resolucién rige a partir de la fecha de su (:Lubhcocuén en

el diario oficial.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE

Dado en Bogotd, D. C., a los

i S syl Ty

|.|' o R
)

GlorialJ.[Martinez C. + e “ioA(y tER
Esperunza Ledezma Lloredo/ Coordlnadoro Grupo Apoyo a Ios Reglone
Rodolfo Costiblonco Bedoyo/ Asesor Direccién de Infroestructura.

Leidy Lorena Polencia / Abogoda Direccién de Infraestructur

R P :.,l\'l"l-fll':ii'f

¢ e R RN Sieia s se e e

DAVID BERNAL GONZALEZ

_de Infraéstructura (E)

o

30 NOV2016

|
i

EL DIRECTOR TERRITORIAL C(:)PDORQ
DEL INSTITUTO NACIONAL DE VIAS
CERTIFICA

Que el documento es fiel copia dei origmatl
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CAPITULOI  REGLAS DE INTERPRETACION DE ETSTE

DOCUMENTO

(@) De conformidad con lo previsto en la Seccién 19.14 de la Parte General, la presente
Parte Especial del Contrato de Concesién prima sobre cualquier otro documento
que haga paﬂe del Contrato.

,"‘{- 3 L‘:',‘.; R e .,.;,,,.1 o ,“4\.,4” .‘

2 (b) ‘ ; A la plesente Parte Especnal le seran apllcables las deﬁmCmnes comtémdas en la. ’
Parte General.

(c) En el CAPITULO I de la presente Parte Especial del Contrato de Concesién se
incluye una tabla en la cual se identifican, en la primera columna, las Secciones de
la Parte General que se desarrollan, complementan, modifican o eliminan.

. (d) La segunda columna de la tabla contiene el desarrollo, la complementacién,

modificacién o eliminacién correspondiente, o la identificacién de la Seccién de

la Parte Especial en que esa informacién aparece.

(e) En el caso en que la Parte Especial modifique el contenido de algin aparte de la

Parte General de manera expresa o tdcita, se atenderé a lo sefialado en la Parte
Especial,
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CAPITULOII TABLA DE REFERENCIAS A LA PARTE GENERAL

Seccion de la Parte DATOS ESPECIFICOS DE ESTA PARTE ESPECIAL
General

1.23 Corresponde a la situacién en la cual los vehiculos pueden transitar; en una calzada
bidireccional pavimentada, en ambos sentjdgs,Ade_._manszt‘ﬂ,.simléltémm.m Para las
- | Unidades Funcionales en las cuales. se realicela:construccién. de.calzadas nuevas,

1o se requeriré que la calzada se encueritre pavimentada.*"

1.31%F Ver Seccién 3.1(b) de esta Parte Especial -

1.40 Ver Seccién 3.7 de esta Parte Especial

1.100 El Mes de Referencia es Enero de 2014

1.113 En caso de no suscripcién del Acta de Inicio, la ANI podra expedir la
Orden de Inicio de conformidad con la Seccién 1.113 de la Parte General,

1.125 Ver Seccién 5.2 de ésta Parte Especial .

1.131 El Porcentaje de Compensacion por Riesgos equivale al cero punto nueve por
ciento (0.90%).

1.144 Ver Secci6n 4.2 de esta Parte Especial

1.164 Ver Seccién 3.3 de esta Parte Especial

1.166 ‘ Ver Seccién 4.5(b) de esta Parte Especial

1.167 Ver Secci6n 4.5(a) de esta Parte Especial

1,168 Ver Secci6n 4.5(c) de esta Parte Especial

1.171 El VPIP equivale a DOS BILLONES VEINTE MIL CUATROCIENTOS

CINCUENTA Y SEIS MILLONES DOSCIENTOS CINCO MilL
SETECIENTOS OCHENTA Y OCHO ($2.020.456.205.788 ) Pesos del

Mes de Referencia. El VPIP podra ser ajustado como resultado del tramite del
Proceso de Seleccion.

1.173 El VPIPr equivale al resuitante de la aplicacién de la Férmula prevista en la
Seccién 3.5 de la Parte General

2.1 Ver Secciones 3.2, 3.3 y 3.5(b) de esta Parte Especial

2.2(a) Ver Seccién 3.4 de esta Parte Especial

2.3(b)(vi) Ver Seccién 3.5 de esta Parte Especial ’

2.3(b)(vii) Ver Seccién 4.4, de esta Parte Especial.

2.5(a) Ver Secci6n 3.8 de esta Parte Especial

3.1(c) Ver Secciones 4.1, 4.2 y 4.3 de esta Parte Especial

3.1(B)iv) Ver Seccién 4.3(e) de esta Parte Especial

3.3(a) Ver Seccién 4.3 de esta Parte Especial

3.3(c) Ver Seccién 4.3(c) de esta Parte Especial

3.4(a) Ver Seccién 3.5 de esta Parte Especial

3.4(d) Ver Seccién 6.1(1) de esta Parte Especial

3.5(a) La tasa de descuento real (TDI) expresada en términos efectivos mensuales, para

efectos de este Proyecto, seré del cero punto cincuenta y sicte sesenta y tres
por ciento (0,5763%).

3.5(b) La tasa de descuento real (TDDelta) expresada en términos efectivos reales
mensuales serd igual al uno punto cero uno por ciento [1,01 %].
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Este Proyecto tendrd Un (1) Cierre Financiero

3.9(a) El monto minimo del Cierre Financiero es de OCHOCIENTOS CATORCE MIL
TRECIENTOS SETENTA Y CUATRO MILLONES CIENTO SESENTA
Y DOS MIL CIENTO TREINTA Y SIETE ($814.374.162.137) Pesos del
Mes de Referencia.

39(a) El plazo para que el Concesionario presente la totalidad de la documentacién para
acreditar el Cierre Financiero es de trescientos treinta (330) Dfas contados desde |
la Fecha de Inicio. ’ ; Y he

3.9(g) Ver la referencia a la Seccién 3.9 (a) de esta Tabla y la Seccidn 4.4 de esta Parte |
Especial.

3.10(a) Ver Seccién 4.4 de esta Parte Especial

3.15(e)(1) Ver Seccién 4.5(a) de esta Parte Especial

3.15(f)(i) Ver Seccién 4.5(b) de esta Parte Espécial -

3.15(g)(@) Ver Seccién 4.5(c) de esta Parte Especial

3.15 (WCi)(1) El porcentaje de participacién de cada Unidad Funcional se esﬁablece en la Seccién
4.1 de esta Parte Especial :

3.15(h)(iix(1) Ver Seccién 4.5(d) de esta Parte Especial

3.15()@Ev)(1) Ver Seccién 4.5(¢) de esta Parte Especial

3.15(h)Cvix(l) Ver Seccién 4.5(e) de esta Parte Especial

3.15(h)(vii)(1)

El porcentaje de participacién de cada Unidad Funcional se establece en la Seccién

4.1 de esta Parte Especial

4.2(0) El plazo para la entrega del plan para el traslado y manejo de Redes ser4 el mismo
establecido en Ia Seccién 6.1(a) de la Parte General.

4.2(p) Ver Seccién 5.2 de esta Parte Especial

4.9(a)(i) El monto diario de reduccién de la Retribucién por cada Dfa de plazo adicional
para terminar la Unidad Funcional serd, para efectos de este Proyecto, el noventa
por ciento (90%) del valor de la Multa por no terminacién de Unidad Funcional

4,10(b) Ver Seccion 4.3(d) de esta Parte Especial

4.17(a)(ii) Para efectos de este Proyecto, en la verificacién del c

minimos de aceptacién para los Indicadores El al E17 y O6

mplimiento de las
obligaciones contenidas en el Apéndice Técnico 4 relacionadas con la terminacién
de Unidades Funcionales se deberéd constatar que estas cumplan con los valores

e dicho Apéndice.

4,17(a)(vii)

Ver Seccién 6.1 de esta Parte Especial

4.17(d)(i) Ver Seccion 6.1 de esta Parte Especial

4.18(c) Ver Seccion 5.2(b) de esta Parte Especial

5.2(a) Ver Seccién 5.1 de esta Parte Especial

5.2(¢c) Ver Seccién 5.1 de esta Parte Especial

5.3(a) Ver Seccion 5.1 de esta Parte Especial

6.1(¢e) Ver Seccion 6.1(a) de esta Parte Especial

8.2(c) Ver Secci6n 4.5(c) de esta Parte Especial

9.2(d) La informaci6n relacionada con eventos de cambio climético, para efectos de
este Proyecto, deberé ser presentada cada noventa [90] Dfas.

10.1(a) Ver Seccidn 6.1 de esta Parte Especial

10.2(d) Ver Seccion 6.1 de esta Parte Especial

10.2 (g)

El lfmite méximo total del valor de las Multas que pueden s
Concesionario, para efectos de este Proyecto, ser4 de dos puI
ciento [2.06%] del Valor del Contrato

impuestas al

to cero seis por
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10.5(a)

Los valores de la cldusula penal se describen en la Seccién 6.2 de esta Parte
Especial

11.1(b)(D) Ver Seccién 6.1 de esta Parte Especial
12.6(a)(i) El valor asegurado y el plazo del amparo de cumplimiento se incluyen en la
Seccién 7.1 de esta Parte Especial
12.6(b) El valor asegurado y el plazo del amparo de pago de salarios y prestaciones
: sociales se incluyen en la Seccién 7.2 de esta Parte Especial
12.6(c)(i) El valor asegurado del amparo de estabilidad y calidad de las obras se incluye en
Lk la Seccidn 7.3(a)de esta Parte Especial
12.6(d)(ii) El valor asegurado inicial del amparo de calidad de bienes y equipos
suministrados se incluye en la Seccién 7.3(c). de esta Parte Especial
12.6(e)(i) El valor asegurado y el plazo del amparo de calidad y estabilidad de obras de
mantenimiento se incluye en la Seccién 7.3(a) y 7.3(b) de esta Parte Especial
12.7(a)(ii) El valor asegurado por evento de la p6liza de responsabilidad extracontractual se
incluye en la Seccién 7.4 de esta Parte Especial
12.8(a)(ii) Se aclara que el valor inicial del seguros de obras civiles corresponder4 al valor

asegurado que resulte del estudio de pérdida méxima probable

14.1(a)(ii)

Para efectos de este Proyecto, las Intervenciones que no hayan sido afectadas por
el Evento Eximente de Responsabilidad y/o por acciones u omisiones imputables
a la ANI deberdn cumplir con los valores minimos de aceptacion de los
Indicadores E1 al E17 y O6 del Apéndice Técnico 4.

17.2(c)

e s mayasA N g

-| serd el equivalente al diez por ciento. (10%) del Valor del Contrato. - -

El valor minimo pendiente por compensar por parte de la ANI para la
configuracion de la causal de terminacion en caso de mora en la suscripcién el
Acta de Célculo de la Compensacién por Riesgos para efectos de este Proyecto,

. 18.3 (¢)

El porcentaje de participacién de cada Unidad Funcional se establece en la Seccién
4.1 de esta Parte Especial

18.3(d)

1. Cuando la Terminacién Anticipada del Contrato obedezca a las causales
incluidas en las Secciones 17.2 (¢) y 17.2 (d) de la Parte General, el valor
de TE expresada en términos efectivos reales mensuales serd del uno
punto cero uno por ciento 1,01 %].

2, Cuando la Terminacién Anticipada del Contrato obedezca a las causales
incluidas en la Seccién 17.2 (b) de la Parte General, el valor de TE
expresada en términos efectivos reales mensuales ser4 del uno punto
cero uno por ciento [1,01 %].

3. Cuando la Terminacion Anticipada del Contrato obedezca a las causales
incluidas en la Seccién 17.2(a) de la Parte General, el valor de TE
expresada en términos efectivos reales mensuales sera del uno punto cero
uno por ciento [1,01 %].

18.3(e)

1. Cuando la Terminacién Anticipada del Contrato obedezca a las causales
incluidas en las Secciones 17.2 (¢) y 17.2 (d) de la Parte General, el valor
de TE expresada en términos efectivos reales mensuales serd del uno
punto cero uno por ciento [1,01%].

4. Cuando la Terminacién Anticipada del Contrato obedezca a las causales
incluidas en la Secciéon 17.2 (b) de la Parte General, el valor de TE
expresada en términos efectivos reales mensuales ser4 del uno punto
cero uno por ciento [1,01 %].

Pégina 6 de 42

;‘EL '\NST;U- TLENS S el origina!

titucion




Cuando la Terminacién Anticipada del Contrato obedezca a las causales
incluidas en la Seccién 17.2(a) de la Parte General, el valor de TE
expresada en términos efectivos reales mensuales serd del uno punto cero
uno por ciento [1,01 %].

18.3(f)

Cuando la Terminacién Anticipada del Contrato obedezca a las causales
incluidas en las Secciones 17.2(c) y 17.2 (d) de la parte General el valor
de TE expresada en términos efectivos reales mensuales seré: i) del uno

punto cero uno por ciento [1,01%), si el valor de i ¢s menor o igualala | ..

duracion méxima en meses de la Etapa Preoperativa del Proyecto ode la | -

Unidad Funcional, y ii) uno punto cero uno por ciento [1,01%], si el
valor de i es superior a la duracién méxima en meses de la Etapa
Preoperativa del Proyecto o de la Unidad Funcional,
Cuando la Terminacién Anticipada del Contrato obedezca a las causales
incluidas en la Seccién 17.2(b) de la Parte Gene"a], el valor de TE
expresada en términos efectivos reales mensuales serd: i) del uno punto
cero uno por ciento [1,01%)], si el valor de i s menor o igual a la
duracién méxima en meses de la Etapa Preoperativa del Proyecto o de la
Unidad Funcional, y ii) del cero punto ochenta y seis por ciento
[0,86%] si el valor de i es superior a la duracién méxima en meses de la
Eltapa Preoperativa del Proyecto o de la Unidad Funcional.

Cuando la Terminacién Anticipada del Contrato obedezca a las causales
incluidas en la Seccién 17.2(a) de la Parte General el valor de TE
expresada en términos efectivos reales mensuales serd; i) del uno punto
cero uno por ciento [1,01%%], si el valor de i es menor o igual a la
duracién méxima en meses de la Etapa Preoperativ& del Proyecto o de la
Unidad Funcional, y ii) del cero punto sesenta y ocho por ciento
[0,68%], si el valor de i es superior a la duracién mdxima en meses de la
Etapa Preoperativa del Proyecto o de la Unidad Funcional.

19.17

Las Notificaciones a las Partes se deberan realizar en los sigtrientes lugares:

a) AlaANIL

Direcci6n: Direccién: Avenida Calle 26 Nro. 59-51 Torre 4 y/o Calle
24A Nro. 59-42 Torre 4 Piso 2

Ciudad: Bogoté D.C. — Colombia.

b) Al Concesionario
Direccién: Carrera 25 No. 3-45 -
Ciudad: Medellin, Antioquia
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CAPITULO III ASPECTOS GENERALES

3.1 Identificacién de las Partes.

(b)

B RRpU VS Y u.,_..r,,_.—..u- aiaes

R

La ANI representada en - é;te -acts
MORENO, én su cahdad de Presxdente

. N,LUIS FERNANDO ANDRADE,

El Concesionario es la sociedad de objeto tinico CONCESION RUTA AL MAR
S.A.S CORUMAR S.A.S, identificada con NIT 900.894.996-0, sociedad
constituida bajo las leyes de Colombia, representada en este acto por GUSTAVO
ADOLFO GOMEZ GONZALEZ, en su calidad de Representante Legal.

3.2 Alcance del Proyecto

(a)

De Conformidad con el objeto dispuesto en la Parte General de este Contrato, el

“Alcance del Contrato corresponde a los estudios y disefios definitivos, la
financiacién, gestion ambiental, predial y social, Construccién, rehabilitacion,
mejoramiento, operacién y mantenimiento y reversién del sistema vial para la
conexién de los Departameéntos de Antioquia y Bolivar de acuerdo con el Apéndice
Técnico 1 y demés Apéndlces del Contrato.

3. 3 D1v1316n del Provecto

a) El Proyecto corresponde al corredor denominado sistema vial para la conexién de los
Departamentos de Antioquia y Bolivar el cual se divide en 8 Unidades Funcionales:

Unidad Longitud
Origen (nombre, | Destino (nombre,
Funclonal Subsector abscisa, abscisa, aproxfimada Intervencién Observacion ’
Integral origen prevista
(UFI) coordenadas) | coordenadas) destino(1)
No incluye
Caucasia Planeta Rica Intervencion
PR 03+350 PR 63+845 . en Puente
v A X=872749.4848 | X=8344439474 | 604 | Mejoramiento | (o IR0
Y=1376644.9338 | Y=1420245.3278 San Jorge y
SUS QCCesos
Cereté Lorica Construcciéon
UFI2 1 PR10+764 __PR 48+222 37 de Segunda
=809954.897 | X=809162.8472 Chlasaa
Y=1477055.6749 | Y=1512218.1258
Variante Variante
Planeta Rica Planeta Rica
UFI3 1 PX 00+000 PK 03+500 3.5 Construccién
X=834443.9474 | X=834935.0275
Y=1420245.3278 | Y=1422983.5634
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FU“'?“dl Origen (nombre, | Destino (nombre, Lo"gl:::;‘(lla R Y
l':l"t: (:,':; Subsector abscisa, abscisa, apn::: . ;::vista Observacién
(Ulg-‘l) coordenadas) | coordenadas) dcsti?w(l) 2
Via El 15-Sn
El 15 %
PK 00+000 Carlos
L2 . » - PK10+000, ...
20w X=813309.6020 £k : e ¥
1 Y=1447861.9930. | X817984.9183 | :
| e | Y=1455820.3887 L
Via €l 15-Sn oo
SEvos PK 22+500
3 PK 10+000 X=820944.9797 12.5 Construccion
X=81984.5183 | y=1467169.3538
Y=1455320.3397 !
San Carlos Cereté
PK 22+500 PK 31+990
. X=820944.9797 | X=816366.3359 R B s
Y=1467169.3538 | Y=1474923.7743
Variante Cereté | Variante Cereté
PK 00-+000 PK 05+600
5 | x=814682.1199 | X=809954.897 34 Consiryccion
Y=1475002.3657 | Y=1477055.6749
Monteria Planeta Rica g:: %ﬂz
] PR 49+500 PR 0+000 495 Operacion y sacid sae
X=1130171.196 | X=834980.9672 7 Mantenimiento Monteria v B
, Y=1459766.468 | Y=1423019.543 '
UFI4® 5 :
Monteria El 15
2 PR 49+731 PR 34+950 15 Operacion y Calzada
X=1130171.196 | X=1143183.515 Mantenimiento lzqulerda
Y=1459766.468 | Y=1448114.253
&; gg?ef;y) Monteria
1 PR 00+000 PR 63+340 63.5 Operaciéony
X=1073034.020 X=1130171.194 g7, Mantenimiento
% 4 ¢ 3 Y=1459766.468
Horem Y=1474343,431
Santa Lucia San Pelayo
2 PK 00+000 PK 26+000 2% Operacion y
X=1114600.696 | X=1134376.253 Mantenimiento
Y=1470297.687 | Y=1482406.161
Cereté Lorica
PR 10+764 PR 48+222
! X=809954.897 | X=809162.8472 % MEIGEIISImO
Y=1477055.6749 | Y=1512218.1258
e Lorica Coveias
PR 5+847 PR 23+309
2 X=808953.6961 | X=819426.4895 i Majronsionie
Y=1518449.6188 | Y=1531439.9867
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FU““:"“I Origen (nombre, | Destino (nombve, aLongi;:(i' 4 i
l“"c onal | Subsector abscisa, abscisa, s oy miervencion |- opservacién
ntegral origen prevista
(UF) coordenadas) | coordenadas) destino(1)
Covefas Told
PR 41+000 PR 46+100
3 | x=8319040655 | x=8347217462 [ 5! | Meloramiento
Y=1538387.0726 | Y=1542999.2782 : o
ot Variante Lorica ;| Variante Loricd | -+ e i
x UPKO0+000 |- PKO7#779 T LT R
: X=809162.8472 | X=808953.6961 78 SN
Y=1512218.1258 | Y=1518449.6188
Variante Variante
Coveiias Covefias
2 PK 00+000 PK 20+671 20.7 Conslruccion
UFI7 X=819426.4895 | X=831904.0655
Y=1531439.9867 | Y=1538387.0726
Tolo Pueblito
PK 00+000 PK 24+594 3
3 X=8347217462 | X=847524.4634 | 246 e
Y=1542999.2782 | Y=1559720.0437
Told Told Viejo
1 PR 49+453 PR 65+937 16.5 isatarintio
X=835904.4824 | X=849784.6192 : y
3 i Y=1544985.2296 | Y=1537371.0792
Pueblito San Onofre
PR 93+683 PR 104+820 4
e 2 X=847524.4634 | X=8416460844 | 12 | Meloramiento
Y=1559720.0437 | Y=1569449.4135 :
San Onofre Cruz del Viso
PR 0+023 PR 59+352
3 | X=841646.0864 | x=872277.777 5.3 | Mejoramiento
Y=1569449.4135 | Y=1612725.206
¢)) Estos tramos se incorporan al contrato una vez el concesionario actual Vias de Tas Américas S.AS,

haga la reversién a la Naci6n, fecha que se estima para 30 de Julio de 2017,

b) En todo caso, el Concesionario deberd ejecutar todas las actividades que resulten
necesarias para el cumplimiento de las obligaciones de resultado establecidas en el
Contratos y sus Apéndices Técnicos; en especial lo establecido en el Apéndice

Técnico 1.
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3.4 Valor del Contrato

El Valor del Contrato es de DOS BILLONES SETECIENTOS CINCUENTA Y DOS MIL
QUINIENTOS CINCUENTA Y DOS MILLONES CIENTO NOVENTA Y TRES MIL

ONCE ($2.752.552.193.011 ) Pesos del Mes de Referencia.

. 3.5  Entregadela Infraestructura, . ... . .

'C_o.h la 'sﬁéé;ipéiciiﬁ‘d'éi Acta de Tnicio, 1a AN hard entrega de la infr

(a) a/t‘ cturaque
para ese momento compongan cada una de las Unidades Funcionales y estén
disponibles.

X Gye Rcs.

(b) Dentro de la infraestructura programada para ser recibida por el Co ncesionario al

. inicio del Contrato se encuentran las siguientes vias:
; Cédigo de Via Ente ) ek Estado |
(Nomenclatura) | Competente Oglgen Dustio Longntud ) | Actual ‘
. Vfa a Cargo
, Caucasia Planeta-Rica ; del invias
2513 INVIAS PR 03+350 PR 63+500 604 Bidireccional
Pavimentada
/ia a Cargo ‘
Cereté Lorica del Invias
2103 IN‘VI'A_“S“ : PR10+764, | PR48+222 : 360 Bidireccional | .
Pavimentada
Lorica Sk tigd V(lizrlr(\::i;gso
9004 INVIAS pROS+as0 | (Coveftas) a7 Bidireccional
PR 234300
s Pavimentada
= Via a Cargo
Covefias Tolu del Invias
. 04 INVIAS PR 41+000 PR 46+100 Al direccional
Pavimentada
fa a Cargo
Tolu Tolu Viejo del invias
B INviAs PR 49+453 PR 65+937 s idireccional
Pavimentada:
Vfa a Cargo
El Pueblito San Onofre del Invias
Uil PRO3+683 | PR 104+820 a2 direccional
Pavimentada
Via a Cargo
San Onofre | Cruz del Viso del Invias
o RS PR 00+023 PR 594352 i v gidlrecclonal‘ :
avimentada

(©)

vez se revierta el contrato 008 de 2010 por la Concesién Transversal

e las Américas

Dentro de la infraestructura programada para ser recibida por el Cox;E:sionario una

Sector 1, esperada para el 30 Julio de 2017 , se encuentran las siguien
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Codigo de Via 4 ; Longitud
(Nomenclatura) Htigen i (Km)
: Puerto Rey
Monterfa
7401 (Arboletes) 64.0
PR 00+000 PR 64+000
S ViR :.:_-‘,-., Montella ";‘ - EL 13: % ;_'-M
o230 pR4gHS00 |- PR 364000
EL 15 Planeta Rica
2310 PR36+000 | PR 00+500 -

. P ): También incluye los 26 km del tramo Santa Lucfa — San Pelayo que en la actualidad es
" construido en el proyecto Transversal de las Américas, en ¢l conirato de concesién No. 008 de 2010.

ko

3.6

(a)

N

Se entendera que los tramos y puntos sobre los cuales versa el contrato anterior,
se incorporarén a la Concesién una vez reviertan los respectivos contratos, lo que
primero ocurra. El Concesionario tiene la obligacién de recibir los tramos y puntos
intervenidos mediante los citados Contratos, en ¢l estado en que se encuentren,
mediante un acta de entrega de esta infraestructura suscrita entre el Concesionario
y la ANI dentro de los cinco (5) dias hébiles siguientes a partir de la firma del el
Acta de Recibo o Acta de Liquidacién de los mismos. El Concesionario debera
gafantizar en los tramos o puntos donde se hicieron intervenciones que se
: mcorpoxen a la respectiva Unidad Funcional, el cumplimiento de los indicadores

en los mismos términos descritos en el Apéndice Técnico 4 para cada una de las
Unidades Funcionales.

Cuando quiera que en desarrollo de sus propias actividades el Concesionario
efectlie obras o haga trabajos necesarios para la prestacién del servicio puiblico y/o
para el cumplimiento de los indicadores que reemplacen total o parcialmente las
obras y los trabajos garantizados por las pélizas de estabilidad correspondientes a
los contratos detallados antes, se entendera que el Concesionario debera responder
por las correspondientes obras o trabajos en los mismos términos de la
Infraestructura que no estaba siendo intervenida.

La ANI, suscribird los convenios interadministrativos con cualquier autoridad del
orden territorial o gubernamental, cualquiera fuera su indole o naturaleza, necesarios
para el aporte y entrega de la infraestructura de los corredores del proyecto, necesaria
para la ejecucion del mismo.

Estaciones de Peaje

Las estaciones de Peaje del Proyecto serén recibidas por el Concesionario como

parte de la infraestructura programada para ser recibida a mas tardar, en la fecha
aquf sefialada:
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Caseta de Peaje Fecha de Entrega Estimada
La Apartada Al momento de suscribir el Acta de Inicio
Mata de cafia Al momento de suscribir el Acta de Inicio
San Onofre Al momento de suscribir el Actade Inicio
(b) Las Estaciones de Peaje del sttema Vial Existente T ransversal de las Américas, - - -

serdn entregadas por la ANI-al Concesiofiario como parte de la infraestrictiraiing -
. vez ocurta la teversion efectiva del. contrato,de concesisn: No, 008 de 20100 La:
fecha estimada de entrega de las Estaciones de Peaje es como sigue:

Caseta de Peaje Fecha de Entrega Estimada
Los Cedros (*) 30 de Julio de 2017
Purgatorio (*) 30 de Julio de 2017

(*) Las estaciones de peaje Purgatorio y Cedros serén reubicados por el Concesipnario. El peaje
Purgatorio quedard en el Km 38+300 y el Peaje Los Cedros quedara en el Km 38+100 en el mismo
tramo donde se encuentran actualmente.

©) Las nuevas Estaciones de Peaje de Los Maguitos, La Caimanera y San Carlos serén

instaladas por el Concesionario de conformidad con lo que se establece en el
Capitulo IIT del Apéndice Técnico 1.

(d) La reubicacion de la Estacién de Peaje Carimagua serd ejecitada por el
Concesionario de conformidad con lo que se establece en el Apéndice Técnico 1.

“(e) " - Sin pérjuicio de lo de lo dispuesto en el literal (f) siguien‘te,"e'l'Rec%tudo"de Peajé L Gl
de las Estaciones de Peaje nuevas, comenzara a efectuarse al Dia siguiente a la

fecha de la firma del Acta de Terminacion de la respectiva Unidad Funcional a la
que pertenecen.

® De conformidad con lo anterior y sin petjuicio de lo establecido en los Apéndices
Técnicos 1 y 2, la instalacién, Operacién y recaudo de cada una de las Estaciones
de Peajes nuevas indicadas en el Apéndice Técnico 1 podrd comenzar con
anterioridad a la firma del Acta de Terminacién de las Unidades Funcionales 1, 3
y 6, y deberé adelantarse de acuerdo con lo dispuesto en la Seccién 3.2 de la Parte
General y lo establecido en esta Seccion:

(i) A partir de la suscripcion del Acta de Inicio, el Concesionario tendra un
plazo méximo de (180) dias para instalar y comenzar a operar las
Estaciones de Peaje nuevas de Los Manguitos y La Caimanera, indicada
en el Apéndice Técnico 1 y para reubicar la Estacién de Peaje de
Carimagua, la cual continuaré siendo operada por el contratista actual del
Contrato 250 de 2011 o por quien posteriormente le corresponda.

(i) La Estacién de Peaje nueva de San Carlos serd instalada por el
Concesionario y comenzard a operarse una vez se haya invertido un valor
equivalente al cincuenta por ciento (50%) del valor total de las
Intervenciones estimadas para la Unidad Funcional en la chal se ubica fa
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Estacién de Peaje nueva de acuerdo con el Apéndice Técnico 1; siempre
que para ese momento exista Circulacién en dicha Unidad Funcional. Si
no existiere Circulacion al completarse el cincuenta por ciento (50%) de
las Intervenciones, la Estacién de Peaje nueva respectiva debera
empezarse a operar tan pronto haya Circulacién en la Unidad Funcional
correspondiente. El cumplimiento de estas condiciones sera verificado
. por el mutuo acuerdo _por Jas_Partes o, uen caso de desacuerdo por el

®

(h)

@)

’I"'";Am1gable Congponeﬁ’ e

iy M

(iii) El Recaudo de Peaje derivado de la operacién de cada una de las
Estaciones de Peaje nuevas hasta la firma del Acta de Terminacién de la
Unidad Funcional a la que pertenecen —o Acta de Terminacién Parcial de
Unidad Funcional, segun corresponda— no seran contabilizado como parte
del VPIP, ya que este recaudo no forma parte de la retribucion, dado que
el producto del mismo hasta la suscripcién de cada Acta de Terminacién
de Unidad Funcional a la cual esté asociada la respectiva Estacién de
Peaje serd consignada en su totalidad en la Subcuenta Auténoma de
Suporte y se manejara de conformidad con lo previsto en las Secciones
3.15(h)(v) de la Parte General.

(iv) El Recaudo de Peaje del Mes de que trata la Seccion 3.6(f)(ii) anterior,
deberé ser consignado por el Concesionario cada tercer (3°) Dia en la
Subcuenta Auténoma de Soporte, hasta la firma del Acta de Terminacién
de la respectiva Unidad Funcional a la que pertenece.

Cuando una Estacién de Peaje se encuentre comprendida dentro del Contrato 250
de 2011 celebrado entre el INVIAS y ODINSA (en adelante el “Contrato 250/11”),
cuyo objeto es: “la concesién para la operacién, explotacién, organizacién y
gestién total del servicio de recaudo de las Tasas de Peaje en las Estaciones de
Peaje y la operacién de las Estaciones de pesaje que se encuentran a cargo del
INVIAS”, 1a entrega de la estacién existente se reemplazara por la cesién que hara
la ANI al Concesionario de los recaudos que a favor del INVIAS efectia
actualmente ese tercero, mientras esté vigente el Contrato 250/11, en los mismos
términos y plazos alli sefialados. Estos recaudos serén recaudos propios de la
Concesién de acuerdo con Seccién 3.1 a de la Parte General de este Contrato de
Concesion.

La ANI efectuara las gestiones que sean necesarias con el INVIAS para que (i) El
Contrato 250/11 no sea prorrogado en lo que se refiere a las Estaciones de Peaje

que hacen parte del Proyecto, mas alla del término que se haya estipulado
originalmente

Para todos los efectos sefialados en este Contrato de Concesiodn, para las Estaciones
de Peaje que seguirdn siendo operadas en virtud del Contrato 250/2011 (que
corresponden a las Estaciones de Peaje de Mata de Cafia, La Apartada y San
Onofre) el Recaudo de Peaje, mientras esté vigente el Contrato 250/11
corresponderé a aquellas sumas netas que se obtendrén de descontar a los Peajes
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el valor cobrado por el tercero contratista del Contrato
contraprestacion de sus servicios. El valor cobrado por el tercero
INVIAS es el que se estipula en el Contrato 250/11.

)

Una vez vencido el plazo establecido en el Contrato 250/11 o te:

250/11 como
contratista del

rminado dicho

contrato por cualquier causa, se procederd a hacer entrega al Concesionario de las

_ Estaciones de Peaje correspondientes para que el Concesionario las

. directamente ‘el .tecaudo de los Peajes en los términos de. este.
“». - Concesionario, una‘vez recibidas estas Estaciories dé Peaje deberd

tal forma que cumpla con los mismos est4ndares de operacién.de
Peaje que construira el Concesionario.

37 Costos de Estructuracion

las Casetas de

El Concesionario, en caso que este no sea el mismo Orxgmador, debeﬁé la suma de

VEINTISEIS MIL CUATROCIENTOS CUATRO MILLONES

de Referencia por concepto de Costos de Estructuracién que serd cancelado
forma:

(a) Al Originador,
QUINIENTOS CUARENTA Y SEIS MIL ($20.264.546.000)
de Referencia mas IVA que deberd ser cancelada en los sigui
previa presentacion de la correspondlente factura

q

e}

OCHENTA MIL OCHOCIENTOS CUARENTA Y TRES ($26.404.680.843)

CONSTRUCCIONES EL CONDOR S.A.
VEINTE MIL DOSCIENTOS SESENTA Y CUATRO

EISCIENTOS
Pesos del Mes
de la siguiente

la suma de
MILLONES

ntes términos,
or parte de

CONSTRUCCIONES EL CONDOR S.A.: (i) setenta por ciento (70%) dentro
de los treinta (30) Dias siguientes a la suscripcién del Contrato y (i) treinta

por ciento (30%) dentro de los treinta (30) Dias siguientes a
del Cierre Financiero. En el caso que la ANI celebre el Contrat

la acreditacion
o0 de Concesién

con el Originador no habrd lugar al pago de la suma prevista en este literal.

(b)

defina y sobre lo cual Notifique al Concesionario, la suma

A la ANI o a quien designe expresamente la ANI en los términos que esta

| de SEIS MIL

CIENTO CUARENTA MILLONES CIENTO TREINTA Y CUATRO MIL

OCHOCIENTOS CUARENTA Y TRES ($6.140.134.843) P
Referencia  que debera ser cancelada en los siguientes
presentacion de la correspondiente factura por parte de la AN
ciento (70%) dentro de los treinta (30) Dias ‘siguientes a la
Contrato y (ii) treinta por ciento (30%) dentro de los tre
siguientes a la acreditacién del Cierre Financiero, correspond

los costos de estructuracién de GRUPO 4 NORTE contratada
Fonade.

3.8 Plazos Estimados de Jas Fases de la Etapa Preoperativa

os del Mes de
rminos, previa
: (i) setenta por
uscripcion del
inta (30) Dias
iente a parte de
por la ANI con
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(@)  Duracidén estimada de la Fase de Preconstruccion: trescientos sesenta y cinco
Dias (365) contados desde la Fecha de Inicio.

(b)  Duracién estimada de la Fase de Construccién: Mil quinientos veinte Dias
‘ (1520) contados desde la fecha del Acta de Inicio de la Fase de Construccién,

39 . Plazo Estimado de la Etapa de Operacién Y Mantenimiento,

La Etapa de Operacién y Mantemmlento mlclaré con- la suscr1pc16n de la
altima Acta de Terminacion de Unidad Funcional y se extenderd en los
) términos dispuestos en la Seccion 2.4 de la Parte General

(a) Los Plazos de las UFI 4 y UFI 5 contaran a partir de la fecha efectiva de la
entrega de la infraestructura que las componen al Concesionario por parte de

la AN, incluyendo las Estaciones de Peaje y Estaciones de Pesaj e, y teniendo
| en cuenta que:

(i) EIl 30 de julio de 2017 es la fecha esperada para la terminacién y
reversion de los tramos descritos en la Seccién 3.5 c¢), que corresponde
a las Unidades Funcionales UFI 4 y UFI 5 del presente Contrato, en
virtud a lo previsto en el contrato de concesion No. 008 de 2010, suscrito
el 6 de agosto de 2010 y, en consecuencia, una vez suscrita el acta de
entrega de esta infraestructura el Concesionario podra iniciar las
actividades de Operacién y Mantenimiento correspondientes a dichas
Unidades Funcionales 4 y 5.

Una vez entregada la infraestructura a la que se refiere esta Seccién 3.8
(¢) (i), el Concesionario tendréa derecho a efectuar el Recaudo y a recibir
la Retribucién a la que haya lugar en los términos establecidos en la
Seccién 3.1 de la Parte General y segun lo dispuesto en la Seccion 4.3
de esta Parte Especial.

(ii) Serd por cuenta y riesgo del Concesionario la fecha de entrega de la
infraestructura y las Estaciones de Peaje revertidas del contrato de
concesiéon No. 008 de 2010, necesarias para el desarrollo del Proyecto.
En consecuencia, €l Concesionario asume los efectos desfavorables del
riesgo de la entrada de la infraestructura y las Estaciones de Peaje y por
ende, acepta que no procederdn reclamaciones o indemnizaciones al
Concesionario y, consecuentemente, la ANI no hara reconocimiento
alguno, ni se entenderd que ofrecerd garantia alguna al Concesionario
que permita eliminar o mitigar los efectos causados en la asuncién de
dicho riesgo.

(b)  Laentrega de la infraestructura correspondiente a las Unidades Funcionales 4
y 5 se realizard de conformidad con lo establecido en las resoluciones
respectivas expedidas por la ANI y demés actos y documentos aplicables, una
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3.10 Obras correspondientes a la Estacién de Peaje de Carimagua

_para efectos .de lo establecido en las Secciones 3.10 (e), 3.15 (h) (ii).(1), 3.15

vez una vez se reviertan la infraestructura del contrato 008 de
primero ocurra,

} 2010, lo que

()  Laconstruccion de las obras asociadas a la reubicacién de la Estacion de Peaje

.. de Carimagua, se gjecutard con recursos provc;mentes de la. Cuenta Proyecto. . .. ..
‘ _.espondlentesg -

", Por Io tanto, correspondexé al Contratlsta asumir los costos 59
a estas obras, con ‘cargoa esta Cuenta’™> "

(b)  Los efectos favorables o desfavorables derivados de las interve$ciones por las

obras correspondientes a la Estacién de Peaje de Carimagua
Apéndice Técnico 1, seran a cargo del Concesionario. i

|
|

escritas en el

CAPITULO IV ASPECTOS ECONOMICOS DEL CONT,

4.1 Porcentaje de Participacion de las Unidades Funcionales

TO

Como se describe en Apéndice Técnico 1, el Proyecto estd dividido en 8 Unidades
Funcionales, a las cuales se les asigna el siguiente porcentaje de participacién en el Proyecto,

(h) (viii), 18.3

(d) de la Parte General y del cdlculo de la Retribucién para cada Unidad Funcional:

Recaudo de Peajes

UNIDAD

IUNGIMNAL PARTICIPACION l
Unidad Funcional 1 15,33%
Unidad Funcional 2 10,18%
Unidad Funcional 3 10,56%
Unidad Funcional 4 7,67%
Unidad Funcional 5 8,76%
Unidad Funcional 6 15,52%
Unidad Funcional 7 14,43%
Unidad Funcional 8 17,56%
TOTAL 100.00%

4.2 Estructura Tarifaria

(a) Para efectos de lo dispuesto en la Secciéﬁ 1.140 de la Parte General, y de acuerdo

con lo establecido por la Resolucién No. 1884 de 17 de Junio

Resoluciéon No 982 de 16 de abril de 2015, la estructura tarifaria que regiré el

Proyecto:
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Tarifas al usuario'para los peajes de la Apartada, Los Manguitos, San Onofre,

Los Cedros y Purgatorio:

CATEGORIA TARIFAS (Pesos del 1
CATEGORIAS INVIAS de enero de 2014)

Automéviles, camperos y camionetas Categoria 1 9.900
Buses : Categorla 2 14.700
Camiones pequefios de dos ejes Categorla 3 e o S
Camiones grandes de dos ejes ..o | Categorfad . -] o8 2114700 - =
Camiones de tres ejes ek ¢ S AatogbriRS "ty T a8 00¢ ;
Camiones de cuatro ejes Categoria 5 26.700
Camiones de cinco ejes Categoria 6 42.800
Camiones de seis ejes Categoria 7 49.300

Estas tarifas no incluyen el monto correspondiente al Fondo de Seguridad Vial

Tarifas al usuario para los peajes Mata de Cafia, San Carlos y La Caimanera:

CATEGORIA TARIFAS (Pesos del
CATEGORIAS INVIAS 1 de enero de 2014)

Automdviles, camperos y camionetas Categoria 1 9600
Buses Categorfa 2 14.300
Camiones pequefios de dos ejes Categorfa 3 14.300
Camiones grandes de dos ejes Categoria 4 14.300
Camiones de tres gjes Categorfa 5 15.400
Camiones de cuatro ¢jes Categorfa 5 15,400
Camiones de cinco ejes Categoria 6 22.400
Camiones de seis ejes Categorfa 7 22.500

Estas tarifas no incluyen el monto corres

pondiente al Fondo de Seguridad Vial.

Tarifas al usuario para el peaje de Carimagua:

CATEGORIA TARIFAS (Pesos del 1
CATEGORIAS INVIAS de enero de 2015)
Automéviles, camperos y camionetas Categoria 1 10.200
Buses Categorfa 2 15.100
Camiones pequefios de dos ejes Categorfa 3 15.100
Camiones grandes de dos ejes Categorfa 4 15.100
Camiones de tres ejes Categorfa 5 27.500
Camiones de cuatro ejes Categorfa 5 27.500
Camiones de cinco ejes Categorfa 6 44.000
Camiones de seis gjes Categorfa 7 50.700

Estas tarifas no incluyen el monto correspondiente al Fondo de Seguridad Vial.

A continuacién se presentan las tarifas iniciales de estos peajes, expresadas en

pesos de Mes de Referencia:
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Tarifas al usuario para los peajes de la Apartada, Los Manguitos, San
Onofre, L.os Cedros y Purgatorio:

B CATEGORIA | TARIFAS (Pesos del 1 de
3 EEBORIAS INVIAS enero de 2014)

Automoviles, camperos y camionetas Categoria 1 9.900
Buses Categoria 2 14.700
Camiones pequefios de dos eJes Categorfa 3 14.700_ -

+{ Camiones grandes de dOS eJes " Categorfad 470074
Camiones de'tres ejes .. ™" T B Cafegorfass. . CU2B2007E;
Camiones de cuatro ejes Categoria 5 26.700
Camiones d¢ cinco ejes Categoria 6 42.800
Camiones de seis ejes Categoria 7 49.300

Estas tarifas no incluyen el monto correspondiente al Fondo de Seguridad Vial.

Tarifas al usuario para los peajes Mata de Cafia, San Carlos y La Caimanera:

R

CATEGORIA | TARIFAS (Pesok del 1 de
CATEGORIAS INVIAS enero de 2014)
Automoviles, camperos y camionetas Categoria 1 9.600 | .
Buses Categoria 2 14.300
Camiones pequeiios de dos ejes Categoria 3 14.300
Camiones grandes de dos ejes Categorfa 4 14.300
Camiones de tres ejes Categoria 5 ; 15.400
Camiones de cuatro ejes Categorfa 5 15.400
Camiones de cinco ejes Categoria 6 22.400
Camiones de seis ejes Categoria 7 . 22,500

Estas tarifas no incluyen el monto correspondiente al Fondo de Seguridad Vial.

Tarifas al usuario para el peaje de Carimagua:

i CATEGORIA TARIFAS (Pesos del 1
CATEGORIAS INVIAS de enero de 2014)
Automéviles, camperos y camionetas Categorfa 1 ‘ 19.900
Buses Categoria 2 14.700
Camiones pequefios de dos ejes Categorfa 3 14.700
Camiones grandes de dos ejes Categorfa 4 14,700
Camiones de tres ejes Categorfa 5 26.700
Camiones de cuatro ejes Categorfa 5 26.700
Camiones de cinco ejes Categorfa 6 42,800
.| Camiones de seis ¢jes Categorfa 7 - 49.300

Estas tarifas no incluyen el monto correspondiente al Fondo de Seguridad Vial.

Considerando que la entrada en operacién de las nuevas casetas asociadas a las
Unidades Funcionales 3 y 6 programadas para 24 y 48 Meses después de la firma
del Acta de Inicio, puede no coincidir con el inicio del afio calendario, para la
primera actualizacién de las tarifas sefialadas en el literal anterior, se aplicard lo
establecido en los literales ¢) y d) de este numeral. Para el caso

e la segunda y
posteriores actualizaciones, de estas tarifas, aplicara lo establecid  en el literal ¢)
y ), del presente numeral. l
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(©) La actualizacion de las tarifas para el inicio del cobro de esta nueva estructura
tarifaria se llevard a cabo aplicando la siguiente férmula:

: : IPCy_q
TarifaSR, = Tarifa, *( )

1PCy
TarifaSR, | Para cada categorfa de vehiculos y cada Estacién de Pea_]e usel vailorr [~
de la Tarifa actualizada en Pesos cotrientes del afio t; sin el fedondeo |
a la centena
Tarifa, Valor de ’la tarifa expresada en pesos constantes del Mes de
Referencia, establecida en la Seccién 4.2 (b)
IPCii IPC del afio inmediatamente anterior al afio en que se firma el Acta
del Orden de Inicio
IPC, IPC del Mes de Referencia .

(d)  Una vez se establezca la TarifaSR, sin el redondeo a la centena, para el célculo
de la tarifa a cobrar al usnario para cada categoria de vehiculos y cada Estacién
de Peaje, se le adicionar la tasa correspondiente al Fondo de Seguridad Vial de
acuerdo con la Resolucién Vigente y se redondeard a la centena mas cercana de
acuerdo con la siguiente férmula:

TarifaUsuario, = Redondeo 100 * (TarifaSR, + FSV,)

Donde,

TarifaUsuario; Para cada categorfa de vehiculos y cada Estacién de Peaje es el

valor de la tarifa a pagar por el Usuario para el afio ¢

TarifaSR,

Para cada categoria de vehiculos y cada Estacion de Peaje es el
valor de la Tarifa actualizada en Pesos corrientes del afio t, sin ‘
el redondeo a la centena

FSV,

Es el valor del aporte al Fondo de Seguridad Vial para
el afio ¢ vigente al momento del calculo, expresado en
pesos corrientes del afio ¢

Redondeo 100

Funcién que redondea un niimero al maltiplo de 100 més
cercano. Redondea hacia la centena superior, si el residuo
de dividir el nimero entre cien (100) es mayor o igual a
cincuenta (50). Redondea hacia la centena inferior, si el
residuo de dividir el namero entre cien (100) es menor
que cincuenta (50)

(e) Para los afios siguientes las tarifas serdn actualizadas el dieciséis (16) de enero de
cada afio de acuerdo con la siguiente férmula
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: : IPCy_4
TarifaSR, = Tarifa;_4 * ( )
IPC,;_,
Dénde:
TarifaSR, " | Para cada categor[a de veh(culos y ‘cada Estacl(m de ;}i}é'géié )
st BT valor de la Tarifaactualizada en Pesos cot‘rientes del afio 411 TR (D R
el redondeo ala centena
Tarifae Corresponde a la tarifa cobrada al usvario del periodo
inmediatamente anterior restandole la tarifa del Fondo de
Seguridad Vial (FSV) o cualquier sobretasa o similar que tenga
destinaci6n diferente al Proyecto, cobrada del afio
mmedlatamente anterior .
IPC,.; IPC de Diciembre del aﬂo mmedlatamente anterior al af;o tde
actualizacién :
IPC,.; IPC de Diciembre dél afio inmediatamente anterior aP afio -/
(f) Para el célculo de la tarifa a cobrar al usuario para cada categoria de vehiculos en

la Estacion de Peaje, se aplicard la formula establecida en la seccién 4.2(d).

43 Cilculo de la Retribucién

(@) La retribucién total serd la suma de las retribuciones de las Unidadés Funcionales.

(b) El calculo de la Retribucién por Unidad Funcional para cada Mes|sera efectuado
de acuerdo con la siguiente férmula: -

Ry = Peajesy + EC} — Dy,

Donde,

Ry Retribuci6n cotrespondiente a la Unidad Funcional # en el Mes .
Peaqjesy" | Peajesy = PeajesEy) * ICy}

Donde, |
PeajesE)"= Recaudo de Peaje correspondiente al Mes 4 consignado
en la subcuenta de la Unidad Funcional « (de la Subcuenta R‘ecakdo
de Peaje) mas los rendimientos existentes en dicha subcuenta. En/los
Meses en los que no haya Recaudo de Peaje el valor seré cero (0). En
caso de que el Mes A corresponda al primer periodo de célculo de la
Retribucién, posterior al Acta de Terminacién de la Unidad
Funcional #, este valor corresponderd al monto acumulado del
Recaudo de Peaje consignado en la subcuenta de la Unidad Funcional
% (de la Subcuenta Recaudo de Peaje) desde la fecha de Inicio hasta
el Mes 4 junto con los rendimientos existentes en dicha subcuenta.
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(d)

ICy*= Es el Indice de Cumplimiento de la Unidad Funcional u
medido para el Mes A

ECy! ECY = ECE} » ICy

Donde,

ECEy"= Ingresos por Explotacién Comercial correspondientes al Mes
h consignado en la subcuenta de la Unidad Funcional # (de la
Subcuenta Ingresos por Explotacién Comercial) mas los
rendimientos existentes en dicha subcuenta. En los Meses en los que |
| no haya Ingresos por Explotaclén Cometcial, el valorserd ceto (0): [
‘En caso de que ‘el Mes“/ corresponda al primer periodo dé caleuls; |
de la Retribucién, posterxor al Acta de Terminacién de la Unidad
Funcional u, este valor corresponders al monto acumulado de los
Ingresos por Explotacién Comercial consignado en la subcuenta de
| la Unidad Funcional # (de la Subcuenta Ingresos por Explotacién
Comercial) desde la fecha de Inicio hasta el Mes 4 junto con los
rendimientos existentes en dicha subcuenta.

IC;*= Es el indice de Cumplnmento de la Unidad Funcional u
medido para el Mes A

Dy Cualquier Descuento pendiente de efectuar para el Mes A

n Variable contador de Meses. Inicia en el Mes correspondiente a la
fecha de suscripcion del Contrato de Concesion

La Deduccién méxima permitida en el Mes 4 correspondera al diez por ciento
[10%] del valor de la Retribucién en dicho Mes que se hubiere generado de no
haberse aphcado el indice de Cumplimiento correspond1ente

Las Deducciones que no se efectien en un periodo como consecuencia de la
Deduccion méxima a que se refiere este literal se realizaran en el siguiente periodo.

Limite de Deducciones. El limite de Deducciones se alcanzard en los siguientes
eventos:

(i) Cuando el valor acumulado de la Retribucion durante treinta y seis (36) Meses
consecutivos —calculado sin aplicar la estipulacion sobre Deduccién méxima
mensual a la que se refiere la Seccién 4.3(c) anterior, hubiera sido inferior al
noventa y ocho punto dos por ciento (98,2 %) del acumulado de la Retribucién
que se hubiese causado para el mismo ‘periodo, de no haberse aplicado
Deduccién alguna.

(ii) Cuando, dentro de cualquier lapso consecutivo de sesenta (60) Meses, el fndice
de Cumplimiento correspondiente a treinta y seis (36) Meses 0 més —continuos
o discontinuos— haya sido igual o inferior a cero punto noventa y ocho dos
(0.982) en cada uno de esos treinta y seis (36) Meses. El promedio ponderado
se calcularé teniendo en cuenta el Porcentaje de Participacion de las Unidades
Funcionales definido en la Seccién 4.1 de esta Parte Especial para las Unidades
Funcionales cuya Acta de Terminacién de Unidad Funcional —o Acta de
Terminacién Parcial de Unidad Funcional, si es del caso— haya sido suscrita.
Una vez se haya cumplido el supuesto descrito en esta Seccién, se configura

Pégina 22 de 42

EL DIRECTOR TERRITORI
DEL INSTITUTO NACIONAL RE VI
(\EQT!F‘L -\d I ngma!

to es fiel copia del o
g:g gp(:)ig\uenr‘\e:i(a;chwo de esta institucion




el limite sin que sea necesario el transcurso de la totalidad del lapso de sesenta
(60) Meses mencionado.

(e) La férmula a la que se refiere la Seccién 3.1(f)(iv) de la Parte General, es la
siguiente:

IPCyp\
leerenclah (VI = VSC) ( } (1

I PC
Donde,

Valor de la diferencia a reconocer entre las Partes. Si la diferencia es

Diferencid negativa, la ANI debera pagar al Concesionario con cargo a la S{iwuenta

" | Excedentes ANL.. Si la diferencia es positiva, el Concesionario deberé

pagar a la ANI

VT Valor de la Retribuci6n calculado por el Interventor antes de la splucién
de la controversia

VsSC Valor de la Retribucién efectivamente determinado por el Amlgq le
Componedor o el Tribunal de Arbitramento

IPCy, IPC del Mes inmediatamente anterior al Mes 4

1PC, IPC del Mes inmediatamente anterior al Mes a
Tasa de descuento real de los ingresos expresada en términos efectivos

mi mensuales y que, para efectos de este Proyecto; serd la sefialada en la -
Seccién 3.4(a) dentro de la Tabla de Referencias del Capitulo 2 de esta
Parte Especial

a Mes en el cual se presenta la controversia respecto a la Retribucién del
Concesionario.

h Mes en el cual se soluciona la controversia respccto a la Retr 1bu1:16n del
Concesionario

4.4  Giros de Equity

El Concesionario debera girar como minimo a la Cuenta Proyecto los siguientes valores ,
expresados en Pesos del Mes de Referencia dentro de los plazos que a continuacién se |

establecen:
Giro Monto Minimo Fecha Méxima del Aporte

Dieciséis mil seiscientos cincuenta y tres

Giro 1 millones trescientos ochenta y siete mil Al momento de Constitucién del

3 seiscientos treinta y siete ($16.653.387.637) Patrimonio Auténomo

Pesos del Mes de Referencia ?
Ocho mil novecientos sesenta y siete millones ‘

Giro 2 doscientos ocho mil setecientos veintisiete 180 Dfas desde la Fecha de Inicio

($8.967.208.727) Pesos del Mes de Referencia
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Giro 3

Seis mil cuatrocientos cinco millones ciento
cuarenta y nueve mil noventa y un
($6.405.149.091) Pesos del Mes de Referencia

360 Dias desde la Fecha de Inicio

Giro 4

Cuarenta y dos mil doscientos sesenta y un
millones novecientos cincuenta y ocho mil
ochocientos dieciséis ($42.261.958.816) Pesos
del Mes de Referencia

540 Dfas desde la Fecha de Inicio

Giro 5

Cuarenta y dos mil doscientos sesenta y un
millones novécientos cincuenta y ocho mil

"del Mes de Referencia

 ochocientos dieciséis($42.261.958.816) Pesos - --;7-;_2-9-13!?‘{‘_‘1?1__“?-“ 'f‘“f?hf? de I"‘““’

et WA R gl | n yugeraninad

Giro 6

Treinta y tres mil cuarenta y seis millones
seiscientos noventa y seis mil ciento ochenta y
un ($33.046.696.181) Pesos del Mes de
Referencia

900 Dfas desde la Fecha de Inicio

Giro 7

Treinta y tres mil cuarenta y seis millones
seiscientos noventa y seis mil ciento ochenta y
un ($33.046.696.181) Pesos del Mes de
Referencia

1080 Dias desde la Fecha de Inicio .

Giro 8

Treinta mil cuatrocientos treinta millones
seiscientos sesenta mil quinientos setenta y
nueve ($30.430.660.579) Pesos del Mes de

Referencia

1260 Dias desde la Fecha de Inicio

Giro 9

Treiunta mil cuatrocientos treinta millones
seiscientos sesenta mil quinientos setenta y
nueve ($30.430.660.579) Pesos del Mes de

Referencia

1440 Dias desde la Fecha de Inicio

Giro 10

Treinta y tres mil doscientos noventa y nueve
millones novecientos sesenta y ¢inco mil -
novecientos doce ($33.299.965.912) Pesos del
Mes de Referencia

1620 Dias &esde la Fecha de Inicio

Giro 11

Treinta y tres mil doscientos noventa y nueve
millones novecientos sesenta y cinco mil
novecientos doce ($33.299.965.912) Pesos del
Mes de Referencia

1800 Dias desde la Fecha de Inicio

Total

Trescientos diez mil ciento cuatro millones
trescientos ocho mil cuatrocientos treinta
($310.104.308.430 ) Pesos del Mes de
Referencia

Las fechas méximas y montos minimos de los Giros 3 al 11 indicados en la tabla anterior
podrén ser modificados, siempre que: i) dicho cambio sea autorizado expresamente por los
Prestamistas, ii) se acredite tal autorizacion expresa en los documentos del Cierre Financiero,
y iii) la suma de los montos minimos de los Giros modificados —expresados en Pesos del Mes
de Referencia- sea igual o mayor al 70% de la suma total de los Giros establecidos en esta

Parte Especial.

4.5 TFondeo de Subcuentas del Patrimonio Auténomo.

(a) Subcuenta Predios
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El Valor Estimado de Predios y Compensaciones--que- el Concesic?nario deberd
aportar a la Subcuenta Predios corresponde a la suma de OCHENTA'Y CUATRO

MIL DOSCIENTOS TREINTA Y UN MILLONES CUAT

OCIENTOS

OCHENTA Y CINCO MIL SEISCIENTOS DIEZ ($84.231.485.610) Pesos del
Mes de Referencia los cuales deberén estar disponibles en la Subcuenta Predios
segun se establece a continuacion: :

s

Aportc :

,Q“-" Monto Mmlmo

g+

Aporte 1

sesenta y tres mxl quxmentos setenta y seis
($6.803.963.576) Pesos del Mes de Referencia

‘:a"i. ..?Fecha Méxuma #l Apor R

Al momento de Cojﬁltucnén del

Patrimonio Auténomo

Aporte 2

Seis mil ochocientos tres millones novecientos
sesenta y tres mil quinientos setenta y seis
($6.803.963.576) Pesos del Mes de Referencia

180 Dias desde la Fecha de Inicio

Aporte 3

Nueve mil setenta y un millones novecientos
cincuenta y un mil cuatrocientos treinta y cinco
($9.071.951.435) Pesos del Mes de Referencia

360 Dias desde la Fecha de Inicio

Aporte 4

Once mil trescientos treinta y nucve millones
novecientos treinta y nueve mil doscientos noventa
'y cuatro ($11.339.939.294) Pesos del Mes de
Referencia

540 Dias desde la Fecha de Inicio

Aporte 5

Once mil trescientos freinta y nueve millones
novecientos treinta y nueve mil doscientos noventa
y cuatro ($11.339.939.294) Pesos del Mes de
Referencia

720 Dias desde la Fecha de Inicio

' 4 Apdrte 6

Once mil seiscientos cincuenta y un mlllones

ochocientos ochenta y tres mil ciento cincuentay - | 900Dfas “d6sds 1o Fhoha db Tiicie

seis ($11.651.883.156 ) Pesos del Mes de
Referencia

Aporte 7

Once mil seiscientos cincuenta y un millones
ochocientos ochenta y tres mil ciento cincuenta y
seis ($11.651.883.156 ) Pesos del Mes de
Referencia

1080 Dias desde la E;echa de Inicio

~Aporte 8.._.

Siete mil setecientos ochenta y tres millones
novecientos ochenta y un mil sesenta y dos
($7.783.981.062 ) Pesos del Mes de Referencia

1260 Dfas desde la Recha de Inicio

ey

Aporte 9

Siete mil setecientos ochenta y tres millones
novecientos ochenta y un mil sesenta y dos
($7.783.981.062) Pesos del Mes de Referencia

1440 Dfas desde la l{fecha de Inicio

Total

Ochenta y cuatro mil doscientos treinta y un
millones cuatrocientos ochenta y cinco mil
seiscientos diez ($84.231.485.610) Pesos det Mes
de Referencia

(1)

Dentro de los doscientos diez (210) dias siguientes a la FecHa de Inicio, ¢l

Concesionario deber4 presentar el Plan de Adquisicién de Predios, dbnde se detalle
el Cronograma de Adquisicion de Predios necesarios para la ejecucidn de las obras.

(i) La adquisicion de los predios requeridos para las actividades de dep6sito de
materiales o para la explotacion de canteras y materiales pétreos no podrd realizarse
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con los recursos de la Subcuenta Predial. Asi mismo, estos predios no harén parte
- de los bienes de la concesién objeto de 1a Etapa de Reversion

(b) Subcuenta Compensaciones Ambientales

El Valor Estimado de Compensaciones Ambientales que el Concesionario deberd aportar a
la Subcuenta Compensaciones Ambientales .corresponde a la suma de ONCE MIL
NOVECIENTOS CINCUENTA.Y.UN MILLONES QUINIENTOS OCHENTA Y DOS™ "~
MIL TRESCIENTOS TRECE ($11 951.582.313) Pesos del Mes de Referencia, los cuales
deberan estar dlspombles en la Subcuenta Compensaciones Ambientales segun se establece

a continuacién:

i

Aporte

Monto Minimo

Fecha Maxima del Aporte

Aporte 1

Doscientos veintiin millones cuatrocientos
ochenta y cinco mil doscientos ochenta y cinco -
($221.485.285) Pesos del Mes de Referencia

Al momento dé Constitucién del
Patrimonio Auténomo

Aporte 2

Doscientos veintitn millones cuatrocientos ochenta
y cinco mil doscientos ochenta y cinco
($221.485.285) Pesos del Mes de Referencia

90 Dias desde la Fecha de Inicio

Aporte 3

Doscientos noventa y cinco millones trescientos
trece mil setecientos catorce ($295.313.714) Pesos
del Mes de Referencia

180 Dias desde la Fecha de Inicio

Aporte 4

Dos mil quinientos siete millones cuatrocientos
cincuenta y tres mil novecientos cincuenta y cinco
($2.507.453.955) Pesos del Mes de Refeérencia

360 Dias desde la Fecha de Inicio :

Aporte 5

Dos mil quinientos siete millones cuatrocientos
cincuenta y tres mil novecientos cincuenta y cinco
($2.507.453.955) Pesos del Mes de Referencia

540 Dias desde la Fecha de Inicio

Aporte 6

Mil quinientos sesenta y un millones doscientos
ochenta y cuatro mil cuatrocientos sesenta y cuatro
($1.561.284.464) Pesos del Mes de Referencia

720 Dias desde la Fecha de Inicio

Aporte 7

Mil quinientos sesenta y un millones doscientos
ochenta y cuatro mil cuatrocientos sesenta y cuatro
($1.561.284.464) Pesos del Mes de Referencia

900 Dfas desde la Fecha de Inicio

Aporte 8

Ochocientos noventa y seis millones novecientos
siete mil doscientos setenta y tres ($896.907.273)
Pesos del Mes de Referencia

1080 Dfas desde la Fecha de Inicio

Aporte 9

Ochocientos noventa y seis millones novecientos
siete mil doscientos setenta y tres ($896.907.273)
Pesos del Mes de Referencia

1260 Dias desde la Fecha de Inicio

Aporte 9

Mil doscientos ochenta y dos millones seis mil
seiscientos cuarenta y cuatro ($1.282.006.644)
Pesos del Mes de Referencia

1440 Dias desde la Fecha de Inicio

Total

Once mil novecientos cincuenta y un millones
quinientos ochenta y dos mil trescientos trece
($11.951.582.313) Pesos del Mes de Referencia

(©) Subcuenta Redes
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Aporte Monto Minimo Fecha Méxima L el Aporte
NN T ST ;. onst1tuc16n-
R ARGRe L 0 4 e del Patrimoiiio Autbnomo -
Aporte2 : 90 Dfas delsqe_,li Fecha de
nicio|
180 Dfas desde la Fecha de
Apoeie3 - Inicio
Aporte 4 Once mil doscientos noventa y tres millones 360 Dfas desde la Fecha de
doscientos cincuenta y ocho mil quinientos ” Inicio
cincuenta ($11.293.258.550) Pesos del Mes de
] Referencia )
Aporte 5 Once mil doscientos noventa y tres millones 540 Dfas desde la Fecha de
doscientos cincuenta y ocho mil quinientos Inicio
cincuenta ($11.293.258.550) Pesos del Mes de ‘
Referencia |
Dos mil seiscientos trece millones cuatrocientos v
Aporte 6 | veintiocho mil dieciocho ($2.613.428.018) Pesos | /20 Dfas dlesfie. p Fecha de
del Mes de Referencia 5 7
g Rk 5 Dos mil seiscientos trece millones cuatrocientos’ R RN !
Aporte7 | vyeintiocho mil dieciocho ($2.613.428.018) Pesos | 200 Dfas dles""' Fecha de
: : mc1
del Mes de Referencia
Aporte 8 Dos mil cuatrocientos treinta y ocho millones 1080 Dias desde a Fecha de
cuatrocientos noventa y siete mil cuatrocientos Inicio
treinta y nueve ($2.438.497.439) Pesos del Mes de
Referencia
Aporte 9 Dos mil cuatrocientos treinta y ocho mlllones 1260 Dfas desde a Fecha de
cuatrocientos noventa y siete mil cuatrocientos Imo:mi
treinta y nueve ($2.438.497.439) Pesos del Mes de ]
Referencia :
Cuatro mil trescientos noventa y tres millones :
Aporie:10 quinientos veintitrés mil novecientos cincuentay | 1440 Dias desde|la Fecha de
nueve ($4.393.523.959) Pesos del Mes de Inicio
Referencia |
Treinta y siete mil ochenta y tres millones
Total ochocientos noventa y un mil novecientos setenta
y tres ($37.083.891.973) Pesos del Mes de
Referencia

El Valor Estimado de Redes que el Concesionario deber4 aportar a la Sub
corresponde a la suma de TREINTA Y SIETE MIL OCHENTA Y TRES
OCHOCIENTOS NOVENTA Y UN MIL NOVECIENTOS SETENTA
($37.083.891.973) Pesos del Mes de Referencia, los cuales deberan estar dlspombles enla

Subcuenta Redes segin se establece a continuacién:

cuenta Redes
MILLONES

Y TRES

(d)

Subcuenta Interventoria y Supervision

Durante la vigencia del contrato y como parte de las obligaciones
Concesionario deberd efectuar los aportes que a continuacién se exp&esan en Pesos
del Mes de Referencia, a la Subcuenta Interventorfa y Supervision. ‘
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Aporte

Monto Minimo

Fecha Mdéxima del Aporte

Aporte 1

Mil ochocientos ochenta y cuatro millones
trescientos cuatro mil novecientos un
($1.884.304.901) Pesos del Mes de Referencia

Al momento de Constitucion del
Patrimonio Auténomo

“Aporte2

. Mil ochocientos ochenta y cuatro millones
- trescientos cuatro mil nove¢ientos un-
($1.884.304.901) Pesos del Mes de Referencia

180 Dfas desde la Fecha de Tnicto| =+ -

Aporte 3

Dos mil quinientos doce millones cuatrocientos
seis mil quiriientos treinta y cinco ($2.512.406.535)
Pesos del Mes de Referencia

360 Dias desde la Fecha de Inicio

Aporte 4

Cuatro mil ciento doce millones diez mil
cuatrocientos cincuenta y dos ($4.112.010.452)
Pesos del Mes de Referencia

540 Dias desde la Fecha de Inicio

Aporte 5

Cuatro mil ciento doce millones diez mil
cuatrocientos cincuenta y dos ($4.112.010.452)
Pesos del Mes de Referencia

720 Dias desde la Fecha de Inicio

Aporte 6

Cuatro mil ciento doce millones diez mil
cuatrocientos cincuenta y dos ($4.112.010.452)
Pesos del Mes de Referencia

900 Dias desde la Fecha de Inicio

Aporte 7

Cuatro mil ciento doce millones diez mil
cuatrocientos cincuenta y dos ($4.112.010.452)
Pesos del Mes de Referencia

1080 Dias desde la Fecha de Inicio

Aporte 8

Cuatro mil ciento doce millones diez mil
cuatrocientos cincuenta y dos ($4.112.010.452)
Pesos del Mes de Referencia

1260 Dfas desde la Fecha de Inicio

Aporte 9

Cuatro mil ciento doce millones diez mil
cuatrocientos cincuenta y dos ($4.112.010.452)
Pesos del Mes de Referencia

1440 Dias desde la Fecha de Inicio

Aporte 10

Ocho mil doscientos veinticuatro millones veinte
mil novecientos tres ($8.224.020.903) Pesos del
Mes de Referencia

1800 Dias desde la Fecha de Inicio

Aporte 11

Dos mil ochocientos treinta y seis millones
ochocientos cincuenta y seis mil ochocientos veinte
($2.836.856.820) Pesos del Mes de Referencia

2160 Dfas desde la Fecha de Inicio

Aporte 12

Dos mil ochocientos treinta y seis millones
ochocientos cincuenta y seis mil ochocientos veinte
($2.836.856.820) Pesos del Mes de Referencia

2520 Dias desde la Fecha de Inicio

Aporte 13

Dos mil ochocientos treinta y seis millones
ochocientos cincuenta y seis mil ochocientos veinte
($2.836.856.820) Pesos del Mes de Referencia

2880 Dias desde la Fecha de Inicio

Aporte 14

Dos mil ochocientos treinta y seis millones
ochocientos cincuenta y seis mil ochocientos veinte
($2.836.856.820) Pesos del Mes de Referencia

3240 Dfas desde la Fecha de Inicio

Aporte 15

Dos mil ochocientos treinta y seis millones
ochocientos cincuenta y seis mil ochocientos veinte
($2.836.856.820) Pesos del Mes de Referencia

3600 Dfas desde la Fecha de Inicio

Aporte 16

Dos mil ochocientos treinta y seis millones
ochocientos cincuenta y seis mil ochocientos veinte
($2.836.856.820) Pesos del Mes de Referencia

3960 Dfas desde la Fecha de Inicio

Aporte 17

Dos mil ochocientos treinta y seis millones
ochocientos cincuenta y seis mil ochocientos veinte
($2.836.856.820) Pesos del Mes de Referencia

4320 Dfas desde la Fecha de Inicio
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