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JUEZ QUINTA CIVIL DEL CIRCUITO DE VALLEDUPAR

E.S.D.

REFERENCIA: VERBAL DE RESPONSABILIDAD CIVIL. EXTRACONTRACTUAL
DEMANDANTE: BELFOR CANEDO BELENO Y OTROS.

DEMANDADO: SBS SEGUROS COLOMBIA 5.A' Y OTROS.

RADICACION: 20-001-31-03-005-2019-00242-00

EDGARDO QUINTERO MORALES, identificado con la cédula de ciudadania No.
1.065.563.665 de Valledupar-cesar y Tarjeta Profesional No. 195478 del C. §. de la
J, actuando en mi condicién de apoderado del sefior JHON JAIRO QUINTERO
PRADA, identificado con cedula de ciudadania No. .037.707-9, con el debido respeto
comparezco ante su despacho con el fin de CONTESTAR LA DEMANDA promovida

contra mi representado judicial, en los siguientes términos

I-FRENTE A LOS HECHOS

PRIMERO: ES PARCIALMENTE CIERTO, el dia 8 de julio de 2019, 13:30 ocurrié un
accidente de trénsito en la via que conduce de pueblo nuevo magdalena hacia el
municipio de Valledupar cesar a la altura del Km 39+450, en donde estuvo
involucrado el vehiculo de placas UW/S-901, No le consta a mi representado, debido
a que no tiene ni ha tenido relacién juridica alguna con los demandantes, y por ende,
desconoce las circunstancias alegadas por la parte demandante, quien debera acreditar
el supuesto factico enunciado, de conformidad con lo establecido en el articulo 167

del Cédigo General del Proceso.

De igual manera, no ha tenido injerencia o participacién en el supuesto factico
planteado, y por ende, desconoce las circunstancias planteadas en el hecho.

SEGUNDO: NO NOS CONSTA, Lo descrito en ese numeral, obedece afirmaciones
desconocida para mi representado, lo cual deber ser demostrado por el demandante
en el curso del proceso debido a las circunstancias alegadas por la parte demandante.
En consecuencia, le corresponde al demandante acreditar el supuesto factico alegado,
de conformidad con lo establecido en el articulo 167 del Cédigo General del Proceso.

TERCERO: NO NOS CONSTA, lo descrito ese numeral obedece a afirmaciones
desconocidas para mi representado, lo cual debera ser demostrado o acreditados lo
supuestos facticos alegado, de conformidad con lo establecido en el articulo 167 del
Cédigo General del Proceso.

En todo caso, es necesario precisar que en el Informe Policial de Accidentes de Transito
que consta en el expediente, sefiala como hip6tesis del accidente, la No. 104
(Adelantar invadiendo el carril de sentido contrario), sin atribuir la misma a alguno
de los vehiculos involucrados.
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CUARTO: NO NOS CONSTA
desconocidas para mi re
la parte demandante.

En consecuencia. le corresponde al demandante acreditar el su
de conformidad con lo establecido en el articulo 167 del Cédi

» lo descrito en ese numeral obedece a afirmaciones
presentado, lo cual deber4 ser demostrado y acreditado por

puesto factico alegado,
go General del Proceso.

QUINTO: ES CIERTO, ASl se evidencia en el informe
No 000948469 de fecha 08 de julio de 2019
LIBARDO MARTINEZ NINO adscrito a la
170870.

policial de accidente de transito
» elaborado por e sefior patrullero
policfa nacional e identificado y placa No

SEXTO: ES PARCIALMENTE CIERTO, es cierto que el vehfculo de placas UWS-901
aparece registrado, en la secretaria de transito y transporte como propiedad de la
empresa inversiones Herndndez Daza con Nit 900.362.447-6, no le consta a mi
representado, debido a que trata sobre un supuesto factico en el cual. no tiene

participacién ni injerencia, puesto que se refiere a una actividad comercial que el
desconoce las circunstancias alegadas por la parte demandante.

SEPTIMO: ES CIERTO, que el vehiculo involucrado de placas UWS-901 para el
momento del siniestro se encontraba asegurado bajo la pdliza de automéviles, cuyo

amparo bésico es la responsabilidad civil extracontractual, expedida por la empresa
$BS SEGUROS COLOMBIA $.A, identificada con el Nit 860.037.707-9.

OCTAVO: NO NOS CONSTA, lo descrito en ese numeral obedece afirmaciones

desconocidas para mi representado, la cual deberan ser demostrado y acreditado por
la parte demandante en el curso del proceso.

En consecuencia, le corresponde al demandante acreditar el supuesto factico alegado,
de conformidad con lo establecido en el articulo 167 del Cédigo General del Proceso

NOVENO: ES PARCIALMENTE CIERTO, Asi como los vehiculos involucrado en los
hechos es objeto de instruccién por parte de la fiscalia sexta seccional, delegada ante
los jueces penales de Bosconia cesar, mediante expediente radicado con el numero
2006066001203201900016 por el punible de HOMICIDIO CULPOSO también lo es
el vehiculo que se identifica con las siguientes caracteristicas: placas WFB-985
Carroceria DOBLE CABINA marca TOYOTA linea HILUX. En consecuencia, le
corresponde al demandante acreditar el supuesto factico alegado, de conformidad
con lo establecido en el articulo 167 del Cédigo General del Proceso.

DECIMO: No es un hecho, sino que indica una apreciacién subjetiva por parte del

demandante, en todo caso no nos consta lo descrito en ese numeral obedece

afirmaciones desconocidas para mi representado, la cual deberdn ser demostrado y
acreditado por la parte demandante en el curso del proceso.

En consecuencia, le corresponde al demandante acreditar el supuesto factico alegado,
de conformidad con lo establecido en el articulo 167 del Codigo General del Proceso
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DECIMO PRIMERO: No es un hecho, sino que indica una apreciacién subjetiva por
parte del demandante, en todo caso no nos consta, y debera acreditar el supuesto
alegado, de conformidad con lo establecido en el articulo 167 del Codigo General del [ J

Proceso.

2-FRENTE A LAS PRETENSIONES.

prueba de la responsabilidad de mi poderdante en el accidente, y tampoco existen
razones juridicas para invocar a una sentencia favorable. Por consiguiente, solicito al
despacho de manera respetuosa, desestimar las pretensiones de la demanda y |
condenar en costas a la parte demandante. I
En consecuencia, le corresponde al demandante acreditar el supuesto factico alegado, '
de conformidad con lo establecido en el articulo 167 del Cédigo General del Proceso.
R
3-EXCEPCIONES DE FONDO O DE MERITO Sy
Las pretensiones formuladas en la demanda deben ser desestimadas, tenieﬁdéf' en
cuenta que formulamos las siguientes excepciones de fondo o mérito, para que sea
declaradas probadas, de la siguiente manera:
R e
INEXISTENCIA DE ELEMENTOS DE RESPONSABILIDAD  CIVIL
EXTRACONTRACTUAL b

|
Me opongo a todas y cada una de las pretensiones de la demanda ya que no hay l |

4

|

Las pretensiones de la demanda deben ser declaradas improcedentes, teniendo en
cuenta que no se configuran los elementos constitutivos de la responsabilidad civil
extracontractual, debido a que las prueba arrimadas al proceso no comprometen la
responsabilidad de mi poderdante ya que no hay concepto técnico que indique que
mi poderdante con su actuar ocasiono el accidente. Tampoco existe un acto
administrativo emitido por las autoridades de transito que hayan declarado
contraventor de la norma de transito a mi poderdante en el accidente de transito que
nos ocupa.

Sobre los requisitos de la «responsabilidad civil extracontractual», en general, esta
Corporacién en sentencia CSJ SC, 16 sep. 2011, rad. n° 2005-00058-01, en lo
pertinente expuso:

“A voces del articulo 2341 del Codigo Civil, fel] que ha cometido un delito o culpa.
que ha inferido dario a otro, es obligado a la indemnizacion, sin perjuicio de la pena
principal que la ley le imponga por la culpa o el delito cometido’. En relacién con el
mencionado precepto, cardinal en el régimen del derecho privado por cuanto
constituye la base fundamental de la responsabilidad civil extracontractual, debe
recordarse que cuando un sujeto de derecho, a través de sus acciones u omisiones,
causa injustamente un dafio a otro, y existe, ademds, un factor o criterio de atribucion.,
subjetivo por regla general y excepcionalmente objetivo, que permita trasladar dicho
resultado dafioso a quien lo ha generado -0 a aquél que por éste deba responder-,
:ugefa su cargo un deber de prestacién y un derecho de crédito en favor de la victima,
que tfene por objeto la reparacién del dario inferido, para que quien ha sufrido el
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senalado detrimento quede en una situacion similar a la que tendria si el hecho ilicito

no se hubiera presentado, es decir, para que se le repare integralmente el perjuicio

padecido.

De conformidad con lo anteriormente resefiado, es menester tener presente que para

que se pueda despachar favorablemente una pretension de la mencionada naturaleza,

en linea de principio, deben encontrarse acreditados en el proceso los siguientes
elementos: una conducta humana, positiva o negativa, por regla general antijurfdica;
un dafio o perjuicio, esto es, un detrimento, menoscabo o deterioro, que afecte bienes
o intereses lfcitos de la victima, vinculados con su patrimonio, con los bienes de su
personalidad, o con su esfera espiritual o afectiva; una relacion de causalidad entre el
dafio sufrido por la victima y la conducta de aquel a quien se imputa su produccion
o generacion; y, finalmente, un factor o criterio de atribucion de la responsabilidad,
por regla general de cardcter subjetivo (dolo o culpa) y excepcionalmente de
naturaleza objetiva (v.gr. riesgo). " (Cursivas, subrayas y negritas nuestras).

De conformidad con el aparte jurisprudencial antes transcrito, se observa claramente
que es necesario que se encuentren acreditados dentro del plenario: (i) una conducta
positiva o negativa, por regla general antijuridica, (ii) un dafo, (iii) una relac&n de
causalidad entre el dafo y la conducta de aquel a quien se le imputa su
generacién y (iv) un criterio de atribucién de responsabilidad, por regla gei\ﬁal de
cardcter subjetivo, es decir dolo o culpa.
En consonancia con lo anterior, resulta pertinente destacar que, dentro del
expediente, no existen pruebas que permitan inferir que se encuentran cumplidos los
elementos antes mencionados, por el contrario se evidencia lo siguiente:

En el Informe Técnico — Pericial de Reconstruccién de Accidente de Transito No.
190729522 — A, elaborado por IRS VIAL, consagra dentro de las conclusiones.

principalmente, lo siguiente:

“La causa fundamental (DETERMINANTE) del accidente de trdnsito obedece al
vehiculo No. 1 CAMIONETA al convertirse en riesgo al ocupar el centro de la calzada
y parte del carril izquierdo en sentido Pueblo Nuevo - Valledupar, haciendo que los
conductores que se desplacen en sentido contrario deban realizar maniobra evasivas. "
El Informe Investigador de Laboratorio — Reconstruccién de Accidentes de Transito,
rendido por el Intendente César Pérez de la Policia Nacional, dentro de la
investigacion penal, con destino al Fiscal 6 Seccional de Bosconia, sefiala como teoria
del accidente:

“2.4.1. Factor Determinante.
Factor Humano: Transitar por el carril contrario por parte del conductor del vehiculo

bus de placas UW/S-901"
Teniendo en cuenta lo anterior, no se encuentra elemento probatorio alguno que

permita evidenciar que el supuesto accidente, haya sido causado por un actuar
atribuible a mi representado, y en consecuencia, no existe nexo de causalidad entre
el supuesto dafio sufrido por el demandante y la conducta de mi representado, a

quien se imputa su generacion.
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Es importante precisar que en este caso ambos vehfculos se encuentran en ejercicio de
una actividad peligrosa.

En ese orden, no resulta procedente, la declaratoria de responsabilidad pretendida, y
por ende, las pretensiones de la demanda deben ser denegadas, debido a que no
concurren los elementos configuradores de la responsabilidad civil extracontractual.

LA GENERACION DEL DANO ES ATRIBUIBLE AL HECHO DE UN TERCERO.

Las pretensiones de la demanda deben ser denegadas, debido a que el resultado
supuestamente dafioso expuesto por el actor en el Itbelo introductorio tiene su causa
de manera eficiente, en las conductas desplegadas por terceros, y por ende, mal
podrfa condenarse a mi representado, por hechos extrafios y ajenos a su voluntad.
Sobre la mencionada causal de exoneracién de responsabilidad, la Corte Suprema de
Justicia, ha expuesto lo siguiente: ™

Y mds concretamente, refiriéndose a la causa extrafia como circunstancia
exoneratoria, dijo la Corte: ey
"El error de conducta (...) constituirfa lo que la doctrina llama el hecho d
que la jurisprudencia considera que se comprende dentro de la intervencior de un
elemento extrafio. La intervencidn de este elemento extrafio configura una causal de
irresponsabilidad del demandado, siempre que el hecho del tercero tenga con el dario
sufrido por la victima una relacién exclusiva de causalidad, pues en tal supuesto /a
culpa del demandado es extrafia al perjuicio. (Cas. 29 de febrero de 1964. G. J. Tomo
106 2271 pag. 163. Subraya la Sala).1

1 CORTE SUPREMA DE JUSTICIA SALA DE CASACION CIVILY AGRARIA Magistrado
Ponente: Dr. Rafael Romero Sierra Santafé de Bogot4, D.C., veintisiete (27) de febrero
de mil novecientos noventa y ocho (1998).- Ref: Expediente No. 4901

2 CORTE SUPREMA DE JUSTICIA. SALA DE CASACION CIVIL. MP. ARIEL SALAZAR
RAMIREZ. $C7534-2015 Rad. n® 05001-31-03-012-2001-00054-01. Bogotéd D.C.,
cuatro de junio de dos mil quince.

Observe que, quien conducfa el vehfculo donde se desplazaba la fallecida, desatendio
su deber objetivo de cuidado y generé accidente objeto del presente proceso.

De esa manera, le solicito declare probada la excepcidn formuiada y deniegue las
pretensiones de la demanda, en relacién con la supuesta responsabilidad civil
extracontractual endilgada, y se declare la exoneracién de mi representado dentro
del presente proceso.

¥ Yo

INEXISTENCIA DE LA OBLIGACION DE REPARAR.

La culpa exclusiva de la victima, entendida como un conjunto heterogéneo de
supuestos de hecho, en los que se incluye no solo comportamientos culposos en
sentido estricto, si no también actuaciones anémalas o irregulares del perjudicado que
interfieren causalmente en la produccién del dafio, configuran la causal de
exoneracién del deber reparar, en favor de los demandados.
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Por lo anterior solicito al despacho declarar probada la presente excepcion y exonerar
de todo tipo de responsabilidad y de las pretensiones de la demanda a los
demandados, teniendo en cuenta que el supuesto dafio que pretende reclamar la
parte actora fue producido por culpa exclusiva de la demandante debido a que el
supuesto perjuicio se causé por la negligencia y descuido de la misma, y por ende,
resulta ser una conducta extrafia y no imputable a la demandada.

Al respecto, la Sala de Casacion Civil de la Corte Suprema de Justicia2, ha sefialado:
“la participacion de la victima en la realizacion del dario es condicion adecuada y
suficiente del mismo y, por tanto, excluyente de la responsabilidad del demandado,
cuando en la consecuencia nociva no interviene para nada la accién u omision de este
dgltimo, o cuando a pesar de haber intervenido, su concurrencia fue completamente
irrelevante, es decir que la conducta del lesionado basto para que se produjera el
efecto dafioso o, lo que es lo mismo, fue suficiente para generar su propia desgracia.
Asi lo ha aclarado la jurisprudencia de esta Sala en pronunciamientos el siguiente:
...la doctrina es pacifica en sefialar que para que el comportamiento de/ perjudicado
tenga influencia en la determinacion de la obligacion reparatoria, es indispensable
que tal conducta incida causalmente en la produccion del dafio y que dicho

comportamiento no sea imptitable al propio demandado en cuanto que él haya
provocado esa reaccion en la victima... (Sentencia civil de 16 de dliciembre de 2010.

Exp.: 1989-00042-01). (Cursivas nuestras).

En ese orden, le solicito declare probada la excepcion formulada y deniegue las
pretensiones de la demanda, en relacién con la supuesta responsabilidad civil, y se
declare la exoneracién de mi representado dentro del presente proceso.

INEXISTENCIA DE NEXO CAUSAL

Las pretensiones de la demanda deben ser rechazadas, teniendo en cuenta que el
supuesto dafio que pretende reclamar la parte actora no fue producido por la
actividad desplegada por los demandados, y en consecuencia, no existe nexo causal

entre el presunto hecho generador y el dafio.
Conforme a lo expuesto en acapites precedentes, los resultados supuestamente

dafiosos expuestos en la demanda, deben ser endilgados al demandante, debido a
que fue producido por su negligencia y descuido.

En ese sentido, la Sala de Casacién Civil de la Corte Suprema de Justicia ha expuesto
lo siguiente:

“la causalidad es un concepto que permite reconocer, de entre una pluralidad de
acontecimientos, aquél o aquéllos que hacen posible la produccion de un resultado.
En sentido juridico, es uno de los elementos esenciales de la responsabilidad civil, de
suerte que quien comete un hecho dafioso con culpa o dolo, esté obligado a
repararlo; aunque ese hecho no tiene que ser él resultado del despliegue de un acto
positivo, pues bien puede acontecer por abstenerse de ejecutar una accién cuando se
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tiene el deber juridico de actuar para evitar o prevenir una lesion. Es decir que la
responsabilidad también puede tener lugar por una abstencién u omision en la accion.
1 a verificacion del nexo causal no ha sido nunca tarea fécil en derecho, como no lo
puede ser si se tiene en cuenta que atin en el émbito de la epistemologia ha sido un

tema de continuo desarrollo y revision alrededor del cual se ha generado un debate
de dimensiones propias: el problema de la causalidad.

Es asf como a partir de los estudios que se han hecho en el campo filosofico, la
disciplina juridica ha tomado nociones comunes a todas las ciencias para aplicarlas a
los casos particulares en los que se discute la atribucion de responsabilidad a una
persona.

Sin embargo, no siempre la causalidad fisica coincide con la causalidad juridica, toda
vez que en el campo del derecho /a cadena causal no se toma en su estricto sentido
naturalista, sino que se encuentra impregnada de una serie de valores culturales que
permiten escoger, de entre una cerie de hechos, solo aquéllos que resultan
verdaderamente relevantes para endilgar responsabilidad; de ahi que se hable de una
causalidad adecuada.

Por manera que en la juridicidad un hecho puede ser consecuencia de otro y, sin
embargo, ese solo nexo no resulta suficiente para imponer la obligacién de
indemnizar por los dafios que de aquél se derivan. O el caso contrario, donde una
consecuencia lesiva puede atribuirse a alguien aunque no haya intervenido fisicamente
en el flujo causal.

Es en este punto donde gana importancia el concepto de juicio de imputacion causal,
el cual permite identificar no solo a la persona que estd llamada a indemnizar sino
también hasta donde el autor de una de las condiciones de la cadena causal tiene el
deber de resarcir los perjuicios que resulten del hecho desencadenante.

Ahora bien, para establecer ese nexo de causalidad es preciso acudir a las maximas de
la experiencia, a los juicios de probabilidad y al buen sentido de la razonabilidad,
pues solo éstos permiten aislar, a partir de una serie de regularidades previas, el hecho
con relevancia juridica que pueda ser considerado como la causa del dario generador
de responsabilidad civil... "3 (Cursivas fuera de texto).

3 CORTE SUPREMA DE JUSTICIA. SALA DE CASACION CIVIL. Magistrado Ponente.
ARIEL

SALAZAR RAMIREZ. Bogota D. C., nueve de diciembre de dos mil trece. Ref.: 88001-
31-03-001-200200099-01

En ese orden, le solicito declare probada la excepcién formulada y desestime las
pretensiones de la demanda, en relaciébn con la supuesta responsabilidad civil

extracontractual endilgada, y se declare la exoneracién de los demandados y de mi
representado.

FUERZA MAYOR Y CASO FORTUITO

Las pretensiones de la demanda deben rechazarse, teniendo en cuenta que la causa
del supuesto dafio ocasionados, fueron producto de una causa extrafia, debido a que,
el supuesto hecho dafioso fue ocasionado por la negligencia y descuido de la parte
demandante, hecho imprevisible por el conductor, sin embargo, los sujetos
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demandados siempre obraron con suficiencia diligencia y con observancia al deber
objetivo de cuidado.

Al respecto, la Corte Suprema de Justicia ha expuesto lo siguiente:

« Naturalmente, en la nocién de causa extrafia, a mds de la intervencion exclusiva de
la victima o de un tercero, se comprende el caso fortuito y la fuerza mayor.

A dicho propdsito, concebida la “fuerza mayor o caso fortuito” (casus, casus fortuitus,
casus fortuitum, casus maior, vis maior, vis divina, vis magna, vis cui resisti non potest,
vis naturalis, fatum, fatalitas, sors, fors, subitus eventus, inopinatus eventus, damnum
fatale, detrimentum fatale, damnum providential, fuerza de Dios, D. 19, 2, 25, 6;
nociones aunque “distintas” [Cas. Civ. de 7 de marzo de 1939, XLVII, 707], simétricas
en sus efectos [cas.civ. de 26 de mayo de 1936, XLIll, 581 y 3 de agosto de 1949, G.J,
No. 2075, 585]), cuanto “...imprevisto a que no és posible resistir, como un
naufragio, un terremoto, el apresamiento de enemigos, los actos de autoridad
ejercidos por un funcionario ptiblico, etc." (art. 15 Ley 95 de 890), es menester para
su estructuracién ex lege la imprevisibilidad e irresistibilidad del acontecer (cas. civ.
centencias de 31 de agosto de 1942, LIV, 377, 26 de julio de 1995, exp. 4785, 19 de
Julio de 1996 expediente 4469, 9 de octubre de 1998, exp. 4895).

La imprevisibilidad del acontecimiento, concierne a la imposibilidad de prever,
contemplar o anticipar ex ante las circunstancias singulares, concretas o especificas de
cu ocurrencia o verificacién de acuerdo con las reglas de experiencia, el cotidiano,
normal o corriente diario vivir, su frecuencia, probabilidad e insularidad in casu
dentro del marco féctico de circunstancias del suceso, analizando in concreto y en
cada situacion los referentes de su “normalidad y frecuencia® “probabilidad de
realizacién” y talante “...intempestivo, excepcional o sorpresivo™ (cas.civ. sentencias
de 5 de julio de 1935, 13 de noviembre de 1962, 31 de mayo 1965, CXICXII, 126; 26
de enero de 1982, 2 de diciembre de 1987, 20 de noviembre de 1989, 7 de octubre
de 1993, 23 de junio de 2000, [SC- _078-2000], exp. 5475 y 29 de abril de 2005, [5C-
071-2005], exp. 0829-92).

La irresistibilidad, atarie a la imposibilidad objetiva absoluta de evitar el suceso y sus
consecuencias (cas. civ. sentencia de 26 de noviembre de 1999, exp. 5220), “de
sobreponerse al hecho para eludir sus efectos” (cas.civ. sentencia de 31 de mayo de
1965 CXI y CXIl, 126) por “inevitable, fatal, imposible de superar en sus
consecuencias” (cas.civ. sentencia de 26 de enero de 1982, CLXV, 2I), contenerlas,
conjurartas, controlarfas o superarlas en virtud de su magnitud, “que situada cualquier
persona en las circunstancias que enfrenta el deudor, invariablemente se veria
cometido a esos efectos perturbadores, pues la incidencia de estos no estd
determinada, propiamente, por las condiciones especiales —© personales- del
individuo llamado a afrontarlos, mds concretamente por la actitud que éste pueda

asumir respecto de ellos, sino por la naturaleza misma del hecho, al que se le son

consustanciales o inherentes unas especificas secuelas » (cas.civ. sentencia de 26 de julio

de 2005,[SC-190-2005], exp. 050013103011-1998 6569-02) o lo que es igual,
entiéndase como “aquel estado predicable del sujeto respectivo que entrafa la
imposibilidad objetiva de evitar ciertos efectos o consecuencias derivados de la
materializacion de hechos exogenos -y por ello a &l ajenos, asf como extrarios en el
plano juridico- que le impiden efectuar determinada actuacion, lato sensu. En tal
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virtud, este presupuesto legal se encontrard configurado cuando, de cara al suceso
pertinente, la persona no pueda -o pudo- evitar, ni eludir sus efectos (criterio de la
evitacién)”. (cas.civ. sentencia de 23 de junio de 2000, [SC -078-2000], exp. 5475).
Mis recientemente, la Sala, despues de historiar la jurisprudencia, ha concluido

“gue, para que un hecho pueda considerarse como fuerza mayor o caso fortuito, a

més de ser imprevisible e jrresistible, “debe obedecer a una causa extraordinaria, ajena

al agente, a su persona o a su industria” (Cas. Civ., sentencia de 3 de marzo de 2004,

expediente No. C.7623: se subraya). Como lo dejé definido la Corte en Jas sentencias
al inicio de estas consideraciones memoradas, la referida causa de exoneracion de la
responsabilidad “no puede concurrir con la culpa del demandado que haya tenido
un rol preponderante en la causacion del daiio (cfme: sent. 009 de 27 de febrero de
1998)” y debe consistir en « . un acontecimiento extraordinario que se desata desde
el exterior sobre la industria, acontecimiento imprevisible y que no hubiera sido
posible evitar ain aplicando la mayor diligencia sin poner en peligro toda la industria
y la marcha economica de la empresa y que el industrial no tenia porqué tener en
cuenta ni tomar en consideracion...” (se subraya). De suyo que, como también alli
mismo se destacé, “un hecho sdlo puede ser calificado como fuerza mayor O caso
fortuito, es lo ordinario, si tiene su origen en una actividad exégena a la que despliega
el agente a quien se imputa un dario, por lo que no puede considerarse como tal, en
forma apodictica, el acontecimiento que tiene su manantial en la conducta que aquel
ejecuta o de la que es responsable » (Cas. Civ. Sentencia del 29 de abril de 2005,
Expediente No. 0829-92; se subraya). Y es que, ciertamente, en la comprension
técnica del concepto de caso fortuito o fuerza mayor, no puede desconocerse el
requisito anteriormente mencionado —exterioridad o ajenidad-, aun cuando en
ocasiones no se lo mencione expresamente, tal vez por considerarlo obvio, pues dicho
elernento estructural de la figura se desprende de la misma consideracion del concepto
de factor extrafio, que por definicién implica que una causa enteramente ajena a la
originada por el presunto responsable interrumpe el proceso ya iniciado, e “impide
que desarrolle su propia eficacia ca usal, sustituyéndola por la suya propia "
Referencias especificas a este requisito del caso fortuito o fuerza mayor por parte de
la jurisprudencia de la Corte pueden encontrarse, entre otras, €n sentencias como las
dictadas el 7 de junio de 1951 (LXIX. 684); el 27 de marzo de 1980 (no publicada
oficialmente); el 26 de noviembre de 1999; el 23 de junio de 2000, expediente No.
5475: el 16 de junio de 2003; el 3 de marzo de 2004, expediente C7623; y el 29 de
abril de 2005, expediente 0829-92" (cas.civ. sentencia de 27 de febrero de 2009,
exp. 73319-3103-002-2001-00013-0I).

Justamente por la naturaleza extraordinaria del hecho imprevisible e irresistible, su
calificacién por el juzgador como hipdtesis de vis maior, presupone una actividad
exdgena, extrafia o ajena a la de la persona a quien se imputa el dafio o a su conducta,
o sea. “no puede concurrir con la culpa del demandado que haya tenido un rol
preponderante en la causacién del dafio (cfme: sent. 009 de 27 de febrero de 1998)"
(cas.civ. sentencia de 29 de abril de 2005, [SC-071-2005]. exp. 0829-92), pues su
e:rfrucrura nocional refiere a las cosas que sin dolo ni culpa inciden en el suceso (quae
sine q’o_/o er. culpa eius accidunt ) y a las que aun previstas no pueden resistirse (quae
fortuitis casibus accidunt, quum preevideri non potuerant), lo cual exige la ausencia

Escaneado con CamScanner



de culpa (quee sine culpa accidunt) y, también, como precisé la Corte, es menester la
exterioridad o ajenidad del acontecimiento, en cuanto extrafio o por fuera de control
del circulo del riesgo inherente a la esfera, actividad o conducta concreta del sujeto,
apreciéndose en cada caso particular por el juzgador de manera relacional, y no
aprioristica ni mecdnica, segun el especifico marco de circunstancias y las probanzas
(cas. civ. sentencia de 27 de febrero de 2009 exp. 73319-3103-002-2001-00013-0I).

Por consiguiente, la falta de diligencia o cuidado, la negligencia, desidia, imprudencia
e inobservancia de los patrones o esténdares objetivos de comportamiento exigibles
segn la situacién, posicion, profesién, actividad u oficio del sujeto, comporta un
escollo insalvable para estructurar la fuerza mayor cuando, por supuesto, su incidencia
causal sea determinante del evento dafioso, porque en esta hipdtesis, el hecho
obedece a la conducta de parte y no a un acontecer con las caracterfsticas estructurales
de la vis mayor. "4 (Cursivas nuestras).

4 CORTE SUPREMA DE JUSTICIA. SALA DE CASACION CIVIL. Magistrado Ponente:
WILLIAM

NAMEN VARGAS. Bogota, D. C., veinticuatro (24) de junio de dos mil nueve (2009).
(Discutida y aprobada en Sala de diecisiete (17) de marzo de dos mil nueve (2009)
Referencia: Exp. 11001-3103-020-1999-0109801

En ese orden, le solicito respetuosamente, se sirva rechazar las pretensiones de la
demanda, y en consecuencia, se sirva absolver a mi representado, dentro del proceso
de la referencia. :

INEXISTENCIA DE PERJUICIOS

Las pretensiones de la demanda, deben ser denegadas teniendo en cuenta que la parte
actora, no sufrié perjuicio alguno por et supuesto factico planteado en la demanda,
y ain en el evento en que se demostraré su existencia, no serfan imputables a los
demandados, teniendo en cuenta que no es dable que se condene a una persona a la
que no es atribuible la responsabilidad que se pretende endilgar, por lo que no
ocasioné dafio alguro, y mucho menos, por unos supuestos dafios inexistentes, que
no se encuentran probados por la parte demandante.

De conformidad con lo sefialado en el inciso primero del articulo 167 del Cédigo
General del Proceso, deberan los mismos probar la cuantfa de los perjuicios que
reclaman, el nexo causal del hipotético dafio, con una conducta o negligencia de los
demandados.

De igual manera los perjuicios materiales solicitados, carecen de respaldo factico y
probatorio, y por ende, deberéan ser desestimados.

En ese orden, le solicito se sirva denegar las pretensiones de la demanda, teniendo en
cuenta que no existe ninguna lesién, menoscabo o aminoramiento patrimonial, que
pueda ser imputable a mi representado.

INEXISTENCIA DE OBLIGACION

Las pretensiones de la demanda deben ser rechazadas, debido a que mi representado,
no han generado ningan dafio al actor, y mucho menos, han incurrido en una

5 v;f.%k
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conducta negligente o culposa, en consecuencia, el demandado y mi representado no
puede ser declarado responsable, dentro del presente proceso, debido a que no tiene
obligacién jurfdica alguna de resarcir los perjuicios pretendidos por la parte actora.
Debe tenerse en cuenta que, no existe prueba que acredite el nexo causal entre el
supuesto hecho u omisién y el supuesto dafio causado al demandante, ademas, y por
ende, no resulta procedente la declaratoria de responsabilidad de mi representado.
Teniendo en cuenta lo anterior, no existe ninguna obligacién que deba asumir mi
representado, frente a las pretensiones planteadas por la parte demandante, las cuales
carecen de fundamento féctico y juridico que permita atribuirle algan tipo de
responsabilidad a los demandados.

En ese orden, le solicito respetuosamente declare probada la excepcién formulada, y
en consecuencia, absuelva a mi representado, dentro del presente proceso.

COBRO DE LO NO DEBIDO

Las pretensiones esbozadas en la demanda, deben ser denegadas, teniendo en cuenta
que la parte demandante, no tiene derecho de solicitar el reconocimiento y pago de

los supuestos perjuicios alegados, debido a que mi representado no le ha ocasionado

ningan dafio y no tiene la obligacién juridica de responder por el resarcimiento de
los mismos. LRI

En ese sentido, las pretensiones de la demanda se centran en la exigencia de
obligaciones inexistentes, que de salir avante en el presente proceso, darian lugar al
pago de lo no debido, y causarian un detrimento patrimonial injustificado a mi
representado. e

INCUMPLIMIENTO DE LA CARGA PROBATORIA DEL DEMANDANTE

Las pretensiones de la demanda, deben ser rechazadas, teniendo en cuenta que la
parte actora no cumple con la carga probatoria que le exige la ley, en el sentido que,
no acredita los supuestos facticos que fundamentan sus pretensiones formuladas
contra mi representado, y en consecuencia, deben ser denegadas dentro del presente
proceso.

Sobre el particular, resulta pertinente, traer a colacién el articulo 167 del cédigo
general del proceso, en los siguientes términos:

“Artfculo 167. Carga de la prueba. Incumbe a las partes probar el supuesto de hecho
de las normas que consagran el efecto juridico que ellas persiguen...” (Cursivas
nuestras).

De conformidad con lo establecido en la norma antes citada, el demandante, no ha
cumplido con la exigencia legal, y por ende, se deberdn rechazar todas las
pretensiones expuestas en el libelo introductorio. Debe tenerse en cuenta que, la
conducta procesal de la actora es contraria al principio general del derecho contenido
en la méaxima latina que reza “onus probandi incumbit actori”, que significa que al
demandante le corresponde probar los hechos en que funda su accién, y cuya
inobservancia impone la necesidad de absolver al demandado de los cargos que le
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fueron esgrimidos, de conformidad al aforismo “actore non probante, reus
absolvitur®,

En ese orden, le soliclto respetuosamente, se sirva rechazar las pretensiones de la
demanda, y en consecuencla, se sirva absolver a mi representado, dentro del proceso
de la referencla.

CONCURRENCIAS DE CULPAS,

En el hipotético evento, que se llegara probar que mi poderdante concurrié en la
generaclén del dafio sufrido por la parte demandante, en el accidente de transito
ocurrido el dfa 9 de agosto del 2019 mientras ejercfa la condicién del vehfculo de
placas UWS-901, es dable solicitar que los perjuicios se vean disminuidos por el
acaecer de dicha concurrencia,

Por lo anterlor solicito al despacho declarar probada la presente excepcién y exonerar
de todo tipo de responsabiiidad a los demandados

GENERICA

De conformidad con lo establecido en el artfculo 282 del Cédigo General del Proceso,
solicito respetuosamente se sirva reconocer cualquier otra excepcién de fondo que
resulte probada en curso del proceso, que acredite la inexistencia de obligacién alguna
a cargo de mi representado y los demandados, y lo exima de toda obligacién
indemnizatoria.

PRUEBAS
Solicito al sefior Juez se sirva decretar la préctica de las siguientes pruebas:

DOCUMENTALES:
- Copla de la p6liza No. 1000014 expedida por SBS Seguros Colombia S.A.
- Aviso de siniestro.
- Objecién a la reclamacién formal.

INSPECCION JUDICIAL:

Solicito que se practique inspecclén judicial en el lugar de los hechos conforme al
informe pericial de la reconstruccién de accidente de trénsito realizada por el
intendente CESAR AUGUSTO PEREZ CEBALLOS ordenada por la fiscalfa aportados
por el demandante como prueba con la finalidad de probar los siguientes hechos:
1. para probar que la causa del siniestro no es atribuirle al conductor del vehiculo
de placas UWS-901,
2. Nivel o probabilidad de accidentabilidad en el lugar de los hechos, por factores
externos y/o ajenos al conductor del vehiculo de placa UWS-901.
3. Determinar la causa eficlente que da origen a la ocurrencia del accidente.
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INTERROGATORIO DE PARTE
Solicito se sirva citar a su despacho, previa fijacion de fecha y hora a la parte

demandante, dentro del presente proceso, para que absuelva el interrogatorio de
parte que le formularé, por escrito u oralmente, sobre los hechos de la demanda.

DICTAMEN PERICIAL
De conformidad con lo establecido en el articulo 227, me permito remitir dictamen

pericial emitido por IRS VIAL y le solicito respetuosamente a la sefiora Juez que senale
fecha para que sea sustentado.

NOTIFICACIONES

Las recibiremos en las siguientes direcciones:

1. El suscrito apoderado judicial en Valledupar-Cesar calle 4E namero 27-32 barrio
orientes de callejas. Y al correo electrénico: edgardo565@hotmail.com. y teléfono

celular: 3173767531

2. a mi representado JHON JAIRO QUINTERO PRADA. e alle 5A No 40-27,
Valledupar-cesar., y al correo electrénico: notificaciones s@sbseguros.co. y
teléfono celular: 3162423351 -

Atentamente,

c30a0 )3 Dianks ol
C.C. No. 1.065.563.665 de Valledupar
T.P. No. 195478 del C. S. de la J.
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S SBS

Medellin, septiembre 28 de 2020

Senora

LADY CARMELINA POLO GUTIERREZ

Apoderada de BELFOR CANEDO BELENO Y OTROS.
Email: leidypolo86@hotmail.com

Tel: 321 699 3017

Manzana E19 Casa 10 Urbanizacion Colombia
Valledupar- Cesar

ASUNTO: OBJECION OBJAC/4200/2020.
ASEGURADO: TRANSPORTES LA COSTENA VELOZS. A. S.
POLIZA: 1000057

SINIESTRO: 004-306-1000756-2

PLACA ASEGURADA:  UWS901
Cordial saludo,

Hacemos referencia a su comunicacién del 28 de agosto de 2020, mediante la cual, nos solicita sea
reconocida la indemnizacion de perjuicios con ocasién del accidente de transito entre el vehiculo
asegurado de placas UWS901 y el vehiculo de placas WFB985. Al respecto le manifestamos lo
siguiente:

1. SBS SEGUROS COLOMBIA S.A. suscribid la pdliza de Responsabilidad Civil Extracontractual para
Vehiculos No. 1000057. con TRANSPORTES LA COSTENA VELOZ S. A. S., para la vigencia
comprendida desde el 14 de febrero de 2019 hasta el 14 de febrero de 2020 y amparando el
vehiculo de placas UWS901.

2. EI 08 de julio de 2019, en la via que conduce de Pueblo Nuevo - Magdalena hacia el municipio de
Valledupar a la altura del KM 39+450, se presentd un accidente de transito en el que se vio
involucrado el vehiculo de placas UWS901.

3. Luego de realizar la respectiva valoracién técnica y objetiva a su solicitud de indemnizacién, se
puede evidenciar que, si bien esta acreditada la ocurrencia del siniestro y los perjuicios sufridos por
su poderdante, no ocurre lo mismo con la atribucién de responsabilidad de nuestro asegurado, ya
gue a pesar de presentarse el Informe de Investigador de Laboratorio Reconstruccién de
Accidentes de Transito SETRA-UBIC OT 2020-00193, el cual, atribuye responsabilidad al vehiculo
asegurado, igualmente, la Compaiiia cuenta con el Informe Técnico # 190729522-A — Pericial de

DE COLOMBIA

Usted cuenta con la proteccién
del Defensor del Consumidor Financiero:

SUPERINTENDENCIA FINANCIERA

Principal: Jo
Suplente: Cese 3 rez Ha to
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Direccién: Avenida 19 No. 114 - 09, Oficina 502

Bogota D.C. Colombia

SBS SEGUROS COLOMBIA S.A. Ll sl o
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Reconstruccién de Accidentes de Transito RAT 2 realizado el 18 de septiembre de 2019, proferido
por parte de la compania IRSVIAL, el cual, arrojé como resultado que, la causa fundamental y
determinante del accidente de transito obedecié al vehiculo de placas WFB985 al convertirse en
riesgo al ocupar el centro de la calzada y parte del carril izquierdo en sentido Pueblo Nuevo —
Valledupar, haciendo que los conductores que se desplazaban en sentido contrario debieran
realizar maniobras evasivas.

4. De esta manera, teniendo en cuenta que, se encuentran dos experticias técnicas con conclusiones
opuestas, resulta necesario remitirnos al articulo 232 del Cédigo General del Proceso, para efectos
de la prelacién del dictamen pericial y su valoracidn, para concluir que, cuenta con mayor
concordancia con sus términos de solidez, claridad, exhaustividad, precision y calidad, los
fundamentos traidos a colacién por el Informe Técnico #190729522-A — Pericial de Reconstruccién
de Accidentes de Transito RAT 2, proferido por parte de la compafiia IRSVIAL.

5. Porlo cual, si bien existen elementos de juicio que podrian indicar que se encuentra comprometida
la responsabilidad del asegurado, el dictamen pericial es una prueba técnica que desarrolla
elementos objetivos, a cargo de técnicos expertos en el drea, que utilizan métodos, experimentos
e investigaciones cientificas, los cuales implican cierto grado de certeza sobre un tema, y por ende,
estimamos que nos permite inferir una condicidon determinante del accidente, respecto a las
victimas que se transportaban en el vehiculo WFB985, las cuales lamentablemente fallecieron en
virtud del suceso.

6. En este orden de ideas, para que se pueda afectar la pdliza que ampara el vehiculo de placas
UWS901 debe existir certeza de la responsabilidad del conductor del vehiculo asegurado en la
ocurrencia del siniestro, como lo establece el Cddigo de Comercio en su articulo 1127; sin embargo,
una vez analizada la documentacion que soporta su solicitud, no se evidencia material probatorio
suficiente que permita atribuir una responsabilidad clara a nuestro asegurado, por lo que, estamos
procediendo a objetar formalmente la presente reclamacidn ante la ausencia de dicha prueba, sin
perjuicio de que posteriormente, si sobrevienen nuevos elementos probatorios, se pueda estudiar
nuevamente su reclamacion.

En los anteriores términos, damos respuesta a su solicitud no sin antes ratificar nuestro compromiso
de servicio, asi mismo, le informamos que el contenido de esta comunicaciéon de ninguna manera
implica renuncia alguna a cualquier excepcion o defensa que tenga SBS Seguros Colombia S.A., la cual
se reserva cualquier derecho que pueda valer en su favor y que la misma no implica aceptacion de
responsabilidad.
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SUPERINTENDECIA FINANCIERA
VIGILADO DE COLOMEIA

SBS SEGUROS COLOMBIA S.A.
860037707-9

POLIZA DE SEGUROS DE RESPONSABILIDAD CIVIL
EXTRACONTRACTUAL PARA VEHICULOS

S SBS

ASEGURADO: TRANSPORTES LA COSTENA VELOZ SAS

POLIZA No. ANEXO No CERTIFICADO DE SUCURSAL

1000057 0 POLIZA NUEVA BARRANQUILLA
TOMADOR: TRANSPORTES LA COSTENA VELOZ SAS NIT: 8901029991
DIRECCION:  CL 94 # 54-15 TELEFONO: 3687998 CIUDAD: BARRANQUILLA  PAIS: COLOMBIA

NIT: 8901029991

100.

BENEFICIARIO: Terceros Afectados NIT:

FECHA DE VIGENCIA DIAS PERIODO COBRO DIAS
EXPEDICION DESDE LAS OHH HASTA LAS OHH DESDE LAS OHH HASTA LAS 0 HH
(Dia-Mes-Afio) (Dia-Mes-Afio) (Dia-Mes-Afio) 365 (Dia-Mes-Afio) (Dia-Mes-Afio) 365

14/FEBRER0/2019 14/FEBRER0/2019 14/FEBRERO/2020 14/FEBRER0/2019 14/FEBRERO/2020
INTERMEDIARIO CLAVE % DIRECTO
SIS DEL CARIBE LTDA 200820 PARTICIPACION COMPARIA % PARTICIPACION

SBS SEGUROS COLOMBIA S.A.

Ver Relacion Anexa

TOTAL VALOR ASEGURADO:

Segun relacién de Coberturas

PRIMA BRUTA:

110,650,600.00

FECHA MAXIMA PAGO PRIMAS:16/03/2019

BASE IMPONIBLE:

(19% 110,650,600.00), (0% 0)

MONEDA: PESOS TRM: 1

DERECHOS DE EMISION:

0.00

VALOR IVA: 21,023,614.00
RECARGOS Y/O DESCUENTOS:0.00
TOTAL PRIMA : 131,674,214.00

POR ACUERDO ENTRE LAS PARTES Y CONFORME AL ARTICULO 1066 DEL CODIGO DE COMERCIO, EL TOMADOR DE ESTA POLIZA SE OBLIGA A EFECTUAR EL PAGO DE LA PRIMA.

LA MORA EN EL PAGO DE LA PRIMA PRODUCIRA LA TERMINACION AUTOMATICA DEL PRESENTE CONTRATO; ESTA TERMINACION NO REQUIERE AVISO PREVIO POR PARTE DE SBS SEGUROS
COLOMBIA S.A. ADICIONALMENTE, EN AQUELLOS EVENTOS EN QUE EL PAGO DE LA PRIMA SE HAYA EFECTUADO MEDIANTE FINANCIACION OTORGADA POR SBS SEGUROS COLOMBIA S.A. O POR
TERCEROS, EL TOMADOR Y/O ASEGURADO AUTORIZA A SBS SEGUROS COLOMBIA S.A. Y ESTA SE RESERVA LA FACULTAD, PARA DAR POR TERMINADO EL PRESENTE CONTRATO
UNILATERALMENTE, POR EL NO PAGO OPORTUNO DE CUALQUIERA DE LAS CUOTAS FINANCIADAS. .
EL TOMADOR, ASEGURADO, AFIANZADO O BENEFICIARIO DEL PRESENTE CONTRATO DE SEGURO, SEGUN SEA EL CASO, SEA ESTE PERSONA NATURAL O JURIDICA, ESTARA OBLIGADO A
MANTENER ACTUALIZADA LA INFORMACION SOLICITADA EN RAZON AL CUMPLIMIENTO DE LA CIRCULAR BASICA JURIDICA EMITIDA POR LA SUPERINTENDENCIA FINANCIERA, SOBRE PREVENCION
AL LAVADO DE ACTIVOS Y FINANCIACION DEL TERRORISMO.
LO ANTERIOR, COMPRENDE LA OBLIGACION DE REPORTAR POR LO MENOS UNA VEZ AL ANO, LOS CAMBIOS QUE SE HAYAN GENERADO EN RELACION CON LAS DECLARACIONES E
INFORMACIONES INICIALMENTE REPORTADAS. PARA TAL EFECTO SOLICITARA A SBS SEGUROS COLOMBIA S.A., EL FORMULARIO CORRESPONDIENTE Y EN EL ACTUALIZARAN LAS MODIFICACIONES

PRESENTADAS.

Direccién de la Compaifiia para notificaciones
Av. Carrera 9 #101- 67 Piso 7 Bogota, Colombia
Conmutador 3138700

Defensor del Consumidor Financiero
Principal: José Guillermo Pefia Gonzalez
Suplente: Cesar Alejandro Pérez Hamilton
www.penajaramillo.com

ASEGURADO

Telefax: (1) 21313 70 - (1) 213 13 22
Direccion: Avenida 19 No. 114 - 09, Oficina 502
E-mail: defensorsbs@pgabogados.com

SBS SEGUROS COLOMBIA S.A.

Juisoy Monyor €

Firma Autorizada

DOCUMENTO EQUIVALENTE A UNA FACTURA. NO EFECTUAR RETENCION EN LA FUENTE POR NINGUN CONCEPTO. RESPONSABLE 1.V.A. REGIMEN COMUN.



DE COLOMBIA

VIGILAD O SUPERINTENDECIA FINANCIERA

SBS SEGUROS COLOMBIA S.A.

860037707-9

POLIZA DE SEGUROS DE RESPONSABILIDAD

CIVIL EXTRACONTRACTUAL PARA VEHICULOS

S SBS

BENEFICIARIO: TERCEROS AFECTADOS

POLIZA No. ANEXO No CERTIFICADO DE SUCURSAL

1000057 0 POLIZA NUEVA BARRANQUILLA
TOMADOR: TRANSPORTES LA COSTENA VELOZ SAS NIT: 8901029991
DIRECCION:  CL 94 # 54-15 TELEFONO: 3687998 CIUDAD: BARRANQUILLA PAIS: COLOMBIA
ASEGURADO: INVERSIONES HERNANDEZ DAZA SAS NIT: 9003624476

NIT: 1200115122

FECHA DE VIGENCIA DIAS PERIODO COBRO DIAS
EXPEDICION DESDE LAS OHH HASTA LAS OHH DESDE LAS OHH HASTA LAS 0 HH
(Dia-Mes-Afio) (Dia-Mes-Afio) (Dia-Mes-Afio) 365 (Dia-Mes-Afio) (Dia-Mes-Afio) 365
14/FEBRERO/2019 14/FEBRERO/2019 14/FEBRERO/2020 14/FEBRERO/2019 14/FEBRERO/2020
INFORMACION DEL RIESGO
RIESGO No. 37 CODIGO AGRUPADOR:
CODIGO: 09403008 MARCA: VOLVO TIPO: B9 R MT 9400CC TD 4X CLASE:

BUS/BUSETA/MICROBUS

MODELO: 2011 MOTOR: D9*177977*BI*L CHASIS: 9BVS5L629BE321989 VIN:
PLACAS : UWS901 SERVICIO: INTERDEPARTAMENTAL JURISDICCION : COLOMBIA
LEGISLACION: COLOMBIA TERRITORIALIDAD: COLOMBIA
LEY DE INTERPRETACION DEL CONTRATO DE SEGUROS : COLOMBIA
AMPAROS Y COBERTURAS
COBERTURA VALOR ASEGURADO DEDUCIBLE
% MINIMO
RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL PARA EL VEHICULO - - -- --
DARNOS A BIENES DE TERCEROS $ 100. SMMLV 10.0 % 3.0 SMMLV
LESIONES O MUERTE DE UN TERCERO $ 100. SMMLV 10.0 % 3.0 SMMLV
LESIONES O MUERTE DE DOS O MAS PERSONAS. $ 200. SMMLV 10.0 % 3.0 SMMLV
AMPARO DE PROTECCION PATRIMONIAL $ INCLUIDO -- --
ASISTENCIA JURIDICA EN PROCESO CIVIL $ INCLUIDO o --
ASISTENCIA JURIDICA PENAL $ INCLUIDO == --
ASISTENCIA JURIDICA INICIAL $ INCLUIDO -- --
LIMITE MAXIMO DE RESPONSABILIDAD :
EXCLUSIONES:
SEGUN SE DETALLA EN CONDICIONES GENERALES Y PARTICULARES DE LA POLIZA
TOTAL VALOR ASEGURADO: Segun relacién de Coberturas PRIMA BRUTA: 2,683,000.00
FECHA MAXIMA PAGO PRIMAS: 16/03/2019 BASE IMPONIBLE:(19% 2683000), (0% 0)
MONEDA: PESOS TRM: 1 VALOR IVA: 509,770.00
TOTAL PRIMA : 3,192,770.00

POR ACUERDO ENTRE LAS PARTES Y CONFORME AL ARTICULO 1066 DEL CODIGO DE COMERCIO, EL TOMADOR DE ESTA POLIZA SE OBLIGA A EFECTUAR EL PAGO DE LA PRIMA.

LA MORA EN EL PAGO DE LA PRIMA PRODUCIRA LA TERMINACION AUTOMATICA DEL PRESENTE CONTRATO; ESTA TERMINACION NO REQUIERE AVISO PREVIO POR PARTE DE SBS SEGUROS
COLOMBIA S.A. ADICIONALMENTE, EN AQUELLOS EVENTOS EN QUE EL PAGO DE LA PRIMA SE HAYA EFECTUADO MEDIANTE FINANCIACION OTORGADA POR SBS SEGUROS COLOMBIA S.A. O POR
TERCEROS, EL TOMADOR Y/O ASEGURADO AUTORIZA A SBS SEGUROS COLOMBIA S.A. Y ESTA SE RESERVA LA FACULTAD, PARA DAR POR TERMINADO EL PRESENTE CONTRATO UNILATERALMENTE,
POR EL NO PAGO OPORTUNO DE CUALQUIERA DE LAS CUOTAS FINANCIADAS.
EL TOMADOR, ASEGURADO, AFIANZADO O BENEFICIARIO DEL PRESENTE CONTRATO DE SEGURO, SEGUN SEA EL CASO, SEA ESTE PERSONA NATURAL O JURIDICA, ESTARA OBLIGADO A MANTENER
ACTUALIZADA LA INFORMACION SOLICITADA EN RAZON AL CUMPLIMIENTO DE LA CIRCULAR BASICA JURIDICA EMITIDA POR LA SUPERINTENDENCIA FINANCIERA, SOBRE PREVENCION AL LAVADO DE

ACTIVOS Y FINANCIACION DEL TERRORISMO.

LO ANTERIOR, COMPRENDE LA OBLIGACION DE REPORTAR POR LO MENOS UNA VEZ AL ANO, LOS CAMBIOS QUE SE HAYAN GENERADO EN RELACION CON LAS DECLARACIONES E INFORMACIONES
INICIALMENTE REPORTADAS. PARA TAL EFECTO SOLICITARA A SBS SEGUROS COLOMBIA S.A., EL FORMULARIO CORRESPONDIENTE Y EN EL ACTUALIZARAN LAS MODIFICACIONES PRESENTADAS.

Direccion de la Compafiia para notificaciones
Av. Carrera 9 #101- 67 Piso 7 Bogota, Colombia
Conmutador 3138700

ASEGURADO

Defensor del Consumidor Financiero
Principal: José Guillermo Pefia Gonzalez
Suplente: Cesar Alejandro Pérez Hamilton
www.penajaramillo.com

Telefax: (1) 21313 70 - (1) 21313 22
Direccion: Avenida 19 No. 114 - 09, Oficina 502
E-mail: defensorshs@pgabogados.com

Luisor Moo €

SBS SEGUROS COLOMBIA S.A.

Firma Autorizada

DOCUMENTO EQUIVALENTE A UNA FACTURA. NO EFECTUAR RETENCION EN LA FUENTE POR NINGUN CONCEPTO. RESPONSABLE I.V.A. REGIMEN COMUN.



SBS SEGUROS COLOMBIA S A.
860037707-9 POLIZA DE SEGUROS DE RESPONSABILIDAD @ S B S

CIVIL EXTRACONTRACTUAL PARA VEHICULOS

POLIZA No. ANEXO No CERTIFICADO DE SUCURSAL
1000057 0 POLIZA NUEVA BARRANQUILLA

TEXTOS DE LA POLIZA

CLAUSULAS PARTICULARES

« Suscripcion del total del parque automotor cotizado, para todas y cada una de las Capas cotizadas, en caso que, por decision del tomador, se
cancele cualquiera de las capas que la componen ya sea primaria 0 excesos, SBS se reserva el derecho a modificar los términos de las demas
capas que queden vigentes.

* Los limites asegurados mediante las presentes condiciones podran agotarse en una o varias reclamaciones, Sin embargo, SBS COLOMBIA. no
otorga ni hara restablecimiento automatico del limite asegurado, por agotamiento parcial o total del mismo.

« Para la inclusién de nuevos vehiculos a la péliza es necesario el envio de la tarjeta de propiedad legible

« Clasificacién de tarifa RCC. La tarifa de responsabilidad civil contractual se realizara a partir de la capacidad de cada vehiculo, a continuacién se
presenta la clasificacion de los automoviles segun su capacidad:

Clase Tarifa Sbs CAPACIDAD PASAJEROS

Buses > 30 pasajeros > 30 - -
Buses > 25 <= 30
Busetas > 19 <= 25
Microbuses <= 19 - -

Van pasajeros - - >= 8

« Modificacion deducibles. El deducible establecido para el amparo de R.C.E y/o R.C.C. en la caratula de la péliza se mantendra siempre y cuando el
accidente de transito sea reportado dentro de los 30 dias calendarios siguientes a la ocurrencia del mismo o el conocimiento por parte del asegurado
o tomador del evento que genera dicha responsabilidad. En caso de presentar a SBS Colombia el siniestro fuera de los términos establecidos, el
deducible se modificara de acuerdo a los dias transcurridos después del dia 30 asi:

Hasta 60 dias calendarios deducible 20% minimo 6 SMMLV
Hasta 90 dias calendarios deducible 30% minimo 10 SMMLV
Mas de 90 dias calendarios deducible 50% minimo 20 SMMLV

* Se amparan Perjuicios Patrimoniales y Extrapatrimoniales (Lucro Cesante del tercero afectado, Dafio Moral, Perjuicios Fisiolégicos y de Vida en
Relacion del tercero afectado).

CLAUSULADO 20122017-1322-P-06-RCC_TRANSPASAJER-DOOI
CLAUSULADO 20122017-1322-P-06-RCE_TRANSPASAJER-DOOI

<
=
i
=]

POR ACUERDO ENTRE LAS PARTES Y CONFORME AL ARTICULO 1066 DEL CODIGO DE COMERCIO, EL TOMADOR DE ESTA POLIZA SE OBLIGA A EFECTUAR EL PAGO DE LA PRIMA.
LA MORA EN EL PAGO DE LA PRIMA PRODUCIRA LA TERMINACION AUTOMATICA DEL PRESENTE CONTRATO; ESTA TERMINACION NO REQUIERE AVISO PREVIO POR PARTE DE SBS SEGUROS COLOMBIA
S.A. ADICIONALMENTE, EN AQUELLOS EVENTOS EN QUE EL PAGO DE LA PRIMA SE HAYA EFECTUADO MEDIANTE FINANCIACION OTORGADA POR SBS SEGUROS COLOMBIA S.A. O POR TERCEROS, EL

A

<=  TOMADOR Y/O ASEGURADO AUTORIZA A SBS SEGUROS COLOMBIA S.A. Y ESTA SE RESERVA LA FACULTAD, PARA DAR POR TERMINADO EL PRESENTE CONTRATO UNILATERALMENTE, POR EL NO PAGO
52 OPORTUNO DE CUALQUIERA DE LAS CUOTAS FINANCIADAS.

S5 EL TOMADOR, ASEGURADO, AFIANZADO O BENEFICIARIO DEL PRESENTE CONTRATO DE SEGURO, SEGUN SEA EL CASO, SEA ESTE PERSONA NATURAL O JURIDICA, ESTARA OBLIGADO A MANTENER
/4 ACTUALIZADA LA INFORMACION SOLICITADA EN RAZON AL CUMPLIMIENTO DE LA CIRCULAR BASICA JURIDICA EMITIDA POR LA SUPERINTENDENCIA FINANCIERA, SOBRE PREVENCION AL LAVADO DE
= ACTIVOS Y FINANCIACION DEL TERRORISMO. B

b LO ANTERIOR, COMPRENDE LA OBLIGACION DE REPORTAR POR LO MENOS UNA VEZ AL ANO, LOS CAMBIOS QUE SE HAYAN GENERADO EN RELACION CON LAS DECLARACIONES E INFORMACIONES
2 INICIALMENTE REPORTADAS. PARA TAL EFECTO SOLICITARA A SBS SEGUROS COLOMBIA S.A., EL FORMULARIO CORRESPONDIENTE Y EN EL ACTUALIZARAN LAS MODIFICACIONES PRESENTADAS.
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- Direccién de la Compaiiia para Notificaciones

o Av. Carrera 9 #101- 67 Piso 7 Bogota, Colombia ASEGURADO

> Conmutador 3138700 SBS SEGUROS COLOMBIA S.A.

Lwisow Mongor €

Firma Autorizada

Defensor del Consumidor Financiero

Principal: José Guillermo Pefia Gonzalez Telefax: (1) 21313 70 - (1) 213 13 22
Suplente: Cesar Alejandro Pérez Hamilton Direccién: Avenida 19 No. 114 - 09, Oficina 502
www.penajaramillo.com E-mail: defensorsbs@pgabogados.com

DOCUMENTO EQUIVALENTE A UNA FACTURA. NO EFECTUAR RETENCION EN LA FUENTE POR NINGUN CONCEPTO. RESPONSABLE I.V.A. REGIMEN COMUN.



INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS \///\\' DE RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTE DE TRANSITO Codigo: PDS-FO-08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCICN. SEGURIDAD VIAL No. 190729522 - A

INFORME TECNICO - PERICIAL
DE RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTE DE TRANSITO

R.A.T®2

IRS \IN\

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL

VEHICULO No. 1: CAMIONETA, TOYOTA HILUX, modelo 2014, color blanco,
placa WFB 985.

VEHICULO No. 2: BUS, VOLVO B9R, modelo 2011, color plata y azul, placa
UWS 901.

INFORME No. 190729522 - A

Bogota D.C., septiembre 18 de 2019
R.A.T® es una marca registrada por IRSVIAL S.A.S, Resolucién 39860 del 29/11/2007, SIC
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1. INTRODUCCION

Los procedimientos de investigacién y reconstruccion de accidentes de transito
utilizan técnicas y metodologias desarrolladas y probadas cientificamente con el
fin de determinar la dinamica del accidente que permitan identificar las causas del
siniestro. El andlisis de las evidencias es la piedra angular de la investigacién; su
recoleccion y descripcion conforman el punto de partida del andlisis retrospectivo
del accidente.

El presente informe muestra los procedimientos técnicos desarrollados durante la
investigacion y reconstruccion del siniestro ocurrido en la via que conduce de
Pueblo Nuevo a Valledupar a la altura del km 39 + 450 m, donde se encuentran
involucrados el VEHICULO No. 1: CAMIONETA, TOYOTA HILUX, modelo 2014,
color blanco, placa WFB 985. VEHICULO No. 2: BUS, VOLVO B9R, modelo
2011, color plata y azul, placa UWS 901.

CLASE DE ACCIDENTE: CHOQUE

» Documentacion recibida:

Todo el proceso de la investigacion y reconstruccion analitica del siniestro, se
basa en la informacidén considerada por el grupo técnico de IRSVIAL, que fue
suministrada y recolectada empleando los procedimientos técnicos de fijacion
fotografica, planimétrica, y técnicas analiticas de reconstruccion de accidentes
basadas en las leyes de la fisica, biomecéanica, ingenieria automotriz, medicina

forense, como se indica a continuacion:

a) Cuatro (4) fotografias de las caracteristicas de la via.

b) Uno (1) fotografia del estado final del vehiculo No. 1 (Camioneta).
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c) Seis (6) fotografias del dia de los hechos.
d) Informe policial de accidentes de transito.

2. EVIDENCIA FiSICA DOCUMENTADA

La documentacion recibida y recolectada durante el proceso de investigacion y
reconstrucciéon del accidente se describe y se analiza a continuacién con el fin de

determinar de manera retrospectiva la secuencia del accidente y sus causas.

2.1 FECHA, HORA Y LUGAR DE OCURRENCIA:

De acuerdo al reporte del accidente de transito el siniestro ocurri6 el dia sabado 8
de julio de 2019 a las 13:30 horas en la via que conduce de Pueblo Nuevo a
Valledupar a la altura del km 39 + 450 m (10.0436626,-73.7924961), en area rural

del municipio de Bosconia (Cesar)

LUGAR DE LOS
HECHOS
10°02'37.2"N
73°47'33.0"W

IMAGEN No. 1: En esta imagen se aprecia la ubicacion geografica del lugar de los

hechos.
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IMAGEN No. 2: En esta imagen se muestra la pagina No.1 del informe policial de

accidente de transito - IPAT.

Folio 5 de 59




INFORME TECNICO - PERICIAL

V IRS \///\\ DE RECONSTRUCCION DE
Y/ ACCIDENTE DE TRANSITO Cédigo: PDS-FO-08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL No. 190729522 - A

IMAGEN No. 3: En esta imagen se muestra la hoja No. 2 del informe policial de

accidente de transito - IPAT.
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IMAGEN No. 4: En esta imagen se muestra el croquis del informe policial de

accidente de transito - IPAT.
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IMAGEN No. 5: En esta imagen se muestra el anexo No. 2 del informe policial de

accidente de transito - IPAT.
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IMAGEN No. 6: En esta imagen se muestra el anexo No. 2 del informe policial de

accidente de transito - IPAT.
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2.2 LA VIA:

Las condiciones y caracteristicas de la via donde se produce el accidente de

transito se aprecian en las fotografias No. 1 ala No. 4 asi como en la tabla No. 1.

Lugar de
los hechos

Pueblo Nuevo x
/ : Valledupar

FOTOGRAFIA No. 4 PANORAMICA: En esta fotografia tomada por el equipo de

IRS Vial en sentido Pueblo Nuevo — Valledupar a la altura del km 39 + 300 m, se

aprecian las caracteristicas generales de la via, en la cual se encuentra
demarcacion horizontal de linea amarilla continua y lineas de borde, con
sefalizacion vertical delineadores de curva; en este sentido se desplazaba el

vehiculo No. 1 (Camioneta).
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Lugar de
los hechos

Pueblo Nuevo T
/ ] Valledupar

1
2

FOTOGRAFIA No. 2 PANORAMICA: En esta fotografia tomada por el equipo de

IRS Vial en sentido Pueblo Nuevo — Valledupar a la altura del km 39 + 300 m, se
aprecian las caracteristicas generales de la via, en la cual se encuentra
demarcacion horizontal de linea amarilla continua y lineas de borde, sin
sefalizacion vertical; en este sentido se desplazaba el vehiculo No. 1

(Camioneta).
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-
Y 4
.

‘

Lugar de F'L
los hechos -

Valledupar \
J Pueblo Nuevo

FOTOGRAFIA No. 3 PANORAMICA: En esta fotografia tomada por el equipo de
IRS Vial en sentido Valledupar - Pueblo Nuevo a la altura del km 39 + 520 m, se

aprecian las caracteristicas generales de la via, en la cual se encuentra
demarcacion horizontal de linea amarilla segmentada y lineas de borde, con
sefalizacion vertical SR-26 “prohibido adelantar; en este sentido se desplazaba el

vehiculo No. 2 (Bus).
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‘.*
_—
& i
Lugar de
los hechos D -

\ -

\

Valledupar Pueblo Nuevo

FOTOGRAFIA No. 4 PANORAMICA: En esta fotografia tomada por el equipo de

IRS Vial en sentido Valledupar - Pueblo Nuevo a la altura del km 39 + 450 m, se

aprecian las caracteristicas generales de la via, en la cual se encuentra
demarcacion horizontal de linea amarilla segmentada y lineas de borde, con
sefalizacion vertical SP-04 “Curva pronunciada a la derecha”; en este sentido se

desplazaba el vehiculo No. 2 (Bus).

NOTA 1: La inspeccion a la via por parte del equipo de IRS Vial se realiz6 el 8 de

agosto de 2019.
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En la siguiente tabla se describen las caracteristicas de la via.

AREA, SECTOR

Rural

GEOMETRICAS Recta, Pendiente 3°
UTILIZACION Doble sentido
CALZADAS Una
CARRILES Dos
MATERIAL Asfalto
ESTADO Bueno

CONDICIONES Y TIEMPO

Normal, Seco

ILUMINACION Natural
Demarcacion horizontal de linea amarrilla
. sencilla continua y lineas de borde, con
CONTROLES Y SENALES

sefalizacion vertical SR-26 “Prohibido

adelantar’.

TABLA No. 1
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2.3 VEHICULOS:

Las caracteristicas técnico mecanicas de los vehiculos, son consideradas en el
presente andlisis. Sin embargo, el aspecto mas importante a observar radica en la
ubicacion de los dafios sobre su estructura; variables que permitiran identificar la

severidad del impacto y la posicion relativa al momento del impacto.

La severidad del impacto esta determinada por la magnitud del dafio (dimensiones
transversales, longitudinales y de profundidad), su ubicacion (lo cual determina la
rigidez de la estructura deformada) y el elemento que sirve de esfuerzo para

producir el dafo.

VEHICULO No. 1: CAMIONETA, TOYOTA HILUX, modelo 2014, color blanco,
placa WFB 985.

IMAGEN No. 7: En esta imagen se observa un vehiculo de similares

caracteristicas al involucrado.
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Conductor: RICARDO IVAN LEON ALVARADO CC 1.065.641.056 de 25 afios de
edad.

NOMBRE COMPLETO RICARDO IVAN LEON ALVARADO

DOCUMENTO C.C. 1065641056 ESTADO DE LA PERSONA ACTIVA
ESTADO DEL CONDUCTOR ACTIVO Numero de inscripcion: 11618808
FECHA DE INSCRIPCION 24/05/2011

3 Licencia(s) de conduccion

Nro. licencia OT Expide Lic. Fecha expedicion Estado Restricciones Detalles

1065641056 STRIA TTOYTTE MCPAL LA PAZ 10/12/2018 ACTIVA CONDUCIR CON LENTES Ver Detalle

Categorias de la licencia Nro: 1065641056

Categoria Fecha expedicion Fecha vencimiento Categoria antigua
c1 10/12/2018 10/12/2021
B1 10/12/2018 10/12/2028

IMAGEN No. 8: En esta imagen se aprecia el historial del conductor de la
camioneta, donde se encuentra la licencia de conduccion activa y presenta

restricciones para conducir con lentes.
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A continuacion se describen las caracteristicas técnico - mecanico del vehiculo

No.1 (Camioneta).

R TV

SERVICIO PUBLICO
PASAJEROS 5
DIMENSIONES

https://www.fichastecnicas.com.ar/index.asp?id ft=35#.XVxYkuhKiM8

PESO TOTAL 3300 — 3400 kg

TABLA No. 2
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IMAGEN No. 9: En esta imagen se aprecia el diagrama del informe de la autoridad

en el cual indican la ubicaciéon de los dafios o evidencia afectando la totalidad del

IMAGEN No. 10: En esta imagen se observa la descripcion de dafios realizada

vehiculo.

por la autoridad: “Destruccion total vehiculo.”

IMAGEN No. 11: En esta imagen se indica con el recuadro amarillo la ubicacién

de los dafios o evidencias en la camioneta.
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FOTOGRAFIA No. 5 PLANO MEDIO: En esta fotografia se aprecia el estado final

del vehiculo, el cual presenta dafios en su zona anterior, afectando piezas como:
paragolpes anterior, unidades de luz, cap0, persiana, guardafangos anteriores,
ejes anteriores, parales anteriores, puertas anteriores, panoradmico anterior y

capota y dafios internos por establecer.
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> VEHICULO No. 2: BUS, VOLVO B9R, modelo 2011, color plata y azul,
placa UWS 901.

IMAGEN No. 12: En esta imagen se observa un vehiculo de similares

caracteristicas al involucrado.
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Cddigo: PDS-FO-08

Conductor: JOHN JAIRO QUINTERO PRADA CC 12.647.582.

NOMBRE COMPLETO
DOCUMENTO
ESTADO DEL CONDUCTOR

FECHA DE INSCRIPCION

B3 Licencia(s) de conduccion

Nro. licencia OT Expide Lic.

12647582

Categorias de la licencia Nro: 12647582

Categoria Fecha expedicion
c2 12/07/2017
B2 12/07/2017

C.C. 12647582

ACTIVO

25/03/2014

STRIA TTOyTTE MCPAL LA PAZ

JOHN JAIRO QUINTERO PRADA

ESTADO DE LA PERSONA

Numero de inscripcion:

Fecha expedicion Estado

12/07/2017 ACTIVA

Fecha vencimiento
12/07/2020

12/07/2027

Restricciones

ACTIVA

13454140

Detalles

Ver Detalle

Categoria antigua

IMAGEN No. 13: En esta imagen se aprecia el historial del conductor del bus, el

cual presenta la licencia de conduccion activa para la fecha del siniestro y no

presenta restricciones para conducir.
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A continuacion se describen las caracteristicas técnico - mecanico del vehiculo
No. 2 (Bus)

CARACTERISTICAS VEHICULO No. 2
SERVICIO PUBLICO
PASAJEROS 24
DIMENSIONES

https://www.volvobuses.com/en-eg/our-offering/coaches/volvo-b9r/specifications.html

PESO TOTAL 12000 — 13000 kg

TABLA No. 3
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IMAGEN No. 14: En esta imagen se aprecia el diagrama del informe de la
autoridad en el cual indican la ubicacién de los dafios o evidencia en la zona

anterior.

IMAGEN No. 15: En esta imagen se observa la descripcion de dafios realizada

por la autoridad: “Destruccién parte frontal.”

IMAGEN No. 16: En esta imagen se indica con el recuadro amarillo la ubicacion

de los dafios o evidencias en el bus.
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2.4 MARCAS Y EVIDENCIAS SOBRE EL TERRENO:

En el formato de levantamiento de accidente de transito realizado por la autoridad

se aprecian las siguientes evidencias:

e Caracteristicas y dimensiones de la via
¢ Posiciones finales de los vehiculos.
e QOccisos en posicidn final.

e Senito de circulacion.

IMAGEN No. 17: En esta imagen se muestra el croquis del accidente realizado

por la autoridad de transito.
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NOTA 2: Al momento de realizar el plano a escala en el software Edge Fx se
encontro que las cotas de fijacion de los vehiculos en la tabla de convenciones no
son compatibles con las dimensiones de los automotores como se muestra a

continuacion:

e Convencién No. 1: vértice vehiculo 1 en X=93,0 my en Y=8,0 m.

e Convencién No. 4: vértice vehiculo 1 en X=99,1 myen Y=7,2 m.

La diferencia de las medidas de fijacion de los vértices es de 6,1 my el vehiculo
No. 1 (Camioneta) de longitud de acuerdo a la ficha técnica es de 5,26 m, al igual
de acuerdo a los ejes Y el vehiculo queda en posicion diagonal, aumenta su

longitud total a 6,15 m.

Al igual se tiene la fijacion de los ejes posteriores del vehiculo No. 2 (bus) de la

siguiente manera.

e Convencion No. 7: vértice vehiculo 2 en X=103,3 my en Y=9,0 m.

e Convencion No. 8: vértice vehiculo 1 en X=107,5myen Y=9,8 m.

La diferencia de las medidas de fijacion de los vértices es de 4,2 m y el vehiculo
No. 2 (Bus) de ancho de acuerdo a la ficha técnica es de 2,43 m, al igual de
acuerdo a los ejes Y el vehiculo queda en posicién diagonal, aumenta su ancho
total a 4,28 m.
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T

IMAGEN No. 18: En estas imagenes, vista en planta se aprecian las evidencias
diagramadas en el croquis del informe de la autoridad, notese las medidas de
fijacion de los vehiculos.
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> i\ s = e

FOTOGRAFIA No. 6 PLANO GENERAL: En estas fotografias se observan las

posiciones finales de los vehiculos.
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FOTOGRAFIA No. 7 PLANO MEDIO: En esta fotografia se aprecia la posicion

final de la camioneta, asi como vestigios producto del siniestro.

FOTOGRAFIA No. 8 PLANO MEDIO: En esta fotografia se observa la posicion

final del bus.
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FOTOGRAFIA No. 9 PLANO GENERAL: En estas fotografias se arpecia la

poscién final de la camioneta y de los occiso, asi como vestigios producto del

sineistro.
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12 653 11 6030 401 1081 10J882 00} 12 32}
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IMAGEN No. 19: En estas imagenes, vista en planta se aprecian las evidencias
diagramadas en el croquis del informe de la autoridad y el ajuste realizado con
base a las fichas técnicas de los vehiculos y fotografias del dia de los hechos.
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IMAGEN No. 20: En estas imagenes en 3D se observan las evidencias
diagramadas en el croquis del informe de la autoridad y el ajuste realizado con
base a las fichas técnicas de los vehiculos y fotografias del dia de los hechos.
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Codigo: PDS-FO-08

2.5 VICTIMAS:

Producto del accidente se reportan cinco (5) personas fallecidas de la Camioneta y

siete (7) lesionadas del Bus, las cuales fueron remitidas a la clinica Sinais Vitais

del municipio de Bosconia (Cesar).

No.

NOMBRES

IVAN RICARDO LEON

JHON JAIRO QUINTERO
PRADA

ANGELA LUCIA
CASTRILLON ALVARADO
ALEXANDER SALAS GIL

ISMARA ISABEL RICO
ESLEGUER
RUBI DEL ROSARIO
RAMOS DE NUNEZ

GREGORIO MOLINA

EDDY NARVAEZ

DATOS
CC 1065641056
Edad 27 afos
Fallece en via publica - Conductor Camioneta
CC 12647582
Fue conducido a la clinica Sinais Vitais
presentd trauma en cadera

Conductor Bus
CC 49736760

Fallece en via publica — Pasajero Camioneta
CC 73584057

Fallece en via publica - Pasajero Camioneta

CC 49731971

Fallece en via publica - Pasajero Camioneta

CC 57065114

Fallece en via plblica - Pasajero Camioneta

CC 1085036065
Fue conducido a la clinica Sinais Vitais
presento trauma craneoencefalico severo
Pasajero Camioneta
CC 1007744079
Fue conducido a la clinica Sinais Vitais
presento politraumatismos.

Pasajero Bus
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9 OMAR NARVAEZ

SONERIS MARIA LAGO
NEGRETE

10

11 YANETH VANEGAS

12 DAVID NARVAL

Cddigo: PDS-FO-08

T T 1082839740
Fue conducido a la clinica Sinais Vitais
presento trauma cadera.
Pasajero Bus
CC 1119817203
Fue conducido a la clinica Sinais Vitais
presento6 trauma cadera.
Pasajero Bus
CC 1102818238
Fue conducido a la clinica Sinais Vitais
presento trauma cadera.
Pasajero Bus
CC 1082963659
Fue conducido a la clinica Sinais Vitais
presenté trauma en rostro

Pasajero Bus

TABLA No. 4
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2.6 VERSION:

Se cuenta con la version de los hechos del conductor del vehiculo No. 2 (Bus), el
sefior John Jairo Quintero Prada.

“Yo iba de Valledupar hacia Bosconia en una semi recta, 0 sea, en una recta al
llegar a una curva es una medio subidita que esta antes de llegar a la curva y
cuando veo gue se me asoma una camioneta, viene a alta velocidad y cargada y
yo cuando la veo que viene hacia al carril mio yo giro hacia al lado izquierdo por
donde es que veo que hay carretera porque si cojo para el lado derecho no lo
puedo hacer porque hay una montafiita que no puedo ubicarme hacia ese lado si
no que miro hacia la izquierda donde no veo nada y cojo hacia alla para salvar mi
tripulacion cuando veo que la camioneta también cogio hacia el mismo sentido y
chocamos abajo en el monte y salgo de ahi y salgo todo aturdido porgue nunca
habia tenido un accidente PREGUNTA: usted nos podria decir cuales su
ocupacion, profesion u oficio? PREGUNTA: conductor. PREGUNTA: a qué horas
ocurrio el accidente de transito? RESPUESTA: eso eran mas o menos como a las
2:00 de la tarde yo sali de Valledupar de 12:30, PREGUNTA: qué tiempo tiene
usted de estar conduciendo vehiculo? RESPUESTA: de ser profesionalmente al
volante 20 afios. PREGUNTA: durante ese tiempo qué vehiculos usted ha
conducido? RESPUESTA: he conducido camion, buses también, vehiculos
livianos camionetas. PREGUNTA: usted utliza lentes para conducir?
RESPUESTA: no sefior. PREGUNTA: tiene alguna limitacion fisica que le impida
conducir bien? RESPUESTA: no, sefior. PREGUNTA: el dia del accidente de
transito desde que horas se encontraba usted conduciendo vehiculo?
RESPUESTA: yo vine de Barranquilla hacia Valledupar de 6 de la mafiana y me
devolvia a las 12:30. PREGUNTA: que actividad realiz6 el dia anterior y en la
noche? RESPUESTA: viajar siempre, es la rutina. PREGUNTA: de acuerdo a las
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caracteristicas de la via usted en qué sentido se estaba desplazando?
RESPUESTA: via Valledupar - Bosconia. PREGUNTA: en que sitio de la calzada
transitaba usted al momento del accidente de transito? RESPUESTA: carril
derecho. PREGUNTA: recordemos las caracteristicas generales de la via si es
una recta, una curva. RESPUESTA: es una recta medio subida al llegar a una
curva. PREGUNTA: como era las condiciones y el estado de la via donde ocurrié
el accidente de transito? RESPUESTA: la via esta buena, tiempo normal.
PREGUNTA: usted recuerda si en la via, habia algun tipo de sefalizacion?
RESPUESTA: no, recuerdo en este momento. PREGUNTA: usted nos podria
decir a qué velocidad transitaba al momento del accidente de transito?
RESPUESTA: yo mas o menos de 70 a 80, porque si hubiera ido a méas velocidad
jurelo que me podria haber volteado. PREGUNTA: cuantos pasajeros transportaba
usted al momento del accidente de transito? RESPUESTA: yo trasportaba 23
pasajeros fuera del auxiliar y mi persona. PREGUNTA: usted resulto lesionado en
el accidente de transito? RESPUESTA: tuve un golpe leve me dieron salida al otro
dia porque me estaban valorando. PREGUNTA: cuantas personas resultaron
lesionadas en su vehiculo? RESPUESTA: recuerdo que son 6 personas que
resultaron lesionadas. PREGUNTA coémo era el flujo vehicular al momento de
presentarse el accidente de transito? RESPUESTA: no vi asi, si yo agarro para la
izquierda porque no hay peligro, o sea, para poder coger para alla y evitar que me
accidentara yo con la tripulacion. PREGUNTA: recordemos momentos previos
antes del accidente de transito, usted se percata de la presencia del vehiculo en la
via? RESPUESTA: claro yo me percato porque cuando lo veo que viene hacia el
sentido mio cojo hacia la izquierda porque no tengo para donde agarrar mas para
evitar otra tragedia mas grande. PREGUNTA: por donde lo observd usted que
transitaba? RESPUESTA: venia hacia el sentido mio hacia mi sentido, viene en
sentido contrario Bosconia - Valledupar pero viene en el carril mio en el sentido

donde vamos nosotros, cuando yo me percato que se asoma para el carril mio yo
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agarro para la izquierda para evitar el accidente pero veo, no sé qué paso que el
también cogi6 hacia la misma direccion. PREGUNTA: usted nos puede decir en
qué zona se presento el impacto en su vehiculo? RESPUESTA: en la parte lateral
donde a el auxiliar. PREGUNTA: en la camioneta donde se presentd el impacto?
RESPUESTA: donde yo vi en el momento que me bajé para auxiliar a las
personas vi el impacto mas dénde va el conductor. PREGUNTA: usted sabe o
tiene conocimiento de cuantas personas se transportaban en el otro vehiculo?
RESPUESTA: lo que mas presencie fueron tres personas las otras no porque me
sacaron y me llevaron a la clinica. PREGUNTA: cuales fueron los dafios que
presentd su vehiculo? RESPUESTA: los dafos fueron lateral recuerdo que el
vidrio derecho donde va el auxiliar y la defensa. PREGUNTA: usted tiene
conocimiento de los dafios que presentd el otro vehiculo? RESPUESTA: no,
recuerdo. PREGUNTA: usted ha manifestado que el vehiculo que colisiona con
usted venia cargado usted sabe que transportaba? RESPUESTA: trasportaba caja
de pescado y blogues de queso y otras cosas, venia pesado no sé si eso fue lo
gue ocasiono que el conductor perdiera la direccion para agarrarse en el curva no
sé. PREGUNTA: cuantas personas fallecieron el accidente de transito?
RESPUESTA: lo que he escuchado 6 personas, me imagino que venia sobrecupo
porque esas camionetas son para 5 personas. PREGUNTA: cudl considera que
haya sido la causa para que se presentara el accidente de transito? RESPUESTA:
yo supongo que por exceso de velocidad y por peso. PREGUNTA: usted desea

agregar algo mas a testa entrevista? RESPUESTA: no. sefior”.
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3. POSICION RELATIVA DE LOS VEHICULOS AL MOMENTO DEL IMPACTO.

A partir de las evidencias encontradas, dafios de los vehiculos y posiciones
finales, se determiné la posicion relativa al momento del impacto, la cual se
muestra en la imagen No. 21, para el vehiculo No.1 CAMIONETA en su vértice
anterior izquierdo; mientras tanto en el vehiculo No. 2 BUS, en su zona anterior

mas hacia su tercio derecho.

Impacto

IMAGEN No. 21: En esta imagen se muestra la posicion relativa de los vehiculos

al momento del impacto y el area de color amarilla donde se presento la colision.

El area de 2,0 x 2,0 m, area de color amarillo, indica que el impacto se presenta en
cualquier punto de esta area, la cual se encuentra ubicada en el carril derecho en
sentido Pueblo Nuevo — Valledupar, es decir en el carril de desplazamiento de la

camioneta.
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IMAGEN No. 22: En esta imagen en 3D se muestra la posicion relativa de los

vehiculos involucrados al momento del impacto.
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4. DESARROLLO ANALITICO DE LA DINAMICA DE MOVIMIENTO DE LOS
VEHICULOS.

Uno de los aspectos principales de la investigacion y la reconstruccién esti
vinculado con la determinacion objetiva de la velocidad de circulacion de los
vehiculos, momentos previos al accidente, el lugar de la via donde ocurre el
impacto y la posicion relativa de los vehiculos en ese instante, asi como la
secuencia de movimiento después del impacto. La valoracion de estos
interrogantes permitira conocer la o las causas que desencadenaron el hecho.

Conceptos basicos: tedricos-fisicos.

La deduccion analitica de la velocidad de circulacion de los vehiculos y la
secuencia del accidente se basa en la utilizacion de un MODELO FISICO basado
de las leyes de la fisica, en este caso la ley de conservacion de la energia y ley de
conservacion del momento lineal, que tenga en cuenta las principales variables
gue intervienen en el siniestro, e involucre los parametros que determinan la

ocurrencia del mismo, ademas se tuvo en cuenta las siguientes condiciones:

eEl area de impacto y la posicion relativa se localizaron teniendo en cuenta las
trayectorias que seguian los vehiculos antes, los dafios que estos presentaron, las
posiciones finales y las evidencias en la via, a partir de los resultados de los
célculos realizados utilizando en conjunto las leyes de conservacion de la energia
y de cantidad de movimiento, lugares diferentes no dieron resultados fisicamente
posibles y por tal motivo se descartan.

e Los vehiculos después del impacto se detienen por el rozamiento de las llantas

con el asfalto y la zona verde seca.

Folio 39 de 59



INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS V//\\ DE RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTE DE TRANSITO Codigo: PDS-FO-08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL No. 190729522 - A

e Los coeficientes de rozamiento efectivo® después del impacto que se usaron
para realizar los calculos se tomaron de tal forma que involucraran todo el proceso
de detencién de los vehiculos descrito anteriormente, entre u=0,25 y u=0,35 para
la camioneta y entre u=0,4 y u=0,5 para el bus.

e La region donde se produjo la colision y hasta donde se detuvieron los
vehiculos es una via recta, pendiente 3°, se encontraba seca, material en asfalto y
con iluminacion natural.

e Es IMPORTANTE anotar que la utilizacion de la ley de conservacién de
momento lineal en este tipo de accidentes (lateral excéntrico) es muy sensible al
angulo de impacto, cuando este es menor a 15°, a la diferencia de masas de los
vehiculos, en relaciones mayores de 1 a 10, y a las posiciones finales. En este
caso se tuvieron en cuenta estos factores, ademas se realiza el andlisis
simultaneo con la ley de conservacion de la energia, técnica EES.

e Las técnicas?® para determinar los valores de EES para cada vehiculo son:

a. Comparacion a partir de pruebas controladas de laboratorio (Crash Test).
b. Realizar mediciones de los dafios y utilizar algoritmo de calculo.
C. A patrtir del dafio medido y la utilizacion de la curva velocidad — deformacion

ylo fuerza — desplazamiento.

d. Utilizacién de Redes de energia.

e. Por comparacion con catalogos EES, el cual contiene fotos de vehiculos
siniestrados, categorizados por modelos y gravedad de colision, esto permite ver
rapidamente si el EES del impacto estimado es razonable, en base a una

comparacion visual del dafio.

! Coeficiente de rozamiento efectivo significa que se tienen en cuenta todos los factores que
influyen en la desaceleracion del vehiculo, impactos posteriores, estado de la via, pendiente de la
via y estado de rotacion de las llantas (bloqueadas, libres o aceleradas).

% Accident Reconstruction Guidelines, Pan-European Co-ordinated Accident and Injury Databases,
PENDANT, 2004, pag 96.
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o Un proceso de frenada de emergencia se calcula teniendo en cuenta un
tiempo de reaccién del conductor entre uno coma dos (1,2 s) y uno coma cinco
(1,5 s) segundos, la desaceleracion del vehiculo durante la frenada es uniforme
con un coeficiente efectivo de rozamiento minimo de pu=0,7 y maximo de p=0,8

para la camioneta y minimo de pu=0,6 y maximo de u=0,7 para el bus.

NOTA 3: Los resultados del analisis y los célculos aqui hechos dependen en su
totalidad de la informacion recibida; sin embargo los rangos usados para los
diferentes parametros se han escogido de manera que incluyan lo que en realidad
sucedio.
4.1 CALCULO DE VELOCIDAD DE LOS VEHICULOS AL MOMENTO DEL
IMPACTO

Se definié como vehiculo 1 CAMIONETA y el vehiculo 2 BUS.
Usando la ley de conservacion de la cantidad de movimiento se obtienen las

siguientes ecuaciones:

P, Cos 0, — P, Send,;
V, =
" m, (Cos 0,Send,, —Sen 6, Cosd,,)

V. = P Sen 6; — P Cosd;
" m, (Cos 6,Send,, —Sen 6,,Cos6,, )| (V)

P, =mV,;Cosf,; + m,V,,Cosd,,

Pr, =MV, Send,; + m,V,,Send,,

Donde:

Vii: Velocidad del vehiculo 1 un instante antes de la colision.
V,i: Velocidad del vehiculo 2 un instante antes de la colision.
m1: Masa del vehiculo 1 3300 - 3400 kg.
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m,: Masa del vehiculo 2 12000 — 13000 kg.

01: Angulo del vehiculo 1 un instante antes de la colision.

8.i: Angulo del vehiculo 2 un instante antes de la colision.

01r: Angulo con el cual sale el vehiculo 1 desde la colision hasta su posicion final.
0,r: Angulo con el cual sale el vehiculo 2 desde la colision hasta su posicion final.
Vis: Velocidad del vehiculo 1 un instante después de la colision.

Vo Velocidad del vehiculo 2 un instante después de la colision.

Las velocidades finales de los vehiculos (Vi1, Vo) estan dadas por:

\/f: nglflul (2)

Donde:

M1: Coeficiente de rozamiento para los vehiculos:

g: Valor de la aceleracion de la gravedad: 9,8 m/s2

dir: Distancia recorrida por cada vehiculo desde el punto de colision hasta su

posicion final.

4.2 CALCULO DEL AV DE LOS VEHICULOS A PARTIR DE LA TECNICA EES.

AV, \/ *2Em2 -
m, *(m, +m,)
_ 2Em,
AVz_\/mz*(m1+m2) @

AV: Cambio de velocidad del vehiculo durante el impacto.
E: Energia total absorbida por los dos vehiculos debido a la deformacién, obtenida
de la ecuacion (6).

m1: masa del vehiculo 1.
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m,: masa del vehiculo 2.

E:E1+E2 (5)

E — Energia total absorbida por los dos vehiculos debido a la deformacién.

E.1= Energia absorbida por el vehiculo No. 1.

E,= Energia absorbida por el vehiculo No. 2.

_ EES2*m,

_ EES?*m,
- 2 (7)

2 (6)

E, E,

EES = Velocidad equivalente de Energia: Es la velocidad del vehiculo al colisionar
contra una barrera indeformable y presentar los mismos dafios que resultaron en
el accidente; con esta técnica se calculo la velocidad relativa de los vehiculos al
momento del impacto.

EES; para el vehiculo No.1 entre 35y 40 km/h.

EES, para el vehiculo No. 2 entre 15y 20 km/h.

Se obtiene un AV para el vehiculo No. 1 entre 40,4 y 49,4 km/h.

Se obtiene un AV para el vehiculo No. 2 entre 10,8 y 13,2 km/h.

4.3 CALCULO DE LA VELOCIDAD RELATIVA INICIAL DE LOS VEHICULOS A
PARTIR DE LA TECNICA EES.

Donde:

Vri1: Velocidad relativa de acercamiento. Se obtuvieron valores entre 52 y 66 km/h.
Vr2: Velocidad relativa de separacion se estimé entre 10y 20 km/h.

m’: masa reducida, la cual se calcula con la formula (8)

AE: se calcula con la formula (9)
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m'= masa reducida

(9)

1

Donde:

AE = 1 m *EES? + 1 m, *EES?
2 2

(10)

EES;: = Velocidad equivalente de Energia del vehiculo No. 1

EES; = Velocidad equivalente de Energia del vehiculo No. 2.

Calculo de AV a partir de estimacion de EES

Masa del vghjculo 1 390 IRS® Calculator
EES minimo V1 _ 35|km/h
EES méximo V1 . 4Q| km/h masa reducida
Masa del vehiculo 2| 12500|Kg 2641.96
EES minimo V2 15
EES méximo V2 20|km/h
Velocidad relativa final minima | 10|km/h L , RS\///\\—
Velocidad relativa final maxima 20|km/h B
Resultados
Energia minima del vehiculo 1 158324 AV Vehiculo 1
Energia maxima del vehiculo 1 206790 minimo 404
Energia minima del vehiculo 2 108507 maximo 494
Energia maxima del vehiculo 2 192901 AV Vehiculo 2
Energia total minima 266831 minimo 10.8
Energia total méxima 399691 maximo 13.2
Velocidad relativa inicial minima 52.1
Velocidad relativa inicial maxima 65.7

IMAGEN No. 23: En esta imagen se observan los resultados obtenidos.
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Cddigo: PDS-FO-08

CASO 29522
Momentum Report

Organization
Investigator

IRS VIAL
ALEJANRO UMARIA

Case ID
Report Date

29522
Aug 20, 2019

jehicle 1 (CAMION

Final (Rest) Velocity (km/h)
Approach Angle (°)
Departure Angle (°)
Pre-Impact Distance (m)
Pre-Impact Friction
Post-Impact Distance (m)

Friction Zone

Length (m)
17.06

Final (Rest) Velocity (km/h)
Approach Angle (°)
Departure Angle (°)
Pre-Impact Distance (m)
Pre-Impact Friction
Post-Impact Distance (m)

cle 1

Friction Zone

Length (m)
21.52

Initial Velocity (km/h) 26.2 61.5
Pre-Impact Velocity (km/h) 26.2  |Pre-Impact Velocity (km/h) 61.5
Post-Impact Velocity (km/h) 36.1 |Post-Impact Velocity (km/h) 49.6
av (km/h) 44.9 |av (km/h) 12.0
av.X (km/h) 26.7  |av.X (km/h) 11.9
av.Y (km/h) 36.1  |av.y (km/h) 1.6
PDOF (°) 306.56 |PDOF (°) 352.22

cle

Initial Velocity (km/h)

Vehicle
\ Cri

ush (kmyh)

44.9 12.0
W Airbag (km/h) 0.0 W Airbag (km/h) 0.0
V Calculated (kmjh) 44.9  Calculated (kmjh) 12.0
PDOF (°) 0.00 _PDOF (°) 0.00
PDOF Calculated (°) 306.56 PDOF Calculated (°) 352.22
Energy Before Impact (Nm) 1913292.81
Energy After Impact (Nm) 1355074.68

V1Post 17.06 m

realizados.

V1Pre:5.85m

V2 Post: 21.52m

IMAGEN No. 24: En esta

V2 Pre: 225.66°,9.63 m
V1 PDOF: -5344*

imagen se muestra un resumen de los célculos
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4.4 DISTANCIA QUE REQUIERE UN VEHICULO PARA DETENERSE Y QUE SE
DESPLAZA A UNA VELOCIDAD Vy EN VIA CON PENDIENTE.

— = 2 2 -
(V, ¥ gt, sin ) SV, F t'gsin
2 (11)

T 2(ucosO+sin O)g

Donde:

D+: Distancia total recorrida.

Vy: Velocidad del vehiculo.

t: Tiempo de reaccion 1,2y 1,5 s.

g: Valor de la aceleracion de la gravedad: 9,8 m/s?

u . Coeficiente de rozamiento entre las llantas y la superficie.

O: Pendiente de la via 3°.
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5. SECUENCIA DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

Basados en el registro de evidencias y el analisis realizado para el evento se
plantea la secuencia probable® en donde un instante antes del impacto, el vehiculo
No.1 CAMIONETA se desplazaba por el carril derecho orientado diagonalmente
hacia la derecha en sentido Puebla Nuevo — Valledupar a la altura del km 39 + 450
m, a una velocidad comprendida entre veinticuatro (24 km/h) y veintinueve (29
km/h) kilbmetros por hora, mientras tanto el vehiculo No. 2 BUS, se desplazaba
en sentido contrario (Valledupar — Pueblo Nuevo)entre el centro de la calzada y el
carril contrario orientado diagonalmente hacia la izquierda a una velocidad
comprendida entre cincuenta y cinco (55 km/h) y sesenta y ocho (68 km/h)

kilbmetros por hora.

La camioneta se desplaza sobre el carril izquierdo en su sentido de
desplazamiento, el conductor del bus percibe un riesgo delante de él e inicia un
proceso de reaccion (giro a la izquierda), a su vez, el conductor de la camioneta
gira a su derecha y cambia de carril, impactan, haciendo que la camioneta realice
un proceso de giro horario y se desplace hasta su posicion final; mientras tanto el
bus sigue hacia adelante y a su izquierda y se detiene en posicion final en la zona

verde.

Es importante anotar que las velocidades calculadas para los vehiculos son al
momento del impacto, antes se debian desplazar a mayor velocidad sin poder

determinar su valor.

® Probable hace alusién a un resultado enmarcado dentro de un margen légico, basado en un
andlisis objetivo de evidencias y con sustento técnico-cientifico que soporta el resultado obtenido.
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Cdédigo: PDS-FO-08

Pueblo Nuevo

R, B 4 et v S B0 b AN ok VS B A DR ORGN 8U8, Jeceme  PUEblO Nuevo [
Valledupar fgeeer
Area de
Impacto

IMAGEN No. 25: En estas imagenes, vista en planta, se aprecia la secuencia del
siniestro, notese el sentido de desplazamiento de los vehiculos, el area de impacto

de color amarillo y el movimiento hasta sus posiciones finales.
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Cdédigo: PDS-FO-08

Pueblo Nuevo

— Valledupar

\ .
Impacto \ Pueblo Nuevo |y v

IMAGEN No. 26: En estas imagenes en 3D se aprecia la secuencia del accidente,
notese el sentido de desplazamiento de los vehiculos y la posicion relativa al
momento del impacto y los desplazamientos hasta sus posiciones finales.

Folio 49 de 59




INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS V//\\ DE RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTE DE TRANSITO Codigo: PDS-FO-08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL No. 190729522 - A

6. ANALISIS DE LAS CAUSAS QUE DESENCADENARON EL ACCIDENTE -
ANALISIS DE EVITABILIDAD.

En la generacion de todo accidente, se vinculan causas relacionadas con la
APTITUD y ACTITUD de los conductores, con el estado de la via y del vehiculo.
Por evitabilidad se entiende el analisis realizado a la secuencia del accidente, en
las condiciones especificas del mismo, que permita determinar si los conductores
de los vehiculos durante su proceso de conduccién una vez percibido el riesgo,
podian o no realizar maniobras FISICAMENTE posibles que le permitieran evitarlo,
teniendo en cuenta las normas establecidas, la visibilidad, tiempos de reaccion,
estado de los vehiculos, etc. Cuando un conductor percibe un riesgo, inician una
serie de eventos, procesos, que se desarrollan con el Unico fin de evitar el peligro
o hacerlo menos grave, estos procesos dependen de aspectos dinamicos,
animicos, conductuales, siendo los mas usados las maniobras evasivas hacia
izquierda o derecha asi como el proceso de frenada de emergencia. Para analizar
la EVITABILIDAD del accidente se describe a continuacion un proceso normal de
maniobra de emergencia, el cual es aproximadamente como sigue: El conductor
observa el peligro, a partir de este instante transcurren aproximadamente entre
uno coma dos (1,2) y uno coma cinco (1,5 s) segundos®, en aplicar los frenos o
realizar alguna maniobra, por ejemplo girar; si se elige por la frenada, al actuar los
frenos, las llantas disminuyen su velocidad de giro, y si se pisa fuertemente el
pedal se pueden bloquear las llantas, por lo que el vehiculo finalmente se
desplaza un trayecto frenando con llantas a punto de bloquearse o deslizando
antes de detenerse totalmente, en este Ultimo caso es posible que quede marcada
una huella de frenada, si se elige la maniobra de giro el vehiculo se desviara en la
trayectoria que el conductor le dé a la direccién, y dependiendo del angulo el

vehiculo solamente cambiara de direccion sin derrapar lateralmente.

* Tiempo de reaccién normal para un conductor atento en condiciones ambientales diurna normal.
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En los anteriores procesos se involucran dos distancias recorridas por el vehiculo,
primero la distancia que recorre el vehiculo durante el tiempo de reaccion del
conductor, llamada distancia de reaccion dR, y segundo la distancia que recorre el
vehiculo durante la frenada dF, la distancia total de parada dT, es la suma de las
dos, es decir, dT = dR + dF; Es importante anotar que cuando se bloquean las

llantas se pierde maniobrabilidad en la conduccion.

Distancia de Distancia de Distancia Total de

VELOCIDAD Reacci6n dR Frenado Df parada dT

CAMIONETA

Entre 8,4y 12,7 m Entre 3,6 y6,1m Entre 12,0 y 18,8 m
Entre 24 y 29 km/h

BUS
Entre 18,0y 27,8 m Entre 146 y25,7m  Entre 32,6 y53,5m
Entre 55 y 68 km/h

TABLA No. 5
El hecho que analiza la evitabilidad del accidente radica en determinar en qué
lugar se encontraba cada vehiculo cuando podia percibir al otro como riesgo, y asi

realizar las maniobras tendientes a evitar el contacto entre ellos, maniobras como

frenar o girar.
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N
| A __

Area de
.

IMAGEN No. 27: En esta imagen vista en planta se aprecia la ubicacion de los

vehiculos 1 s antes del impacto si sus velocidades son constantes y la posicién
relativa al momento del impacto de color amarillo.

7. HALLAZGOS

a) Los resultados del andlisis hecho son compatibles con el modelo fisico
utilizado, en particular con la posicién final de los vehiculos y los dafios que se
presentaron.

b) En el croquis del informe de la autoridad no se diagramaron vestigios como
consecuencia del impacto.

c) En las fotografias del dia de los hechos se observan vestigios sobre la
calzada y zona verde.

d) En el croquis del informe de la autoridad no se diagraman huellas de
frenado o huellas de arrastre metéalico o huellas de derrape.
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e) Al momento de realizar el plano a escala en el software Edge Fx se
encontro que las cotas de fijacion de los vehiculos en la tabla de convenciones no
son compatibles con las dimensiones de los automotores.

f) En el informe de la autoridad indican en su numeral 6.1 que el area donde
se presenta el siniestro es rural.

g) Es importante anotar que en el IPAT se indica como hipoétesis del accidente
la No. 104, “ADELANTAR INVADIENDO CARRIL DE SENTIDO CONTRARIO™ sin
especificar el vehiculo.

h) En el numeral 13 del informe policial de accidentes no se indican
observaciones.

)] Producto del accidente se reportan cinco (5) personas fallecidas y diez (10)
mas lesionadas, las cuales fueron remitidas a la clinica Sinais Vitais del municipio
de Bosconia (Cesar).

1) Es de anotar que en el tramo de via que conduce de Pueblo Nuevo a
Valledupar a la altura del km 39 + 450 m se encuentra demarcacion horizontal de
linea amarilla sencilla continua y lineas de borde, con sefalizacion vertical SR-26
“Prohibido adelantar”.

k) La velocidad relativa de acercamiento (52 - 66 km/h) es compatible con los
dafos y evidencias encontradas.

)] Es importante anotar que las velocidades calculadas para los vehiculos son
al momento del impacto, antes se debian desplazar a mayor velocidad sin poder
determinar su valor.

m)  El area de 2,0 x 2,0 m, area de color amarillo, indica que el impacto se
presenta en cualquier punto de esta area, la cual se encuentra ubicada en el carril
derecho en sentido Pueblo Nuevo — Valledupar, es decir en el carril de

desplazamiento de la camioneta.
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n) De acuerdo al angulo de impacto del vehiculo No. 1 CAMIONETA se
desplazaba sobre el centro de la calzada y parte del carril izquierdo en sentido
Pueblo Nuevo — Valledupar a la altura del km 39 + 450 m.

0) De acuerdo al angulo de impacto del vehiculo No. 2 BUS se desplazaba
sobre el carril derecho de la calzada en sentido Valledupar — Pueblo Nuevo a la
altura del km 39 + 450 m.

p) De acuerdo al angulo de impacto los conductores de los vehiculos
realizaron maniobra evasiva de giro.

q) El impacto se presenta durante la reaccion de los conductores.

r De acuerdo a las caracteristicas generales de la via, los conductores se
podian percibir como riesgo con antelacion.

S) No es posible determinar la presencia de mas vehiculos sobre la calzada.

t) Con informacién de la necropsia y las epicrisis de las victimas, es posible
complementar el presente informe.

u) La version sobre el evento que fue plasmada en el presente informe, hace
parte del proceso investigativo y de contextualizacion del mismo, pero no se
constituye como elemento objetivo de juicio, ni herramienta para la realizacion de

calculos numéricos o planteamiento de la dinamica del accidente.
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8. CONCLUSIONES:

8.1Secuencia:

Un instante antes del impacto, el vehiculo No.1 CAMIONETA se desplazaba
por el carril derecho orientado diagonalmente hacia la derecha en sentido
Puebla Nuevo - Valledupar a la altura del km 39 + 450 m, a una velocidad
comprendida entre veinticuatro (24 km/h) y veintinueve (29 km/h) kilbmetros
por hora, mientras tanto el vehiculo No. 2 BUS, se desplazaba en sentido
contrario (Valledupar — Pueblo Nuevo)entre el centro de la calzada y el carril
contrario orientado diagonalmente hacia la izquierda a una velocidad
comprendida entre cincuenta y cinco (55 km/h) y sesenta y ocho (68 km/h)

kilbmetros por hora.

8.2Factor Via:

Las caracteristicas de la via, disefo, estado, sefializacién y demarcacién no

fueron factores contribuyentes a la causa del accidente.

8.3Facto Vehiculo:

No se encuentran elementos técnicos que indiquen una falle mecanica en

alguno de los vehiculos involucrados.
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8.4Factor Humano:

1. La velocidad del vehiculo No. 1 CAMIONETA (24 — 29 km/h) es inferior
(adecuada) a 80 km/h limite de velocidad en el lugar de los hechos de
acuerdo al area (rural) con sefalizacién vertical SR-30 “Velocidad maxima 80
km/h”.

2. La velocidad del vehiculo No. 2 BUS (55 — 68 km/h) es inferior
(adecuada) a 80 km/h limite de velocidad en el lugar de los hechos de
acuerdo al area (rural) con sefalizacion vertical SR-30 “Velocidad maxima 80
km/h”.

3. La ocupacion del centro de la calzada y parte del carril contrario por
parte del vehiculo No. 2 BUS obedece a la percepcion de riesgo delante de él

(vehiculo No. 1 CAMIONETA) y realizar una maniobra evasiva.

4, La causa’ fundamental (DETERMINANTE) del accidente de transito
obedece al vehiculo No. 1 CAMIONETA al convertirse en riesgo al ocupar el
centro de la calzada y parte del carril izquierdo en sentido Pueblo Nuevo —
Valledupar, haciendo que los conductores que se desplacen en sentido

contrario deban realizar maniobra evasivas.

® CAUSA desde la optica de la SEGURIDAD VIAL, es decir, se determinan los factores que de
alguna forma originan riesgos viales, relacionados con el factor humano, la via y los vehiculos, no
corresponden a juicios de valor o responsabilidad.
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NOTA 4: Para la introduccion de este informe pericial en un proceso penal y/o civil
como elemento material probatorio y su sustentacion en audiencia por parte de los
peritos firmantes, es necesaria la comunicacion a la direccion forense de IRSVIAL
S.A.S para su autorizacion.
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Alejandro Umafia Garibello Diego Manuel Lopez Morales
Ingeniero Forense Fisico Forense

NOTA 5: Cada uno de los peritos forenses que firman el presente informe técnico
pericial de reconstruccién de accidentes de transito autoriza expresamente al otro
individualmente a comparecer ante los estrados judiciales para sustentar en

audiencia de juicio oral el contenido del mismo.
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S.A. 2009

Acompafamiento en Méviles, CENTRO INTERNACIONAL FORENSE “F.C.I” 2007
Investigacion de accidentes de transito, RIVERA PINZON E.U 2007

Investigador de méas de 800 accidentes de transito.

Primer seminario internacional de accidentologia 2011.

Curso de entrenamiento paquete Edge FX.

Folio 59 de 59



Sefior(a)
JUEZ QUINTO CIVIL DEL CIRCUITO DE VALLEDUPAR
E.S.D

REFERENCIA: PODER ESPECIAL PARA ACTUAR EN EL PROCESO DE
RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL No 2019-00242-00

JHON JAIRO QUINTERO PRADA, identificado con la cédula de ciudadania No
12.647.582 expedida en Valledupar-cesar, por medio de este escrito,
comedidamente me dirijo a su despacho para manifestarle que confiero poder
especial, amplio y suficiente al abogado EDGARDO QUINTERO MORALES, mayor
de edad, identificado con C.C. 1.065.563.665 de Valledupar y T.P. de abogado No
195478 del Consejo Superior de la Judicatura; para que nos represente
judiciaimente en el proceso de responsabilidad civil de la referencia.

P
F

Al Doctor EDGARDO QUINTERO MORALES le otorgo las facultades para conciliar,
transigir, renunciar, recibir, sustituir, reasumir, presentar y sustentar recursos, v las
demas facultes de conformidad con el articulo 77 del Codigo General del Proceso y
todas aquellas que reqwera para el cabal desempefio de este mandato.

Ruego.a' su despacho reconocer personeria al doctor EDGARDO QUINTERO
MORALES como nuestro apoderaclo judicial en los términos de! presente poder.

E

. De Ustej_ S,enor;iuez

Atentamente

Cwm
JLW

JHON JAIRO QUINTERO PRADA
CC 12.647.582 expedida en Valledupar-cesar

Acepto,

EDGARDO QUINTERO MORALES
C.C. 1.065.563.665 de Valledupar
T.P. de abogado No 195478 del C.S.J.



DILIGENCIA DE PRESENTACION PERSONAL

Articulo 2.2,6.1.2.4.1 del Decreto 1069 de 2015

En la ciudad de Valledupar, Departamento de Cesar, Republica de Colombia, el diecisiete (17) de
diciembre de dos mil veinte {2020), en la Notaria Tres (3) del Circulo de Valledupar, comparecio:

JOHN JAIRO QUINTERO PRADA, identificado con Cédula de Ciudadania/NUIP #0012647582, present
el documento dirigido a JUEZ QUINTO CIVIL y manifestd gue la firma que aparece en el presén
documento es suya y acepta el contenido del mismo como cierto.

X
i Bdveic39ebyt
-------- Firma autografa -------- 17/12/2020 - 14:10:41:531 <
Conforme al Articulo 18 del Decreto-Ley 019 de 2012, el compareciente fue identificado %nte
cotejo biométrico en linea de su huella dactilar con la informacién biografica y blometrlca de la base
de datos de la Registradurfa Nacional de! Estado Civil. ~
Acorde a la autorizacion del usuario, se dio tratamiento legal relacigriado con Ia D teccmn d
datos personales y las politicas de seguridad de la informacion ed ablemdas por [y Registraduria
Nacional del Estado Civil, - T

MARIBEL JULIO ACOSTA
Notaria tres (3) del Circulo de Valledupar - Encargada

Consulte este documento en www.notarigsegura.com. 5:.

@Numero Unico de Transaccidn: 6dveic3%ebyt

DURRRNT

L3
T,
)

Sy
b

i




	20201217133418827_0001.pdf (p.1)
	20201217133418827_0002.pdf (p.2)

