" Consejo Superior de la Judicatura ORALIDAD DEL CIRCUITO

*%’ Rama Judicial JUZGADO DIECIOCHO ADMINISTRATIVO DE

U Reptiblica de Colombia SECCION SEGUNDA DE BOGOTA, D. C.

Bogota, D.C., veintinueve (29) de agosto de dos mil veintidos (2022).

AVISO A LA COMUNIDAD

En cumplimiento de lo ordenado en el auto admisorio
proferido en la accion popular con radicado 11001-3335-
018-2022-00292-00, en la que es demandante José William
Sanchez Paez, demandadas Nacion - Congreso de la
Republica y Distrito Capital — Secretaria Distrital de
Movilidad y vinculadas Nacion — Ministerio de Transporte,
Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible y Distrito
Capital — Secretaria Distrital de Ambiente, se realiza el
presente aviso y se cuelga junto con la mencionada
providencia y la demanda en el micrositio del Juzgado en la

pagina web de la rama judicial.
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REPUBLICA DE COLOMBIA
JUZGADO DIECIOCHO ADMINISTRATIVO DE ORALIDAD

DEL CIRCUITO DE BOGOTA, D. C.
SECCION SEGUNDA

Bogota D.C., dieciséis (16) de agosto de dos mil veintidos (2022)

REFERENCIAS:
Proceso: A.P. 110013335-018-2022-00292-00
Demandante: JOSE WILLIAM SANCHEZ PAEZ
Demandadas: NACION - CONGRESO DE LA REPUBLICA, y DISTRITO
CAPITAL - SECRETARIA DISTRITAL DE LA MOVILIDAD
Vinculadas: NACION — MINISTERIO DE TRANSPORTE, MINISTERIO DE

AMBIENTE Y DESARROLLO SOSTENIBLE, y DISTRITO
CAPITAL - SECRETARIA DISTRITAL DE AMBIENTE
Asunto: Admite demanda de acciéon popular

Se conoce de la accion de popular de la referencia, conforme a la regla de
competencia establecida mediante los articulos 15y 16 de la Ley 472 de 1978,

y por consiguiente, se procede al estudio de admisibilidad.

En ese orden y tras su revision se observa que la demanda cumple con los
presupuestos del articulo 18 de la Ley 142 de 1978, en armonia con el articulo
144 del CPACA. En particular, el demandante aporté las peticiones mediante
las cuales solicit6 la proteccion de los derechos colectivos a las entidades
demandadas: Nacion — Congreso de la Republica, y Distrito Capital- Secretaria

de la Movilidad, las cuales respondieron la aludida solicitud.

Ahora bien, se ordenara vincular a la Nacion — Ministerio de Transporte, al
Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, y al Distrito Capital- Secretaria
Distrital de Ambiente al considerar que tienen injerencia en los hechos
descritos en la accion popular. No obstante, se precisa que respecto de estas
no es exigible el requisito del articulo 144 del CPACA, de acuerdo con la
jurisprudencia del Consejo de Estadol!, segun la cual si el Juez estima
“pertinente la comparecencia de algunas de las citadas entidades al presente
asunto en calidad de terceras interesadas, evento en el cual, tampoco seria

necesario agotar el requisito traido en el inciso 3° del articulo 144 del CPACA.”.

1 C. E. Sec. Primera, Auto 25000-23-41-000-2019-00303-01, sep. 19/2019, C.P. Oswaldo
Giraldo Lopez.



Expediente 11-001-33-35-018-2022-00292-00

Finalmente, la medida cautelar se tramitara conforme al Paragrafo del articulo
229 del CPACA, que senala que “Las medidas cautelares en los procesos que
tengan por finalidad la defensa y proteccion de los derechos e intereses
colectivos del conocimiento de la Jurisdiccion de lo Contencioso Administrativo
se regiran por lo dispuesto en este capitulo”. En tal virtud, de la medida cautelar
se correra traslado por auto separado, por disposicion del articulo 233 del

CPACA.

Por lo anterior, SE DISPONE:

PRIMERO: Admitir la demanda instaurada en ejercicio de la accion de popular,
por el senor JOSE WILLIAM SANCHEZ PAEZ, en nombre propio, en contra de
la NACION - CONGRESO DE LA REPUBLICA, y del DISTRITO CAPITAL-
SECRETARIA DE LA MOVILIDAD, por reunir los requisitos de ley, conforme a

lo aqui expresado.

SEGUNDO: Vincular a la presente acciéon a la NACION - MINISTERIO DE
TRANSPORTE, y MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SOSTENIBLE y
al DISTRITO CAPITAL- SECRETARIA DISTRITAL DE AMBIENTE.

TERCERO: Notifiquese personalmente esta providencia a las demandadas
Nacion - Congreso de la Republica, y Distrito Capital- Secretaria de la
Movilidad, y a las entidades vinculadas: Nacion — Ministerio de Transporte, y
Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, y Distrito Capital - Secretaria
Distrital de Ambiente, en la forma prevista en el articulo 199 del C. P. A. C. A,

modificado por el articulo 48 de la Ley 2080 de 2021

CUARTO: Notifiquese personalmente a la senora Agente del Ministerio Publico
y al Defensor del Pueblo, como lo contempla el articulo 199 del C. P. A. C. A., y
a la Agencia Nacional de Defensa Juridica del Estado en los términos del

articulo 199 de la Ley 1437 de 2011

QUINTO: Corrase el traslado de la demanda a los demandados y a las
vinculadas por el término de diez (10) dias, plazo que comenzara a correr de
conformidad con lo previsto en el inciso 5 del articulo 612 del CGP, término

dentro del cual podra presentar o solicitar pruebas.



Expediente 11-001-33-35-018-2022-00292-00

SEXTO: Por Secretaria, remitase copia de la demanda y de este auto a la
Defensoria del Pueblo, para efectos del registro de que trata el articulo 80 de la

Ley 472 de 1998.

SEPTIMO: A costa del actor popular, informese a los miembros de la
comunidad de la admision de la presente demanda a través de un (1) diario de
circulacion nacional. Para efectuar esta publicacion, se le concede al actor
popular un término de cinco (5) dias contados a partir de la notificacion de esta

providencia.

OCTAVO: Por Secretaria, publiquese el auto admisorio de la demanda mediante
aviso que sera fijado por el término de diez (10) dias, por los medios electréonicos

disponibles.

NOVENO: Requerir a las entidades demandadas y vinculadas para que
publiquen la demanda y su auto admisorio en la pagina web de la respectiva
entidad, cuando menos por el término de diez (10) dias, para los fines de

informacion a la comunidad.

Notifiquese y Cumplase

MARIA ALEJANDRA GALVEZ PRIETO
JUEZ

8r8

Firmado Por:
Maria Alejandra Galvez Prieto
Juez
Juzgado Administrativo
018
Bogot4, D.C. - Bogota D.C.,

Este documento fue generado con firma electrénica y cuenta con plena validez juridica,

conforme a lo dispuesto en la Ley 527/99 y el decreto reglamentario 2364/12

Cadigo de verificacion: 86¢74d77077e3338d233cc45e28dbd93b7ecfoftha9874a3ca233ab74clab4d59
Documento generado en 16/08/2022 04:01:26 PM

Descargue el archivo y valide éste documento electrénico en la siguiente URL:
https://procesojudicial.ramajudicial.gov.co/FirmaElectronica



14/8/22, 11:10 Correo: Juzgado 18 Administrativo Seccion Segunda - Bogota - Bogota D.C. - Outlook

RV: Generaciéon de la Demanda en linea No 471614 - 110013335018202200292 00

Radicacion Demandas Juzgados Administrativos - Bogota - Bogota D.C.
<raddemadminbta@cendoj.ramajudicial.gov.co>
Vie 12/08/2022 8:51 AM

Para: Juzgado 18 Administrativo Seccion Segunda - Bogota - Bogota D.C.
<admin18bt@cendoj.ramajudicial.gov.co>;Juzgado 18 Administrativo Seccion Segunda - Bogota - Bogota
D.C. <jadmin18bta@notificacionesrj.gov.co>

CC: SANCHEZJW@GMAIL.COM <SANCHEZJW@GMAIL.COM>

[I]J 1 archivos adjuntos (78 KB)
018-2022-00292.pdf;

Cordial saludo Doctor(a),

Adjunto acta de reparto de la demanda
de acuerdo al asunto; los documentos enviados por el accionante se encuentran en la parte inferior de
presente correo (Dar clic en la palabra Archivo).

A partir de este momento cualquier solicitud, aclaracién, consulta y demas tramites respecto a su
proceso debe dirigirla directamente al Despacho al cual fue asignado teniendo en cuenta las siguientes
pautas establecidas por los Juzgados Administrativos:

% Comtefo uparios e udicooen Conzejo Superior de la Todicature
u Repiblica de Colomiba Direccion Ejecutiva Seccional de Administracion Judicial
Bogota - Cundinamarca
REQUERIMIENTOS PARA RECEPCION DE MEMORIALES Y CORRESPONDENCIA
OFICINA DE APOYO .
JUZGADOS ADMINISTRATIVOS DE BOGOTA D.C.
SEDE JUDICIAL AYDEE ANZOLA LINARES - CAN

A fin de dar tramite efectivo a la recepcidn de memeriales y correspondencia, es indispensable seguir 1as siguientes
indicaciones:

1. Enviar su selicitud al correo correscanbta@cendo].ramajudicial.gov.co

2 Incluir en el correo los siguientes datos:

* Numero de proceso (23 Digitos)

* Partes del proceso (demandante/demandado)

¥ Juzgado al cual dirige el memorial

* Asunto del Mermorial (Oficio, contestacidn de demanda,....)

¥ Documento Anexo maximo 5000 KB (5i el anexo pesa mas de este tamanio debe incluirse el enlace compartido del
drive del usuario, el cual estara sometido a la responsabilidad de este.

3. El no cumplimiento de los anteriores requisitos implicara la devolucién del correo al usuario, el cual serd
tramitado hasta tanto se cumplan los mismos.

Carrera 57 43-0] Bogota D.C.  Conmutador - 5333230 wwvw. ramajudicial gov.co

https://outlook.office.com/mail/inbox/id/AAMKADcyODQyMmMOLWUOZDUtNGQwZC1hZjAOLWFKMDIKY2FhMTYwYwWBGAAAAAADLKJLSNItXRLWO...  1/3



14/8/22, 11:10 Correo: Juzgado 18 Administrativo Seccion Segunda - Bogota - Bogota D.C. - Outlook
Sin otro particular me suscribo de usted.

Atentamente,

MARCELA BELTRAN

Oficina de Apoyo - Reparto Juzgados Administrativos Sede CAN
Cra 57 # 43-91 - Teléfono: 5553939
Correo: repartoprocesosadmbta@cendoj.ramajudicial.gov.co

De: Demanda en Linea Rama Judicial <demandaenlinea@deaj.ramajudicial.gov.co>

Enviado: viernes, 12 de agosto de 2022 8:42

Para: SANCHEZ.JW@GMAIL.COM <SANCHEZ.JW@GMAIL.COM>; Radicacion Demandas Juzgados Administrativos -
Bogotd - Bogota D.C. <raddemadminbta@cendoj.ramajudicial.gov.co>

Asunto: Generacion de la Demanda en linea No 471614

RAMA JUDICIAL DEL PODER PUBLICO
REPUBLICA DE COLOMBIA

Buen diq,

Oficina Judicial / Oficina de Reparto

Estimado usuario su solicitud fue recibida con el numero de confirmacidon 471614

recuerde revisar los listados de reparto diario en la siguiente direccion haciendo CLICK aqui.
los cuales encontrard el juzgado al que fue enviada su demanda.

Departamento : BOGOTA
Ciudad: BOGOTA, D.C.

Especialidad: ADMINISTRATIVO
Clase de Proceso: ACCIONES POPULARES

Accionado/s :

Tipo Sujeto: DEMANDANTE

Persona Natural: JOSE WILLIAM SANCHEZ PAEZ
NUmero de Identificacion: 79590914

Tipo de discapacidad: NO APLICA

Correo Electronico: SANCHEZ.JW@GMAIL.COM
Direccion: CALLE 67A NO.9-78

Teléfono: 3168495940

https://outlook.office.com/mail/inbox/id/AAMKADcyODQyMmMOLWUOZDUtNGQwZC1hZjAOLWFKMDIKY2FhMTYwWYWBGAAAAAADLKJLSNItXRLWO...  2/3


https://nam02.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.ramajudicial.gov.co%2Fweb%2Fdireccion-seccional-de-administracion-judicial-de-bogota-cundinamarca%2Foficinas-adscritas&data=05%7C01%7Cjadmin18bta%40notificacionesrj.gov.co%7Cef9b592a6e6c40b8095d08da7c69bb49%7C622cba9880f841f38df58eb99901598b%7C0%7C0%7C637959090813972488%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=zBjFaHdX5m8k%2Fsp5aCvH8nCVMYcgTn9GHMd%2B0%2B0OQ6k%3D&reserved=0

14/8/22, 11:10 Correo: Juzgado 18 Administrativo Seccion Segunda - Bogota - Bogota D.C. - Outlook

Tipo Sujeto: DEMANDADO

Persona Juridica: CONGRESO DE LA REPUBLICA DE COLOMBIA
Nit: Desconocido,

Correo Electrénico:

Direccion: CARRERA 7 NO 8-68

Teléfono: 6013824000

Tipo Sujeto: DEMANDADO

Persona Juridica: SECRETARIA DE MOVILIDAD DE BOGOTA
Nit: Desconocido,

Correo Electrénico:

Direccion: CALLE 13 NO 37-35

Teléfono: 6013649400

Descargue los archivos del tramite a continuacion :
Archivo

Cordialmente,

Consejo Superior de la Judicatura - Rama Judicial Nota Importante:
Enviado desde una direccion de correo electrénico utilizado exclusivamente para notificacion el cual no
acepta respuestas.

AVISO DE CONFIDENCIALIDAD: Este correo electréonico contiene informacién de la Rama
Judicial de Colombia. Si no es el destinatario de este correo vy lo recibid por error
comuniguelo de inmediato, respondiendo al remitente y eliminando cualquier copia que
pueda tener del mismo. Si no es el destinatario, no podrd usar su contenido, de hacerlo
podria tener consecuencias legales como las contenidas en la Ley 1273 del 5 de enero de
2009 y todas las que le apliquen. Si es el destinatario, le corresponde mantener reserva en
general sobre la informacion de este mensaje, sus documentos y/o archivos adjuntos, a no
ser que exista una autorizacion explicita. Antes de imprimir este correo, considere si es
realmente necesario hacerlo, recuerde que puede guardarlo como un archivo digital.

https://outlook.office.com/mail/inbox/id/AAMKADcyODQyMmMOLWUOZDUtNGQwZC1hZjAOLWFKMDIKY2FhMTYwYwWBGAAAAAADLKJLSNItXRLWO...  3/3


https://nam02.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fprocesojudicial.ramajudicial.gov.co%2FDemandaEnlinea%2Farchivos%2Findex%2F5d6faa9d-7d56-4b6c-a266-0bcc99773780&data=05%7C01%7Cjadmin18bta%40notificacionesrj.gov.co%7Cef9b592a6e6c40b8095d08da7c69bb49%7C622cba9880f841f38df58eb99901598b%7C0%7C0%7C637959090813972488%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=NDcdHWM30ntW45k3woLaootkoG%2BB8V2prw%2F3f6hYDrA%3D&reserved=0

Bogota; 12 Agosto de 2022

Senor:
JUEZ ADMINISTRATIVO REPARTO
E.S.D

ACCION POPULAR

Accionante: JOSE WILLIAM SANCHEZ PAEZ
CC.79.590.914 de Bogota
Accionados: CONGRESO DE LA REPUBLICA
SECRETARIA DISTRITAL DE MOVILIDAD DE BOGOTA

DERECHOS COLECTIVOS VULNERADOS Y AMENAZADOS: Articulo 1 y 2 de la
Constitucion Politica de Colombia, a las Familias, Nifos, Adolescentes y Adultos Mayores,
a la Vida, a la Salud, a la Intimidad, Goce de un ambiente sano y al equilibrio ecoldgico; por
la contaminacion auditiva y del aire en Zonas Urbanas, generada por fuentes moviles
(vehiculos, motos y ahora bicicletas con Motor a gasolina), esta vulneracién también se
presenta en los residentes de la carrera 10 entre calles 64 y 69

Yo JOSE WILLIAM SANCHEZ PAEZ identificado con cedula de ciudadania No. 79.590.914
de Bogota acudo a su despacho en ejercicio de la ACCION POPULAR consagrado en el
articulo 88 de la constitucidn politica nacional y laley 472 de 1998,en contra del CONGRESO
DE LA REPUBLICA Y LA SECRETARIA DISTRITAL DE MOVILIDAD DE BOGOTA de
acuerdo a lo siguiente:

HECHOS

1. De unos afnos para aca se ha incrementado la cantidad de Vehiculos y Motos que
circulan en el territorio nacional

2. Esto ha llevado a tener mas Congestidén Vehicular en Zonas Urbanas y lo vemos en el
pico y placa que han adoptado muchas zonas urbanas (Bogota, Medellin, Cali, entre
otras)

3. Esto sin mencionar el alto ruido que generan los pitos, motores de carros y motos de
todo cilindraje

4. Las Bicicletas con Motor a gasolina es otra situacidon que esta creciendo y se esta viendo
mas a menudo y después de Pandemia. Estas generan un ruido desesperante,
actualmente no esta regulado por el Gobierno Nacional

5. Estas Bicicletas con Motor a gasolina las estamos viendo mas, en zonas como Chapinero
de la ciudad de Bogota, de Domingo a Domingo y en especial en los servicios a
domicilio.

6. Todo esto ha llevado a tener mas contaminacion del aire y ruido vehicular, en Zonas
Urbanas que afecta al ser humano

7. El dafo al ser humano por exposicion al ruido son: Problemas Fisioldgicos, Psicologicos,
del Suefo, Cognitivos, Cardiovasculares, Metabdlicos (como presion arterial,
hipertension, diabetes), Tinnitus, Resultados adversos en el Parto de Mujeres



8. Este dafo al Ser Humano, esta argumentado en informe que emitid este 2022, El
Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente (PNUMA), en su informe
“‘Frontiers 2022”, pagina 9 “2. Sound Effects”, también en articulo de Gestarsalud del 3
de Marzo de 2022

9. En Bogota el ruido esta entre 70 y 83 decibeles segun informe del PNUMA; donde
menciona a Bogota, muy por encima de lo recomendado por la OMS, promedio 55
decibeles de dia y 53 de noche. Ver pagina 10 de dicho informe

10. También ha impactado el ruido vehicular, en las aves de Bogota y como menciona en
las paginas 9 y 10 del mismo informe de la PNUMA

11. La contaminacion del aire en zonas urbanas, también afecta negativamente al ser
humano con Enfermedades Cardiovasculares y Respiratorias

12. El efecto de todas estas enfermedades se ve reflejado en el deterioro en la Salud
Mental y Fisica, deterioro del Bienestar y deterioro en la Calidad de Vida, que también lo
menciona el informe de la PNUMA en la pagina 9 como “resultados adversos”

13. Lo anterior lleva a la vulneracion de los derechos que menciono en detalle en
DERECHOS E INTERESES COLECTIVOS VULNERADOS Y AMENAZADOQOS e incluyo
también vulneracion al articulo 1 y 2 de la Constitucién Politica de 1991 y Vulneracién al
Trabajo

14. En 2021 pase Derecho de Peticiéon al Ministerio de Transporte con Radicado MT
No0.20214070874131 solicitando: “es posible que se incluya en la revision técnico
mecanica de vehiculos y motos, la revision de cornetas, sirenas, pitos adaptados a los
sistemas de bajo y de frenos de aire, resonadores en el escape de gases y demas, para
dar Cumplimiento al Articulo 104 de la ley 769 de 2002 y que no sobrepase la intensidad
provista por las entidades ambientales 2. Si no es posible el punto anterior ;que requiere
el Ministerio de Transporte?”

15. Parte de la respuesta del Ministerio de Transporte fue “la revision tecno mecanica esta
destinada a la revision de los literales en el articulo 51 antes transcritos. Por lo tanto, es
la normatividad aplicable para la revision tecno mecanica, hasta tanto el Congreso de
la Republica expida una nueva disposiciéon.”

16. EIl 20 de Junio de 2022 pase un derecho de Peticion al Congreso de la Republica con
Radicado PRES-CS-19-0006743-2022, la respuesta la recibi el 12 de Julio y con fecha
de respuesta de la Presidencia del Senado 1 de Julio de 2022, al parecer por instruccion
del anterior presidente del senado fue “Finalizada la ultima legislatura del actual periodo
constitucional, lo invitamos a que una vez se posesione el nuevo congreso presente
la_solicitud normativa de conformidad con las leyes y normas que requlan en
procedimiento legislativo en Colombia”

17. Al parecer el 1 de Julio de 2022, el congreso de la Republica, ya no legislaba y de
acuerdo a la respuesta que me dieron y que mencione antes

18. Posesionado el nuevo Congreso envié el 21 de Julio de 2022 nuevamente el Derecho
de Peticion al Congreso de la Republica

19. El 11 de Agosto recibi respuesta al radicado del 21 de Julio de 2022, donde se
sustentan el congreso de la republica, sus limites y funciones que tiene para legislar
normativas, como son las siguientes normas:

a. Articulo 154 de la Constitucién Politica
b. Articulo 156 de la Constitucion Politica
c. Ley 5 de 1992 Reglamento del Congreso; el Senado y la Camara




d. Articulo 140 de la ley 5 de 1992, no es de la constitucion politica como menciona
en respuesta de la pagina 2
. Articulo 141 de la ley 5 de 1992
Ley 134 de 1994
. Articulo 157 de la Constitucién Politica
. Parrafo Articulo 230 de la ley 5 de 1992
20. Con Io anterior el Congreso de la Republica no tiene las facultades constitucionales de
abordar y actuar inmediatamente, en acciones que vulneren y amenacen los derechos
individuales y colectivos y a fin de proteger los mismos en cada uno de nosotros y la
sociedad en general
21. Un ejemplo grave que esta pasando del ruido desesperante por Transito Vehicular es,
sobre la carrera 10 entre calles 64 y 69, de la ciudad de Bogota, donde pasa de todo:
Camiones, Volquetas, Carros Mezcladores de Cemento, Sirenas de Ambulancias (de
todos los dias por la clinica que esta en la Cra 10 con calle 67),Sirenas de Carros de
Bomberos(Incluso en la noche no importa la hora), Buses de Transporte Especial,
Motos de todo cilindraje a alta velocidad, Ahora Bicicletas con Motor a gasolina(Que
generan un ruido desesperante) y los Carros y motos a alta velocidad y ademas los pitos
de cornetas y bocinas de todo tipo de vehiculo
22. Yo actualmente tengo afectado mi oido izquierdo con un zumbido permanente y
del que tengo que vivir toda mi vida y esto lo digo Bajo la Gravedad del Juramento
23. Por lo antes mencionado hay vulneracion los derechos individuales y colectivos como
son: a la Intimidad, Vida Digna, a la tranquilidad, a una Calidad de Vida, Goce de un
ambiente sano, entre otras y que relaciono mas en detalle en DERECHOS E
INTERESES COLECTIVOS VULNERADOS Y AMENAZADOS
24. Desde el 2017 estamos pasando derechos de peticion, a la Secretaria de Movilidad,
incluso solicitamos implementacion de reductores de velocidad como consta en
respuesta que adjunto y que dio la secretaria de movilidad y del que tampoco nos
solucionaron
25. En 2021 toco hasta la Accién Popular en contra de la Secretaria de Movilidad, por
desvio de todo el transporte publico, adicional de camiones, volquetas y demas, por la
carrera 10, mientras hacian obras sobre la malla vial de la calle 67 entre carreras 7y 9y
del que adjunto en pacto de Cumplimiento emitido por el Juzgado 11 Administrativo de
Bogota
26. En el primer semestre de 2022, se implementd el parqueo en via publica, donde se
hizo demarcacion y sefalizacion horizontal (30km y Pictograma en Amarillo de Peatones)
y Vertical, sobre la carrera 10 entre calles 64 y 65
27. Pero no hicieron ni demarcacion, ni sefalizacion vertical, ni horizontal, sobre la Carrera
10 ente calles 66 y 69, ignoraron este tramo
28. EIl 21 de Junio de 2022, pase derecho de Peticion a la Secretaria de Movilidad, con
radicado 202261201626872, me dieron unas respuestas incongruentes y me toco pasar
nuevamente la Peticién en Subsidio de Apelacion el 10 de Julio de este afio y del que
adjunto a esta Accion Popular
29. Recibi respuesta al Radicado 202231107696831, de la Peticién en Subsidio de
Apelacion el 2 de Agosto y como consta en el archivo que adjunto
30. Aqui el problema que tenemos de Fondo, es el Ruido Vehicular sobre la carrera 10
entre calles 64 y 69 y del que queremos que se nos proteja los derechos fundamentales

SQ ™Mo



a la a la Vida, la Intimidad, Tranquilidad, Calidad de Vida, Goce a un Ambiente sano,
entre otras

31. La Secretaria de Movilidad en respuesta al Radicado 202231107696831, al parecer
no ha querido entender el problema de ruido que tenemos y al parecer no tiene el interés
y las competencias para actuar en proteger los derechos fundamentales por lo
siguiente:

a.

En las peticiones he reiterado el Problema de Ruido Vehicular y lo que nos afecta
y La secretaria de Movilidad, se enfoca acorde a las condiciones operativas
de Movilidad y accesibilidad a la zona como dice en uno de los parrafos de la
respuesta “Aunado a lo anterior, se aclara que esta Subdireccion incluyd en la
base de compromisos de esta Entidad la implementacion del disefio EX
02 201 1881 12, correspondiente para el sector del requerimiento, acorde a
las condiciones operativas de movilidad y accesibilidad a la zona,
atendiendo los lineamientos establecidos en la normatividad vigente, enfocada
principalmente a mitigar el posible riesqo de siniestralidad vial en la zona.”

. En la pagina 2 aceptan que si colocaron sefalizacion horizontal y vertical por la

carrera 10 entre calles 64 y 66, omitiendo desde la calle 66 hasta la calle 69 con
la siguiente escusa y dice “los dispositivos implementados en el sector de la
Carrera 10 entre Calles 64 y 66, obedece a la ubicacidon de cupos para el
parqueo en via, teniendo en cuenta concepto emitido por parte de la
Subdireccion de Infraestructura, con numero de radicado SDM-175087-2019, asi
mismo la Resolucion No.336 de 2019 y circular 011 de 2019.”

La Resolucion No.336 de 2019 y la Circular 011 de 2019, hace unicamente
referencia a patinetas y lo que colocaron fue muy diferente y que evidencia en
las fotos de la respuesta, “Zonas de Parqueo Pago”, que nada tiene que ver
con patinetas

. Se evidencia por los literales b y ¢ que omitieron, hacer sefializacion desde la

calle 66 hasta la calle 69 y como se evidencia en fotos de la pagina 14 del archivo
adjunto

En cuanto a la implementacion de reduccion a un carril en la carrera 10 con calle
69 esquina, dice en pagina 12 del archivo que adjunto “no se evidencio reduccion
de carril en esquina de la carrera 10 con calle 69, como lo expresa el peticionario,
se dio aclaracion en el punto No.1” y 1o muestran en la foto de la pagina 14 del
mismo archivo que adjunto. Lo que estoy solicitando es que se implemente la
reduccién a un carril, no que miren si hay evidencia de reduccién a un
carril, fue una respuesta muy absurda, fuera de contexto, que también sirve de
prueba, que no existe sefializacion para reduccion a un carril en la Carrera 10
con Calle 69 esquina

En cuanto a la sefalizacién de “Circulacion prohibida de vehiculos de carga” en
la carrera 9A con calle 63 esquina, hicieron traslado a la Subdireccion de
Transporte Privado de la misma Secretaria de Movilidad, como menciona en la
pagina 12 y ahora toca espera a que den respuesta y que no la han dado a
la fecha

En las Fotografias tomadas por la Secretaria de Movilidad se evidencia el transito
de Camiones de Carga por la Carrera 10 entre calles 64 y 66 y como se ve en la




pagina 13 del archivo que adjunto. Esto nos afecta y es por esto que es
indispensable la sefalizacion de “Circulacién prohibida de vehiculos de carga”
32. La Constitucidon Politica de 1991, estd Disefiada al ser Humano, no a
electrodomésticos, ni automotores. Nosotros como seres humanos hemos creado las
vias para que transiten estos automotores, con limitaciones y restricciones que deben
cumplir. La ausencia en el ser humano de un derecho fundamental o el impedimento
para su disfrute, puede constituir una violacion a los Derechos Humanos.

PRETENCIONES

Sefor Juez, muy respetuosamente solicito lo siguiente y a fin de proteger los derechos
fundamentales del ser humano como es: el derecho a la vida, el derecho a la intimidad, el
derecho a gozar de un ambiente sano, el derecho a un equilibrio ecoldgico, la proteccion a
la familia, adolecentes, nifios y adultos mayores:

1. Prohibase la importaciéon y circulacidon de nuevos Vehiculos y Motos al territorio
Nacional, con excepcion de los destinados a la fuerza publica (Ejercito y Policia
Nacional) y Bomberos y hasta que:

a. El Gobierno Nacional reconozca el ruido vehicular como problema de salud
publica en las zonas urbanas y a fin que el congreso de la republica le dé
prioridad en legislar sobre este tema

b. El congreso de la Republica legisle y saque normativas eficientes y eficaces
para la proteccion a las personas del ruido vehicular que estan en Zonas
Urbanas, como son:

iv.

Prohibir y que se desmonte las cornetas de fuentes méviles (buses,
camiones, volquetas, vehiculos, motos y demas) y que se dé un tiempo de
desmonte no superior a un ano

Crear Normativa con nuevas disposiciones, al ruido Vehicular, proveniente
de alarmas, pitos, bocinas, motores y demas y a fin de proteger al ser
humano de estas fuentes de ruido y para que el Ministerio de Transporte,
empiece a regular, limitar, controlar y medir el ruido de alarmas, bocinas,
pitos, motores y demas

Crear Normativa que autorice a los Alcaldes de Zonas Urbanas a
incorpora mecanismos para que cualquier persona pueda reportar
contaminacién auditiva de fuentes méviles(vehiculos y Motos) y como
puede ser: transito de Vehiculos de Carga por zonas no autorizadas, uso
de Sirenas de Ambulancias a 200 metros y cuando esta llegando a un
hospital, Alarmas de Vehiculos que dejan en conjuntos residenciales y
demas zonas y se activan automaticamente sin ninguna necesidad, entre
otras

Si es el caso crear impuesto al ruido, por concepto de alarmas, bocinas,
pitos, motores y demas, tanto en Motos como en Vehiculos

c. Se reduzca los niveles de contaminacién del aire y de ruido en zonas urbanas
del territorio Nacional, a los parametros que recomienda la Organizacion Mundial
de la Salud



d. Se mejore en calidad del servicio y seguridad del transporte publico (buses,
trenes)

e. Los centros de Diagndstico empiecen a medir los niveles de ruido tanto en
alarmas, pitos, bocinas, motores en estado de aceleraciéon y demas, si estos
superan los limites, impleméntese el Impuesto al Ruido y/o de acuerdo a rangos
de contaminacion auditiva, que implemente el Ministerio de Transporte

2. Prohibase |la importacion de partes, autopartes, piezas de vehiculos y motos para la
produccion y/o ensamble de nuevos Vehiculos y Motos, que circulen en el territorio
nacional, con excepcion de los destinados a la fuerza publica (Ejército y Policia
Nacional) y Bomberos y hasta que:

a. El Gobierno Nacional reconozca el ruido vehicular como problema de salud
publica en las zonas urbanas y a fin que el congreso de la republica le dé
prioridad en legislar sobre este tema

b. El congreso de la Republica legisle y saque normativas eficientes y eficaces
para la proteccion a las personas del ruido vehicular que estan en Zonas
Urbanas, como son:

iv.

Prohibir y que se desmonte las cornetas de fuentes mdviles (buses,
camiones, volquetas, vehiculos, motos y demas) y que se dé un tiempo de
desmonte no superior a un ano

Crear Normativa con nuevas disposiciones, al ruido Vehicular, proveniente
de alarmas, pitos, bocinas, motores y demas y a fin de proteger al ser
humano de estas fuentes de ruido y para que el Ministerio de Transporte,
empiece a regular, limitar, controlar y medir el ruido de alarmas, bocinas,
pitos, motores y demas

Crear Normativa que autorice a los Alcaldes de Zonas Urbanas a
incorpora mecanismos para que cualquier persona pueda reportar
contaminacion auditiva de fuentes méviles(vehiculos y Motos) y como
puede ser: transito de Vehiculos de Carga por zonas no autorizadas, uso
de Sirenas de Ambulancias a 200 metros y cuando esta llegando a un
hospital, Alarmas de Vehiculos que dejan en conjuntos residenciales y
demas zonas y se activan automaticamente sin ninguna necesidad, entre
otras

Si es el caso crear impuesto al ruido, por concepto de alarmas, bocinas,
pitos, motores y demas, tanto en Motos como en Vehiculos

c. Se reduzca los niveles de contaminacion del aire y de ruido en zonas urbanas
del territorio Nacional, a los parametros que recomienda la Organizacion Mundial
de la Salud

d. Se mejore en calidad del servicio y seguridad del transporte publico (buses,
trenes)

e. Los centros de Diagndstico empiecen a medir los niveles de ruido tanto en
alarmas, pitos, bocinas, motores en estado de aceleracién y demas, si estos
superan los limites, impleméntese el Impuesto al Ruido y/o de acuerdo a rangos
de contaminacion auditiva, que implemente el Ministerio de Transporte



. Que se Permita la importacion de nuevos Vehiculos y Motos, de partes, autopartes y
piezas para nuevos vehiculos y motos al territorio Nacional, anicamente por
chatarrizacion o reposicidn de otro vehiculo o moto, que salga de circulacion del
territorio nacional
. Prohibase la circulacion de Bicicletas con Motor a gasolina, por el ruido que estos
generan en el ser humano y hasta que:
a. Hallan nuevas tecnologias en motores para bicicletas que no contaminen el aire
y no generen ruido que afectan al ser humano y
b. Que estas nuevas tecnologias estén autorizadas por el Congreso de la
Republica, para que el Ministerio de Transporte las regule con normativas
. Que se ordene a las entidades que corresponda(DIAN, Ministerio de Comercio,
Ministerio de Transporte y demas) a implementar controles, para el cumplimiento de
la prohibicion y excepciones de las importaciones antes mencionadas
. Que se Ordene a la Secretaria de Movilidad de Bogota, a implementar sefializacion
Horizontal y Vertical, a fin de mitigar aun mas la contaminacion auditiva sobre la
Carrera 10 entre calles 64 y 69 y como es:
a. Demarcacidon en via de acuerdo a la norma Técnica Colombiana NTC4744,
sobre la carrera 10 entre calles 66 y 69, ya que no esta demarcada actualmente
b. SeAalizaciones horizontales estratégicamente colocadas de 20km, de acuerdo
a la norma Técnica Colombiana NTC4744, sobre la carrera 10 entre calles 67 y
69, a fin que los vehiculos observen y se disuadan a transitar a 20 KM
c. Sefalizacion Horizontal con Pictogramas de peatones en la Calle 67 y 67A con
Carrera 10 y de acuerdo a la Norma Técnica Colombiana NTC4744
d. Senalizacion de acuerdo a la norma Técnica Colombiana NTC4744 vyl/o
NTC4745 de Reduccion a un carril sobre la carrera 10 y en la curva para tomar
la Calle 69, ya que no esta sefalizado actualmente
e. Sefalizacion Vertical sobre la carrera 10 entre calles 64 y 67, estratégicamente
colocada de, Prohibido Pitar, de acuerdo a la norma Técnica Colombiana
NTC4739 de 2020, a fin que las sirenas de las ambulancias, cornetas de los
demas vehiculos, entiendan que esta Prohibido Pitar y que estan llegando a la
Clinica Infantil Colsubsidio
. Que se Ordene a la Secretaria de Movilidad y a fin de mitigar aun mas el impacto
auditivo en los residentes de la Carrera 10 entre calles 64 y 69, los residentes de la
calle 67A entre carrera 9 y 10, los residentes de la calle 69 entre carreras 9y 11y
Pacientes del Hospital Infantil Colsubsidio, a implementar sefnalizacién Vertical de
acuerdo a la norma Colombiana NTC4739 de 2020(Lamina Retroreflectiva) de
“Circulacién Prohibida de Vehiculos de Carga” sobre:
a. La Carrera 9A, con Calle 63 esquina
b. La Calle 66 con Carrera 11 esquina
c. La Calle 69 con carrera 11 esquina



SOLICITUD MEDIDAS CAUTELARES
Sefor Juez muy respetuosamente solicito las siguientes medidas:

1. Que se Prohiba la importacidn de nuevos Vehiculos y Motos al territorio Nacional, con
excepcion de los destinados a la fuerza publica (Ejército y Policia Nacional) y
Bomberos

2. Que se Ordene a la Secretaria de Movilidad y a fin de mitigar aun mas el impacto
auditivo en los residentes de la Carrera 10 entre calles 64 y 69, los residentes de la
calle 67A entre carrera 9 y 10, los residentes de la calle 69 entre carreras 9y 11y
Pacientes del Hospital Infantil Colsubsidio, a implementar sefalizacién Vertical de
acuerdo a la norma Colombiana NTC4739 de 2020(Lamina Retroreflectiva) de
“Circulacién Prohibida de Vehiculos de Carga” sobre:

a. La Carrera 9A, con Calle 63 esquina
b. La Calle 66 con Carrera 11 esquina
c. La Calle 69 con carrera 11 esquina

DERECHOS E INTERESES COLECTIVOS VULNERADOS Y AMENAZADOS
De acuerdo con los hechos mencionados, los derechos que estan vulnerando y amenazando
son:

1. Vulneracioén Articulo 1 y 2 de la Constitucion Politica: Si bien, Colombia es un estado
social de derecho donde hay unos fines de servir a la comunidad, promover la
prosperidad general y garantizar la efectividad de los principios, derechos y deberes
consagrados en la constitucion Articulo 1y 2 de la Constitucion Politica de Colombia,
hay muchas problematicas que se presentan para que se cumpla esto, como son:

a. Derechos de Peticion, sin solucion a derechos fundamentales: esto nos pasa
a gran mayoria de personas, en mi caso, pase las peticiones al Congreso de la
Republica, Concejo de Bogota y a la Secretaria de Movilidad y en ninguno hubo una
solucion agil a una situacion que considero muy grave de vulneracion de derechos
Fundamentales Individuales y Colectivos (a la vida, Calidad de Vida, Intimidad,
Goce de un Ambiente sano, entre otras). Actualmente los entes no tienen los
mecanismos para actuar con prontitud a fin de dar proteccion

b. Falta Compromiso del Congreso de la Republica. La constitucidén Politica esta
disefiada Unica y exclusivamente para el ser humano, donde las zonas urbanas
sean espacios primordiales para el ser humano y no para los automotores. Como
raza humana, hemos disefado vias para que transiten estos automotores, con
limites, para que no abusen del espacio que se ha asignado a los automotores. Hoy
dia el Congreso de la Republica, no ha regulado para zonas urbanas el ruido de
automotores y motos, tampoco ha regulado normativas eficaces de proteccion al
ser humano provenientes de fuentes moviles, tampoco ha prohibido el uso de
bicicletas con motores a gasolina (generan alto ruido y mas contaminacion del aire.
Hoy dia hay mas circulacion de vehiculos y motos en el territorio nacional, con



motores, cornetas, bocinas, alarmas, que generan mas ruido y contaminan mas el
aire, en especial en zonas urbanas

c. Falta de Politicas Eficaces, Eficientes y Directas: Con la constitucion de 1991,
cualquier persona puede colocar una tutela o accién popular, el problema es que la
rama judicial, ya no da abasto con todos esos procesos y esto se debe a que los
gobiernos en parte, son incapaces de abordar el tema, en parte no tienen el
interés de abordarlo, en parte se deja la normativa en el tiempo y no se hace
seguimiento, para ver si ha contribuido a la sociedad. Un ejemplo de esto es el
Articulo 103 y 104 de la ley 769 de 2002, estan ahi pero esto no se cumple y lo
mas grave, es que no hay mecanismos para que cualquier personas pueda hacer
valer sus derechos, de forma: eficaz, eficiente y directa, en vez de uno colocar
tutelas y acciones populares

d. Desgaste al sistema Judicial: En mi caso no deberia estar con acciones populares
y desgastando aun mas al sistema Judicial que esta abarrotado de procesos
(tutelas, acciones populares, procesos ordinarios, etc.), pero me toca, ya que no he
recibido respuestas eficaces y eficientes. En mi opinién la rama judicial deberia irse
descongestionando, también creo que no es solucion invertir mas recursos a la
rama judicial, ni tampoco invertir mas recursos a entidades como Fiscalia,
Procuraduria, Defensoria del Pueblo, Contraloria y demas, que también estan
abarrotadas con procesos que estos llevan

2. Falta de Proteccion a la Familia, Ninos, Adolescentes y Adultos Mayores: La familia
es el nucleo fundamental de la sociedad. Si bien el Articulo 42 de la Constitucion
Politica habla de la honra, dignidad e intimidad de la familia son inviolables, también
tenemos el articulo 44, 45 y 46 de la constitucidn politica (los derechos de los nifios,
adolescentes y adultos mayores), lo anterior va atado a un ambiente sano, para el
desarrollo de la personalidad y la integridad personal, familiar y ante la sociedad, pero
este es el problema que esta actualmente:

a. Desplazamiento forzado de personas y familias: hay muchas causas del
desplazamiento de familias y personas y el efecto de estas causas se ven en las
ciudades donde llegan y en muchos casos llegan a vivir en las ciudades en
condiciones no tan dignas para cualquiera de nosotros como seres humanos y
ademas de esto, salir a las calles a buscar el sustento diario para si mismo y sus
familias, encontrandose con muchos fendmenos de la calle, como inseguridad,
trata de personas, ruido vehicular, contaminacion del aire, entre otros

b. Desintegracion Familiar en las Ciudades: Hay muchas causas para la
desintegracion familiar como son: factores econémicos, de Convivencia, entre
otros. El ruido vehicular y la contaminacion del aire, no son ajenas a esta
desintegracion familiar y deberia las zonas urbanas ser espacios para el goce del
ser humano, sin restringir al ser humano a unos limitados espacio de esparcimiento
individual, y familiar (parques o centros comerciales). Actualmente pasa lo
siguiente

i. Hay familias que tienen su vivienda, en zonas urbanas, pero viven, cerca
a zonas de ruido, que violan la intimidad familiar y personal. Hay familias



como a todos nos puede pasar, con problemas internos (econdmicos,
familiares, entre otras), pero lidiar con factores externos, como el ruido
vehicular, es una violacion y vulneracion, ya que el estado colombiano
debe garantizar que esto no pase y asi no tener un impacto negativo del
ser vivo, dentro de la sociedad

Integrantes de la familia que salen a buscar el sustento diario para si
mismos y su familia, si bien la constitucion politica, esta disefiada para el
ser humano y no para los automotores y las zonas urbanas deben de ser
espacios de goce(trotar, caminar, montar bicicleta) y porque no, de trabajo
digno. Actualmente el ruido vehicular tiene repercusiones negativas en la
salud psicolodgica y fisica, con efectos en el dafio familiar, como puede ser
los problemas de violencia familiar, desintegracién de la familia e impacto
negativo en la sociedad y todo por falta del estado colombiano, en proteger
al ser humano de factores externos como el ruido vehicular

3. Vulneracion del Derecho a la vida: De acuerdo al articulo 11 de la Constitucion
Politica dice “El derecho a la vida es inviolable. No habra pena de muerte.” En

sentencia T-416 de 2001 la Corte Constitucional dice en uno de los apartes
Sentencia T-416/01

DERECHO A LA VIDA DIGMA-Recuperacion y mejoramiento de las condiciones de salud

"El derecho a la vida en si mismo considerado, no es un concepto restrictive gue no se limita solamente a la

idea reducida de peligro de muerte, sino que es un concepto que se extiende a la posibilidad concreta de

recuperacion y mejoramiento de las condiciones de salud, en la medida en que ello sea posible, cuando &stas

condiciones se encuentran debilitadas o lesionadas y afecten la calidad de vida de las personas o las

condiciones necesarias para garantizar a cada quien, una existencia digna”.

Con lo anterior se esta vulnerando lo siguiente

a. Deterioro a la Salud Humana: La contaminacién del aire y el ruido de fuentes
vehiculares, son problemas graves de salud publica que afecta mas a los que
residimos en las zonas urbanas. Segun el Informe del PNUMA “Fronteras 2022”
que en sus paginas 8, 9y 10 habla de los perjuicios de la contaminacién acustica
y en especial en la pagina 10, donde muestra a Bogota entre 70 y 83 decibeles y
habla del impacto que ha tenido en las aves en Bogota. Ademas de esto relaciono
mas problemas

Detrimento en la Calidad de Vida: Al no tener intimidad en mi
apartamento, para desarrollar mis actividades, deteriora mi calidad de
vida, llevandome a estar predispuesto al ruido vehicular que pase por
frente de mi apartamento, con mal genio, estresado y quien sabe que otros
problemas de salud, ademas de mi oido izquierdo con dafio, que se puede
ver mas deteriorado con el paso del tiempo

Enfermedades Respiratorias por Mala Calidad del Aire: En ciudades de
las que tengo referencia, como Medellin y Bogota, no respiramos un buen
aire en todo momento, incluso las enfermedades respiratorias han
aumentado, a pesar que se halla implementado estaciones que miden el
aire como en Bogota, se tiene como estadistica, pero no se hace nada



iii. Trastornos Psicolégicos, del Sueio, Cognitivos y Cardiovasculares:
Hay muchos articulos de los efectos del Ruido del Trafico sobre la salud y
de los que menciona la PNUMA y articulos como el de Gestarsalud. Donde
se habla desde molestias, estrés, ansiedad, depresidén, insomnio,
alteraciones del sueio, disminucién en rendimiento y aprendizaje,
deterioro cognitivo en nifhos, riesgos cardiovasculares, hipertension,
enfermedades isquémicas, aumento de ingresos hospitalarios, partos
prematuros, mortalidad infantil, entre otras
iv. Mayor Gasto Publico para la Salud: Uno de los problemas en muchos
paises, como nosotros, es que al aumentar las enfermedades en el ser
humano, aumentamos el gasto publico para la salud o en otros casos, no
invertimos nada en el gasto publico para la salud, dejando que se mueran
las personas o cambiando el régimen de salud que tenga el pais por otro
(traslado del problema de un lado a otro), esto no es una solucion de
raiz y no toda las soluciones tienen que ver con desembolsos de dinero por
parte del estado, hay acciones como hacer normativas eficaces,
eficientes y directas, para que cualquier persona pueda hacer valer sus
derechos fundamentales, sin necesidad de desgastar el sistema judicial,
que es lo que le falta al estado colombiano
v. Mas congestion Vehicular, mas Contaminacion y menos Calidad de
Vida: Hoy dia el problema es la congestion vehicular en muchas Zonas
Urbanas: Medellin, Cali, Soacha, entre otras y Bogota no es la excepcion
y mas con todas las obras que se estan haciendo en la ciudad de mediano
y largo plazo; esto deteriora la calidad de vida de todos los actores viales
y residentes, por los trancones, el ruido vehicular, contaminacién del
aire, entre otras, esto trae consigo danos en la salud humana
b. Hacinamiento en las Carceles: El hacinamiento en URIS, estaciones de Policia y
carceles del pais, puede alcanzar niveles superiores al 200%, efecto en gran parte
por problemas sociales (desplazamiento, falta de oportunidades, violencia familiar,
etc.), El ruido y la congestion vehicular no es ajeno a esto, en zonas urbanas , es
un combustible que influye negativamente al ser humano, lo vemos en la
intolerancia, el estrés, trastornos psicologicos, con efectos negativos en el mismo
ser humano, la familia y la sociedad
c. Concentracion de Poblaciéon en Zonas Urbanas: En solo Bogota podemos tener
1/5 parte de la poblacién total de Colombia, gran parte es migracion de personas
a las zonas urbanas, en busqueda de oportunidades. El problemas es que a mas
poblacion, mas contaminacion y congestion vehicular, ya que muchos empiezan a
comprar su vehiculo o moto, para trabajar o desplazarse en la ciudad y el efecto es
mas deterioro en la salud, por la misma contaminacion del aire y mas ruido
vehicular e inmanejable también para las entidades locales y departamentales
4. Vulneracion del derecho a la Intimidad consagrado en el articulo 15 de la
constitucion politica, de esto hay muchas sentencias de la corte constitucional un
ejemplo la sentencia T-672 de 2014 en uno de los apartes dice:



DERECHO A LA INTIMIDAD Y A LA TRANQUILIDAD Y CONTAMINACION AUDITIVA

La contaminacion por ruido no solo puede vulnerar el derecho a la intimidad y a la tranquilidad. Los niveles excesivamente altos de sonido también pueden tener
repercusiones nocivas en la salud humana vy, por contera, amenazar o violar el derecho fundamental a la salud reconocido en el articulo 49 de la Carta. La Organizacion
Mundial de la Salud (OMS) ha sefialado que las consecuencias de la exposicion al ruido urbano son consideradas como un problema cada vez mas importante de salud
publica. Para este organismo. la importancia para la salud de la contaminacion acdstica se da de acuerdo con las ilaciones especificas que esta produce, tales como
discapacidad auditiva inducida por el ruido, interferencia con la comunicacion oral. perturbacion del descanso y el suefio; efectos psicofisioldgicos, de salud mental y de
rendimiento. No toda fuente de ruido constituye un peligro para la salud humana; para que genere un perjuicio debe haber una frecuente exposicion a los mismos que
supere los niveles de ruido tolerables.

En mi caso la comunicacion dentro de mi apartamento es imposible, estoy en un primer
piso y de frente a la carrera 10, hay momentos que no me concentro dentro de mi
apartamento, ando a veces estresado por el ruido de: motos, ambulancias, bomberos,
camiones de carga pesada, liviana y ahora bicicleta con motor a gasolina y mucho
menos puedo abrir las ventanas e incluso tengo ya dafio en mi oido izquierdo, todo
esto lo digo por lo siguiente

a. Transito de sirenas de Ambulancias y Bomberos: Sabemos que las sirenas de
estos vehiculos son insoportables. En mi caso estoy a una cuadra del Hospital
Infantil Colsubsidio, a diario pasa las sirenas de las ambulancias, que van a este
Hospital o siguen su recorrido por la carrera 10 hasta la calle 69 y ademas las
sirenas de los bomberos, que estas si pasan o de dia o de noche sin importar la
hora danando mi tranquilidad

b. Transito de Carga Pesada y Liviana (Volquetas, Carros Mezcladores de
Cemento, Camiones de Carga Pesada y Liviana), Buses Escolares: Es de
todos los dias, el transito por la carrera 10 entre calles 64 y 69, incluso dias festivos
y a veces utilizando las desagradables cornetas y también en las noches

c. Transito de Vehiculos de alto cilindraje, Motos y ahora Bicicletas a gasolina
que emiten un ruido desesperante: Es de todos los dias por la carrera 10 ente
calles 64 y 69 y ademas de esto circulan a alta velocidad, incrementando mas el
ruido y ademas los pitos que utilizan estos vehiculos

5. Vulneraciéon Goce de Un ambiente Sano: Un ambiente sano contribuye al ser
humano, en una mejor calidad de vida en actividades como: caminar, trotar, montar

bicicleta, degustar en familia, crecer como ser humano (a nivel espiritual, mental y

fisico) y también puede contribuir positivamente a una vida digna y a la salud.

Actualmente con la contaminacidén auditiva y del aire en Zonas Urbanas pasa lo

siguiente:

a. Respirar un aire contaminado: Una de las causas de respirar un aire
contaminado, es por las fuentes méviles de todo tipo de vehiculo, que a pesar de
tener la revisidén tecnicomecanica al dia, no esta funcionando como herramienta
eficaz y esto se ve dia a dia en la ciudad y en todo tipo de vehiculos que transitan,
donde se ve a simple vista chimeneas de carros transitando por la ciudad. Es un
tema que el gobierno nacional debe entrar a revisar con las alcaldias, mientras esto
siga asi, no se vamos a gozar de un ambiente sano y si van a aparecer
enfermedades cardiacas y respiratorias

b. Ruido Vehicular Esta Desbordado: No es un secreto que en el pais se puede
repotencializar los motores de vehiculos y motos y que estos generan mas ruido
cuando transitan, ademas las motos de todo cilindraje y en especial las de alto



cilindraje, cuando transitan generan un ruido espantoso, ahora tenemos
Bicicletas con motor a gasolina que es otro problema cuando transitan, con un ruido
desesperante, mas la congestion vehicular, los pitos, las sirenas, cornetas, motores
y demas. Por sentido comun nosotros en zonas urbanas, no estamos gozando de
un ambiente sano y si nos esta afectando negativamente en la salud mental y fisica

. Limitaciones a Caminar, Trotar y Montar bicicleta: Algunos de los que vivimos

en zonas urbanas nos gusta hacer actividad fisica, muchos no tenemos parques
cerca o parques de bolsillo (parques muy pequefios) como es mi caso, donde debo
de madrugar a trotar, ya que no puedo hacer esta actividad en otra hora del
dia, por el ruido vehicular, motos y ahora bicicletas y también por la contaminacion
del aire en horas pico. Esto también pasa a los ciclistas que hacen su recorrido por
algunas zonas de la ciudad y llegan a su destino estresado (por esquivar vehiculos,
escuchar ruido vehicular y respirar aire contaminado), lo que también repercute
negativamente, en la calidad de vida, la salud mental y fisica. También pasa con
los que caminamos, que debemos tomar vias alternas donde no hallan mucho ruido
vehicular, como me pasa a mi, Por légica no estamos disfrutando de un ambiente
sano y uno si debe de restringirse a circular en ciertas horas del dia y algunas vias
para hacer las actividades

6. Vulneracién a un equilibrio Ecoldgico: El cambio climatico es algo que esta pasando
y puede que haya opiniones divididas sobre este, pero lo que si vemos en el mundo
por noticias es: incendios forestales, inundaciones, veranos, sequias € inviernos mas
arrasadores en todo el planeta. La contaminacion del aire El oxigeno es vital al igual
que los niveles de ruido en zonas urbanas, para todas las especies animales vy el
hombre, pero actualmente pasa lo siguiente:

a.

Contaminaciéon del Aire: Nosotros como raza humana hemos aumentado
artificialmente el dioxido y monéxido de carbono en el aire, ahi estd un problema,
no mantenemos un equilibrio ecolégico. Una de estas fuentes que emiten
particulas contaminantes al aire, son las fuentes moviles (Vehiculos y Motos), estas
particulas quedan esparcidas en el aire, mas en Zonas Urbanas como Bogota y
esto es lo que respiramos, tanto el ser humano y las especies animales

. Cambio de Habitos en Aves de Bogota por Ruido en la ciudad: Todas las

especies de animales tienen sus habitos de vivencia, algunos se han afectado y
han tenido que cambiar sus habitos, en parte por mano del hombre como la
deforestacién, el cambio climatico, entre otras. Las aves no son la excepcién y
estos se han afectado por el ruido en las ciudades como Bogota, donde los
gorriones que estan en sitios de mucho trafico, cambiaron su habito de cantar mas
temprano de lo que estan habituadas y como consta en el informe de la PNUMA
(paginas 9y 10).

7. Vulneracién al Derecho al trabajo: Uno de los sectores mas fragiles, es los pequenos
propietarios, que compran un vehiculo para trabajarlo, muchos con la esperanza de
tener un ingreso para si mismos y sus familias, pero la realidad es otra y muchos
trabajan dia y noche y sin seguridad social y ademas tienen otros problemas como
son:
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. Trabajo a Perdida: Muchos de ellos trabajan a pérdida o si al caso para subsistir,

esto pasa con los pequeios propietarios que tienen un taxi, camion, camioneta
o volqueta, parte de las pérdidas se debe por la entrada de nuevos automotores al
pais (mas competencia para los que estan actualmente) y en parte por nuevas
formas de transporte que no estan reguladas por el gobierno nacional

. Depreciacion del Vehiculo: Hay algo que se llama depreciacion del vehiculo, que

muchas personas no saben que es y no lo tienen en cuenta y esto se ve reflejado
en la pérdida de valor del vehiculo afio tras afo y hasta que lo vende, si es que lo
vende

. Mantenimiento del Vehiculo: Al principio un Vehiculo no le pide muchos en su

mantenimiento, eso si es nuevo, ya con el paso del tiempo va pidiendo y cada vez
le pide mas y mas, en conclusion uno trabaja para mantener el vehiculo

. Problema Para la Familia y la Sociedad: Los que tienen vehiculos de trabajo

(Taxis, Camiones, Camionetas y Volquetas), que ademas de trabajar a perdida,
ven un deterioro en sus ingresos, al entrar en circulacidon mas vehiculos de trabajo
(Taxis, camiones, camionetas y Volquetas). Esto desencadena un problema al ver
disminuido afo tras afo su ingreso y el reflejo de esto, es el desespero de buscar
opciones de ingreso alterno y del que también esta a la orden del dia que hagan
cosas ilegales

FUNDAMENTOS EN DERECHO

Articulo 88 de la Constitucion Politica

Articulo 4 de la ley 472 de 1998 literal a, c

Articulo 1 y 2 de la Constitucion Politica

Articulo 11 de la Constitucion Politica

Articulo 15 de la Constitucion Politica

Articulo 42 de la Constitucion Politica

Articulo 44 de la Constitucion Politica

Articulo 45 de la Constitucion Politica

Articulo 46 de la Constitucion Politica

Sentencia T-416 de 2001 de la Corte Constitucional Titulo “DERECHO A LA VIDA
DIGNA-Recuperacion y mejoramiento de las condiciones de salud”

11. Sentencia T-672 de 2014 de la Corte Constitucional Titulo “DERECHO A LA

INTIMIDAD Y A LA TRANQUILIDAD Y CONTAMINACION AUDITIVA”

12. Articulo 103 y 104 de la ley 769 de 2002
13. Ley 164 de 1994 donde se aprueba “Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre

el Cambio Climatico”

14. Ley 629 de 2000 donde se aprueba “Protocolo de Kioto de la Convencion Marco de

las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico”

15. Convencion Marco de Naciones Unidas Sobre el Cambio Climatico

16. Acuerdo de Paris “Tratado Internacional sobre el cambio climatico”

17. Protocolo de Kioto “Acuerdo Internacional sobre el cambio climatico”

18. Informe Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente (PNUMA),

Frontiers 2022



PRUEBAS DE ADJUNTO

No.

Descripcion

Nombre del Archivo

Las primeras 22 hojas del Informe del PNUMA, donde
soporta lo que digo en los HECHOS numerales 7, 8, 9, 10
y 12. El informe completo esta en
https://www.unep.org/es/resources/fronteras-2022-ruido-

llamas-y-desequilibrios y del que no adjunte todo por ser
un archivo pesado

1 Frontiers_2022.pdf

Articulo de GestarSalud del 3 de Marzo de 2022 con Titulo
‘Bogotanos estan altamente expuestos a riesgos de
la contaminacion auditiva” y que soporta de lo que digo
en HECHOS numeral 7y 8

2 Articulo Gestarsalud.pdf

Respuesta Del Ministerio de Transporte, donde consta
que esta el Articulo 104 de la ley 769, pero no esta
regulada en la Tecnicomécanica ( Articulo 51 de Ley 769
de 2002) y que soporto en HECHOS numeral 14 y 15,
donde le corresponde al Congreso esta legislacion

3 Respuesta Ministerio de
Transporte.pdf

Respuesta de la Presidencia del Senado a mi Peticion del
20 de Junio de 2022 con Radicado Interno 1723, que
recibi el 12 de Julio de 2022 por correo electronico, con
fecha respuesta 1 de Julio de 2022, al parecer por
instruccion del anterior Presidente del Senado, donde
consta que ya a partir del 1 de Julio, ya no seguian
legislando y lo que hacen es decirme presente
nuevamente mi solicitud al nuevo congreso
posesionado. Esto lo menciono en HECHOS en el
numeral 16, 17 y 18

4 Respuesta del 12 de
Julio Congreso.pdf

Derechos de Peticion que envié por correo electronico al
Congreso de la Republica, de fechas 20 de Junio y 21 de
Julio, donde detallo lo que estoy solicitando y que detallo
en los HECHOS numerales 16 y 18. Las 3 ultimas hojas
del archivo, es el detalle del anexo que envié en su
momento el 20 de Junio y el 21 de Julio de 2022 como:
“Solicitud Normativa Ruido Vehicular.pdf’

5 Derecho de Peticion
Congreso.pdf

Respuesta del Congreso de la Republica del correo que
envié el 21 de Julio y recibida el 11 de Agosto de 2022 y
del que menciono en el numeral 19 y 20 de HECHOS

6 Respuesta 11 de Agosto
Congreso.pdf

Respuesta del 2017 de la Secretaria de Movilidad, donde
la Comunidad solicitamos reductores de velocidad a fin de
mitigar el ruido por el transito de vehiculos por la Carrera
10 entre calles 67 y 69 y del que menciono en el numeral
24 de HECHOS

7 Secretaria Movilidad

2017.pdf

Conciliacion Pacto de Cumplimiento emitido por el
Juzgado 11 Administrativo de Bogota en contra de la
Secretaria de Movilidad, por desvié de transporte Publico
y vehiculos de Carga por la carrera 10 entre calles 64 y

8 Accion Popular - Pacto
de Cumplimiento.pdf




69, por obras de la calle 67 entre carreras 7 y 9 y del que
menciono en el numeral 25 de HECHOS

Respuesta de la Secretaria de Movilidad al Radicado del
12 de Julio de 2022, donde estoy planteando alternativas
de solucidon, como ya se instalé en la Carrera 20A con
Calle 72, que adjunto imagen, incluso solicite que me
llamaran y nunca me llamaron, incluso no dieron
argumento valido en la omision de sehfalizacion entre
calles 66 y 69 y no entienden que tenemos un problema
de ruido, que ya conoce esta secretaria desde 2017.Esto
archivo es soporte también de los HECHOS del numeral
26, 27, 28, 29, 30y 31. Incluso en las Fotografias tomadas
por la Secretaria de Movilidad se Evidencia en la pagina
13 imagenes de Transporte de Carga

9 Secretaria de Movilidad
2022.pdf

10

Fotografias donde se evidencia el trafico de Transportes
de carga, Ambulancias, Gruas, una Volqueta, Carro de
Bomberos, Carros Mezcladores de Cemento, Buses de
Servicio Especial,, por la carrera 10. 19 de las 24 fotos
fueron tomadas el 5 de agosto entre las 3:30 pm y 4:30
pm

10 Fotos
10.pdf

Trafico Cra

11

Email a Cementos Argos donde solicito el no transito de
los carros Mezcladores por la carrera 10 y donde les
menciono 8 placas de Vehiculos que pasaron el 21 y 25
0 26 de agosto de 2021 y 4 placas de Carros Mezcladores
que pasaron el 29 de Julio, 1 y 5 de Agosto(Con foto) de
2022. En Respuesta de ARGOS el 15 de Septiembre de
2021, me dicen ‘que ni las rutas ni las placas
senaladas coinciden con ninquno de nuestros
vehiculos”, por eso en agosto 5 de 2022, envié foto
demostrando que si son de ARGOS

11 Carros Mezcladores
ARGOS.pdf

12

Email a Cemex, informando el paso de 2 carros
Mezcladores de CEMEX, este al parecer esta tomando las
medidas del caso. Pero yo no deberia estar detras,
supervisando si pasa o no pasa Carros Mezcladores

12 Carros Mezcladores
CEMEX




NOTIFICACIONES
Accionante:

Correo Electrénico: sanchez.jiw@agmail.com

Celular: 316 8495940

Direccion Notificacion: Calle 67A No.9-78

Ciudad: Bogota
Accionados:

CONGRESO DE LA REPUBLICA

Correos Electronicos: judiciales@senado.gov.co
presidencia@senado.gov.co
atencionciudadanacongreso@senado.gov.co

Teléfono: 601 3824000
Direccion: Carrera 7 No.8-68
Ciudad: Bogota

SECRETARIA DE MOVILIDAD DE BOGOTA
Correos Electronicos: judicial@movilidadbogota.gov.co

Teléfono: 601 3649400

Direccion: Calle 13 N0.37-35

Ciudad: Bogota
Atentamente;

Jose William Sanchez Paez
C.C. 79.590.914 Bta
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Foreword

Humanity has altered the planet in many detrimental ways, from the
warming of our climate to the ever-diminishing wildernesses on land and

In the sea. But in such a complex system as the Earth, science must always
keep searching — for both solutions to problems already identified and new
threats coming our way.

UNEP’s Frontiers Report does this by identifying and exploring areas of
emerging or ongoing environmental concern. The 2022 edition delves into
three issues: noise pollution in cities, the growing threat of wildfires and
shifts in seasonal events — such as flowering, migration and hibernation,
an area of study known as phenology.

As cities grow, noise pollution is identified as a top environmental risk.
High levels of noise impair human health and well-being — by disrupting
sleep or drowning out the beneficial and positive acoustic communications
of many animal species that live in these areas. But solutions are at hand,
from electrified transport to green spaces — which must all be included in
city planning with a view to reducing noise pollution.

Meanwhile, recent years have seen devastating wildfires across the world,
from Australia to Peru. The trends towards more dangerous fire-weather
conditions are likely to increase, due to rising concentrations of
atmospheric greenhouse gases and the attendant escalation of wildfire
risk factors. The next decade will be critical in building greater resilience
and adaptive capacity to wildfires — including on the wildland-urban
Interface. In particular, further research should address vulnerable groups’
exposure to hazards before, during and after extreme wildfires and action
taken to increase efforts to prevent and prepare for wildfires.

Although wildfires are a striking impact of climate change, phenological
shifts are equally worrying. Plants and animals often use temperature,
the arrival of rains and daylength as cues for the next stage in a seasonal
cycle. Yet climate change is accelerating too quickly for many plant

and animal species to adapt, causing disruption to the functioning

of ecosystems. Rehabilitating habitats, building wildlife corridors to
enhance habitat connectivity, shifting boundaries of protected areas and
conserving biodiversity in productive landscapes can help as iImmediate
Interventions. However, without strong efforts to reduce greenhouse gas
emissions, these conservation measures will only delay the collapse of
essential ecosystem services.

This report helps us understand that learning from ecosytems and how
to live within them in harmony are objectives that we all need to adopt.
We cannot have a healthy society without a healthy environment. And
we need good science to inform responsible policies that back a healthy
environment, which the Frontiers Report provides.

Inger Andersen
Executive Director
United Nations Environment Programme
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urround sound:
our acoustic environment

éé
C

What i1s a soundscape?

The International Organization for Standardization (ISO)
defines a soundscape as “[the] acoustic environment as
perceived or experienced and/or understood by a person

or people, in context”.'® In other words, soundscape
encompasses the way people perceive, experience and
respond to the full range of sounds in a place at a given time."
As an emerging discipline, soundscape studies try to look at
the issue of urban acoustic environments more holistically,
taking a listener-centred perspective.'? The soundscape
approach tends to focus on context, on wanted rather than
unwanted sounds, and on individual preference rather than

discomfort.!3
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Sounds are complex physical phenomena originating in the vibration from
a source that propagates energy into a medium as an acoustic wave.
Sounds happen continuously and are everywhere: there is no such thing as
‘silence’ on the planet. As physical phenomena, sounds are neither positive
nor negative. They acquire meaning and produce an effect only when
considered from the perspective of a listener. When sounds are unwanted,
they become noise. When noises are too loud and persist too long, they
become noise pollution.

Today, noise pollution is a major environmental problem, cited as a top
environmental risk to health across all age and social groups and an
addition to the public health burden. Prolonged exposure to high levels of
noise impairs human health and well-being, which 1s a growing concern for
both the public and policymakers.! Across the European Union, at least 20
per cent of citizens are currently exposed to road traffic noise levels that are
considered harmful to health. This estimate is an average, with urban areas
showing a far higher percentage.? Noise pollution comes from conventional
sources, such as roads, railways, airports, and industry; however, high
noise levels may also come from domestic or leisure activities. Traffic and
other urban noises affect not only human well-being, but also disturb and
endanger the survival of species crucial to the urban environment.?

Decibels (dB) are the units of measure for indicating the intensity or
loudness of a sound that help predict thresholds when a noise starts to
annoy people or when sleep disturbance emerges. While the loudness

of noise is important, the frequency, in terms of high or low pitch, and
temporal patterns of sound also determine the physical and psychological
effects it has on the listener.*

Physically, proximity to very loud abrupt sounds, such as a gunshot over
140 dB, could rupture the ear’'s tympanic membrane, causing immediate
hearing loss. Listening to music with earphones at the maximum volume

— ranging between 90 and 100 dB at the eardrum — could start to cause
hearing damage after only 15 minutes per day.® Regular exposure to over
85 dB for an 8-hour day or longer can cause permanent hearing damage.
Long-term exposures, even at relatively lower noise levels that are common
In urban areas, can also damage both physical and mental health.

Sound quality cannot be judged only by its physical properties, however.
The definition of noise as unwanted sound implies a psychological
concept.® While 1t i1s necessary to reduce noise levels when they are
physically harmful to people, it may not be a sufficiently broad evaluation.
It 1Is becoming more relevant to consider soundscapes that contribute to
people’s physical as well as psychological well-being, especially in the
urban environment.’

Yet, most people would agree that a silent world is not desirable because
sounds can enrich our lives, restore feelings of health and well-being,

and convey meaning to our everyday experiences.” They help define the
characteristics of places and cultures and shape the quality of life. Some
urban sounds may be unique to a community and add to its cultural
identity, up to the point of becoming historical acoustic landmarks.®

The sounds of Big Ben in London or the calls to prayer from the Masjid
al-Haram in Makkah, for example, are evocative experiences. In its broader
understanding, acoustic comfort should not be seen merely as the absence
of noise, but rather as a situation where environmental sounds offer ample
opportunities for people to thrive and look after both their physical and
mental well-being.

Noise measurement

The pressure or intensity of sound is commonly expressed in decibels, or dB. Since the range
of sound pressure that the human ear can detect is so large, the decibel scale is logarithmic:

a scale based on powers of 10.

On the dB scale, the lowest audible sound, perceived as near-complete silence, is 0 dB. A sound
10" times greater in pressure than 0 dB is assigned a sound level of 10 dB. But this increment
of 10 dB is generally perceived as a doubling of loudness by the ear. A sound 100 times more
Intense than 0 dB, or 102, is assigned 20 dB, and so on. That is, each increase of 10 dB is
equivalent to an increase of sound pressure by another factor of 10.

Beyond pain threshold

140 dB Fireworks or gunshot

14 4,
10" times et 71
Threshold of pain
10" times 130 dB Jackhammer or

Threshold of discomfort

machine gun at 10 m

10"2 times 120 dg  Jet taking off
60 m away
10" times T Loud thunder,
chainsaw or leaf blower
Perceived as very loud Ambulance siren
10" times 100 dB 30 m away
10° times Lawnmower or
90 dB passing motorcycle
108 times Heavy city traffic noise
80 dB  audible within vehicle
Perceived as moderately loud |
107 times 20 dB Vacuum cleaner
3 m away
10° times
60 dB A normal |
conversation
10° times _
50dB Rain
Perceived as quiet
10* times 40 dB Library
103 times Soft whisper
30 dB or ticking clock
10% times

more Intense than 0 dB

20 dB Rustling leaves

Barely audible

10 or 10" times more intense than 0 dB

10 dB Normal breathing

Perceived as near-complete silence

See page 39 for complete references.

0dB

0 dB Threshold of hearing
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The adverse effects of noise on public health are manifold and are a In Europe, long-term exposure
growing global concern. They cover a broad spectrum of outcomes, to environmental noise causes
ranging from mild and temporary distress to severe and chronic physical

Impairment. Night-time noise disturbs sleep and affects well-being the 1 2 O 0 O
following day. Estimates suggest that in Europe 22 million and 6.5 million ’

people suffer from chronic noise annoyance and sleep disturbance, premature deaths and
respectively.2 The elderly, pregnant woman and shift workers are among contributes to

those at risk of noise-induced sleep disturbance.?'

Noise-induced awakenings can trigger a range of physiological and 48' 0 0 0
psycho_logical stres§ responses bec_au§e sleep iIs nec.:es.‘.sary fo.r hormonal hew cases of ischemic
regulation and cardiovascular functioning.'*'® There Is increasing heart disease yearly.
evidence that traffic noise exposure is a risk factor for the development of

cardiovascular and metabolic disorders such as elevated blood pressure, 22 m i I I ion
arterial hypertension, coronary heart disease and diabetes.'® A conservative

estimate indicates that long-term exposure to environmental noise

contributes to 48,000 new cases of ischemic heart disease and causes
12,000 premature deaths annually in Europe.?

people in Europe suffer from
chronic noise annoyance. ‘

Two 15-year-long studies of long-term residents of Toronto, Canada found
that exposure to road traffic noise elevated risks of acute myocardial
Infarction and congestive heart failure, and increased the incidence of
diabetes mellitus by 8 per cent, and hypertension by 2 per cent.’”'® These
studies have already taken into account the confounding effects of traffic-
related air pollution that are associated with the same outcomes. An
analysis of national health and noise data from Korea estimated that for
every 1 decibel increase in daytime noise exposure, cases of cardio- and
cerebrovascular diseases increase by 0.17 to 0.66 per cent.'

The World Health Organization (WHO) Regional Office for Europe WH 0
conducted systematic reviews to assess the associations between noise

and health outcomes to develop guidelines and provide recommendations recom mendathnS

for protecting human health from exposure to environmental noise -
originating from various sources.! The health outcomes include annoyance; on n0|se IeVEIS
cardiovascular and metabolic effects; cognitive impairment; effects on
sleep; hearing impairment and tinnitus; adverse birth outcomes; and quality
of life, mental health and well-being. The noise sources considered in these
reviews include road traffic, railways, aircraft, wind turbines, and leisure
activities such as attending sporting or concert events, listening to music
through personal devices, and other recreational pastimes.

Noise exposure should be kept below the
following levels to avoid any harmful health
effects.

W Ce: (

Based on these reviews, the WHO recommends certain exposure

thresholds to avoid adverse health effects. The thresholds are reported in Noise source  Maximum level of ~Maximum
terms of a day, evening and night noise level combined; and a night only :2}'82‘;?('::3“':;9“ :ﬁ';:te'gisure
noise level. These are time-averaged noise indicators for the relevant time Lden Lnight

period, expressed in dB and monitored at the receiving end on the most

exposed side of a building. The limits recommended for the night period Road traffic 53 dB 45 dB

are always lower compared to the full 24-hour period, since specific noise a

sources and events may be more noticeable with less activity, leading to
sleep disturbance and more awakenings.'?° Scientific evidence used in
the WHO review, from studies representing numerous regions on different Railways
continents, provides the basis for the recommended exposure thresholds. a

This comprehensive coverage supports adoption of these thresholds to

Inform noise control policies around the world.
Aircraft

In contrast, some sounds bring health benefits, particularly sounds from

nature. A number of systematic reviews documented empirical research +

from both clinical physiological and subjective psychological studies of

well-being in response to acoustic environments.?'*? The reviews reported Wind turbine (Insufficient
the positive influence of natural sound and quietness on physical and evidence to

_ _ recommend a
mental health. The importance of natural sounds to general well-being may / imi

also be associated with evolutionary advantages. Natural sounds may
signal a safe environment, reduce anxiety and offer mental recuperation,
while a lack of natural sound may provoke a more alert and vigilant state,
especially for those from vulnerable groups.z?4

Drowned out by noise: Creatures of the city

-
>>>>>
-
>>>> .

Acoustic communication is vital for many animal species. Acoustic Other species modify their signals by switching their vocal
signals are used in a variety of communication contexts, including frequency, or pitch, and amplitude to counteract low-frequency
territory defence, warning of danger, locating or attracting a traffic noise. Many city bird species with natural low-frequency
mate, and caring for offspring. While abrupt and unpredictable vocalizations sing at higher frequencies in areas of urban noise.3'33
sounds may be perceived as a threat by animals, chronic acoustic Studies in 30 city-forest paired locations in continental Europe,
disturbance such as traffic noise can interfere with acoustic Japan and the United Kingdom have found that urban great tits sing
communication and alter behaviours in a range of species.!?>? higher-pitched songs than their forest-dwelling counterparts.343¢
Zebra finches and white-crowned sparrows slow down their tunes
Abandoning noisy sites may seem the obvious response, but In response to city noise.?”38 These types of vocal modification have
some animals adapt to noisy conditions instead, by altering their also been observed in frogs and insects, such as grasshoppers,
vocalization timing or pattern to avoid having their signal masked. living next to noisy highways.3%42
In European cities, robins seem to sing more at night to avoid
high acoustic interference during the day, while in the city parks in These changes certainly help animals to be heard in noisy
Bogota, Colombia, rufous-collared sparrows start the dawn chorus environments, but sometimes altered vocalization patterns are
earlier in the morning at a site with heavy daytime traffic.?®2° Some considered less attractive by potential mates, therefore affecting
frogs exhibit gap-calling behaviour as they time their calls to reproductive success.?3° And if species are not behaviourally flexible
breaks in noise.®° In producing or receiving signals, the inability to communicate
may eliminate them from their habitats, with possible significant
ecological implications.3?




Sound check:

How noisy are cities?

The illustration presents traffic-related noise levels (dB, LAeq) measured for a specific
daytime duration in different cities. The data are compiled from various published
studies, which utilized different methodologies. According to the 1999 WHO guidelines
for community noise, the recommended limits are 55 dB LAeq for outdoor residential
areas and 70 dB LAeq for traffic and commercial areas.'® The latest 2018\
guidelines established a health-protective recommendation for road tre
of 53 dB based on the Lden indicator, an average noise level during de
' Aeq indicator.
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— New York — Barcelona Ho Chi Minh City

Over 2 million people commute by public transportation in Over 72% of the city’s residents are exposed A study that followed cyclists riding
the New York metropolitan areas. 9 in 10 mass transit users to noise levels of over 55 dB. More than half over 1,000 km within the city showed
In New York City are exposed to noise levels exceeding the of the residents of large European cities live that cyclists were exposed to noise
recommended limit of 70 dB, and may be at risk of in areas where noise levels may adversely levels of over 78 dB, which could
irreversible hearing loss. affect their health and well-being. damage hearing.
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Toronto Bogota Hong Kong
Two 15-year-long studies of long-term residents of A study of the dawn chorus of rufous-collared 2 In 5 residents of Hong Kong are exposed to
Toronto found that exposure to road traffic noise sparrows living in public parks of the city of road traffic noise above the permissible limit.
elevated risks for acute myocardial infarction and Bogota found that the birds changed their City morphology and building design play a key
congestive heart failure, and increased the singing behaviour in anticipation of the role in noise distribution. Residents with lower
Incidence of diabetes mellitus by 8% and morning rush hour by starting to sing earlier Income and poor housing are more exposed to
hypertension by 2%. at a site with heavy daytime traffic. traffic noise compared to wealthier residents.
See page 19 for complete references.
F | -t | t |
to desirabl d
Exposure to environmental noise sources such as road traffic, air traffic, railways, machinery, industry
and recreational activities has well-documented negative impacts on physical and mental well-being.
Noise abatement is a public health issue and it has become imperative for urban planners to
Increasingly create and preserve quiet spaces to deliver pleasant urban soundscapes.
Soundscape

Soundscape encompasses the way people
perceive, experience and respond to the

Slght and sound — Green solutions sounds of a given [.)Iace. at a giver? time.
Soundscape planning aims to deliver pleasant
Both sight and sound influence human perception Vegetation in urban environments can absorb acoustic environments that enhance
of surroundings. Landscape affects soundscape, acoustic energy, diffuse noise and reduce appreciation of places by people. Soundscape
and vice versa. Visual surroundings are a vital street amplification. Tree belts, shrubs, green design considers contextual characteristics of
consideration in soundscape planning and design. walls and green roofs have positive visual the place, including perceived acoustic
effects in addition to helping amplify natural parameters, physical features, natural factors,
sounds by attracting urban wildlife. purpose, usage and user community.
Tree belts Green roofs Electric vehicles
Roadside tree belts can shield noise when Vegetated roofs attenuate sound Even electric vehicles emit noise when
planted in sufficiently high biomass density. by absorbing propagation over driven at speeds above 50 km/hr from tyre
Noise attenuation can be enhanced by the rooftops from street to quiet sides. contact with the road. Solutions such as
correct choice of species, trunk size, length porous asphalt surfaces can lower noise
and depth of the belt, distance from noise emission at higher speeds.
source, and planting scheme.
r / T
Jiitiii

Pathway intervention

Engineering solutions aim to obstruct the pathway
between source and receiver. Measures such as
noise barriers along highways or railways, earth
berms, gabions, and use of acoustic insulation
materials and architectural features in buildings
can break the chain of noise propagation.

Mitigation at source N

Noise mitigation measures differ in effectiveness. ) ) |
Emission reduction at source is the most effective, Noise barriers ~
including restriction of traffic flow or speed, quieter Barriers placed near source or receiver can significantly

vehicle engines and low-noise road surfaces. reduce noise. Both traditional and innovative materials,
made from recycled materials such as plastic and car tyres,
have proved effective. Fibreglass from decommissioned
wind turbine blades in Denmark have shown a barrier effect
reduction of traffic noise levels by 6-7 dB.

Vegetated noise barriers

Vegetation increases the absorption and reduces the
propagation of sound. Customized placement of tree
rows behind traditional highway noise barriers or layers
of vegetation on rigid noise walls can reduce noise
levels by up to 12 dB.

Ecosystem services

The mental health benefits from natural sounds and
general quietness are considered psychological ecosystem
services provided by nature. Exposure to natural sounds
contributes to relaxation, stress recovery and
psychological restoration.

Green space Quiet space Place-making

Urban green space and vegetation produce Quiet urban areas offer acoustic relief to Everyday sounds of a particular place that are
positive psychological effects. Public parks, city inhabitants from noisy surroundings, iImmediately recognizable help create the identity of
gardens and other small green areas provide a prerequisite for mental restoration and the place. When these sounds are unique and convey
pleasant sounds from nature, such as rustling well-being. Natural sounds found in urban a distinct sense of place, with a significance beyond
leaves, swaying tree branches and chirping birds. parks, gardens, and other green spaces the local community, they become acoustic

Natural sounds support stress recovery and positively contribute to peaceful and quiet landmarks, termed soundmarks.

attention restoration. soundscapes.

See page 21 for complete references.
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3.
Turning down
the volume
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Like most sources of pollution, noise is an issue that must be managed.
Reqgulatory frameworks and legal requirements are in place in many
countries and are sometimes coordinated multilaterally, such as in the
European Union.**4 Common measures usually address the sources of
noise as they are the most cost-effective and straightforward to enforce.
Source interventions include management of road, rail and air traffic flow,
use of low-noise road surfaces and rail tracks, improved aerodynamics and
components for aircraft, and shifts away from internal combustion engines
to quieter propulsion systems.?

"“When general noise
reduction is difficult
to achieve overall, 1t Is
Important to guarantee
local access to quietness
for people in public
spaces.’
Public bodies, industry, and research have focused mainly on these kinds
of technological developments. The alternative receiver-oriented measures,
like installing noise barriers, are typically less cost-effective and only

solve a problem locally, with potential negative landscape impacts as an
additional drawback.

Noise mitigation In cities can also be achieved with indirect approaches. In
the national plan to combat noise and reduce its sources, the Government
of Egypt has incorporated measures with environmental co-benefits. These
Include encouraging the use of bicycles, and adopting building energy
standards to reduce noise emission from air conditioning systems.*345

In Berlin, Germany, new cycle lanes on wide roads have been used as an
Indirect noise abatement strategy aimed at reducing the available driving
space for motorized vehicles. More than 500,000 residents were originally
exposed to night noise levels higher than 50 dB, so many city roads with
two lanes per direction and volumes of transit up to 20,000 daily units
were narrowed to single-lane roads, releasing space for bicycles and
pedestrians. This moved the source of the sound emission towards the
middle of the roads, away from residential settings. Overall, it achieved a
reduction in night noise levels for more than 50,000 residents.?

In April 2019, the Ultra-Low Emission Zone came into effect in Central
London and expanded in late 2021 to include an area encompassing 3.8
million people.**4” While the scheme was mainly driven by a desire to
Improve air quality, encouraging the use of electric and hybrid vehicles has
noise-reduction benefits as these vehicles are much quieter compared with
Internal combustion engine vehicles, especially at low speeds.*® However,
the detectability of quiet vehicles may become a safety concern for
pedestrians and consequently a new challenge.***°

Looking at cities with complex vertical development and tight road
networks, Hong Kong stands out as a challenging case where land use
and urban morphology are key factors affecting the spatial distribution of
noise sources In the built environment.>'>? With over one million residents
exposed to road traffic noise at levels higher than the 70 dB limit, the
authorities adopted a relatively aggressive policy centred on infrastructure
design and land-use planning, with limited success.>*>°

The WHO noise guidelines also emphasize that policy attention should not
simply focus on areas with high noise levels, but also on where positive
soundscapes exist or can be created.'***” Many environmental noise
policies and local authorities’ actions acknowledge that when general

noise reduction is difficult to achieve overall, it Is important to guarantee
local access to quietness for people in public spaces.®” The focus in most
urbanized contexts has, therefore, been on identifying and protecting areas
of quietness, and restoration of environmental assets that are embedded

In the city fabric.*® Quiet urban parks, converted canal towpaths and rail
spurs, pocket green and blue areas within apartment blocks, in courtyards,
gardens and other leisure areas are places where people can escape city
noise. Access to nearby quiet areas contributes to the health and well-being
of local communities.®® While noise level 1s an important aspect, soundscape
quality is also contextual and influenced by non-acoustic factors, including
the feeling of safety, which may be a notable concern for women and for
parents.?3°%%0 Quiet areas are more generally understood as places with
pleasant soundscapes or where unwanted sounds are mostly absent; they
are often combined with positive landscaping elements, like greenery and
water features.®*®' Providing or protecting these spaces is a more passive,
yet still valuable, way of requlating against noise in urban areas.

“Quiet areas are more
generally understood
as places with pleasant
soundscapes or where
unwanted sounds are
mostly absent.”

Amplified effects on
the vulnerable and marginalized

The effects of noise on health are not uniform among individuals

or across population groups. Specific individual differences can
Increase a person'’s vulnerability. An individual’s sensitivity to noise is
considered a relatively stable and partly genetic trait, independent of
exposure level.°2 Noise sensitivity manifests as a heightened degree
of vigilance and physiological reactivity to sounds. High sensitivity to
noise can exacerbate stress responses and may be associated with
an individual’s general ill-health.%

Age also seems to shape our reaction to sounds, with the very young
and the elderly at higher risk from the effects of particular noises.®4%
Evidence of gender differences in vulnerability to noise is mixed,
where differences may be rooted in the way men and women perceive
and deal with stressors in general.®”%8

At the population scale, some social groups are more vulnerable than
others.®® Poorer individuals have fewer housing choices, often forcing
them to live near environmental stressors such as waste dumps,
Industrial areas, and roads with high traffic density.”®"

Subsequent long-term exposure to such environmental stressors can
compromise the underlying health conditions of individuals living in
these communities.” Studies from many major cities suggest that
marginalized communities are more exposed to higher environmental
noise levels, with indications that noise exposure inequalities also
divide along ethnic lines in certain multiracial societies.”>"

Having access to public green spaces and local quiet areas can
Improve soundscape quality and buffer the negative impact of noise.
Evidence suggests that the positive health effects of green spaces
and neighbourhood greenness are strongest in communities of the
most socloeconomically deprived groups.®® However, the access to
high-quality public green spaces for marginalized communities is
limited compared to that available for affluent communities.8%#4
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4.
Healthy decisions

for positive soundscapes

“Noise pollution should
be considered within

Over the past several decades, policymakers have achieved some progress
In addressing noise pollution as an environmental and public health issue.

However, two major shortcomings have emerged. First is the inherent

a broader range of
environmental challenges
through integrated
policies, particularly for
the combination of noise
and air pollution.”

limitation of using a reactive approach — when the primary focus is
retroactively reducing noise levels. The second is thinking of sound only
In terms of discomfort, such as transport and industrial noise, rather than
Investigating how to promote sounds that provide comfort. These two
points need to be urgently addressed to achieve livable cities and support
for research-informed interventions is crucial in this process.

To overcome the first shortcoming, in any urban development strategy,

environmental sounds should be considered at the earliest possible stage
of planning and design to prevent them from becoming an afterthought —
one that could involve significant expense. According to data from Europe,
more than 50 per cent of actions intended to manage noise focus on the
source, which is often effective but will not necessarily provide soundscape
quality.? A very limited percentage of measures dealing with environmental
sounds resort to land use or urban planning, while growing evidence from
research indicates that this approach would be the most sustainable
path.858% Therefore, it I1s crucial that experts in environmental acoustics and
urban soundscapes are involved in urban development processes and that
they communicate with local stakeholders.®’

Furthermore, noise pollution should be considered within a broader range
of environmental challenges through integrated policies, particularly for
the combination of noise and air pollution. Many countries surveyed by
the European Environment Agency report successful policies that provide
co-benefits, including traffic calming measures, green vehicle fleets,
energy-efficient buildings, tree and shrub plantings to create and link green
corridors, and incorporating downcycled materials into engineered noise

control solutions.?

To address the second shortcoming, there needs to be an extension of the
scope of policymaking through a shift from only managing environmental
sounds when they cause noise pollution to considering environmental sounds
as opportunities for promoting healthy living environments for all age, gender
and social groups. The Government of Wales aspires to preserve or cultivate
positive soundscapes, defined as “where natural sounds such as flowing
water, birdsong, the wind in the trees and human conversation are more
prominent than background traffic noise”.*

For positive soundscapes to thrive, while keeping noise pollution within
acceptable bounds, new approaches need to account for people’s
perception rather than just their exposure; this will complement and
augment the dB measure to characterize soundscapes. Although desirable
for some contexts like urban parks or residential areas, simple silence

or quiet cannot be the standard for assessing the quality of every urban
space. We need our cities to be aurally diverse and inclusive, to support
mixed uses; this is something silence alone cannot deliver.

The link between time spent in natural environments and general
well-being is accepted by more people after their pandemic experiences.®’

“We need our cities to
be aurally diverse and
Inclusive, to support
mixed uses; this is
something silence alone
cannot deliver.

Lockdown soundscapes

When the SARS-CoV-2 virus spread at the end of 2019,
governments around the world responded with measures to
contain the infection rates.® The halt of most non-essential
commercial and social activities, local commuting, and other travel
led to less pollution, including noise.®

Many research groups and governmental agencies reported
decreasing noise levels, particularly in urbanized areas.®® In Paris,
monitoring detected an average reduction of 7.6 dB for road traffic
noise over the whole network with the first lockdown on 17 March
2020.°" Air traffic noise in the Charles de Gaulle airport area also
decreased significantly, with reductions reaching 20.4 dB.

The COVID-19 lockdowns brought new appreciation for urban green spaces
of every kind.®®?° Urban planners are looking to ‘build back better’ after

the pandemic by including more green space, and some are particularly
concerned that those green spaces, and their benefits, are delivered to
often-ignored poorer neighbourhoods and those housing marginalized
groups.'19 Policymakers, urban planners, community members and

other stakeholders involved in creating more livable cities need to keep

the sounds of the new and renewed spaces under consideration.

In Madrid, the reduction of road traffic and the absence of people
on the streets led to sound level reductions in the 4—6 dB range.® In
a study conducted in London across 11 locations, comparing data
from the peak of local lockdown measures, an average reduction

of 5.4 dB was observed.®® In San Francisco, the sudden drop In
human noise meant people could hear more natural sounds, such
as birdsong.** In Mumbal, noise levels were monitored at different
locations during the Ganesh Chaturthi festival celebrations under
COVID-19-related municipal restrictions in 2020. Compared with
measurements in 2018 and 2019, noise level reductions ranged
between 27.5 and 28.5 dB.*® This general pandemic-related quieting
could be detected at a global scale via seismologic investigations
that reported substantial decreases in noise during lockdown.®®

The long-term environmental implications of the COVID-19 crisis

are still unclear and current global research should provide further
Insights. The unexpected silence from human sound sources
triggered a debate among academic communities and the public on
how modern cities could sound and whether we are doing enough to
achieve positive soundscapes.

Although there is consensus that the limitations imposed by
lockdown measures led to lower noise levels in many cities, the
maximum observed reductions for traffic noise were still typically
In the region of only 6—10 dB. While this would be perceptually
noticeable in most situations, i1t i1s not always enough to bring
noise pollution to safe levels according to WHO recommendations.
For cities to improve their soundscape quality, different strategies
for planning and infrastructural changes would develop healthier
acoustic environments.
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El ruido generado por el trafico en la capital estda muy por encima de los niveles recomendados por
la OMS.

Redaccidn Gestarsalud

La contaminacion auditiva es una realidad de muchas ciudades capitalesy es un problema de
salud publica del que se debe hablar en fechas como este 3 de marzo, cuando se celebra el dia
mundial de la audicion.

En coincidencia con esta jornada, la Organizacion de las Naciones Unidas (ONU) presento el reporte
‘Fronteras 2022: cuestiones emergentes de preocupacion ambiental’, en el que se evidencia que la
contaminacion auditiva es uno de los principales riesgos ambientales para la salud de los seres
humanos al punto de considerarse una carga para la salud publica.

La contaminacién auditiva impacta la salud humana con efectos cardiovasculares y metabéli~ns;
deterioro cognitivo; efectos sobre el sueno; deficiencia auditiva y tinnitus; resultados advers
nacimiento; y calidad de vida, salud mental y bienestar.
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Sin embargo, la informacién disponible para Bogota esta en un rango de 70 a 83 dB, comparable
con los niveles que se generan desde una aspiradora (70 dB) a una cortadora de césped o una moto
pasando (90 dB). El dato de la capital colombiana fue aportado por el estudio ‘Desafios y politicas
de ruido ambiental en paises de bajos y medianos ingresos’ (2021), publicado en ‘South Florida
Journal of Health'.

Los niveles de ruido presentados para Bogota estdn en rangos similares a los registrados en El
Cairo (77-88 dB); Abuja, en Nigeria (73-84 dB); Ahvaz, en Iran (69-84 dB); Jaipur, en India (75-84 dB);
Hong Kong (69-89 dB); y Kuala Lumpur (75-85 dB).

(e puede interesar: Pandemia causé aumento historico de la ansiedad y la depresion en el mundo)

Consecuencias cardiovasculares y mentales

Segun la ONU, los efectos adversos del ruido en la salud publica son multiples ya que abarcan un
amplio espectro de resultados, que van desde la angustia leve y temporal hasta el deterioro fisico
grave y cronico.

El informe advierte que hay evidencia creciente de que la exposicion al ruido del trafico es un factor
de riesgo para el desarrollo de trastornos cardiovasculares y metabdlicos como presién arterial
elevada, hipertension arterial, enfermedad coronaria y diabetes. De hecho, se estima que en Europa
la exposicion a largo plazo al ruido ambiental contribuye a 48.000 nuevos casos de cardiopatia
isquémica y causa 12.000 muertes prematuras cada afo.

Se explica que la sensibilidad de un individuo al ruido se considera un rasgo relativamente estable
y en parte genético, independiente del nivel de exposicion. Sin embargo, puede manifestarse con
un mayor grado de vigilancia y reactividad fisiologica a los sonidos. Es por esto que una alta
sensibilidad al ruido puede exacerbar las respuestas de estrés y puede estar asociada con
problemas de salud de los seres humanos.

Por ejemplo, dos estudios a largo plazo de Toronto (Canada), que duraron 15 afios, encontrar e
la exposiciéon al ruido del trafico elevaba los riesgos de infarto agudo de miocardio e insufici
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Mas efectos

El informe destaca que el trafico y otros ruidos urbanos no solo afectan el bienestar humano, sino
que también perturban y ponen en peligro la supervivencia de especies cruciales para el entorno.
Segun un estudio del coro del amanecer de los gorriones de collar rufo, que viven en los parques
publicos de la ciudad de Bogot3, estas aves cambiaron su comportamiento de canto en prevision
de la hora pico de la mafnana y comenzaron a cantar mas temprano.

Recordemos que la comunicacion acuUstica es vital para muchas especies animales, pues se
utilizan en una variedad de contextos de comunicacion, incluida la defensa del territorio, la
advertencia de peligro, la localizacion o atraccion de una pareja y el cuidado de la descendencia.

Y si bien los sonidos abruptos e impredecibles pueden ser percibidos como una amenaza por los
animales, las perturbaciones acusticas crénicas, como el ruido del trafico, pueden interferir con la
comunicacion acustica y alterar el comportamiento de una variedad de especies.

Recomendaciones de la OMS

Para lograr un paisaje sonoro deseable, la ONU recomienda varias soluciones, dentro de estas,
entornos vegetales en espacios urbanos ya que son capaces de absorber la energia acustica,
difundir el ruido y reducir la amplificacion.

Asi, una solucién propuesta es ubicar hileras de arboles detras de las barreras acusticas
tradicionales de las carreteras, o capas de vegetacion en paredes acusticas rigidas, lo que puede
lograr reducir los niveles de ruido hasta en 12 dB.

Por otro lado, los cinturones de arboles, los arbustos, las paredes verdes y los techos verdes tienan
efectos visuales positivos ademas de ayudar a amplificar los sonidos naturales al atraer la v
silvestre urbana.

Esto sin olvidar que los sonidos naturales pueden sefialar un ambiente seguro, reducir la an. J
y ofrecer recuperacion mental, mientras que la falta de sonido natural puede provocar un estado
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como el plastico y los neumaticos de los automoviles, que también han resultado eficaces.

Finalmente, explican que las barreras acusticas a lo largo de carreteras con elementos como
bermas de tierra, gaviones y el uso de materiales de aislamiento acustico y caracteristicas
arquitectonicas en los edificios pueden romper la cadena de propagacion del ruido.

(Lea también: ‘El cambio climatico es una amenaza cada vez mas grave para nuestro bienestar’)

Temas:

NORMATIVIDADES EMITIDAS POR
MINSALUD ANTE LA PANDEMIA

COoVvID-19
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Bogota D.C

Sefior ] )
WILLIAM SANCHEZ PAEZ
sanchez.jw@gmail.com

Asunto: Respuesta al Radicado MT No. 20213031137332 de 17 junio del
2021-Revisidn Tecno mecanica.

Estimado sefior Sanchez:

En atencién a su peticién en la cual solicita “es posible que se incluya en la
revision técnico mecanica de vehiculos y motos, la revision de cornetas, sirenas,
pitos adaptados a los sistemas de bajo y de frenos de aire, resonadores en el
escape de gases y demas, para dar Cumplimiento al Articulo 104 de la ley 769 de
2002 y que no sobrepase la intensidad provista por las entidades ambientales 2.
Si no es posible el punto anterior éque requiere el Ministerio de Transporte?”, al
respecto nos permitimos dar respuesta de la siguiente manera:

De acuerdo con la Ley 769 de 2002 “Por la cual se expide el Cédigo Nacional de
Transito Terrestre y se dictan otras disposiciones” sefalo que:

“ARTICULO 51. REVISION PERIODICA DE LOS VEHICULOS. <Articulo modificado
por el articulo 201 del Decreto 19 de 2012. El nuevo texto es el siguiente:> Salvo
lo dispuesto en el articulo siguiente, todos los vehiculos automotores, deben
someterse anualmente a revision técnico-mecanica y de emisiones
contaminantes.

La revision estard destinada a verificar:

f. El adecuado estado de Ia carroceria.

d. Niveles de emision de gases y elementos contaminantes acordes con
la legislacion vigente sobre la materia.

h. El buen funcionamiento del sistema mecanico.

i. Funcionamiento adecuado del sistema eléctrico y del conjunto optico.

j. Eficiencia del sistema de combustion interno.

k. Elementos de sequridad.

Atencion virtual de lunes a viernes desde las 8:30am - 4:30pm, Agendando su cita a través del enlace:
https://bit.ly/2UFTeTf
Linea de Servicio al Ciudadano: (57+1) 3240800 op. 1 Linea gratuita nacional: 018000 112042
Radicacion de PQRS-WEB: https://mintransporte.powerappsportals.com
Correo electrénico: servicioalciudadano@mintransporte.gov.co
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I. Buen estado del sistema de frenos constatando, especialmente, en el
caso _en que este opere con aire, que no emita senales acusticas por
encima de los niveles permitidos.

m. Las llantas del vehiculo.

n. Del funcionamiento de los sistemas y elementos de emergencia.

0. Del buen funcionamiento de los dispositivos utilizados para el cobro
en la prestacion del servicio publico.”

Por lo anterior, es preciso indicarle que la revisién tecno mecanica esta destinada
a la revisién de los literales en el articulo 51 antes transcritos. Por lo tanto, es la
normatividad aplicable para la revisidon tecno mecanica, hasta tanto el Congreso
de la Republica expida una nueva disposicién.

De este modo se da respuesta clara, precisa, congruente y de fondo a la peticidn,
dentro de las competencias de esta Cartera Ministerial.

Cordialmente,

MARIA DEL ROSARIO HERNANDEZ VILLADIEGO
Coordinadora Grupo de Atencidn Técnica en Transporte y Transito
Direccién de Transporte y Transito - Ministerio de Transporte.

Elabordé: Jessica Paola Herndndez Martinez
Revisé: MRHV

Atencion virtual de lunes a viernes desde las 8:30am - 4:30pm, Agendando su cita a través del enlace:
https://bit.ly/2UFTeTf
Linea de Servicio al Ciudadano: (57+1) 3240800 op. 1 Linea gratuita nacional: 018000 112042
Radicacion de PQRS-WEB: https://mintransporte.powerappsportals.com
Correo electrénico: servicioalciudadano@mintransporte.gov.co




M Gma“ William Sanchez <sanchez.jw@gmail.com>

Respuesta de Peticion — Radicado interno 1723.
1 mensaje

Presidencia Senado <presidencia@senado.gov.co> 12 de julio de 2022, 21:00

Para: sanchez.jw@gmail.com

PRES-CS-CV-19-0006743-2022

Cite este numero para cualquier consulta o respuesta
Bogota D.C., 01 de julio de 2022.

Respetado Sefior

WILLIAM SANCHEZ

sanchez.jw@gmail.com

Asunto: Respuesta de Peticion — Radicado interno 1723.

Cordial saludo
Por instrucciones del Presidente Senador Juan Diego Gémez, para los fines pertinentes me permito adjuntar el asunto de la referencia.

Cordialmente,
PRESIDENCIA SENADO

}( )(ANE“?F Extension: 5394
LRET T 7220 1 Mail: presidencia@senado.gov.
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Presidencia Senado

PRES-CS-CV-19-0006743-2022
Cite este nimero para cualquier consulta o respuesta
Bogota D.C., 01 de julio de 2022.

Respetado Seior
WILLIAM SANCHEZ

sanchez.jw@gmail.com

Asunto: Respuesta de Peticion — Radicado interno 1723.

Cordial saludo,

Acusamos recibo de su comunicacién allegada a la Presidencia del Senado el dia 20 de Junio de 2022,
mediante la cual nos envia derecho de peticion "SOLICITUD NORMATIVA CONTROL RUIDO
VEHICULAR EN ZONAS URBANAS ".

Agradecemos su interés sobre la problematica actual de Ruido Vehicular en las Zonas Urbanas, y
valoramos los aportes que realiza frente a una eventual modificacién normativa.

Finalizada la ultima legislatura del actual periodo constitucional, lo invitamos a que una vez se
posesione el nuevo congreso presente la solicitud normativa de conformidad con las leyes y normas
que regulan en procedimiento legislativo en Colombia.

Desde la Presidencia del Senado estaremos siempre atentos para atender las consultas de los
ciudadanos, a efectos de garantizar el derecho fundamental de peticién consagrado en el articulo
23 de nuestra Constitucional Politica.

Cordialmente,

GLORIA ELIZABETH RODRIGUEZ ROBAYO

Secretaria Privada — Presidencia del Senado.

Proyectd Juan David Pérez — Contratista.
Reviso: Gloria E. Rodriguez Robayo -Secretaria Privada — Presidencia del Senado.

Teléfonos: 3825394
CAPITOLIO NACIONAL
presidencia@senado.gov.co
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M Gma” William Sanchez <sanchez.jw@gmail.com>

DERECHO DE PETICION SOICITUD NORMATIVA CONTROL RUIDO VEHICULAR EN ZONAS
URBANAS

William Sanchez <sanchez.jw@gmail.com> 21 de julio de 2022, 16:16
Para: atencionciudadanacongreso@senado.gov.co, presidencia@senado.gov.co

Senores Congresista Buenas Tardes;

Con el presente me dirijo, para solicitar muy respetuosamente que en esta
legislatura se de prioridad y se legisle para buscar solucién al ruido vehicular en
zonas urbanas, que nos esta afectando a todos los que residimos en ciudades como
Bogota, segun informe de la OMS, en la pagina 10 de Fronteras 2022

Este problema también es un problema social, no solamente en el campo se ve
problemas, ya lo estamos viviendo en las ciudades

Uno de los puntos que planteo, es restringir la importacion de nuevos vehiculos
y motos, a fin de proteger las personas que tienen sus vehiculos de
trabajo(Volquetas, Camiones, Camionetas, Taxis), ya que estos,

ESTAN TRABAJANDO A PERDIDA

Por lo anterior Adjunto nuevamente Archivo PDF "Solicitud Normativa Ruido
Vehicular" y remito nuevamente la solicitud que pase el pasado 20 de Junio de
2022

De antemano quedo atento a esta Peticion y relaciono nuevamente lo que solicito

SOLICITO

1. Crear normativa para el transito de vehiculos de carga liviana y pesada en
Zonas Urbanas, por ejemplo que se establezca el transito de estos, 2 dias a la
seigna_naden horario diurno y restringir el transito de estos sabados, domingos
y feriados

2. Crear Normativa para Restringir el transito de vehiculos de carga liviana y
esada, en Zonas Urbanas Residenciales a fin de proteger la integridad familiar de
os residentes de estas zonas

3. Crear Normativa para descargue que tengan que hacer los vehiculos
de carga liviana y pesada en las Zonas Urbanas, esto a fin de no generar
congesiéggn Vehicular, que actualmente se presenta y con esto los pitos por esta
congestion

4. Implementar normativa para que paguen IMPUESTO POR RUIDO a
vehiculos de transporte publico, carga Fesada, liviana, motos y en general todo
tipo de vehiculo, puede ser de la siguiente forma:

a. Establecer rango por decibeles, para que paguen impuesto en
PRUEBAS DE ACELERACION de motos o vehiculos que se esta



diagnosticando en los centros de revision Tecnicomecanica. Los centros de
Diagnostico Tecnicomecanica, tendra los instrumentos de medicion de ruido
para establecer los decibeles de ruido

b. Que el impuesto por ruido puede ser por dia de uso del vehiculo y/o
moto en las zonas urbanas

C. Impuesto por el uso de Bocinas y pitos que supere estandares
permitidos de ruido y/o en su defecto generar normativa para que en el
mediano plazo, los vehiculos y motos cambien de pitos g estandares
permitidos de ruido y eliminen las bocinas de todo tipo de vehiculo, ya que
estos no esta cumpliendo ninguna funcidon, mas que contaminar
auditivamente

d. Impuesto por el uso alarmas que tienen vehiculos y motos, y limitar
estos a estandares de ruido permitidos

e. Impuesto por el uso de Motores en Bicicleta: o en su defecto
normativa para restringir el uso de motores en bicicletas por el alto ruido
gue estos generan y que esta creciendo sin control

5. Normativa para restringir el uso de Sirenas de las ambulancias a la llegada
a Hospitales, ya que en estos Hospitales hay pacientes con diversos grados de
complejidad en la salud

6. Establecer Normativa en la importacién de MotoresCFara vehiculos,
Vehiculos y Motos, para que cumplan estandares de ruido requeridos, tanto en el
motor, pitos y alarmas o0 que se cree Impuesto de estos de acuerdo a los
decibeles de contaminacion que generan los motores, pitos y alarmas

7. ‘Normativa para que los trenes utilicen pitos, con estandares permitidos de
ruido; incluido el Metro de Bogota que esta en construccion

8. Se cree normativa para que se implemente, protecciéon del ruido en
zonas urbanas residenciales, esto a fin de proteger la integridad de las
personas y familias que vivan ahi

9.  Crear Normativa de incentivos para las plataformas de domicilio, que
afilien unicamente domiciliarios en bicicleta sin motor y que a estos afifiados
no se les exija un limite maximo de tiempo para la entrega de los pedidos

10. Crear normativa para incentivar a la industria y el comercio, que estén
organizados al utilizar como maximo 2 dias a la semana el transporte de carga y/o
empresas de transporte de carga en Zonas Urbanas y respetando los Sabados,
Domingos y Feriados, que son dias para la familia y para si mismos

11. Crear Normativa para Limitar la Importacién de Vehiculos y Motos, una
opcion es por chatarrizacion y reposicion para importar nuevos vehiculos y motos

12. Crear Normativa para que los Impuestos que se recaude por Ruido, sean
destinados a Zonas Urbanas Residenciales o Mixtas Residenciales, que requieren
ser protegidos del ruido, esto a fin de cumplir los derechos constitucionales de
las familias, de si mismos y de la sociedad general

Cordial Saludo;
William Sanchez

---------- Forwarded message ---------

De: William Sanchez <sanchez.jw@gmail.com>

Date: lun, 20 jun 2022 a las 16:33

Subject: DERECHO DE PETICION SOICITUD NORMATIVA CONTROL RUIDO VEHICULAR EN ZONAS URBANAS

To: <atencionciudadanacongreso@senado.gov.co>, <aida.avella@senado.gov.co>, <ptanayoasaf@gmail.com>,
<presiemcali@hotmail.com>, <utlsenamandagonzalez@gmail.com>, <anymarcas@hotmail.com>, <contacto@anapaolagudelo.com>,
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<andrescristosenador@gmail.com>, <info@andresgarciazuccardi.com>, <angelicalozano.publico@gmail.com>,
<senadorsanguino@gmail.com>, <antoniozabarain@zabarain.com>, <senadorbenedetti@gmail.com>, <artorocharch@gmail.com>,
<viviana.barberena@hotmail.com>, <aydeelc@hotmail.com>, <bernerzambrano@yahoo.com>, <cjimenez96@hotmail.com>,
<catrujillo04@hotmail.com>, <enriguezmayasenado@hotmail.com>, <ceguevara@gmail.com>, <carlosfelipemejia@hotmail.com>,
<cmotoa@hotmail.com>, <carlosmeiselpolitica@gmail.com>, <ciroaramirez@hotmail.com>, <senadora@claudiacastellanos.com>,
<ecmmusandra@gmail.com>, <dagalmen@gmail.com>, <david_barguil@hotmail.com>, <didier.lobo71@hotmail.com>,
<edgarpalaciocamara@hotmail.com>, <edgardiazsenador@gmail.com>, <eduardopachecoc@gmail.com>,
<eduardoenriquepulgardaza@gmail.com>, <efrain.cepeda.sarabia@senado.gov.co>, <ernesto.macias@senado.gov.co>,
<esperanzaandradeserrano@hotmail.com>, <castisuar@hotmail.com>, <fabioamin@gmail.com>,
<vasquezluna20051104@gmail.com>, <nicolas.araujo@senado.gov.co>, <gvelasco@outlook.com>, <german.hoyosgiraldo@senado.
gov.co>, <german_1964@hotmail.com>, <guillergarciar@hotmail.com>, <gusbolivar@gmail.com>, <gustavopetro@yahoo.com>,
<henriquezpinedo@gmail.com>, <hjserpa@hotmail.com>, <ivancepedacongresista@gmail.com>, <juntosconivan@gmail.com>,
<ivannamevasquez@hotmail.com>, <jaimeduranbarrera@hotmail.es>, <casalber1829@gmail.com>, <jhsuarezv@hotmail.com>,
<privado@jhonmilton.org>, <utljohnmoisesbesaile@gmail.com>, <lus_manguitos@hotmail.com>, <jeluz7 @hotmail.com>,
<jguevara29@yahoo.es>, <robledosenado@gmail.com>, <j.gnecco17@gmail.com>, <alferjuridico@hotmail.com>,
<jname@josename.com>, <joseluisperezoyuela@yohoo.es>, <joseobdulio100@gmail.com>, <ritterasistente@gmail.com>,
<garcy23@gmail.com>, <parlamentariojuandiegogomez@gmail.com>, <jflemosur@hotmail.com>, <castro.juanluis@gmail.com>,
<juan.merheg.marun@senado.gov.co>, <julianbedoyap@gmail.com>, <carlozada54@gmail.com>, <laufortichs@gmail.com>, <l.acu-
diaz@hotmail.com>, <lidiocamara@hotmail.com>, <ldiazgra@hotmail.com>, <lfvel@hotmail.com>, <ivan@ivanmarulada.com>,
<bitervopalchucan27@gmail.com>, <maria.guerra@senado.gov.co>, <mariafernandacabal@gmail.com>,
<marioalbertoc14@gmail.com>, <maritzamartinezaristizabal@gmail.com>, <maugomez31@hotmail.com>,
<miguelaminescaf@yahoo.com>, <miguelbarreto78@hotmail.com>, <miguelpintosenado@gmail.com>,
<milla.romero@senado.gov.co>, <mapa520@hotmail.com>, <nadiablel@hotmail.com>, <nicolaspervas@gmail.com>,
<noragarciab@hotmail.com>, <pablocatatumbo33@gmail.com>, <paloma.valencia@senado.gov.co>, <paola@paolaholguin.com>,
<gomez.leonidas@hotmail.com>, <richardaguilarv26@gmail.com>, <contacto@rodrigolara.co>, <rvillalba51@hotmail.com>,
<senadorrossveltrodriguezr@gmail.com>, <roybarreras@gmail.com>, <rubychagui@gmail.com>, <sandralortizn@gmail.com>,
<santiagoval@hotmail.com>, <orteganarvaez@gmail.com>, <victoria.sandino@senado.gov.co>, <wilson.arias@senado.gov.co>,
<israel.zuniga@senado.gov.co>

Sefiores Congresistas;

Con el presente me dirijo para plantear una problematica actual en las Zonas
Urbanas y que afecta a toda nuestra sociedad y es el Ruido Vehicular, en el
adjunto detalld la situacidn y la solicitud para que el congreso en pleno empiece a
legislar a fin de proteger la integridad propia, familiar y de la sociedad

Adjunto Archivo PDF "Solicitud Normativa Ruido Vehicular"

De antemano agradezco cualquier duda aporte o aclaracion a la presente; quedo
muy atento

Cordial Saludo;
William Sanchez

E Solicitud Normativa Ruido Vehicular.pdf
510K
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CONTAMINACION AUDITIVA DE VEHICULOS, MOTOS Y BICICLETAS CON MOTOR EN ZONAS URBANAS

Esta solicitud es pensada en la base de una sociedad que es la familia y que cada uno de estos, tiene el derecho a disfrutar
de un ambiente sano para desarrollarse como ser viviente humano

Es asi como empresarios, empleados y trabajadores tienen familias que desean lo mejor para estas y para si mismos

A medida que pasan los afios, nosotros como sociedad humana vamos avanzando y uno de esos avances es los medios de
transporte que utiliza el ser humano para su desplazamiento.

A través de la historia empezamos con caminar, luego con domar animales para montarnos en ellos, luego con el tren, luego
con los vehiculos y hoy en dia la gran variedad de medios de transporte a gasolina, diésel y eléctricos

A crecido tanto los medios de transporte a gasolina, diésel y eléctricos en la historia, que hoy en dia tenemos un problema
que es la contaminacidn auditiva y del aire que no lo hemos mirado en detalle

PROBLEMATICA

Uno de los problemas que tenemos como sociedad moderna actual es la contaminacién auditiva y del aire y muy
especialmente en zonas urbanas. Hay ciudades y zonas en el mundo que el ser humano debe convivir con esta
problemdtica y con afecciones en la familia y en lo personal como es la salud mental, fisica y espiritual

Hay zonas urbanas en el mundo con demasiada pobreza, con bastante fragilidad en lo que conocemos como familias, ya
que los integrantes de la familia deben aportar a las necesidades del dia a dia y dejando a un lado no desarrollarse
integramente como ser humano (salud mental, fisica y espiritual) y por lo tanto viene la desintegracion familiar, que trae
a esta sociedad inseguridad y pérdida del valor como seres humanos y que explico.

a. Desigualdad: Esta poblacidon salen a las calles dia a dia a buscar el alimento propio y de la familia, teniendo que
soportar las inclemencias del clima, el ruido vehicular, respirar mal aire y laborar en condiciones no aptas para
ninguno de nosotros como seres humano

b. Otrosintegrantes de la familia quedan en casa, si es que tienen, ya sea que estudian o haciendo otras actividades.
En algunos hogares estas personas viven cerca a fuentes de ruido vehicular que no permite desarrollar sus
actividades normales y en otros casos donde no hay fuentes de ruido cerca al hogar, pero mal ambiente en el
hogar, tiende a salir la persona de su hogar a dar una vuelta, que en muchos casos se encuentra al salir con zonas
de contaminacion auditiva y del aire

c. Lo anterior conlleva a dafio en la salud humana tanto mental, fisica y espiritual y a esto dafio en la familiay en la
sociedad actual

3. ElRuido Vehicular afecta a todo ser Humano, Familia y Sociedad: Es cierto y afecta la salud mental, fisica y espiritual. El
numeral anterior no solamente es para esta poblacién, es a todos que nos afecta y es el mismo efecto que dije
anteriormente para una sociedad y esto se ve mas en zonas residenciales o mixtas con residenciales, donde hay vias de
flujo vehicular que impacta negativamente en la privacidad de los hogares

4. Transporte de Carga Pesada y Liviana: El transito de estos vehiculos en las zonas urbanas estan fuera de control estos

contribuyen con altos niveles de ruido y aire por lo siguiente:

a. Este tipo de vehiculos transitan por donde sea en zonas residenciales o mixtas donde hay residencias, lo que
conlleva a que tengamos que aguantar todo el ruido que estos generan por el motor y en algunos casos por los
pitos y no solamente entre semana, también domingos y dias feriados, esto lleva al desplazamiento de las
personas y no les queda mads que vender su vivienda, por la afectacién en la salud, propia y de la familia

b. No hay zonas de descargue: actualmente en muchas zonas urbanas del mundo, no tienen zonas adecuadas de
descargue y descargan estos en cualquier lado, generando en algunos casos trancones en la via y a esto pitosy a
esto, afectacion en la salud a las personas que viven en estas zonas urbanas

c. A pesar que existe sefializacién en algunas zonas urbanas de prohibido el transito de vehiculos de carga pesada
y hasta existe normativa en leyes, estas no se cumplen

d. Mayor Costo en la Canasta Familiar y Consumidor Final: Uno de los eslabones para determinar el costo final de
un producto al consumidor final, es la logistica de transporte de carga, a mas veces que el vehiculo transite,
mayor consumo de gasolina y mayor costo en el producto final



5. Cambio de Motor en Vehiculos por unos mas potentes: Hoy en dia uno cambia el motor de su vehiculo por uno mas
potente, incluso le puede salir mas econédmico que comprar un nuevo vehiculo. En muchos paises falta la regulacion al no
tener en cuenta la contaminacién auditiva que estos generan, ya que nunca hemos visto en detalle el efecto negativo
auditivo en el ser humano.

6. Ruido en Motos y ahora en Bicicletas con Motores: Los motores de motos y ahora en bicicletas a gasolina, son una de las
fuentes que generan alto ruido, que impacta negativamente en una sociedad, familia y ser humano y no solamente en las
zonas donde hay residencias, sino también en cualquier zona por donde uno camina, hoy en dia las bicicletas con motor
a gasolina esta creciendo sin control

7. Ruido de Bocinas y pitos de Vehiculos en general y Motos: Todos los vehiculos tienen pito y otros tienen Bocinas, pero
nosotros como sociedad no nos hemos detenido a mirar en detalle el impacto negativo que estos generan y crear una
normativa de maximos decibeles permitidos a utilizar y la industria tampoco se ha detenido a crear vehiculos y motos que
cumpla estandares de ruido permitidos. En Colombia esta el Cédigo de Transito en el articulo 104, donde se prohibe el
uso de Bocinas en zonas residenciales, pero en la practica no se cumple

8. Alarmas en Vehiculos y Motos: La mayoria de Vehiculos y Motos tienen alarmas, algunos los han quitado, ya que les han
hecho el reclamo de estas alarmas que no dejan dormir o que suena muy seguido, etc. Estos tampoco los hemos regulado
como sociedad y estos también contaminan y afectan negativamente a nosotros como seres humanos

Por todo lo anterior solicito Ipara ZONAS URBANAS y a fin de proteger la INTEGRIDAD HUMANA, FAMILIAR y de la SOCIEDAD
lo siguiente y de cardcter PRIORITARIO o de URGENCIA

SOLICITO

1. Crear normativa para el transito de vehiculos de carga liviana y pesada en Zonas Urbanas, por ejemplo que se establezca
el transito de estos, 2 dias a la semana en horario diurno y restringir el transito de estos sabados, domingos y feriados

2. Crear Normativa para Restringir el transito de vehiculos de carga liviana y pesada, en Zonas Urbanas Residenciales a fin
de proteger la integridad familiar de los residentes de estas zonas

3. Crear Normativa para descargue que tengan que hacer los vehiculos de carga liviana y pesada en las Zonas Urbanas,
esto afin de no generar congestidn Vehicular, que actualmente se presenta y con esto los pitos por esta congestidon

4. Implementar normativa para que paguen IMPUESTO POR RUIDO a vehiculos de transporte publico, carga pesada, liviana,
motos y en general todo tipo de vehiculo, puede ser de la siguiente forma:

a. Establecer rango por decibeles, para que paguen impuesto en PRUEBAS DE ACELERACION de motos o vehiculos
que se estd diagnosticando en los centros de revision Tecnicomecanica. Los centros de Diagndstico
Tecnicomecanica, tendra los instrumentos de medicidn de ruido para establecer los decibeles de ruido

b. Que el impuesto por ruido puede ser por dia de uso del vehiculo y/o moto en las zonas urbanas
Impuesto por el uso de Bocinas y pitos que supere estandares permitidos de ruido y/o en su defecto generar
normativa para que en el mediano plazo, los vehiculos y motos cambien de pitos a estandares permitidos de ruido
y eliminen las bocinas de todo tipo de vehiculo, ya que estos no esta cumpliendo ninguna funcién, mas que
contaminar auditivamente
Impuesto por el uso alarmas que tienen vehiculos y motos, y limitar estos a estandares de ruido permitidos
Impuesto por el uso de Motores en Bicicleta: o en su defecto normativa para restringir el uso de motores en
bicicletas por el alto ruido que estos generan y que estd creciendo sin control

5. Normativa para restringir el uso de Sirenas de las ambulancias a la llegada a Hospitales, ya que en estos Hospitales hay
pacientes con diversos grados de complejidad en la salud

6. Establecer Normativa en la importacion de Motores para vehiculos, Vehiculos y Motos, para que cumplan estandares de
ruido requeridos, tanto en el motor, pitos y alarmas o que se cree Impuesto de estos y de acuerdo a los decibeles de
contaminacién que generan los motores, pitos y alarmas

7. Normativa para que los trenes utilicen pitos, con estdndares permitidos de ruido; incluido el Metro de Bogotda que estd
en construccion

8. Se cree normativa para que se implemente, proteccién del ruido en zonas urbanas residenciales, esto a fin de proteger
la integridad de las personas y familias que vivan ahi

9. Crear Normativa de incentivos para las plataformas de domicilio, que afilien inicamente domiciliarios en bicicleta sin
motor y que a estos afiliados no se les exija un limite maximo de tiempo para la entrega de los pedidos



10.

11.

12.

Crear normativa para incentivar a la industria y el comercio, que estén organizados al utilizar como maximo 2 dias a la
semana el transporte de carga y/o empresas de transporte de carga en Zonas Urbanas y respetando los Sabados,
Domingos y Feriados, que son dias para la familia y para si mismos

Crear Normativa para Limitar la Importacion de Vehiculos y Motos, una opcidn es por chatarrizacion y reposicion para
importar nuevos vehiculos y motos

Crear Normativa para que los Impuestos que se recaude por Ruido, sean destinados a Zonas Urbanas Residenciales o
Mixtas Residenciales, que requieren ser protegidos del ruido, esto a fin de cumplir los derechos constitucionales de las
familias, de si mismos y de la sociedad general
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William Sanchez <sanchez.jw@gmail.com>

DERECHO DE PETICION SOICITUD NORMATIVA CONTROL RUIDO VEHICULAR EN ZONAS

URBANAS

Presidencia Senado <presidencia@senado.gov.co>

Para: sanchez.jw@gmail.com
Cordial saludo.
Sefior/a

William Sanchez
sanchez.jw@gmail.com

Asunto: Respuesta de Peticién — Correo electrénico.

Respetado Sefior William Sanchez

11 de agosto de 2022, 18:25

Agradeciendo por comunicarse con esta corporacion, se adjunta archivo de respuesta con radicado PRES-CS-CV-19-R-0000-2022.

Cordialmente,

JORGE IVAN ARANGO DURAN

Secretario Privado del Senado de la Republica.
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PRES-CS-CV-19-R-0000-2022
Cite este nuUmero para cualquier consulta o respuesta
Bogota D.C., 31 de julio de 2022

Seinor
William Sanchez
sanchez.jw@gmail.com

Asunto: Respuesta a peticidn solicitud Normativa Control Ruido Vehicular en Zonas Urbanas
Respetado sefior William Sanchez,

Agradeciendo por comunicarse con esta presidencia, ante su escrito por el que se dirige a dependencias
de esta alta Corporacion solicitando:

(...) “1. Crear normativa para el trdnsito de vehiculos de carga liviana y pesada en Zonas
Urbanas, por ejemplo que se establezca el transito de estos, 2 dias a la semana en horario diurno
y restringir el transito de estos sdbados, domingos y feriados

2. Crear Normativa para Restringir el trdnsito de vehiculos de carga liviana y pesada, en Zonas
Urbanas Residenciales a fin de proteger la integridad familiar de los residentes de estas zonas

3. Crear Normativa para descargue que tengan que hacer los vehiculos de carga liviana y
pesada en las Zonas Urbanas, esto a fin de no generar congestion Vehicular, que actualmente se
presenta y con esto los pitos por esta congestion

4. Implementar normativa para que paguen IMPUESTO POR RUIDO a vehiculos de transporte
publico, carga pesada, liviana, motos y en general todo tipo de vehiculo, puede ser de la
siguiente forma:

a. Establecer rango por decibeles, para que paguen impuesto en PRUEBAS DE ACELERACION de
motos o vehiculos que se estd diagnosticando en los centros de revision Tecnicomecdnica. Los
centros de Diagndstico Tecnicomecdnica, tendrd los instrumentos de medicion de ruido para
establecer los decibeles de ruido.

b. Que el impuesto por ruido puede ser por dia de uso del vehiculo y/o moto en las zonas
urbanas

c. Impuesto por el uso de Bocinas y pitos que supere estdndares permitidos de ruido y/o en su
defecto generar normativa para que en el mediano plazo, los vehiculos y motos cambien de pitos
a estdndares permitidos de ruido y eliminen las bocinas de todo tipo de vehiculo, ya que estos no
estd cumpliendo ninguna funcién, mds que contaminar auditivamente

d. Impuesto por el uso alarmas que tienen vehiculos y motos, y limitar estos a estdndares de
ruido permitidos

e. Impuesto por el uso de Motores en Bicicleta: o en su defecto normativa para restringir el uso
de motores en bicicletas por el alto ruido que estos generan y que estd creciendo sin control

5. Normativa para restringir el uso de Sirenas de las ambulancias a la llegada a Hospitales, ya
que en estos Hospitales hay pacientes con diversos grados de complejidad en la salud

6. Establecer Normativa en la importacion de Motores para vehiculos, Vehiculos y Motos, para
que cumplan estdndares de ruido requeridos, tanto en el motor, pitos y alarmas o que se cree
Impuesto de estos y de acuerdo a los decibeles de contaminacion que generan los motores, pitos
y alarmas

7. Normativa para que los trenes utilicen pitos, con estdndares permitidos de ruido; incluido
el Metro de Bogotd que estd en construccion

Teléfonos: 3825394
CAPITOLIO NACIONAL
presidencia@senado.gov.co


mailto:sanchez.jw@gmail.com

e ) ' ) ARIOS DE
c: 7 ’ 1821 - 2021

ROY BARRERAS
PRESIDENTE DEL SENADO

8. Se cree normativa para que se implemente, proteccion del ruido enzonas urbanas
residenciales, esto a fin de proteger la integridad de las personas y familias que vivan ahi

9. Crear Normativa de incentivos para las plataformas de domicilio, que dfilien unicamente
domiciliarios en bicicleta sin motor y que a estos dfiliados no se les exija un limite mdximo de
tiempo para la entrega de los pedidos

10. Crear normativa para incentivar a la industria y el comercio, que estén organizados al utilizar
como mdximo 2 dias a la semana el transporte de carga y/o empresas de transporte de carga en
Zonas Urbanas y respetando los Sdbados, Domingos y Feriados, que son dias para la familia y
para si mismos

11. Crear Normativa para Limitar la Importacion de Vehiculos y Motos, una opcion es por
chatarrizacion y reposicion para importar nuevos vehiculos y motos.

12. Crear Normativa para que los Impuestos que se recaude por Ruido, sean destinados a Zonas
Urbanas Residenciales o Mixtas Residenciales, que requieren ser protegidos del ruido, esto a fin
de cumplir los derechos constitucionales de las familias, de si mismos y de la sociedad general ...”

(..)

Me permito manifestarle que la Constitucion Politica de la Republica de Colombia en su Articulo 154 y
siguientes determina que las leyes pueden tener origen en cualquiera de las Cdmaras del Congreso de la
Republica, a propuesta de sus respectivos miembros, del Gobierno Nacional, de las entidades sefialadas
en el articulo 156, o por iniciativa popular en los casos previstos en la Constitucién.

También pueden presentar proyectos de ley o de reforma constitucional, un nimero de ciudadanos
igual o superior al cinco por ciento del censo electoral existente en la fecha respectiva o el treinta por
ciento de los concejales o diputados del pais y establece que los ciudadanos proponentes tendrdn
derecho a designar un vocero que sera oido por las CAmaras en todas las etapas del tramite.

En desarrollo de lo anterior, la Ley 5 de 1992 “Por la cual se expide el Reglamento del Congreso; el
Senado y la Cdmara de Representantes”, establece que el Congreso de la Republica cumple con la
funcién constituyente para reformar la Constituciéon Politica mediante actos legislativos, la funcidon
legislativa, para elaborar, interpretar, reformar y derogar las leyes y cddigos en todos los ramos de la
legislacidn, la funcidn de control politico, para requerir y emplazar a los Ministros del Despacho y demds
autoridades y conocer de las acusaciones que se formulen contra altos funcionarios del Estado, entre
otras.

De acuerdo con el Articulo 140 de nuestra carta politica, pueden presentar proyectos de ley Senadores y
Representantes a la Cdmara individualmente y a través de las bancadas, el Gobierno Nacional, a través
de los Ministros del Despacho, la Corte Constitucional, el Consejo Superior de la Judicatura, la Corte
Suprema de Justicia, el Consejo de Estado, el Consejo Nacional Electoral, el Procurador General de la
Nacidn, el Contralor General de la Republica, el Fiscal General de la Nacidn y el Defensor del Pueblo.

“ARTICULO 140. INICIATIVA LEGISLATIVA. <Articulo modificado por el articulo 13 de la Ley 974 de 2005.
Rige a partir del 19 de julio de 2006. El nuevo texto es el siguiente> Pueden presentar proyectos de ley:

1. Los Senadores y Representantes a la Cdmara individualmente y a través de las bancadas.
2. El Gobierno Nacional, a través de los Ministros del Despacho.

3. La Corte Constitucional.

4. El Consejo Superior de la Judicatura.

5. La Corte Suprema de Justicia.

6. El Consejo de Estado.

Teléfonos: 3825394
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7. El Consejo Nacional Electoral.

8. El Procurador General de la Nacion.

9. El Contralor General de la Republica.

10. El Fiscal General de la Nacién.

11. El Defensor del Pueblo.”

De igual forma, un nimero de ciudadanos igual o superior al 5% del censo electoral existente en la fecha
respectiva tienen iniciativa popular para presentar proyectos de ley, en razén del mecanismo de
participacién popular (Art. 141 Ley 5 de 1992).

“ARTICULO 141. INICIATIVA POPULAR. Podran también presentar proyectos de ley, en razén del
mecanismo de participacion popular:

1. Un numero de ciudadanos igual o superior al 5% del censo electoral existente en la fecha respectiva.
(Negrilla fuera de texto)

2. Un 30% de los Concejales del pais.

3. Un 30% de los Diputados del pais.”

Conviene resaltar que la Ley 134 de 1994 “por la cual se dictan normas sobre mecanismos de
participacién ciudadana”, precisa que la iniciativa popular legislativa y normativa ante las corporaciones
publicas es el derecho politico de un grupo de ciudadanos de presentar Proyecto de Acto Legislativo y de
ley ante el Congreso de la Republica, de Ordenanza ante las Asambleas Departamentales, de Acuerdo
ante los Concejos Municipales o Distritales y de Resolucion ante las Juntas Administradoras Locales, y
demads resoluciones de las corporaciones de las entidades territoriales, de acuerdo con las leyes que las
reglamentan, segun el caso, para que sean debatidos y posteriormente aprobados, modificados o
negados por la corporacién publica correspondiente.

Para tales efectos la mencionada ley establece el mecanismo idéneo para dar tramite a estas iniciativas
populares legislativas y normativas, a mas de las materias y excepciones de que puedan ser objeto estos
proyectos, también aclara que debera contar con el respaldo de por lo menos el cinco por ciento (5%) de
los ciudadanos inscritos en el censo electoral correspondiente. Asi las cosas, para que el Congreso de la
Republica pueda dar tramite a una iniciativa legislativa debe cumplirse con los exigencias
Constitucionales y legales, citadas anteriormente, ademas de los requisitos sefialados en el Art. 157 de
la Constitucion Politica, como son:

1. Haber sido publicado oficialmente por el Congreso, antes de darle curso en la comisidn respectiva.

2. Haber sido aprobado en primer debate en la correspondiente comisién permanente de cada Camara.
El reglamento del Congreso determinard los casos en los cuales el primer debate se surtira en sesidn
conjunta de las comisiones permanentes de ambas Cdmaras.

3. Haber sido aprobado en cada Cdmara en segundo debate.

4. Haber obtenido la sancidn del Gobierno.

Como bien puede observar, la publicidad de los proyectos de acto legislativo y/o de los proyectos de ley
es un requisito esencial para iniciar su tramite, para tales efectos el Congreso de la Republica, a través
de sus respectivas Camaras (Senado y Camara de Representantes) publica en sus paginas web oficiales
el Orden de Dia que se van a tramitar en cada una de las sesiones, ya sea en las Comisiones
Constitucionales Permanentes y/o en Plenarias, para que los ciudadanos tengan conocimiento de estas
iniciativas senatoriales, gubernamentales, institucionales y/o populares, con el objeto de participar en
sus discusiones, dando asi estricto cumplimiento a la disposicién contenida en el Paragrafo del Art. 230
de la Ley 5 de 1992, es decir la inscripcion previa en el respectivo libro de registro en cada una de las
secretarias de las Comisiones, cada vez que se vaya a debatir un proyecto del interés ciudadano en
sesiones informales, audiencias publicas y/o foros.

Teléfonos: 3825394
CAPITOLIO NACIONAL
presidencia@senado.gov.co
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ROY BARRERAS
PRESIDENTE DEL SENADO

En este orden de ideas, debo felicitarlo por su interés legislativo en temas tributarios, para tales efectos
lo invito para que pueda hacer seguimiento a las actividades del Congreso de la Republica a través de la
pagina web oficial como lo es: https://senado.gov.co/ Para concretar.

Los efectos legales del presente informe seran conforme las disposiciones del articulo 28 de la ley 1437
de 2011, modificada por el articulo 1 la ley 1755 de 2015, por cuanto lo aqui manifestado no es
obligatorio o vinculante. Espero haber entregado una respuesta clara, completa y oportuna a su
solicitud. En tal sentido, se procedera a dar archivo de su peticion.

Cordialmente,

e v e
JORG v.oﬂiA NGD DURAN

Secretario Privado — Presidencia del Senado de la Republica
Prayectd: Yeny Garzon — Contratista Presidencia

Teléfonos: 3825394
CAPITOLIO NACIONAL
presidencia@senado.gov.co


https://senado.gov.co/

M Gma" William Sanchez <wsanchez0010@gmail.com>

Respuesta radicado SDM-191835-17

Richard Eduardo Fajardo <rfajardo@movilidadbogota.gov.co> 28 de diciembre de 2017, 7:32
Para: wsanchez0010@gmail.com

Buen dia Sefor William,

De acuerdo a lo conversado, remito para su conocimiento y fines pertinentes copia del oficio-respuesta emitido para
el radicado relacionado en el asunto.

De igual forma, es importante indicar que el oficio adjunto es una copia de la respuesta la cual se encuentra en
proceso de entrega.

Cordialmente,

RICHARD FAJARDO

Grupo seializacion

Direccion de Control y Vigilancia
SECRETARIA DISTRITAL DE MOVILIDAD
DIRECCION: Carrera 28 A No. 17 A 20
TELEFONO: (57-1) 3649400 Ext. 7227
Correo: rfajardo@movilidadbogota.gov.co
Web: www.movilidadbogota.gov.co
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ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C.

SECRETARIA DE MOVILIDAD

SDM-DCV-211634-17

Bogota D.C.,

Seior

WILLIAM SANCHEZ PAEZ Y DEMAS FIRMANTES
Direccion: Carrera 10 No. 67A - 04

Teléfono: 3168495940

Ciudad

Asunto: Solicitud de implementacién de reductores de velocidad en el sector de la Carrera
10 entre Calle 67 y Calle 69, Barrio Quinta Camacho.

Referencia: SDM-191835-17

Localidad: Chapinero

UPZ: Chapinero

Respetado Sefior Sanchez:

Con el fin de dar respuesta a la solicitud del asunto, donde solicita la implementacién de
dispositivos reductores de velocidad y sefalizacion en el tramo de la referencia; de manera
atenta se informa lo siguiente:

Una vez realizada la visita de inspeccion, asi como revisada la base de datos georreferenciada
con la que cuenta la Entidad, se informa lo siguiente:

- Senalizacion Vial

Con base en la visita técnica de inspeccion y evaluacion al sector del requerimiento se
determind incluir en la base de compromisos de la entidad el mantenimiento de la sefalizacion
vertical incluida en el disefio de sefializacion elaborado para el sector”.

De igual forma, se programa la implementacién de la sefial vertical SR-38 (sentido Unico de
circulacion) en el costado oriental de la Carrera 10 con Calle 69.

No obstante, de acuerdo a la problematica indicada se evaluara el sector a fin de determinar la
pertinencia de la implementacion de senalizacién vertical adicional a la existente, teniendo en
cuenta la normatividad vigente asi como establecido en el Manual de Sefalizacion Vial.

También, se pudo establecer que la via se encuentra en condiciones no adecuadas para la
implementacién de sefalizacién horizontal por lo tanto, teniendo en cuenta que el tramo

" dentificado con ID EX_02_201_1881_12_V2
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corresponde a la malla vial local de la Ciudad, se da traslado de la solicitud a la Alcaldia Local
de Chapinero, con el fin que se adelanten las actividades necesarias para el mantenimiento y
recuperacion de la via en el sector de la referencia teniendo en cuenta la normatividad vigente?
en cuanto a reposicion de la demarcacion vial, de acuerdo con el disefio de senalizacién
elaborado por esta Direccion para el sector de la referencia.

Continuacion SDM-DCV-211634-17

- Reductores de velocidad.

En cuanto a la instalacion de reductores de velocidad, no se considera viable teniendo en
cuenta que estos dispositivos incrementan los niveles de ruido y vibraciones, lo cual no seria
una solucién definitiva que atienda satisfactoriamente la problematica de ruido expuesta en su
solicitud.

Por lo tanto, se informa que mediante OP-21346, se solicitd a la Policia Metropolitana de
Transito de Bogota la programacién de operativos de control encaminados a romper los
patrones de exceso de velocidad a fin de lograr el respecto cumplimiento de la normatividad
aplicable en el sector de la peticion por parte de los conductores infractores.

De igual manera, esta entidad considera procedente citar la normatividad vigente en cuanto a la
velocidad de circulacién permitida en el sector del asunto, utilizacion de carriles y prelacién de
las sefiales de transito que se encuentra reglamentada por lo establecido en articulo 1 de la Ley
1239 de 2008, el cual modifica el articulo 106 de la Ley 769 de 2002° (Cédigo Nacional de
Transito Terrestre-CNTT), ademas de la normatividad relacionada con reglas generales y
educacion en el transito para peatones (articulos 55, 57, 58, 59, 68 y 111 de la Ley 769 de 2002
- Codigo Nacional de Transito Terrestre-CNTT)*.

A continuacién se presenta el registro fotografico realizado el dia 11 de diciembre de 2017 en el
sector del requerimiento.

Registro fotografico:

| Foto 1. Nomenclatura del sitio Foto 2. Carrera 10 entre Calle 67 y Calle 69. Vista al Sur.

2 Segun lo establecido en la Ley 769 de 2002 (Codigo Nacional de Transito Terrestre —CNTT), Articulo 115, paragrafo 2 Articulo 115 “(...) Paragrafo En todo contrato de construccion,
pavimentacion o rehabilitacion de una via urbana o rural seré obligatorio incluir la demarcacion vial correspondiente, so pena de incurrir el responsable, en causal de mala conducta.”
3 “Por la cual se reforma la Ley 769 de 2002 - Codigo Nacional de Transito, y se dictan otras disposiciones—-CNTT. Articulos 1, 2, 7, 55, 65, 76, 77, 78, 79, 80, 109, 112y 131.”.
4 “Articulo 106. Limites de velocidad en vias urbanas y carreteras municipales.
“Articulo 55. Comportamiento del conductor, pasajero o peatén.
"Articulo 57. Circulacion peatonal.
"Articulo 58. Prohibiciones a los peatones.
"Articulo 59. Limitaciones a peatones especiales.
“Articulo 68. Utilizacion de los Carriles.
“Articulo 111. Prelacion de las sefiales.
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Continuacion SDM-DCV-211634-17

Foto 3. Carrera 10 entre Calle 67 y Calle 69. Vista al Norte. Foto 4. Carrera 10 entre Calle 67 y Calle 69. Vista al Sur.
Fuente: (Elaboracion propia)

Finalmente es importante mencionar, conforme al Articulo 109 de la ley 769 de 2002 (cédigo
Nacional de Transito Terrestre), en el cual establece: "Todos los usuarios de las vias estan
obligados a obedecer las senales de transito”, por tanto, aun cuando es responsabilidad de la
Secretaria Distrital de Movilidad adoptar las medidas necesarias para garantizar la movilidad en
condiciones de seguridad y comodidad a los usuarios, existe un deber de corresponsabilidad de
los ciudadanos en cuanto al acatamiento de las normas.

Bogota mejor para todos,

NICOLAS ADOLFO CORREAL HUERTAS
Director de Control y Vigilancia
Secretaria Distrital de Movilidad

Con copia: Alcaldia Local de Chapinero. Carrera 13 No. 54 — 74 y se adjunta copia SDM-DCV-191835-17 en tres (3) folios.
Reviso.: Ing. Luis Pachon Forero- Ingeniero Contratista - Direccion de Control y Vigilancia. SDM

Vo.Bo.: Ing. Carlos Humberto Becerra Reina — Profesional Universitario — Direccién de Control y Vigilancia. SDM
Proyecté Richard Fajardo — Contratista 544-17 — Direccion de Control y Vigilancia — SDM, Dic/19/17.V2 Dic/21/17.V3
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JUZGADO ONCE ADMINISTRATIVO
CIRCUITO DE BOGOTA

Bogota, D.C., dos (2) de julio de dos mil veintiuno (2021).

REFERENCIA: Accion Popular 2021-00108

DEMANDANTE: JOSE WILLIAM SANCHEZ PAEZ

DEMANDADO: BOGOTA D.C.-SECRETARIA DISTRITAL DE
MOVILIDAD Y OTROS.

I. El ciudadano JOSE WILLIAM SANCHEZ PAEZ, en ejercicio de
la accion popular presentoé demanda contra la Secretaria Distrital de la Movilidad
con el objeto que se dispusiera la proteccion de los derechos e intereses
colectivos al goce de un ambiente sano, moralidad administrativa, doce de
espacio publico, seguridad y salubridad publica, realizacion de construcciones,
edificaciones y desarrollos urbanos respetando las disposiciones juridicas de
manera ordenada y dando prevalencia al beneficio dela calidad de vida de los
habitantes, para el efecto formulo las siguientes:

“l.- DECLARACIONES:

“1.- Que se suspenda y se niegue el desvio del transporte publico por la
carrera 10 entre calles 64 y 69.

Il.- Presenta como fundamentos de la demanda los siguientes;
HECHOS:

1. Que desde ya hace varios meses se viene arreglando la malla
vial de la calle 67 entre carreras 7 y 9, en la ciudad de Bogota, mediante el
contrato de obra 1610 de 2019, ejecutado por el contratista Union Temporal Malla
Vial 2019, actualmente el tramo intervenido viene funcionando a media calzada,
lo que ha ocasionado el desvio no autorizado del transporte publico, por la carrera
10, para subir por la calle 67A o calle 69.



Accion Popular 2021-00108
Sentencia aprobacion pacto de cumplimiento de 2 de julio de 2021.
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2.- Senala que, dichos desvios han impactado negativamente en
su calidad de vida, por el ruido que estos generan a la comunidad que no esta de
acuerdo con el desvio del transporte publico por la carrera 10 entre calles 64 y
69.

3.- Que a finales del mes de abril llame a la Uniéon Temporal Malla
Vial 2019, les informan que van hacer el cierre total de la malla vial por el tramo
sefalado, que el transporte publico va a desviar a partir del 12 de abril y hasta el
19 de agosto de este ario por la carrera 10 entre calles 64 y 69; les informan que
el anterior desvio lo autorizé la Secretaria Distrital de Movilidad de Bogota. Ese
desvio que menciona, no esta avalado y no tiene el consentimiento de la
comunidad y rechazan totalmente por el impacto negativo que va a tener en su
calidad de vida por el ruido, contaminacion, inseguridad, vibracion y pitos del
transporte publico.

4.- Que radico el 30 de marzo de 2021, accion ciudadana a la
Secretaria Distrital de Movilidad con No. 20216120559772, solicitando “que no

se autorice el desvio del transporte publico por la carrera 10 entre calle 64 y 69”

5.- El 20 de abril recibié respuesta del Oficio radicado No.
20216120559772, donde confirma la Secretaria de Movilidad que el transporte
publico va a desviar por la carrera 10 asi: “Transito Vehiculos de Transporte
Publico - Las rutas del SITP ZP-C62-3, 166-3, B303-1 y ZP-C87-3 que circulan
sentido oriente- occidente por la Calle 67 y toman la Carrera 9 al norte, deberan
tomar la Av. Carrera 7 al sur, Calle 64 al occidente, Carrera 10 al norte, Calle 69
al oriente y Carrera 9 al norte empalmando nuevamente con el recorrido habitual
(Mapa 4). - Las rutas del SITP 359-1, ZP-C42-3, 193B-3, 56A-3, 265-3, E25-3,
ZP-491-1, ZP-361-2, ZP-C21-3, que circulan sentido sur-norte por la Carrera 8 y
toman la Calle 67 al occidente y Carrera 9 al norte, deberan tomar la Calle 64 al
occidente - Carrera 10 al norte y Calle 69 al oriente empalmando nuevamente
con el recorrido habitual (Mapa 5). - La ruta del SITP 12-3 que circula sentido
occidente-oriente por la Calle 66 y toma la Carrera 8 al Norte - Calle 67 al
occidente y Carrera 9 al norte, deberan tomar la Carrera 10 al norte - Calle 69 al
oriente y Carrera 9 al norte, empalmando nuevamente con el recorrido habitual
(Mapa 6).”
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6.- Que no es justo, que no den responda a su peticion “Que no
se autorice el desvio del transporte publico por la carrera 10 entre calles 64 y 69”.

7.- Actualmente deben tolerar el transito de volquetas, camiones
mezcladores de cemento, camiones de carga pesada, furgones, carros y motos
de alto cilindraje, asi como también deben tolerar buses del SIT Provisional, que
se desvian sin autorizacion por esta via carrera 10, a la altura de la calle 67

8.- Que tienen el problema de aguantar el ruido del transito de
esos vehiculos, mas furgones, carros y motos de alto cilindraje, ahora también

aguantar las 14 rutas de transporte publico.

lll.- Recibida la demanda, se admitio mediante auto de 26 de abril
de 2021, a través del cual se dispuso surtir las notificaciones a las autoridades
accionadas, asi como las comunicaciones de rigor al serior Procurador delegado
y al Defensor del Pueblo, en calidad de garantes de los intereses publicos

denunciados como vulnerados.

* ARGUMENTOS DE BOGOTA D.C.- SECRETARIA DISTRITAL
DE MOVILIDAD: Notificada la admision de la demanda, la apoderada, le dio
contestacion en escrito (anexos 09) expediente digital, en el que manifestoé su
oposicion a las suplicas de la demanda sobre los siguientes argumentos:

» La parte actora no ha cumplido con la carga de la prueba, si bien
manifiesta la vulneracion de una serie de derechos colectivos y la aparente
problematica ocasionada en la zona, pero no allega prueba de ello, acude
al articulo 30 de la Ley 472 de 1998, relacionada con la carga de la prueba,
para expresar que no se evidencia que se aportaran elementos que
permitieran evaluar las condiciones del trafico que aparentemente los
afectan, tampoco se evidencia que exista un alto indice de accidentalidad
y/0 numero de personas afectadas que circulan por el tramo vial
demandado.

» Que es importante observar que, la Secretaria de Movilidad ha aprobado

los cambios viales tras estudios que han sido teniendo en cuenta como lo
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son los indicadores de velocidades, tiempos de viaje, la demanda atendida
y la demora promedio por vehiculo en circular en la zona.

> Frente a los hechos acepta que se autorizé el PMT al contratista UNION
TEMPORAL MALLA VIAL 2019, se autorizé la circulacion de vehiculos
particulares y rutas de transporte publico por el carril sur de la calle 67, sin
afectar las trayectorias.

> Sefala igualmente que: “(...) El contratista UNION TEMPORAL MALLA
VIAL 2019 solicité ante la SDM, la autorizacion para cierre total de calzada
como se indica en la Tabla 2, cierre que fue AUTORIZADO por la SPMT
(Subdireccion de Planes de Manejo de Transito) en el COIl (consolidado
de obras de infraestructura )11 de 2021. Al respecto, la autorizacion se
emitio teniendo en cuenta los soportes técnicos presentados mediante
radicado SDM 20216120568862, en los cuales se evidencié a partir de
diferentes analisis de transito (modelaciones), su viabilidad técnica, toda
vez que los resultados de rendimiento del transito de la situacion con PMT
(Plan de Manejo de Transito) no implicaba grandes diferencias en cuanto
a los indicadores de velocidades, tiempos de viaje, demanda atendida,
demora promedio por vehiculo, entre otros (...)”

» Que “con el fin de facilitar la ejecucion de las actividades y garantizarles
sequridad vial a los usuarios de la infraestructura, asi como el acceso al
servicio de transporte publico, la Secretaria Distrital de Movilidad autorizo
los siguientes desvios para las rutas del SITP: [0 Transito Vehiculos de
Transporte Publico Las rutas del SITP ZP-C62-3, 166-3, B303-1 y ZPC87-
3 que circulan sentido oriente-occidente por la Calle 67 y toman la Carrera
9 al norte, deberan tomar la Av. Carrera 7 al sur, Calle 64 al occidente,
Carrera 10 al norte y Calle 69 al oriente empalmando nuevamente con el

recorrido habitual (véase Mapa 1) (...)”

““ARGUMENTOS DE SECRETARIA DISTRITA DE AMBIENTE-
SECRETARIA DISTRITAL DE GOBIERNO (ALCALDIA LOCAL DE
CHAPINERO).

Se opone a las pretensiones de la demanda, por considerar que
improcedente juridica, técnica y factica, la ausencia de vulneracion de los
derechos colectivos y el cumplimiento de las competencias de dicha Secretaria y
Alcaldia, quienes han actuado conforme a derecho.
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A los hechos presentados por el accionante, indica que no le
constan, por cuanto no hace parte de las funciones y competencias de la
Secretaria Distrital del Ambiente, ni de la Alcaldia Local de Chapinero.

Frente a las pruebas técnicas relacionadas con el ruido por la
circulacion de transporte en la vias carrera 10 entre calles 64 y 69, con los
expertos de contaminacion ambiental, la entidad trae a colacion el articulo 10 y
11 de la Resolucion 627 de 2006, aduciendo que, de estas normas, se encuentra
que esta resolucion defirio la definicion de los estandares maximos permisibles
de emision de ruido por vehiculos automotores y motocicletas, que orientan la
practica de pruebas estaticas y dinamicas de estos vehiculos, para una etapa

posterior a la adopcion de la norma de ruido citada.

Que el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible no ha
expedido la resolucion en la que se establecen dichos estandares, por lo cual,

hasta la fecha no existe normativa que defina este criterio objetivo.

Que a pesar de que, la Secretaria Distrital de Ambiente es la
entidad encargada de evaluar y ejercer control y seguimiento sobre fuentes
generadoras de ruido, cuando se trata de vehiculos automotores y motocicletas,
le esta vedado a la entidad ejercer dichas funciones por cuanto carece de

parametros objetivos para realizar la medicion.

VVMEDIDACAUTELAR:

Atendiendo a las solicitudes reiteradas del accionantes, y al no
poderse evaluar por la Secretaria Distrital de Ambiente los niveles de ruido, por
el transporte que fue desviado por la carrera 10a entre calles 64 y 69, objeto de
la accion, se dispuso mediante auto calendado el 8 de junio de 2021, decretar
como medida cautelar de conformidad con el articulo 17 del Decreto 472 de 1998,
que la Secretaria Distrital de Movilidad, adoptara junto con la Policia de Transito
de Bogota, medidas de control y desvios vial, sobre aquellos vehiculos de carga
pesada que generan mayor impacto auditivo, las cuales debian ser incluidas en

el Plan de Manejo de Transito aprobado para el contrato Union Temporal Malla
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Vial 2019 por el cierre total de la calzada por las actividades de rehabilitacion de
la via entre las calles 67 carreras 7a a 9a.

VI.- AUDIENCIA DE PACTO DE CUMPLIMIENTO

En atencion de las previsiones del articulo 24 de la ley 472 de
1998, mediante providencia notificada el 16 de junio calendario, fijo dia y hora
para celebrar la audiencia de que trata el articulo 27 ibidem; constituida la
diligencia se hicieron presentes las partes demandante y demandada, el seror
representante del Ministerio Publico. El accionante, en primer término, manifesto
que existe un nuevo Planta de Manejo de Transporte publico, con el que esta de
acuerdo, pero que considera no se esta cumpliendo a cabalidad. Aclara que se
ha reducido el flujo del transporte publico, por lo que solicita se mantenga lo que
se ha hecho de malla vial, senalizacion vertical y todo el plan de manejo y se dé
una orden para que el transporte publico acate es nuevo plan.

Sobre ese aspecto preocupante del accionante el Ingeniero
encargado del Plan de Manejo de Transporte para esas obras del Plan de Malla
Vial 2019, concluyd que:

‘los dos puntos que el serior William me indica se le ha dado
cumplimiento, no obstante, ante la Secretaria de Movilidad ha solicitado
operativos tanto sobre la carrera décima como en esta interseccion para
garantizar que los vehiculos de transporte publico tomen los desvios que se les
autorizé en el “COIL 18” del 2011, que inicié el 11 de mayo del 2021, adicional el
contratista para hacer los cambios, modificaciones que le indique anteriormente
de la calle sesenta y siete (67) con carrera décima (10°), de ubicacion de las
senales y los auxiliares de transito el contratista pasé o presento ante la secretaria
un “PMT” el cual fue autorizado el dia de ayer en el “COIL 25” del 2021.

“En este orden de ideas nosotros segquiremos (...), adicional una de las
respuestas que indicé la subdireccion... la Direccion técnica de buses de
Transmilenio, fue que ya envié la solicitud a la interventoria, para que la
interventoria exigiera a los operadores de las rutas de transporte publico que
acataran los desvios autorizados en el plan de manejo de transito, estas son las

acciones que nosotros hemos realizado hasta el momento, vamos a continuar en
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conjunto con todas las entidades y el contratista e interventoria par que se acaten
estas medidas (...)”

Visto que las partes demandante y demandada llegaron a un
acuerdo sobre la forma como se enervara la eventual afectacion de los derechos
e intereses colectivos, se procede a decidir sobre la aprobacion del referido

acuerdo, previas las siguientes:

VIl. CONSIDERACIONES

12.- La accion popular de la referencia se instaurd para que se
protejan los derechos colectivos “Goce de un ambiente sano, moralidad
administrativa, goce del espacio publico y la utilizacion y defensa de los bienes
de uso publico, defensa del patrimonio publico, seguridad y salubridad publica,
realizacion de construcciones, edificaciones y desarrollos urbanos respetando las
disposiciones juridicas de manera ordenada y dando prevalencia al beneficio de
la calidad de vida de los habitantes” al considerar que la desviacion del transporte
publico por la carrera 10 entre calles 64 y 69 se transgrede derechos de
naturaleza colectiva que les afecta a la comunidad.

22 Segun se infiere de los hechos de la demanda, la situacion
vulnerante se estructuro por el arreglo de la malla vial de la calle 67 entre carreras
7a y 9a de la ciudad de Bogota.

32 Al comparar el acuerdo de pacto de cumplimiento con las
pretensiones de la demanda se concluye que éste contribuye en forma definitiva
a zanjar la controversia derivada de la violacion de los derechos colectivos
invocados, como lo ordena el articulo 27 de la ley de acciones populares, 472 de
1998, que dispone el cumplimiento de ciertos presupuestos formales y de fondo,
para poder predicar la existencia del pacto:

I) Que determine la forma de proteccion de los derechos.

li) Que determine la forma del establecimiento de las cosas a su

estado anterior (de ser posible), que comparezcan todas las partes interesadas-
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que formule proyecto de pacto y que las partes consientan en las correcciones al
proyecto de pacto propuestas por el Juez.

42 - El acuerdo logrado en el pacto de cumplimiento fue completo,
circunstancia que permite su aprobacion, toda vez que se soluciond todos los
extremos de la Litis y contiene un real compromiso de conductas, de accion en
pro de la garantia de los derechos colectivos; con todo, en la audiencia de pacto
de cumplimiento presenta una formula de acuerdo que, de materializarse
enervara la eventual amenaza sobre los derechos cuya proteccion se demanda,

en verdad examinadas cada una de las etapas previas se encuentra:

i) Por la Secretaria Distrital de Movilidad que, de acuerdo con el
inconformismo presentado por el accionante a través de la accion popular de la
referencia, ya venia adelantando actuaciones administrativas, en aras de dar
solucion al problema planteado, tal como lo evidencia el despacho del Oficio No.
20213123877301 de 28 de mayo de 2021, dirigido al senor William Sanchez

Paez', en el que le informa:

Teniendo en cuenta el inconformismo reiterado por la comunidad por el
desvio de las rutas del SITP sobre la Carrera 10 entre Calle 64 y Calle 69 y
Calle 66 entre Carrera 8 y Carrera 10, fue necesario realizar por parte de
la SDM en cabeza de la SPMT, y de manera conjunta con Transmilenio S.A.,
SITP, Instituto de Desarrollo Urbano (IDU) y contratista UNION TEMPORAL
MALLA VIAL, una evaluacion de nuevas alternativas de desvio para las rutas
del SITP, de tal manera que se garantizara la atencion de la demanda de
usuarios y no se vulnerara los derechos de las personas a movilizarse, por
lo cual, se autorizé PMT al contratista UNION TEMPORAL MALLA VIAL
2019, concepto emitido en el reporte Consolidado de Obras de
Infraestructura - (COIl), como se indica en la siguiente tabla:

(..)

Con el fin de facilitar la ejecucion de las actividades y garantizarles
seguridad vial a los usuarios de la infraestructura, asi como el acceso al
servicio de transporte publico, la SDM autorizé los siguientes desvios para
las rutas del SITP:

Trdnsito Vehiculos de Transporte Publico

\' Las rutas del SITP ZP-C62-3, 166-3, B303-1 y ZP-C87-3 que circulan
sentido oriente-occidente por la Calle 67 y toman la Carrera 9 al Norte,
deberdn tomar la Av. Carrera 7 al norte, Calle 65 al oriente, Carrera 4 al
norte y Calle 70 al occidente empalmando nuevamente con el recorrido
habitual (Mapa 1).

N Las rutas del SITP 359-1, ZP-C42-3, 193B-3, 56A-3, 265-3, E25-3, ZP-
491- 1, ZP-361-2, ZP-C21-3, que circulan sentido sur-norte por la
Carrera 8, toman la Calle 67 al occidente y Carrera 9 al norte, deberdn
tomar la Calle 63 al oriente, Av. Carrera 7 al norte, Calle 65 al oriente,
Carrera 4 al norte y Calle 70 al occidente empalmando nuevamente con
el recorrido habitual (Mapa 2).

! Anexo 31, carpeta medida cautelar, expediente digital.
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I

Cambios de sentido vial

Con el fin de no suspender la circulacion vehicular en el sector, la SDM
autorizo los siguientes cambios de sentido vial durante la ejecucion de la
obra: Calle 66 entre Carrera 8 y Carrera 10 que actualmente opera en unico
sentido de circulacion occidente-oriente quedard en doble sentido occidente-
oriente y orienteo-occidente.

Adicionalmente, se informa que el contratista UNION TEMPORAL MALLA VIAL
2019, tiene la responsabilidad previa al inicio de actividades, de realizar la
socializacion del PMT y demads restricciones con la comunidad directamente
afectada y es responsabilidad de la interventoria y entidad contratante
verificar el cumplimiento de esta condicion, de conformidad a lo establecido
en el Concepto técnico para gestionar los planes de manejo de trdnsito (PMT)
por obra emitido por esta Entidad. “

ii) Que con ocasion de la medida cautelar impuesta por el suscrito
juzgador, se suscribio el acta de reunion de “Socializacién rutas de desvio para
vehiculos pesados y SITP’, realizada el 15 de junio calendario, con la Secretaria
Distrital de Movilidad, Transmilenio S.A. y el Contratista Union Temporal Malla
Vial 2019, en la cual se determind las actuaciones que se debian lleva a cabo

para cumplimiento de las ordenes impartidas, con los siguientes compromisos:

“.)

Por parte del contratista:

e Implementar auxiliares de trdnsito 24 horas en la interseccion de la
Carrera 10 con Calle 67 para controlar la circulacion de vehiculos pesados
y rutas del SITP.

e Implementar dos sefiales para la restriccion de vehiculos de carga pesada
en la esquina nor-occidental y nor-oriental de la Carrera 10 con Calle 67.

e Finalizar obras el 19 de agosto de 2021.

o Se debe presentar la retroalimentacion del PMT con las nuevas medidas
para el manejo de los vehiculos de carga, incluyendo el posible desvio para
los vehiculos pesados.

o Se deberd informar al IDU acerca de los compromisos pactados en la
presente reunion.

Por parte de la Secretaria Distrital de Movilidad.:

- Enviar copia del oficio de respuesta donde se indican los operativos
solicitados para el manejo de las rutas del SITP.

e Solicitar operativos para manejo de vehiculos.

Por parte de Transmilenio:
e La interventoria de la DTB presentard un informe técnico con las
novedades encontradas dentro del PMT.

(.)"

Dicha acta fue aprobada por la Secretaria Distrital de Movilidad,
en cabeza del ingeniero Edwin Armando Rodriguez, Diana Catalina Sandoval y
Jessica Nataly Gonzalez Fldrez, segun se evidencia en los anexos 38, 39 y 41
de la carpeta “medida cautelar” del expediente digital, que fueron a portados por
la entidad.
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ii) Audiencia de pacto de cumplimiento celebrada el 25 de junio
de 2021, en la cual se dejo claro, en primer lugar, por el accionante de las
actuaciones ya adelantadas por la Secretaria Distrital de Movilidad, el nuevo Plan
de Manejo de Transito, la disminucion de transito vehicular por las vias objeto de
la accion; no obstante, presento su preocupacion por dos puntos especificos.
“Mantener todo lo que se ha hecho de malla vial, sefalizacion vertical y todo el
plan de manejo y se dé una orden para que el transporte publico acate ese nuevo
plan de manejo, que lo cumplan el SIPT y SIPT provisional”, sobre los cuales,
una vez efectuada las intervenciones de cada una de las partes, y del serior
procurador, se llego al compromiso por parte del ingeniero lider de la
Subdireccion de Planes de Manejo de Transito de la Secretaria Distrital de
Movilidad que:

Si serfior Juez, bueno, en cuanto a estas medidas como le indicaba
anteriormente se van a mantener durante el periodo en el que quedd la
intervencion, nosotros adicional esto, desde la Subdireccion de Planes de
Manejos hacemos el sequimiento y revision al plan de manejo que se
encuentre implementado en el sector, todas las condiciones, nosotros lo
hacemos cada semana para revisar que el contratista cumpla con todo lo
que se encuentra dentro de lo autorizado en PMT, este seguimiento lo hace
la ingeniera Diana Sandoval que estd en esta reunion ella es la encargada
de revisarlo, hacer la revision y cualquier cosa que se encuentre, (...) a la
Direccion Técnica de buses de Transmilenio que se le indique a los
operadores que acaten las medidas indicadas en plan de manejo de trdnsito,
entonces en este orden de ideas, serior William, puede estar tranquilo que
nosotros vamos a seguir trabajando por que se cumpla el PMT y todas las
restricciones y desvios que se tienen.”

Dicho acuerdo es avalado por la ingeniera Diana Catalina
Sandoval, de la Subdireccion de Planes de Manejo de la Secretaria Distrital de
Movilidad, quien se comprometio a efectuar seguimiento semanal al nuevo plan
de manejo de Transito aprobado para el Contratista Malla Vial 2019; asi como
del senor Procurador Judicial delegado ante este despacho, quien en
cumplimiento de sus funciones es valer por el respeto al ordenamiento juridico,
proteccion y garantia de los derechos de la colectividad, estara atento a verificar
el cumplimiento estricto a lo acordado en la audiencia de pacto de cumplimiento,
asi como del accionante, quien al ser interrogado de la propuesta de la entidad
demandada, afirmd estar de acuerdo.

52.- En las condiciones analizadas resulta claro que la propuesta
de pacto de cumplimiento respecto de la cual se verifico el consenso, satisface
los requerimientos que la amenaza a los derechos colectivos “Goce de un

ambiente sano, moralidad administrativa, goce del espacio publico y la utilizacion
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y defensa de los bienes de uso publico, defensa del patrimonio publico, seguridad
y salubridad publica, realizacion de construcciones, edificaciones y desarrollos
urbanos respetando las disposiciones juridicas de manera ordenada y dando
prevalencia al beneficio de la calidad de vida de los habitantes” y, como quiera
que no quebranta disposicion legal alguna pues no afecta el interés publico
general, se dara por aprobado.

En meérito de lo expuesto, el Juzgado Once Administrativo del
Circuito Judicial de Bogota, administrando justicia en nombre de la Republica y
por autoridad de la ley, dicta la siguiente,

SENTENCIA:

PRIMERO: Apruébese el pacto de cumplimiento suscrito entre el
actor y la apoderada de BOGOTA D.C., SECRETARIA DISTRITAL DE
MOVILIDAD, SECRETARIA DISTRITAL DE MEDIO AMBIENTE, SECRETARIA
DISTRITAL DE GOBIERNO (ALCALDIA LOCAL DE CHAPINERO), con
acompafiamiento de los ingenieros EDWIN ARMANDO RODRIGUEZ, DIANA
CATALINA SANDOVAL, la abogada JESSICA NATALY GONZALEZ FLOREZ de
la SUBDIRECCION DE PLANES DE MANEJO DE LA TRANSITO DE LA
SECRETARIA DISTRITAL DE MOVILIDAD, y del sefior PROCURADOR 88
JUDICIAL DELEGADO ANTE ESTE DESPACHO JUDICIAL, como
representante del MINISTERIO PUBICO.

SEGUNDOQ: Designar al sehor PROCURADOR 88 JUDICIAL
DELEGADO ANTE ESTE DESPACHO JUDICIAL, como representante del
MINISTERIO PUBICO, para que ejerza la auditoria, vigilancia y asequramiento
del cumplimiento de las férmulas propuestas de la solucion del conflicto
presentadas en la audiencia de pacto de cumplimiento celebrada el 25 de julio de
2021, que se aprueba a través de la presente sentencia.

TERCEROQ: Para los efectos de lo normado en el inciso 8° del
articulo 27 de la Ley 472 de 1998, efectuese la publicacion correspondiente en

un diario de amplia circulacion nacional a costa de la parte demandada.
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CUARTO: Por secretaria remitase copia de esta providencia a
la Defensoria del Pueblo, segun lo dispuesto por el articulo 80 de la ley 472 de
1998.

Copiese, notifiquese, comuniquese y, cumplase,

P D

GIOVANNI HUMBERTO LEGRO MACHADO
Juez
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Contacto Ciudadano <contactociudadano@movilidadbogota.gov.co>

BOGOTAD.C.

Derecho de Peticion En Subsidio de Apelacion RADICADO SDM N°202231106231691

William Sanchez <sanchez.jw@gmail.com> 10 de julio de 2022, 16:44
Para: contactociudadano@movilidadbogota.gov.co

Estimados Senores:

Con el presente me dirijo y me permito aclarar y manifestar lo siguiente, en cuanto a la

respuesta recibida el 6 de julio de 2022 a mi Radicado 202231106231691
HECHOS

1. En el tercer parrafo de la respuesta mencionan “En cuanto a seAalizacion
horizontal, contiene lineas de borde, lineas de carril, senderos peatonales, flechas
direccionales y pictogramas de peatones, entre otras marcas viales, dicha
sefalizacion actualmente presenta desgaste normal debido a las condiciones
atmosféricas y el transito normal de los vehiculos, entre otros.”

2. Lo anterior no es cierto y es falso, en la carrera 10 entre calles 66 y 69, no
existe y no ha existido ninguna sefalizacion horizontal, como estan
mencionando, prueba de esto, estan las mismas fotos que ustedes tomaron y que
estan en la paginas 3 (Fotografia 1 y Fotografia 2) y pagina 4 (Fotografia 1) y las
gue adjunto a continuacion.

3. Lo que hubo es negligencia e ignorar, a colocar sefializacion horizontal desde la
calle 66 hasta la calle 69 y como mencione en el punto 2

4, Veo que no hay interés de solucionarnos el tema de ruido que
constitucionalmente nos afecta y si veo un protocolo de como responder
(primero ignorando el tema de ruido vehicular que solicitamos en la peticion,
luego tomar unas fotos, luego argumentos como son articulos 1, 74 y 109 de la ley
769 de 2002 y el articulo 24 de constitucidon politica y con eso argumentos me
responden y cierran el tema)

https://mail.google.com/mail/u/0/?ik=7ec1145584 &view=pt&search=all&permmsgid=msg-f%3A1738003625278529063&simpl=msg-f%3A17380036252... 1/5
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5. Este problema de ruido viene de atras y es la segunda vez que le Secretaria de
Movilidad, no estad teniendo presente nuestra solicitud, que tenemos un problema
de ruido vehicular que nos afecta a nosotros como residentes

6. De igual forma me dan una respuesta parcial, ya que falta lo que le
corresponde a la Subdireccion de Transporte Privado

7. Esta misma solicitud de ruido vehicular, ya lo presentamos en 2017 con radicado
SDM:191835 a la Secretaria de Movilidad y tampoco recibimos solucién

8. Una de las problematicas es que, desde la calle 67 a la calle 69, es via de 2
carriles (es un embudo), ya que recibe toda la carga de volumen vehicular, de los
3 carriles que tiene desde la calle 64 hasta la 66 por la carrera 10

9. Esto nos afecta mas a nosotros, residentes de la calle 67 a la 69

10. Otra problematica es que se convirtié en via rapida la carrera 10 desde la calles
64 a 69, mi concepto es como implementar medidas disuasivas para reducir la
velocidad

11. Otro problema de Ruido adicional es las sirenas de los Bomberos que estan
ubicados en la calle 61 con carrera 9A, a mi personalmente me ha despertado a altas
horas de la noche y no es justo

12. Los Bomberos antes cogian la carrera 8 calle 67 y carrera 9, pero por la
implementacién de mas semaforos por toda la carrera 8 y calle 67 y el no dejar
espacio por mal disefio y ejecucion de la obra (Contrato 1564 de 2017) en la calle 62
entre 9A y 8, para que los Bomberos salieran a la carrera 8

13. Otro problema de ruido, es las sirenas de las Ambulancias, que en gran parte
llegan a la Clinica Colsubsidio, que estad ubicado en la calle 67 y otras ambulancias,
siguen su trayecto por la carrera 10 hasta la calles 69

14. Por todas estos impactos negativos en nuestra calidad de vida, es que pasamos la
Accién Popular, cuando la Secretaria de Movilidad nos quiso meter todo el flujo
vehicular de la carrera 8 a la carrera 10, por arreglo en la malla vial de la calle 67
entre Carrera 7 y 9, que se hizo en su momento

15. Mi conclusién es éComo reducir la velocidad sobre la carrera 10 entre calles 64 y
69, a fin de proteger los derechos a la intimidad, tranquilidad y desarrollo de
nosotros como residentes?

16. Hay vias que la Secretaria de Movilidad, ha hecho gestion de una forma
innovadora vy es las que considero que se deberia implementar sobre la carrera 10
entre calles 64 y 69 y del que adjunto archivo “sefializacion horizontal y vertical.pdf”
17. Una de estas, que puede implementarse en varios tramos por la carrera 10 entre
calles 64 y 69, es uno que colocaron en la carrera 20A con calle 72 y que adjunto
imagenes

https://mail.google.com/mail/u/0/?ik=7ec1145584 &view=pt&search=all&permmsgid=msg-f%3A173800362527852906 3&simpl=msg-f%3A17380036252... 2/5
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SOLICITO
1. Solicito implementar sefializacién horizontal y vertical, sobre la carrera 10 entre
calles 64 y 69 y teniendo en cuenta el numeral 17 de HECHOS vy el archivo que
adjunto “sefalizacién horizontal y vertical.pdf”
2. Solicito revisar la implementacién reduccién a un carril, la esquina de la carrera
10 con calle 69, donde los vehiculos voltean para tomar la calle 69
3. Solicito se coloque sefializacidn vertical en la carrera 9A con calle 63 esquina,
donde se Prohiba el paso de Vehiculos de carga pesada y liviana.
4. Solicito si es necesario y tienen dudas que me Ilame un funcionario con poder de
decision

FUNDAMENTOS EN DERECHO

1. Constitucion Politica de Colombia. Derecho a la intimidad, tranquilidad y

desarrollo personal

2. Constitucion Politica de Colombia. Proteccién a la Salud mental, espiritual y

fisico, de todos nosotros como residentes de la carrera 10 entre calles 64 y 69
ADJUNTO

https://mail.google.com/mail/u/0/?ik=7ec1145584 &view=pt&search=all&permmsgid=msg-f%3A1738003625278529063&simpl=msg-f%3A17380036252... 3/5
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1. Archivo “sefalizacion horizontal y vertical.pdf”’, donde constata que la
Secretaria de Movilidad a implementado en otras zonas sefializacion vertical y
horizontal y del que no ha implementado sobre la carrera 10 en especial entre las
calles 67 y 69

2. Archivo "Derecho de Peticion en Subsidio.pdf"
Cordialmente;

William Sanchez

C.C 79.590.914 Bta

Correo de Notificacién: sanchez.jw@gmail.com
Celular 3168495940

---------- Forwarded message ---------

De: Notificacion Electrénica <notificacionelectronica@movilidadbogota.gov.co>
Date: mié, 6 jul 2022 a las 16:52

Subject: RADICADO SDM N°202231106231691

To: <sanchez.jw@gmail.com>

Cc: <correo@certificado.4-72.com.co>

Respetado (a):

La Secretaria de Movilidad es una Entidad comprometida con la Politica Distrital de Servicio al Ciudadano y con
los lineamientos de eficiencia, eficacia, transparencia y rendiciéon de cuentas como buenas practicas del buen
gobierno. Para el equipo es fundamental la satisfaccion de los ciudadanos y las sugerencias que realicen, con
miras al mejoramiento de la atencién prestada.

Se remite para su conocimiento el radicado mencionado en el asunto.

Recuerde que ante la entidad para cualquier tramite o servicio no es necesario acudir a tramitadores o
intermediarios. De esta manera se espera haber resuelto sus inquietudes. Para la Secretaria de Movilidad es un
placer servirle.

Esta direccion de correo no se encuentra disponible para recibir mensajes, cualquier informacion o requerimiento,
debe ser solicitado al correo contactociudadano@movilidadbogota.gov.co.

Cordialmente,

Correspondencia

Lo | BOGOT,\ Secretaria Distrital De Movilidad

DE BOGOTAD.C.

https://mail.google.com/mail/u/0/?ik=7ec1145584 &view=pt&search=all&permmsgid=msg-f%3A173800362527852906 3&simpl=msg-f%3A17380036252... 4/5
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Aviso legal: El contenido de este mensaje y los archivos adjuntos son confidenciales de uso exclusivo de la Secretaria Distrital de Movilidad. Si
lo ha recibido por error, inférmenos y eliminelo de su correo.

Este correo es de tipo informativo y por lo tanto, le pedimos no responda a este mensaje. A través de nuestra linea de Atencién (195) le
brindaremos la atencion necesaria.

2 adjuntos

ﬂ Derecho de Peticion en Subsidio.pdf
378K

-E sefalizacion horizontal y vertical.pdf
525K
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Derecho de Peticion en Subsidio de Apelaciéon Radicado 202231106231691

Estimados Senores:

Con el presente me dirijo y me permito aclarar y manifestar lo siguiente, en cuanto a la
respuesta recibida el 6 de julio de 2022 a mi Radicado 202231106231691
HECHOS

1. En el tercer parrafo de la respuesta mencionan “En cuanto a sefializacién horizontal, contiene
lineas de borde, lineas de carril, senderos peatonales, flechas direccionales y pictogramas de
peatones, entre otras marcas viales, dicha sefializacion actualmente presenta desgaste normal
debido a las condiciones atmosféricas y el transito normal de los vehiculos, entre otros.”

2. Lo anterior no es cierto y es falso, en la carrera 10 entre calles 66 y 69, no existe y no ha
existido ninguna sefalizacion horizontal, como estdn mencionando, prueba de esto,
estan las mismas fotos que ustedes tomaron y que estan en la paginas 3 (Fotografia 1y

rafia 2 ografia 1) y las que adjunto a continuacion.




3. Lo que hubo es negligencia e ignorar, a colocar senalizacién horizontal desde la calle 66
hasta la calle 69 y como mencione en el punto 2

4. Veo que no hay interés de solucionarnos el tema de ruido que constitucionalmente
nos afecta y si veo un protocolo de como responder (primero ignorando el tema de
ruido vehicular que solicitamos en la peticion, luego tomar unas fotos, luego
argumentos como son articulos 1, 74 y 109 de la ley 769 de 2002 y el articulo 24 de
constitucién politica y con eso argumentos me responden y cierran el tema)

5. Este problema de ruido viene de atras y es la segunda vez que le Secretaria de Movilidad,
no esta teniendo presente nuestra solicitud, que tenemos un problema de ruido
vehicular que nos afecta a nosotros como residentes

6. De igual forma me dan una respuesta parcial, ya que falta lo que le corresponde a la
Subdireccion de Transporte Privado

7. Esta misma solicitud de ruido vehicular, ya lo presentamos en 2017 con radicado
SDM:191835 a la Secretaria de Movilidad y tampoco recibimos solucién

8. Una de las problematicas es que, desde la calle 67 a la calle 69, es via de 2 carriles (es
un embudo), ya que recibe toda la carga de volumen vehicular, de los 3 carriles que tiene
desde la calle 64 hasta la 66 por la carrera 10

9. Esto nos afecta mas a nosotros, residentes de la calle 67 a la 69

10. Otra problematica es que se convirtié en via rapida la carrera 10 desde la calles 64 a 69,
mi concepto es como implementar medidas disuasivas para reducir la velocidad

11.Otro problema de Ruido adicional es las sirenas de los Bomberos que estan ubicados en
la calle 61 con carrera 9A, a mi personalmente me ha despertado a altas horas de la noche
y no es justo

12.Los Bomberos antes cogian la carrera 8 calle 67 y carrera 9, pero por la implementacién
de mas semaforos por toda la carrera 8 y calle 67 y el no dejar espacio por mal disefio y
ejecucion de la obra (Contrato 1564 de 2017) en la calle 62 entre 9A y 8, para que los
Bomberos salieran a la carrera 8

13.Otro problema de ruido, es las sirenas de las Ambulancias, que en gran parte llegan a la
Clinica Colsubsidio, que esta ubicado en la calle 67 y otras ambulancias, siguen su
trayecto por la carrera 10 hasta la calles 69

14.Por todas estos impactos negativos en nuestra calidad de vida, es que pasamos la Accidn
Popular, cuando la Secretaria de Movilidad nos quiso meter todo el flujo vehicular de la
carrera 8 a la carrera 10, por arreglo en la malla vial de la calle 67 entre Carrera 7 y 9, que
se hizo en su momento

15. Mi conclusién es ¢ Como reducir la velocidad sobre la carrera 10 entre calles 64 y 69, a fin
de proteger los derechos a la intimidad, tranquilidad y desarrollo de nosotros como
residentes?

16.Hay vias que la Secretaria de Movilidad, ha hecho gestion de una forma innovadora y es
las que considero que se deberia implementar sobre la carrera 10 entre calles 64 y 69 y
del que adjunto archivo “sefalizacion horizontal y vertical.pdf”



17.Una de estas, que puede implementarse en varios tramos por la carrera 10 entre calles
64 y 69, es uno que colocaron en la carrera 20A con calle 72 y que adjunto imagenes

SOLICITO

1. Solicito implementar senalizacion horizontal y vertical, sobre la carrera 10 entre calles 64
y 69 y teniendo en cuenta el numeral 17 de HECHOS vy el archivo que adjunto
“sefializacion horizontal y vertical.pdf”

2. Solicito revisar la implementacion reducciéon a un carril, la esquina de la carrera 10 con
calle 69, donde los vehiculos voltean para tomar la calle 69

3. Solicito se coloque sefializacion Vertical en la carrera 9A con calle 63 esquina, donde se
Prohiba el paso de Vehiculos de carga pesada y liviana.

4. Solicito si es necesario y tienen dudas que me llame un funcionario con poder de decision

FUNDAMENTOS EN DERECHO

1. Constitucion Politica de Colombia. Derecho a la intimidad, tranquilidad y desarrollo
personal

2. Constitucién Politica de Colombia. Protecciéon a la Salud mental, espiritual y fisico, de
todos nosotros como residentes de la carrera 10 entre calles 64 y 69

ADJUNTO

1. Archivo “sefializacion horizontal y vertical.pdf’, donde constata que la Secretaria de
Movilidad a implementado en otras zonas senalizacion vertical y horizontal y del que no
ha implementado sobre la carrera 10 en especial entre las calles 67 y 69

Cordialmente;

William Sanchez

C.C 79.590.914 Bta

Correo de Notificacion: sanchez.jw@gmail.com
Celular 3168495940
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Bogota D.C., agosto 01 de 2022

Senor(a)
JOSE WILLIAM SANCHEZ
Sanchez.jw@gmail.com

Email: sanchez.jw@gmail.com
Bogota - D.C.

REF: RESPUESTA AL RADICADO 202261201867652 Solicitud de implementacion
de la senalizacién horizontal (paso peatonal y limite de velocidad de 30 Km) en la
Carrera 10 entre Calles 67 y 69 para la Localidad Chapinero

LOCALIDAD: Chapinero
Cordial saludo,

Con el fin de dar respuesta a su requerimiento, una vez consultada la base de datos
georreferenciada de la Entidad, nos permitimos dar respuesta de la siguiente
manera:

e Con respecto a la solicitud No. 1. Donde indica que *“...Solicito
implementar sehalizacion horizontal y vertical, sobre la carrera 10 entre
calles 64 y 69...”, se informa:

La Subdireccién de Senalizacidén, reitera lo descrito en el radicado No.
202231106231691(adjunto en el presente documento), donde se indicé que:
“...para el sector de la Carrera 10 entre Calles 67 y 69, esta Subdireccion contempla
el disefio de senalizacion identificado como EX 02 201 _1881 12, el cual
contempla senfalizacion vertical preventiva y reglamentaria acorde con las
condiciones de movilidad. El disefio establece sefializacion reglamentaria, SR-01
(Pare), SP-38(Sentido unico de circulacion) y SR-28(Prohibido parquear), entre
otras senales verticales, permitiendo en primera medida informacion para que los
usuarios de las vias transiten de manera responsable.

Este documento esta suscrito con firma mecanica autorizada mediante Resolucion No. 320 de diciembre 4 de 2020
“Apreciado ciudadano: Lo invitamos a calificar la calidad de la respuesta a su requerimiento, en el link
https.//forms.gle/sVLz4x24iJU3JfvF9 esto nos ayudara a prestar un mejor servicio"

PA01-PR15-MDO01 V3.0
Secretaria Distrital de Movilidad ALCALDIA MAYOR
Calle 13 #37 - 35 DE BOGOTA DC.
Teléfono: (1) 364 9400

www.movilidadbogota.gov.co

Informacién: Linea 195

Para la SDM la transparencia es fundamental. Reporte hechos de soborno en www.movilidadbogota.gov.co
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En cuanto a senalizacion horizontal, contiene lineas de borde, lineas de carril,
senderos peatonales, flechas direccionales y pictogramas de peatones, entre otras
marcas viales...”

Aunado a lo anterior, se aclara que esta Subdireccion incluyé en la base de
compromisos de esta Entidad la implementacion del disefio EX_ 02_201_1881_12,
correspondiente para el sector del requerimiento, acorde a las condiciones
operativas de movilidad y accesibilidad a la zona, atendiendo los lineamientos
establecidos en la normatividad vigente', enfocada principalmente a mitigar el
posible riesgo de siniestralidad vial en la zona.

No obstante, las actividades de materializacion en terreno estan supeditadas al
orden cronoldgico de solicitudes allegadas a la Entidad, al buen estado del
pavimento en el momento de la implementacion, a la disponibilidad de recursos y a
la vigencia de contratos que suscriba la Entidad para tal fin.

Asi mismo, es importante mencionar que los dispositivos implementados en el
sector de la Carrera 10 entre Calles 64 y 66, obedece a la ubicacién de cupos para
el parqueo en via, teniendo en cuenta concepto emitido por parte de la Subdireccion
de Infraestructura, con numero de radicado SDM-175087-2019, asi mismo la
Resolucién No.336 de 2019 y circular 011 de 2019.

Por lo tanto, esta Subdireccibn emite copia de la presente solicitud, a la
Subsecretaria de Gestion de la Movilidad, para que de acuerdo con las
competencias establecidas en el Articulo 16 del Decreto 672 de 2018, “Por medio
del cual se modifica la estructura organizacional de la Secretaria Distrital, de
Movilidad y se dictan otras disposiciones” y conforme al Decreto 840 de 2019 y
Decreto 077 de 2020, se brinde respuesta directa al peticionario al respecto con
copia a esta Subdireccion.

e En cuanto a la solicitud No. 2. “..Solicito revisar la implementacion
reduccion a un carril, la esquina de la carrera 10 con calle 69, donde los
vehiculos voltean para tomar la calle 69...”, se informa:

Este documento esta suscrito con firma mecanica autorizada mediante Resolucion No. 320 de diciembre 4 de 2020
“Apreciado ciudadano: Lo invitamos a calificar la calidad de la respuesta a su requerimiento, en el link
https.//forms.gle/sVLz4x24iJU3JfvF9 esto nos ayudara a prestar un mejor servicio"

PA01-PR15-MDO01 V3.0
Secretaria Distrital de Movilidad ALCALDIA MAYOR
Calle 13 #37 - 35 DE BOGOTA DC.
Teléfono: (1) 364 9400

www.movilidadbogota.gov.co

Informacién: Linea 195

Para la SDM la transparencia es fundamental. Reporte hechos de soborno en www.movilidadbogota.gov.co
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En visita técnica realizada el dia 22 de julio de 2022, no se evidenci6 reduccion de
carril en esquina de la carrera 10 con calle 69, como lo expresa el peticionario, se
dio aclaracion en el punto No.1

e Para el requerimiento No. 3. “...Solicito se coloque senalizacion vertical
en la carrera 9A con calle 63 esquina, donde se Prohiba el paso de
Vehiculos de carga pesada y liviana... ", se informa:

Teniendo en cuenta, que dentro del disefio de senalizacion para este punto no
contempla sefalizacién SR-18 “Circulacion prohibida de vehiculos de carga” se
solicita a la Subdireccidén de Transporte Privado de esta Secretaria, conceptuar de
acuerdo con las competencias establecidas en el Decreto 672 de 20182. Una vez
se cuente con dicho concepto, esta Subdireccién adelantara las actividades en
temas de senalizacién que haya lugar.

A continuacion, se presenta registro fotografico realizado el dia 24 de junio de 2022:

Fotografia 1: C;rrera 10 entre Calles 64 y 65. Vista al norte. Fotografia 2: Carrera 10 entre Calles 64 y 65. Vista al norte.

Este documento esta suscrito con firma mecanica autorizada mediante Resolucion No. 320 de diciembre 4 de 2020
“Apreciado ciudadano: Lo invitamos a calificar la calidad de la respuesta a su requerimiento, en el link
https://forms.gle/sVILz4x24iJU3JfvF9 esto nos ayudara a prestar un mejor servicio"

PA01-PR15-MDO01 V3.0
Secretaria Distrital de Movilidad ALCALDIA MAYOR
Calle 13#37-35 DE BOGOTA DC.
Teléfono: (1) 364 9400

www.movilidadbogota.gov.co

Informacién: Linea 195

Para la SDM la transparencia es fundamental. Reporte hechos de soborno en www.movilidadbogota.gov.co
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' L

Fotografia 4: Carrera 10 entre Calles 64 y 65. Vista al norte.

e

Fotografia
(o 5

/

.

y /
Fotografia 5: Carrera 10 con Calle 66. Vista al norte Fotografia 6: Carrera 10 entre Calles 66 y 67. Vista al norte.

4

Este documento esta suscrito con firma mecanica autorizada mediante Resolucion No. 320 de diciembre 4 de 2020
“Apreciado ciudadano: Lo invitamos a calificar la calidad de la respuesta a su requerimiento, en el link
https://forms.gle/sVILz4x24iJU3JfvF9 esto nos ayudara a prestar un mejor servicio"

PA01-PR15-MDO01 V3.0
Secretaria Distrital de Movilidad ALCALDIA MAYOR
Calle 13#37-35 DE BOGOTA DC.
Teléfono: (1) 364 9400

www.movilidadbogota.gov.co

Informacién: Linea 195

Para la SDM la transparencia es fundamental. Reporte hechos de soborno en www.movilidadbogota.gov.co
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Fotografia 9: Carrera 10 entre Calles 68 y 69. Vista al norte. Fotografia 10: Calle 63 con Carrera 9A. Vista al oriente.

Fuente: elaboracién propia.

Finalmente, es importante mencionar que el Articulo 109 de la Ley 769 de 2002
(CNTT), establece:” [...] Todos los usuarios de las vias estan obligados a obedecer
las sefiales de transito [...]", por lo tanto, aun cuando es responsabilidad de la
Secretaria Distrital de Movilidad adoptar todas las medidas necesarias para

5
Este documento esta suscrito con firma mecanica autorizada mediante Resolucion No. 320 de diciembre 4 de 2020
“Apreciado ciudadano: Lo invitamos a calificar la calidad de la respuesta a su requerimiento, en el link
https://forms.gle/sVILz4x24iJU3JfvF9 esto nos ayudara a prestar un mejor servicio"

PA01-PR15-MDO01 V3.0
Secretaria Distrital de Movilidad ALCALDIA MAYOR
Calle 13#37-35 DE BOGOTA DC.
Teléfono: (1) 364 9400

www.movilidadbogota.gov.co

Informacién: Linea 195

Para la SDM la transparencia es fundamental. Reporte hechos de soborno en www.movilidadbogota.gov.co
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garantizar la movilidad en condiciones de seguridad y comodidad a los usuarios,
existe un deber de corresponsabilidad de los ciudadanos en el acatamiento de las

normas.

Cordialmente,

Mario Gabriel Carbonell Gutiérrez
Subdirector de Senalizacién

Firma mecanica generada en 01-08-2022 04:44 PM
Anexos: RADICADO No.202261201867652

cc Valentina Acufia Garcia - Subdireccion de Transporte Privado
cc Lina Marcela Henao Martinez - Subsecretaria de Gestién de la Movilidad

Aprobd: Ing. Judy Uribe Malavera -Subdireccién de Sefializacién-SDM
Revis6: Ing. Rut Sanchez Manosalva-Subdireccién de Sehalizacion-SDM
Elabor6: Mayerly Liseth Jaimes Rangel -Subdireccion De Sefalizacion

Este documento esta suscrito con firma mecanica autorizada mediante Resolucion No. 320 de diciembre 4 de 2020

“Apreciado ciudadano: Lo invitamos a calificar la calidad de la respuesta a su requerimiento, en el link
https.//forms.gle/sVLz4x24iJU3JfvF9 esto nos ayudara a prestar un mejor servicio"

PA0O1-PR15-MDO01 V3.0
Secretaria Distrital de Movilidad
Calle 13 #37-35

Teléfono: (1) 364 9400
www.movilidadbogota.gov.co
Informacién: Linea 195

ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA DC.

Para la SDM la transparencia es fundamental. Reporte hechos de soborno en www.movilidadbogota.gov.co
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FOTOGRAFIAS TOMADAS OTROS DIAS SOBRE LA CARRERA 10 ENTRE CALLES 66 Y
69. LA ULTIMA FOTO ES LA GRUA SUBIENDO POR LA CALLE 69 CON CARRERA 10







M Gma” William Sanchez <sanchez.jw@gmail.com>

RV: Derecho de Peticion Transito Carros Mezcladores Por Via No autorizada en Bogota
(Carrera 10 entre Calles 64 y 69)

2 mensajes

CAD Correspondencia <CADcorrespondencia@argos.com.co> 6 de agosto de 2022, 16:33
Para: Servicio al Cliente Argos <Serviciocliente@argos.com.co>
Cc: "sanchez.jw@gmail.com" <sanchez.jw@gmail.com>

Cordial saludo,

Se informa que su solicitud quedd radicada con el No R-2022-001192 y direccionada al drea encargada.

o (I

Al Contestar cite Radicado: R-2022-001192 Id: 1623

Fecha: 2022-08-06 Hora:16:33

Correspondencia; DERECHO DE PETICIOM, SOLICITUD QUE NO
SE ACOJA PARA EL TRANSITO DE LOS CARROS MEZCLADORES
POR VIA NO AUTORIZADA EN BOGOTA CARRERA 10 ENTRE
CALLES 64 Y 62 IT: 77

Anexos: Sin Anexos

Cordialmente,

CAD Cementos

P

SUMMA

HM

De: Servicio al Cliente Argos <Serviciocliente@argos.com.co>

Enviado el: viernes, 5 de agosto de 2022 3:28 p. m.

Para: CAD Correspondencia <CADcorrespondencia@argos.com.co>

Asunto: RV: Derecho de Peticion Transito Carros Mezcladores Por Via No autorizada en Bogota (Carrera 10 entre Calles 64 y 69)

Buenas tardes.


mailto:Serviciocliente@argos.com.co
mailto:CADcorrespondencia@argos.com.co

Cordial saludo.
Sefores Cad.
Remitimos correo para su informacion y gestion.

“Al proporcionarnos tus datos personales por este medio aceptas su tratamiento, el cual sera realizado segun nuestra politica de
datos personales disponible en la pagina web de la compafia”

MMC |Representante Servicio al Cliente
Cementos Argos S.A.

Cel: # 250 o fijo linea servicio cliente 018000527467
Serviciocliente@argos.com.co

CREAMOS [  cruroarcos

VA I. 0 R Inversiones que transforman
SOCIAL

O v n

ARGOS  CELSIA  ODINSA

De: William Sanchez <sanchez.jw@gmail.com>

Enviado el: viernes, 5 de agosto de 2022 3:22 p. m.

Para: Servicio al Cliente Argos <Serviciocliente@argos.com.co>; Linea Argos <lineaargos@lineatransparencia.com>

Asunto: Derecho de Peticion Transito Carros Mezcladores Por Via No autorizada en Bogota (Carrera 10 entre Calles 64 y 69)

Para:
Doctora Tania Jimena Grismaldo
Directora de Operaciones

Concretos Argos

Buenas Tardes;


mailto:Serviciocliente@argos.com.co
mailto:sanchez.jw@gmail.com
mailto:Serviciocliente@argos.com.co
mailto:lineaargos@lineatransparencia.com

Con el presente me dirijo para informar lo siguiente:
HECHOS

1. Nuevamente estan circulando los Carros Mezcladores por la Carrera 10 entre
calles 64 y 69, de la Ciudad de Bogota, Barrio Chapinero

2. Como ya habia comentado el aino pasado se hizo una ACCION POPULAR en el
Juzgado 11 administrativo de Bogota, donde el Juzgado emite Medida Cautelar en
contra de la Secretaria de Movilidad de Bogota y que adjunto nuevamente

SEGUNDQ: Decretar como medida cautelar de conformidad
con el arficulo 17 del decreto 472 de 1998, que Secretaria Distrital de Movilidad
adopte junto con la Policia de fransite de la ciudad de Bogota, medidas de
control y desvio vial, sobre aguellos vehiculos de carga pesada que generan
mayor impacto auditivo, las cuales deberan ser incluidas dentro del plan de
manejo de transito aprobado para el contrato Union Temporal Malla Vial 2019
por el cierre total de la calzada por las actividades de rehabilitacion de la via

entre las calles 67 carrera 7%a 9%

3. Esta via no es apta, ni la Secretaria de Movilidad ha
autorizado el transito de estos Carros Mezcladores

4. En respuesta a la solicitud que envie el 15 de septiembre de
2021 me informa que estos vehiculos no son de ARGOS

5. A continuacion relaciono algunos vehiculos que han circulado por
esta via, que no esta autorizada para los Carros Mezcladores

Viernes 29 de Julio de 2022
No. Placa Hora
SNS029 13:08
TNH378 13:26

Lunes 1 de Agosto de 2022
No. Placa Hora

SNS454 16:12



Viernes 5 de Agosto de 2022
No. Placa Hora

SNO830 9:50

5. Reitero que estos Vehiculos si son de ARGOS, evidencia es la foto que adjunto del
vehiculo con Placas SNO830 que paso el 5 de Agosto de 2022

De antemano agradezco lo siguiente:

SOLICITO

1. Que se informe a los conductores, que la carrera 10 entre calles 64 y 69 de la
ciudad de Bogota, Barrio Chapinero, no es apta para el transito de los Carros
Mezcladores y que las vias alternas para el transito de los mismos es, la carrera 7,
avenida Caracas y Carrera 8

2. Si la Secretaria de Movilidad de Bogota, expidid o autorizo el transito de Carros
Mezcladores por la Carrera 10 entre calles 64 y 69 de la Ciudad de Bogota, por favor
hacermelo saber, para nosotros como comunidad hacer las gestiones necesarias,
ante esta Secretaria

De antemano quedamos muy atento a la Respuesta

Cordialmente;

William Sanchez

E-mail Notificacidén: sanchez.jw@gmail.com


mailto:sanchez.jw@gmail.com

---------- Forwarded message ---------

De: Correo Notificaciones <correonotificaciones@argos.com.co>

Date: mié, 15 sept 2021 a las 10:08

Subject: RE: Derecho de Peticion Transito Carros Mezcladores por Vias Adecuadas para estos
To: sanchez.jw@gmail.com <sanchez.jw@gmail.com>

Senor

WILLIAM SANCHEZ

Email: sanchez.jw@gmail.com
Asunto: respuesta a peticion
Respetado Sr. Sanchez,

Adjunto encontrara la respuesta a su peticion.

Agradecemos su atencion.

Cordialmente,

CONCRETOS ARGOS S.A.S.
Nit. 860.350.697-4

correonotificaciones@argos.com.co

De: William Sanchez <sanchez.jw@gmail.com>

Enviado el: domingo, 22 de agosto de 2021 11:23 a. m.

Para: Servicio al Cliente Argos <Serviciocliente@argos.com.co>; Linea Argos <lineaargos@lineatransparencia.com>
Asunto: Derecho de Peticion Transito Carros Mezcladores por Vias Adecuadas para estos

Buenos dias;

Con el presente me dirijo para manifestar nuestra inconformidad por el transito de
carros mezcladores en Chapinero en la Carrera 10 entre calles 64 y 69. A
continuacion narro los hechos


mailto:correonotificaciones@argos.com.co
mailto:sanchez.jw@gmail.com
mailto:sanchez.jw@gmail.com
mailto:sanchez.jw@gmail.com
mailto:correonotificaciones@argos.com.co
mailto:sanchez.jw@gmail.com
mailto:Serviciocliente@argos.com.co
mailto:lineaargos@lineatransparencia.com

HECHOS

1. Desde hace ya varios meses se estan ejecutando obras en la malla vial calle 67
entre carrera 7y 9

2. A raiz de estas obras se paso ACCION POPULAR en el juzgado 11 administrativo,
por el dafno en la malla vial y desmejoramiento en la calidad de vida de residentes en
la carrera 10 entre calle 64 y 69

3. El 8 de Junio del afio en curso, el Juzgado 11 emite medida cautelar a fin de
proteger la salubridad de los residentes y que adjunto a esta peticién y como dice a
continuacion en el punto 2 de la resolucion

SEGUNDQ: Decretar como medida cautelar de conformidad
con el articulo 17 del decreto 472 de 1998, que Secretaria Distrital de Movilidad
adopte junto con la Policia de fransito de la ciudad de Bogots, medidas de
control vy desvio vial, sobre aguellos vehiculos de carga pesada que generan
mayor impacto auditivo, las cuales deberédn ser incluidas dentro del plan de
manefjo de transito aprobado para el contrate Union Temporal Malla Vial 2019
por el cierre total de la calzada por las actividades de rehabilitacion de la via

entre las calles 67 carrera 7%a 92,

4. A mediados de julio solicitamos que arreglaran la via de la carrera 10 con calle 67
esquina, por el dafio que ocasionaron buses y carga pesada. Estas son fotos de como
estaba antes

5. Actualmente los carros mezcladores estan circulando por la carrera 10 entre calles
64 y 69, alterando y desmejorando la calidad de vida de los residentes. hay veces en
la semana que pasan muy frecuente por la carrera 10 entre calles 64 y 69 y como
detallo a continuacion con algunos vehiculos



Miércoles o Jueves 25 o0 26 de Agosto

No. Placa Hora
SNS181 8:20

TNH383 10:30
WCN910 12:30
STY398 14:34

Sabado 21 de Agosto

No. Placa Hora
SMY083 10:00
SNS197 12:15
SNS454 13:45
SND858 14:00 (No se esta seguro si la placa es SND858 o SNO858)

SOLICITO

1. Solicito que no se coja para el transito de los Carros Mezcladores la carrera 10
hasta la calle 69 en Chapinero, ya que esto nos perjudica como residente por el ruido
y a la malla vial que arreglamos recientemente

2. Solicito que los carros de carga pesada (Carros Mezcladores de Cemento) cojan
vias adecuadas para el transito de estos, como es la carrera 7 y la avenida caracas

Adjunto Medida Cautelar del juzgado 11 administrativo

Cordialmente;

William Sanchez

E-mail Notificacidon: sanchez.jw@gmail.com

El contenido de este mensaje puede ser informacion privilegiada y confidencial. Si usted no es el destinatario real del mismo, por favor informe de ello a quien lo envia y


mailto:sanchez.jw@gmail.com

destruyalo en forma inmediata. Esta prohibida su retencion, grabacion, utilizacion o divulgacion con cualquier proposito. Este mensaje ha sido verificado con software
antivirus; en consecuencia, el remitente de este no se hace responsable por la presencia en el o en sus anexos de algun virus que pueda generar dafios en los equipos o
programas del destinatario. Las opiniones contenidas en este mensaje y sus adjuntos no necesariamente coinciden con las posiciones institucionales.
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This communication ( including all attachments ) may contain information that is private, confidential and privileged. If you have received this communication in error; please
notify the sender inmediately, delete this communication from all data storage devices and destroy all hard copies. Any use, dissemination, distribution, copying or disclosure of
this message and any attachments, in whole or in part, by anyone other than the intended recipient(s) is strictly prohibited. This message has been checked with an antivirus
software; accordingly, the sender in not liable for the presence of any virus in attachments that causes or may cause damage to the recipient’s equipment or software. The
views expressed in this message and its attachments do not necessarily coincide with the institutional positions.
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CAD Correspondencia <CADcorrespondencia@argos.com.co> 6 de agosto de 2022, 16:34
Para: Linea Argos <lineaargos@lineatransparencia.com>
Cc: "sanchez.jw@gmail.com" <sanchez.jw@gmail.com>

Cordial saludo,

Se informa que su solicitud quedd radicada con el No R-2022-001192 y direccionada al area encargada.

o (I

Al Contestar cite Radicado: R-2022-001192 Id: 1623

Fecha: 2022-08-06 Hora:16:33

Correspondencia: DERECHO DE PI:TICIC')N, SOLICITUD QUE NO
SE ACOJA PARA EL TRANSITO DE LOS CARROS MEZCLADORES
POR VIA NO AUTORIZADA EN BOGOTA CARRERA 10 ENTRE
CALLES 64 Y 68 IT: 77

Anexos: Sin Anexos

Cordialmente,

CAD Cementos

SUMMA

HM

De: Linea de Transparencia - Cementos Argos <lineaargos@lineatransparencia.com>

Enviado el: viernes, 5 de agosto de 2022 3:26 p. m.

Para: Oficial de Conducta <oficialdeconduc@argos.com.co>; CAD Correspondencia <CADcorrespondencia@argos.com.co>; Correo
Notificaciones <correonotificaciones@argos.com.co>

Asunto: Fwd: Derecho de Peticion Transito Carros Mezcladores Por Via No autorizada en Bogota (Carrera 10 entre Calles 64 y 69)

Cordial Saludo,


https://mail.google.com/mail/u/0/?ui=2&ik=cb4fac6f9e&view=att&th=18275146375677a4&attid=0.1&disp=attd&safe=1&zw
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mailto:correonotificaciones@argos.com.co

A través del buzdn de la linea recibimos la informacion que estamos compartiendo y que consideramos puede ser de su interés.

Quedamos muy atentos para solucionar cualquier duda que pueda surgir.

Cordialmente,

Linea de Transparencia Cementos Argos
018000-522021

lintransparencia@argos.com.co

[El texto citado esta oculto]

ﬂ Respuesta Senor William Sanchez.pdf
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ARGOS

Bogota, 13 de septiembre de 2021

Sefior ,
WILLIAM SANCHEZ
Email: sanchez.jw@gmail.com

Asunto: respuesta a peticidon

Respetado Sr. Sanchez,

Con la deferencia debida, damos respuesta a la solicitud enviada en dias pasados donde
solicita que los vehiculos de carga transiten por la carrera sétima y la Caracas de Bogota
para que no ocasionen ruido en el sector de su residencia. Asi las cosas, con base en lo
dispuesto por el articulo 23 de la Constitucion Nacional y en la Ley 1755 de 2015, le
respondemos en los siguientes términos:

Revisando detalladamente en nuestras bases de datos las rutas y las placas de vehiculos
que usted refiere en su escrito, encontramos que ni las rutas ni las placas sefaladas
coinciden con ninguno de nuestros vehiculos. En consecuencia, tomamos atenta nota de
lo planteado en su solicitud por si en un futuro nuestros vehiculos deben tomar alguna de
las rutas acotadas en su escrito.

Quedamos atentos para absolver cualquier duda que se puede presentar.

Atentamente

7
(L ) <,/ (/gu’/

TANIA JIMENA GRISMALDO
Directora de Operaciones
CONCRETOS ARGOS S.A.S.



M Gmail

William Sanchez <sanchez.jw@gmail.com>

82591-CPRCO0O58401-Consulta de Casos-01-Fwd: Derecho de Peticion: Transito Carros

Mezcladores por via no apta para estos Vehiculos

1 mensaje

Solicitudes Quejas <solicitudes.quejas@cemex.com>
Para: William Sanchez <sanchez.jw@gmail.com>

Buen dia,

Sr. Williom:

28 de julio de 2022, 8:51

De manera atenta nos permitimos informarle que, referente a esta situacion que usted nos reporta, el
pasado 18 de julio se generd en nuestro sistema el caso de reclamacion No. 8003126712, el cual fue
atendido por el drea responsable con la siguiente respuesta, el pasado 25 de julio:

"Se realiza retroalimentacion alos AS sobre el rutograma para acceso a obras que estan ubicadas en esta
zona, aso las cosas esperamos no se vuelvan a presentar esta clase de comportamientos por lo cual
estaremos atentos a reportes similares sobre recorridos no autorizados en zonas prohibidas para esta clase

de vehiculos,."

Esta es una medida que apenas se empezd a implementar esta misma semana, por lo cual agradecemos

su comprension.

Si dentro de las semanas subsiguientes, usted evidencia que la situacion se sigue presentando, le

agradecemos reportarla por este mismo medio.

Saludos,

// CEMEX

Quejas, Solicitudes y Reclamos
e-Mail: solicitudes.quejas@cemex.com

Centro de Servicio Regional GES

D 00O

[COM PORTAMIENTOS QUE SALVAN VIDAS ]

De: William Sanchez <sanchez.jw@gmail.com>
Enviado: miércoles, 27 de julio de 2022 6:51 p. m.
Para: Solicitudes Quejas <solicitudes.quejas@cemex.com>
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Asunto: 82591-CPRC0O58401-Consulta de Casos-01-Fwd: Derecho de Peticion: Transito Carros Mezcladores por via no apta para
estos Vehiculos

CAUTION: External Email | PRECAUCION: Correo electrénico externo | VORSICHT: Externe E-Mail |
ATTENTION: Courriel externe

Buenas Noches;

Con el presente me dirijo nuevamente ya que todavia se esta presentando el
transito de los carros Mezcladores de Cemex por la carrera 10 hasta la calle 69 de la
Localidad de Chapinero en Bogota

Lo anterior se presentd, el 26 de Julio en horas de la tarde y hoy 27 de Julio
también se present6 a la 1:35 pm con el vehiculo con placas WMZ 751

Pueden verificar, con el GPS que deben de tener estos vehiculos y ahi se daran
cuenta que es verdad

De antemano quedo nuevamente atento a la solucién, ya que esta via no es para
trafico pesado

Cordialmente;

William Sanchez

E-mail Notificacidén: sanchez.jw@gmail.com
---------- Forwarded message ---------

De: William Sanchez <sanchez.jw@gmail.com>

Date: mié, 13 jul 2022 a las 14:51

Subject: Derecho de Peticion: Transito Carros Mezcladores por via no apta para estos Vehiculos
To: <solicitudes.quejas@cemex.com>

Buenas Tardes;

Con el presente me dirijo para solicitar que no transite los carros mezcladores en la
Carrera 10 entre calles 64 y 69 de la Localidad de Chapinero, lo anterior se debe a
gue no estan autorizados por la secretaria de Movilidad para transitar por esta via y
como relato

HECHOS

1. El aio pasado pasamos una ACCION POPULAR, gue se dio gestidon en el juzgado
11 Admon, por el dano en la malla vial y desmejoramiento en la calidad de vida de
nosotros residentes en la carrera 10 entre calle 64 y 69
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2. El 8 de Junio del 2021, el Juzgado 11 emite medida cautelar a fin de proteger la
salubridad de los residentes y que adjunto a esta peticion y como dice a continuacion
en el punto 2 de la resolucion

SEGUNDQ: Decretar como medida cautelar de conformidad
con el articulo 17 del decreto 472 de 1998, que Secrefaria Distrital de Movilidad
adopte junto con la Policia de fransito de la ciudad de Bogots, medidas de
control y desvio vial, sobre aguellos vehiculos de carga pesada que generan
mayor impacto auditivo, las cuales deberan ser incluidas dentro del plan de
manejo de transito aprobado para el contrato Union Temporal Malla Vial 2019
por el cierre total de la calzada por las actividades de rehabilitacion de la via

entre las calles 67 carrera 7%a 92,

3. A mediados de julio de 2021, solicitamos que arreglaran la via de la carrera 10
con calle 67 esquina, por el dafio que ocasionaron buses y carga pesada. Estas son
fotos de como estaba antes

4. Hoy 13 de julio, pasado el mediodia, pasé el carro mezclador con placas
WMZ801 y se estaciono como muestro a continuacion



5. Esta situacion de ver el paso de los carros mezcladores de CEMEX por la carrera
10 entre calles 64 y 69, ha sido algo recurrente

Por lo anterior solicito

SOLICITO

1. Solicito que los Carros Mezcladores, no transiten por la carrera 10 hasta la calle
69 en Chapinero, de la ciudad de Bogotad, a fin de proteger la salubridad, tranquilidad
y la malla vial que nosotros arreglamos el ano pasado

2. Solicito que los carros de carga pesada (Carros Mezcladores de Cemento), hagan
su trayecto por vias adecuadas para el transito de estos, como es la carrera 7,
carrera 8 y la avenida caracas

3. Solicito que se capacite al personal que conducen los carros mezcladores, a fin
gue conozcan mas sobre las vias que pueden transitar estos vehiculos mezcladores

Adjunto Medida Cautelar del juzgado 11 administrativo

Cordialmente;

William Sanchez

E-mail Notificacidn: sanchez.jw@gmail.com

CONFIDENTIALITY: The information contained in this transmission may contain privileged and confidential information. It is intended
only for the use of the person(s) named above. If you are not the intended recipient, you are hereby notified that any review,
dissemination, distribution or duplication of this communication, and the information contained in it, is strictly prohibited. If you are not
the intended recipient, please contact the sender and immediately destroy all copies of the original message.
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