28/4/2021 Correo: Centro Servicios Judiciales Civil Familia - Armenia - Quindio - Outlook

RV: Contestacion de la demanda / Proceso: 63001400300420200035400

Juzgado 04 Civil Municipal - Quindio - Armenia <j04cmpalarm@cendoj.ramajudicial.gov.co>
Mié 28/04/2021 16:34

Para: Centro Servicios Judiciales Civil Familia - Armenia - Quindio <cserjudcfarm@cendoj.ramajudicial.gov.co>

[ﬂJ 1 archivos adjuntos (12 MB)
CONTESTACION DEMANDA .pdf;

Juzgado Cuarto Civil Municipal de Armenia
Carrera 12 Nro.20-63, Oficina 211

Palacio de Justicia “Fabio Calderén Botero”
E-mail: j04cmpalarm@cendoj.ramajudicial.gov.co
Tel: 7441132

AVISO IMPORTANTE: La direccion de correo electronico j04cmpalarm@cendoj.ramajudicial.gov.co es de uso
exclusivo del Juzgado para el envio y recepcién de notificaciones constitucionales.

Acusar recibo de la presente notificacion en el menor tiempo posible. En todo caso, y a falta de dicha confirmacion, se
advierte que se presume la recepcion del presente mensaje, de conformidad con lo dispuesto en los articulos 20, 21y 22 de
la (Ley 527 del 18-08-1999).

F;x}.; ) Antes de imprimir este mensaje, por favor, compruebe que es
.t,"“‘u-' necesario hacerlo. Una tonelada de papel implica la tala de 15
‘ darboles y el consumo de 250.000 litros de Agua. El medio ambiente

es cuestion de TODOS
=

De: Nestor Alejandro Garcia Franco <nestoralejandrogarciafranco@gmail.com>

Enviado: miércoles, 28 de abril de 2021 3:56 p. m.

Para: Centro Servicios Judiciales Civil Familia - Armenia - Quindio <cserjudcfarm@cendoj.ramajudicial.gov.co>
Cc: Juzgado 04 Civil Municipal - Quindio - Armenia <j04cmpalarm@cendoj.ramajudicial.gov.co>;
iurisfelipequintero@gmail.com <iurisfelipequintero@gmail.com>

Asunto: Contestacién de la demanda / Proceso: 63001400300420200035400

Buenas tardes:

En mi condicidon de apoderado judicial del sefior REMBERTO BOLIVAR FRANCO, de manera respetuosa
me permito presentar contestacion de la demanda dentro del proceso que relacionaré a continuacion:

Juzgado: Cuarto Civil Municipal de Armenia, Quindio
Proceso: Declarativo con Tramite Verbal
Demandante: Jhon Jairo Correa

Demandado: Remberto Bolivar Franco

Radicado: 63001400300420200035400
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Junto con el presente correo se adjunta contestacion a la demanda, con sus respectivos anexos (173
folios en 1 archivo PDF):

 Informe Técnico — Pericial de Accidente de Transito

» Manifestacion de peritos sobre cumplimiento requisitos del dictamen.
» Hoja de vida Diego Lopez (perito).

e Hoja de vida Alejandro Umafa (perito).

« Listado de juicios en que ha participado Alejandro Umana como perito.
« Listado de juicios en que ha participado Diego Lopez como perito.

e Publicaciones hechas por Diego Lopez (perito).

A su vez me permito informar al despacho que el presente correo se remite con copia al apoderado
judicial de la parte demandante:

e Apoderado parte demandante / Dr. Andres Felipe Quintero Preciado:
iurisfelipequintero@gmail.com

Atentamente,

NESTOR ALEJANDRO GARCIA FRANCO

Abogado GARCIA FRANCO ABOGADOS R.C. Y SEGUROS S.A.S.
Cra. 15 No. 18-42 Edificio Firenze of 303

Armenia, Quindio - Colombia

Tel. (6)7444433

Cel. 3005713947 / 3005788667

Correo electronico: nestoralejandrogarciafranco@gmail.com
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GARCIA FRANCO ABOGADOS R.C. Y SEGUROS S.A.S.

Sefor Juez
LUIS CARLOS VILLAREAL RODRIGUEZ
Juzgado Cuarto Civil Municipal de Armenia, Quindio.

E.S.D.

PROCESO: DECLARATIVO DE RESPONSABILIDAD CIVIL
EXTRACONTRACTUAL.

DEMANDANTE: JHON JAIRO CORREA LONDONO

DEMANDADO: REMBERTO BOLIVAR FRANCO

RADICADO: 630014003004-2020-00354-00

ASUNTO: CONTESTACION DE DEMANDA

NESTOR ALEJANDRO GARCIA FRANCO, con domicilio en Armenia,
Quindio, identificado con cédula 9.726.302 de Armenia, abogado en
ejercicio, con Tarjeta Profesional 138.197 del Consejo Superior de la
Judicatura, en calidad de apoderado judicial del sefior REMBERTO
BOLIVAR FRANCO, dentro de la oportunidad procesal, me permito
proceder a dar CONTESTACION A LA DEMANDA formulada en contra de
mi representado, en los siguientes términos:

1. FRENTE A LOS HECHOS DE LA DEMANDA.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

AL HECHO 1. — NO LE CONSTA A Ml REPRESENTADO. Son
hechos ajenos a su conocimiento. Debera ser probado por el medio
idéneo para ello.

AL HECHO 2. — NO LE CONSTA A Ml REPRESENTADO. Son
hechos ajenos a su conocimiento pues corresponde a la supuesta
actividad laboral que ejercia el demandante en la que mi
representado no tuvo participacion alguna. Debera ser probado.

AL HECHO 3. — ES CIERTO. Lo anterior quedd consignado en el
informe policial de accidentes de transito No. C — 00747714 que fue
elaborado por el patrullero Carlos Alberto Riascos.

AL HECHO 4. — SON VARIOS HECHOS QUE SE CONTESTAN POR
SEPARADO.

) Es CIERTO que el seiior Jhon Jairo Correa Londofio circulaba
en calidad de conductor de la motocicleta de placas IUD66D
por la via publica del sector del Club Campestre sentido el
Caimo, a la altura del kildmetro 2+100 metros.




i) NO ES CIERTO que mi representado como propietario y
conductor del vehiculo de placas KDM808 estaba
atravesandose en la via, pues si bien el sefior Remberto Bolivar
pretendia realizar cruce, dicha maniobra la efectu6 dando
cumplimiento a lo dispuesto en el Cédigo Nacional de Transito,
esto es activando las direccionales que alertaban y avisaban a
los demas conductores la intension de realizar cruce.

lii)  Es importante precisar que el anterior hecho corresponde una
confesion de la parte demandante cuando indica que “(...) al
culminar una de las cuestas, se encontré que el vehiculo de
placas UDM 808, (...)”, de lo anterior se puede establecer que
la causa del dafio no fue otro que la conducta negligente e
imprudente del sefior Jhon Jairo Correa Londofio conductor de
la motocicleta de placas IUD66D, quien ademas de no circular a
un metro de la aacera u orilla de la parte derecha de la via,
conducia con exceso de velocidad, no guardaba la distancia
reglamentaria entre vehiculos y pretendi6 realizar maniobra de
adelantamiento sin tomar las medidas de precaucién, pues no
se explica como teniendo conocimiento que mi representado se
encontraba realizando cruce al lado izquierdo de la via, dicha
situacion no pudo ser advertida por el demandante, pues
termino impactando en la parte derecha trasera del vehiculo.

La anterior circunstancia fue confesada por el demandante al
momento de relatar los hechos ante el Instituto Nacional de
Medicina Legal y Ciencias Foreses Unidad Basica Armenia,
quien, mediante informe pericial, consigné “RELATO DE LOS
HECHOS: El examinado refiere que sufre accidente de transito
en calidad de conductor de moto al colisionar con un automovil
particular, fue porque yo iba mas bien rapido (...)"

1.5. AL HECHO 5. — NO ES CIERTO que la via donde se presentod la
colision estuviere demarcada con doble linea amarilla que impidiera
adelantamientos, pues de acuerdo al Codigo Nacional de Transito y
las sefiales reglamentarias, para el presente caso si era permitido
realizar el cruce.



1.6. AL HECHO 6. — NO ES CIERTO COMO ESTA REDACTADO EL
SUPUESTO FACTICO. Si bien es CIERTO sobre la via sector del
Club Campestre sentido ElI Caimo existen rotondas, NO ES CIERTO
qgque mi representado debia utilizar dichas glorietas para hacer el
cruce al carril izquierdo, pues se reitera que sobre dicha via si era
permitido el cruce del carril derecho al carril izquierdo conforme se
puede observar en las imagenes relacionadas al momento de
contestar el hecho anterior.



Lo anterior fue confirmado mediante Informe Técnico — Pericial de
Accidente de Transito No. 210430954 elaborado por IRS VIAL (ver pagina
11), asi:

FOTOGRAFIA No. 4 PANORAMICA: En esta fotografia sustraida de Google
Street View (enero 2019) en sentido La Tebaida — El Caimo a la altura del km 2 +
100 m, se aprecian las caracteristicas generales de la via en la cual se encuentra
demarcacion horizontal de linea amarilla doble combinada y lineas de borde, sin

sefializacion vertical; en este sentido se desplazaban los vehiculos.

Resulta contrario a las disposiciones del Codigo Nacional de Transito y las
sefales reglamentarias, inferir que para poder ingresar al carril izquierdo
los vehiculos que transiten por el carril derecho deben ir hasta las rotondas.

1.7. AL HECHO 7.- NO ES CIERTO. No es de recibo que la parte
demandante pretenda atribuir la causa del accidente a la supuesta
falta de visibilidad de mi representado hacia la parte trasera, pues
como se ha reiterado, dicho suceso ocurrio por la conducta
negligente e imprudente del sefior Jhon Jairo Correa Londoiio
conductor de la motocicleta de placas IUD66D, quien ademas de no
circular a un metro de la acera u orilla de la parte derecha de la via,



conducia con exceso de velocidad, no guardaba la distancia
reglamentaria entre vehiculos y pretendié realizar maniobra de
adelantamiento sin tomar las medidas de precaucion, pues no se
explica cémo teniendo conocimiento que mi representado se
encontraba realizando cruce al lado izquierdo de la via, dicha
situacion no pudo ser advertida por el demandante, pues termind
impactando en la parte derecha trasera del vehiculo.

1.8. AL HECHO 8. — SON VARIOS HECHOS QUE SE CONTESTAN POR
SEPARADO.

NO ES CIERTO que el vehiculo de mi representado de placas KDM808
se encontraba estacionado sobre la via, pues la colision se presento
cuando éste ya habia sobrepasado el 80% del carril izquierdo.

Lo anterior qued6 consignado en el Informe Técnico — Pericial de
Accidente de Transito No. 210430954 elaborado por IRS VIAL (ver
pagina 45 del dictamen pericial):

La Tebaida [ <




NO ES CIERTO que el senor Jhon Jairo Correa Londofio conductor de
la motocicleta de placas IUD66D no tuvo tiempo de esquivar el vehiculo
conducido por mi representado. Como se ha retirado dicho suceso
ocurrié por la conducta negligente e imprudente del sefior Jhon Jairo
Correa Londofio conductor de la motocicleta de placas IUD66D, quien
ademas de no circular a un metro de la acera u orilla de la parte
derecha de la via, conducia con exceso de velocidad, no guardaba la
distancia reglamentaria entre vehiculos y pretendi6 realizar maniobra de
adelantamiento sin tomar las medidas de precaucion, pues no se
explica cémo teniendo conocimiento que mi representado se
encontraba realizando cruce al lado izquierdo de la via, dicha situacion
no pudo ser advertida por el demandante, pues termind impactando en
la parte derecha trasera del vehiculo.

La anterior circunstancia fue confesada por el demandante al momento
de relatar los hechos ante el Instituto Nacional de Medicina Legal y
Ciencias Foreses Unidad Basica Armenia, quien, mediante informe
pericial, consigndé “RELATO DE LOS HECHOS: El examinado refiere
gue sufre accidente de transito en calidad de conductor de moto al
colisionar con un automovil particular, fue porque yo iba mas bien
rapido (...)”

Esto, sin olvidar que la hipoétesis sefialada por el agente de policia como
causa del accidente fue atribuida al sefior Jhon Jairo Correa Londofio
conductor de la motocicleta de placas IUD66D (conductor No. 2), bajo el
cbdigo 121 “No mantener distancia de sequridad”.

11. HIPOTESIS DEL ACCIDENTE DE TRANSITO
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1.9. AL HECHO 9.- ES CIERTO. Se aclara que el nombre correcto de mi
representado es Remberto Bolivar Franco.

1.10. AL HECHO 10. — SON VARIOS HECHOS QUE SE CONTESTAN
POR SEPARADO.

ES CIERTO que el vehiculo de placas era conducido por el sefior
Remberto Bolivar Franco.

NO ES CIERTO que el causante fue el sefior Remberto Bolivar
Franco quien supuestamente omitio las sefiales de transito pues
desconocio utilizar las rotonda para realizar la maniobra de cruce;
como se ha reiterado el causante del accidente se dio
exclusivamente a la conducta negligente e imprudente del sefor
dicho suceso ocurrid por la conducta negligente e imprudente del
sefior Jhon Jairo Correa Londofio conductor de la motocicleta de
placas IUD66D, quien ademas de no circular a un metro de la acera u
orila de la parte derecha de la via, conducia con exceso de
velocidad, no guardaba la distancia reglamentaria entre vehiculos y
pretendio realizar maniobra de adelantamiento sin tomar las medidas
de precaucién, pues no se explica como teniendo conocimiento que
mi representado se encontraba realizando cruce al lado izquierdo de
la via, dicha situacion no pudo ser advertida por el demandante, pues
termind impactando en la parte derecha trasera del vehiculo.

Fue confesada por el demandante al momento de relatar los hechos
ante el Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Foreses
Unidad Béasica Armenia, quien, mediante informe pericial, consigno
‘RELATO DE LOS HECHOS: El examinado refiere que sufre
accidente de transito en calidad de conductor de moto al colisionar
con un automovil particular, “fue porque yo iba mas bien rapido

(..)

Esto, sin olvidar que la hipotesis sefialada por el agente de policia
como causa del accidente fue atribuida al sefior Jhon Jairo Correa
Londofio conductor de la motocicleta de placas IUD66D (conductor
No. 2), bajo el codigo 121 “No mantener distancia de sequridad”.

1.11. AL HECHO 11. — NO ES CIERTO que mi representado falté al deber
objetivo de cuidado. Cabe indicar que éste realizé cruce dando
cumplimiento a lo dispuesto en el Codigo Nacional de Transito, esto



es activando las direccionales que alertaban y avisaban a los demas
conductores la intension de realizar cruce.

Por el contrario, la persona que falté al deber objetivo de cuidado fue
el seflor Jhon Jairo Correa Londofio conductor de la motocicleta de
placas IUD66D, quien ademas de no circular a un metro de la acera u
orilla de la parte derecha de la via, conducia con exceso de
velocidad, no guardaba la distancia reglamentaria entre vehiculos y
pretendio realizar maniobra de adelantamiento sin tomar las medidas
de precaucion, pues no se explica como teniendo conocimiento que
mi representado se encontraba realizando cruce al lado izquierdo de
la via, dicha situacion no pudo ser advertida por el demandante, pues
termino impactando en la parte derecha trasera del vehiculo.

1.12. AL HECHO 12. — NO LE CONSTA A MI REPRESENTADO. Son
hechos ajenos a su conocimiento. Debera ser probado por el medio
idoneo para ello. Nos atenemos a lo consignado en la historia clinica
seguida.

1.13. AL HECHO 13. — ES CIERTO. Se complementa que la hipétesis
seflalada por el agente de policia como causa del accidente fue
atribuida al sefior Jhon Jairo Correa Londofio conductor de la
motocicleta de placas IUD66D (conductor No. 2), bajo el cédigo 121
“‘No mantener distancia de sequridad”.
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1.14. AL HECHO 14. - NO LE CONSTA A MI REPRESENTADO. Son
hechos ajenos a su conocimiento. Debera ser probado por el medio
idéneo para ello. Nos atenemos a lo consignado en la historia clinica
seguida.

1.15. AL HECHO 15. — NO LE CONSTA A MI REPRESENTADO. Son
hechos ajenos a su conocimiento. Debera ser probado por el medio
idoneo para ello. Nos atenemos a lo consignado en la historia clinica
seguida.



1.16. AL HECHO 16.- NO LE CONSTA A MI REPRESENTADO. Son
hechos ajenos a su conocimiento. Debera ser probado por el medio
idoneo para ello. Nos atenemos a lo consignado en la historia clinica
seguida.

1.17. AL HECHO 17. - NO LE CONSTA A MI REPRESENTADO. Son
hechos ajenos a su conocimiento. Debera ser probado por la parte
demandante.

1.18. AL HECHO 18.- NO LE CONSTA A Ml REPRESENTADO. Son
hechos ajenos a su conocimiento. Debera ser probado por la parte
demandante.

2. FRENTE A LAS PRETENSIONES DE LA DEMANDA.

Con base en los argumentos expuestos en esta contestacion, mi
representado se opone a todas y cada una de las pretensiones de la
demanda, especialmente de aquellas encaminadas a obtener declaracion
de responsabilidad que involucre cualquier indemnizacion de perjuicios en
Su contra, en tanto que, como se expondra y se probara en el proceso, no
se reune ninguno de los requisitos necesarios para deprecar
responsabilidad alguna en cabeza del sefior Remberto Bolivar Franco.

Me opongo, de igual manera, al exagerado monto y a la falta de claridad de
las pretensiones, puesto que no debe pretenderse un enriquecimiento
injustificado, pues como es sabido, de acuerdo con el principio de la
reparacion integral se debe indemnizar el dafio causado y nada mas que el
dafo causado.

Conforme al articulo 206 de la Ley 1564 de 2012 (Cddigo General del
Proceso) me opongo a la excesiva tasacion de los perjuicios realizada por
parte del demandante, puesto que como se dijo es desbordada y ambigua
y deberd ser objeto de la sancion contemplada en la mencionada
disposicién normativa.

3. EXCEPCIONES DE FONDO.

3.1. HECHO EXCLUSIVO DE JHON JAIRO CORREA LONDONO
CONDUCTOR DE LA MOTOCICLETA DE PLACAS |ube6D COMO
CAUSA DETERMINANTE DEL DANO - ROMPIMIENTO DEL NEXO
CAUSAL.

La realidad de los hechos es que, quien se comportd culposamente y
causo el dafio, fue precisamente el sefior Jhon Jairo Correa Londofio
conductor de la motocicleta de placas IUD66D.
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Se observa pues, que la causa del accidente no fue otra que la violacion de
las normas de transito, por cuanto el sefior Jhon Jairo Correa Londofio no
cumplio con las reglas de comportamiento los motociclistas, especialmente
con lo establecido por la Ley 769 de 2002 “Cdodigo Nacional de Transito
Terrestre” en el articulo 94, que frente al comportamiento de los
motociclistas, afirma:

“‘CAPITULO V.
CICLISTAS Y MOTOCICLISTAS.

ARTICULO 94. NORMAS GENERALES PARA BICICLETAS,
TRICICLOS, MOTOCICLETAS, MOTOCICLOS Y MOTOTRICICLOS.
Los conductores de bicicletas, triciclos, motocicletas, motociclos y
mototriciclos, estaran sujetos a las siguientes normas:

Deben transitar por la derecha de las vias a distancia no

mayor de un (1) metro de la aacera u orilla y nunca utilizar las
vias exclusivas para servicio publico colectivo.

Los conductores de estos tipos de vehiculos y sus acompafiantes
deben vestir chalecos o chaquetas reflectivas de identificacion que
deben ser visibles cuando se conduzca entre las 18:00 y las 6:00 horas
del dia siguiente, y siempre que la visibilidad sea escasa.

Los conductores que transiten en grupo lo haran uno detras de otro.

No deben sujetarse de otro vehiculo o viajar cerca de otro carruaje de
mayor tamafo que lo oculte de la vista de los conductores que transiten
en sentido contrario.

No deben transitar sobre las aaceras, lugares destinados al transito de
peatones y por aquellas vias en donde las autoridades competentes lo
prohiban. Deben conducir en las vias publicas permitidas o, donde
existan, en aquellas especialmente disefiadas para ello.

Deben respetar las sefales, normas de transito y limites
de velocidad.

No deben adelantar a otros vehiculos por la derecha o
entre vehiculos que transiten por sus respectivos
carriles. Siempre utilizaran el carril libre a la izquierda del
vehiculo a sobrepasar.

Deben usar las seflales manuales detalladas en el articulo 69 de este
cadigo.
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Reglamentado por la Resolucion del Min. Transporte 1737 de 2004. Los
conductores y los acompafiantes cuando hubieren, deberan utilizar
casco de seguridad, de acuerdo como fije el Ministerio de Transporte.

La no utilizacion del casco de seguridad cuando corresponda dara lugar
a la inmovilizacion del vehiculo.

Ver Resolucion de la S.T.T. 09 de 2002, Ver art. 100, Acuerdo Distrital
79 de 2003”

Descendiendo al presente asunto, se tiene que fue la conducta imprudente
del sefior Jhon Jairo Correa Londofio fue la que causoO el accidente de
transito, pues desconocié e infringid las disposiciones sobre el
comportamiento de los motociclistas:

i) Deben transitar por la derecha de las vias a distancia no_mayor_de
un_ (1) metro _de la aacera u orilla. Como se ha reiterado en esta
contestacion, la colision se present6 cuando el vehiculo de mi representado
ya habia sobrepasado el 80% del vehiculo al carril izquierdo, situacion que
permite evidenciar que la motocicleta conducida por el sefior Jhon Jairo
Correa Londofio no transitaba a un (1) metro de la aacera como lo ordena
el Cddigo Nacional de Transito Terrestre.

i) Deben respetar las sefales, normas de transito (realiz6 maniobra de
adelantamiento_sin _tomar _las medidas _de precaucién) vy limites de
velocidad.

En el presente caso, el desconocimiento de las normas de transito por
parte del sefior Jhon Jairo Correa Londofio, al realizar maniobra de
adelantamiento sin tomar las medidas de precaucion fue sin duda la causa
determinante del accidente de transito.

Lo anterior fue consignado en el Informe Técnico — Pericial de Accidente de
Transito No. 210430954 elaborado por IRS VIAL (ver pagina 45 del
dictamen pericial):
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Ahora, respecto a la causa el accidente de transito, los peritos que
realizaron Informe Técnico — Pericial de Accidente de Transito No.

210430954 elaborado por IRS VIAL (ver pagina 53), definieron:

“4. La causa DETERMINANTE del accidente obedece a la
maniobra de adelantamiento del vehiculo No. 2
MOTOCICLETA sin tomar las medidas de precaucion”

De otra parte, otro elemento que influyé directamente en la ocurrencia del
accidente fue el exceso de velocidad en que conducia el sefior Jhon Jairo
Correa Londofio, pues unos metros antes del lugar de la colision, existe
una sefal de limite de velocidad 50KM/H, situacion que desconocio el
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demandante, pues haberse dado cumplimiento a lo anterior, el actor
hubiera podido advertir de la presencia del vehiculo automotor (encendido
de direccionales).

La anterior circunstancia fue confesada por el demandante al momento de
relatar los hechos ante el Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias
Foreses Unidad Basica Armenia, quien, mediante informe pericial,
consignd “RELATO DE LOS HECHOS: El examinado refiere que sufre
accidente de transito en calidad de conductor de moto al colisionar con un
automovil particular, fue porque yo iba mas bien rapido (...)”

Esto, sin olvidar que la hipdtesis sefialada por el agente de policia como
causa del accidente fue atribuida al sefior Jhon Jairo Correa Londofio
conductor de la motocicleta de placas IUD66D (conductor No. 2), bajo el
codigo 121 “No mantener distancia de sequridad”.
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Asi las cosas, se tiene que el accidente ocurrido el 23 de julio de 2018, no
es atribuible al sefior Remberto Bolivar Escobar conductor del vehiculo de
placas KDM808, quien realizé dicha actividad conforme a las normas de
transito y transporte, con total prudencia y pericia y que el accidente
referido, se causO por el propio actuar del sefior Jhon Jairo Correa
Londofio.
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La parte demandante atribuye la causa del accidente al sefior Remberto
Bolivar Franco, conductor del vehiculo de placas KMD808, supuestamente
quien hizo caso omiso a las sefiales de transito y desconocié utilizar las
rotondas o round points para realizar a maniobra de cambio de carril. Sin
embargo, y con el fin de darle claridad al despacho, es importante indicar
que dichas circunstancias NO SON CIERTAS, como se explicara a
continuacion:

1) No se desconocieron las sefales de transito por parte del sefor
Remberto Bolivar Franco.

Se afirma en el hecho 5 de la demanda que la via donde acontecio la
colision estaba demarcada con doble linea amarilla que prohibia realizar
adelantamientos y maniobras de cruce.
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En lo que se refiere a la obligatoriedad de transitar por los carriles
demarcados, el articulo 60 de la Ley 769 de 2002 “Cdédigo Nacional de
Transito Terrestre” dispone:

ARTICULO 60. OBLIGATORIEDAD DE TRANSITAR POR LOS
CARRILES DEMARCADOS. <Articulo modificado por el articulo 17 de
la Ley 1811 de 2016. El nuevo texto es el siguiente:> Los vehiculos
deben transitar, obligatoriamente, por sus respectivos carriles, dentro de
las lineas de demarcacion, y_atravesarlos solamente para

efectuar maniobras de adelantamiento o de cruce.

PARAGRAFO 1o0. Los conductores no podran transitar con vehiculo
automotor o de traccion animal por la zona de seguridad y proteccion de
la via férrea.

PARAGRAFO 20. Todo conductor, antes de efectuar un
adelantamiento o cruce de una calzada a otra o de un
carril a otro, debe anunciar su intencion por medio de las
luces direccionales v seflales Opticas o audibles vy
efectuar la maniobra de forma que no entorpezca el
transito, ni ponga en peligro a los demas vehiculos o

peatones.

PARAGRAFO 30. Todo conductor de vehiculo automotor debera
realizar el adelantamiento de un ciclista a una distancia no menor de un
metro con cincuenta centimetros (1.50 metros) del mismo.

Asi mismo, en lo que respecta a la obligacion de utilizar sefales
direccionales para dar un giro, el articulo 67 de la misma codificacion,
dispone:

ARTICULO 67. UTILIZACION DE SENALES. Todo conductor esta
obligado a utilizar las senales direccionales de su
vehiculo para dar un giro o para cambiar de carril. So6lo
en caso de emergencia, y ante la imposibilidad de utilizar
las sefiales direccionales, deberd utilizar las siguientes
sefiales manuales:

Para cruzar a la izquierda o cambio de carril sacara el brazo izquierdo y
lo extender& horizontalmente.

Para indicar cruce a la derecha, cambio de carril, sacara el brazo
izquierdo formando escuadra con la mano hacia arriba.

Para indicar reduccion de velocidad o detencion del vehiculo, sacara el
brazo izquierdo formando escuadra con la mano hacia abajo.

PARAGRAFO 1o0. En carreteras o vias rapidas, la indicacion
intermitente de la sefal direccional deberd ponerse por lo menos con
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sesenta (60) metros de antelacion al giro, y en zonas urbanas, por lo
menos con treinta (30) metros de antelacion.

PARAGRAFO 20. El conductor debera detener el vehiculo para indicar
al peaton con una sefial de mano que tiene preferencia al paso de la
via, siempre y cuando esté cruzando por una zona demarcada en vias
de baja velocidad.

Siguiendo la misma linea, en cuanto a la prelacion de las vias cuando se
va a realizar giros o intercepciones, el articulo 70 de la misma disposicion,
consagra:

“ARTICULO 70. PRELACION EN INTERSECCIONES O GIROS. Normas de
prelacion en intersecciones y situaciones de giros en las cuales dos (2) o
mas vehiculos puedan interferir:

Cuando dos (2) o mas vehiculos transiten en sentido contrario por una via de
doble sentido de transito e intenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que
va a girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacién el vehiculo que
sube.

En intersecciones no sefializadas, salvo en glorietas, tiene prelacion el
vehiculo que se encuentre a la derecha.

Si dos (2) o mas vehiculos que transitan en sentido opuesto llegan a una
interseccion y uno de ellos va a girar a la izquierda, tiene prelacion el
vehiculo que va a seguir derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glorieta, tiene prelacion
sobre los que van a entrar a ella, siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes llegan a una
interseccion y uno de ellos va a girar a la derecha, tiene prelacion el vehiculo
gue se encuentra a la derecha.

Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la derecha,
debe buscar con anterioridad el carril méas cercano a su giro e
ingresar a la otra via por el carril mas proximo segun el
sentido de circulacién”.

Descendiendo al presente asunto se tiene entonces que el sefior Remberto
Bolivar Franco, conductor del vehiculo de placas KMD808, actué siempre
cumpliendo las disposiciones consagradas en el Codigo Nacional de
Transito Terrestre, pues para realizar el cruce al carril izquierdo, puso las
direccionales que alertaban y avisaban a los demas conductores la
intension de realizar el cruce.

Con las imagenes relacionadas en esta contestacion y lo reglamentado en
el Codigo Nacional de Transito Terrestre se tiene que la maniobra realizada
por mi representado (cambio de carril) si estaba permitida.
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ii) El vehiculo de placas KDM808 conducido por mi representado no
se encontraba estacionado sobre la via.

Se aduce en el hecho 8 de la demanda que el vehiculo conducido por mi
representado de placas KDM808 se encontraba estacionado sobre la via,
situaciéon que no es cierta, pues la colisibn se presentdé cuando éste ya
habia sobrepasado el 80% del vehiculo al carril izquierdo. Lo anterior
permite evidenciar que la causa del accidente no fue otra que el actuar
imprudente del sefior Jhon Jairo Correa Londofio conductor de la
motocicleta, quien ademas de no guardar la distancia prudente entre
vehiculos, conducia con exceso de velocidad, y pretendio realizar maniobra
de adelantamiento sin tomas las medidas de precaucion necesarias, pues
no se explica como teniendo conocimiento que mi representado se
encontraba realizando cruce al lado izquierdo de la via, dicha situacion no
pudo ser advertida por el demandante, pues termind impactando en la
parte derecha trasera del vehiculo.

iii) En la via donde ocurrié el suceso existen rotondas o rounds
points.

Se aduce por parte del actor que no era permitido realizar el cambio de
carril en la via donde ocurrié el accidente, pues a voces del actor existen
dos rotondas o round points los cuales deben ser usados para dichas
maniobras.

Como se adujo al momento de contestar el hecho 6 de la demanda, es
cierto que sobre la via sector del Club Campestre sentido ElI Caimo existen
rotondas, sin embargo, se equivoca la parte actora al pretender
demostrarle al despacho que mi representado debia utilizar dichas glorietas
para hacer el cruce al carril izquierdo, pues como se ha expuesto a lo largo
de dicho escrito, conforme a lo dispuesto en el articulo 60, 67, 70 del
Cddigo Nacional de Transito Terrestre, era permitido el cambio de carril.
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Lo anterior fue confirmado mediante Informe Técnico — Pericial de
Accidente de Transito No. 210430954 elaborado por IRS VIAL, asi:

FOTOGRAFIA No. 4 PANORAMICA: En esta fotografia sustraida de Google
Street View (enero 2019) en sentido La Tebaida — El Caimo a la altura del km 2 +
100 m, se aprecian las caracteristicas generales de la via en la cual se encuentra
demarcacion horizontal de linea amarilla doble combinada y lineas de borde, sin

sefializacion vertical; en este sentido se desplazaban los vehiculos.

Resulta contrario a las disposiciones del Codigo Nacional de Transito y las
senales reglamentarias, inferir que para poder ingresar al carril izquierdo
los vehiculos que transiten por el carril derecho deben ir hasta las rotondas.

El NEXO DE CAUSALIDAD tiene como funcién ser un paso previo para
descubrir la relacién de imputabilidad, es decir, para que un dafio sea
imputable a su supuesto autor es necesario previamente determinar la
relacion de causalidad, que como vemos, en este caso no se configuro, de
ahi resulta que los perjuicios sufridos por el demandante han de ser
considerados como un dafio ajeno al demandado.

Se configura pues el HECHO EXCLUSIVO DE LA VICTIMA, y en tal
sentido, al establecerse el verdadero vinculo causal que produjo el dafio?,
se desvirtla cualquier tipo de imputacién juridica que le pueda
corresponder al conductor del vehiculo vy, por tanto, cualquier
responsabilidad del demandante.

1 Al respecto, el Doctor Javier Tamayo Jaramillo, en su reciente obra “Tratado de Responsabilidad Civil’,
Tomo |, Pag. 953, Editorial Legis, 2007, menciona: “De otro lado, no es suficiente el contacto material
entre una cosay otra para que la victima de un dafio pueda decir con certeza que el demandado le
ha causado el perjuicio. Se requiere, ademas, que el comportamiento de la actividad haya jugado un
papel activo en la realizacion del dafio; es preciso un papel decisivo, ser instrumento del perjuicio.”
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La doctrina y la jurisprudencia® han sido claras al abordar la figura en
comento. Al respecto, el tratadista Javier Tamayo Jaramillo, en su obra
“Tratado de Responsabilidad Civil’, Tomo |l, Pags. 60 y 61 Editorial Legis,
segunda edicion, 2007, al referirse al hecho exclusivo de la victima como
medio de defensa, considera que:

“Cuando la actividad de la victima puede considerarse como causa
exclusiva del dafio, habrd exoneracion total para el demandado;
poco importa que el hecho de la victima sea culposo o0 no; en este caso,
ese hecho constituye una fuerza mayor que exonera totalmente al
demandado. Este punto adquiere sefalada importancia, ya que
tradicionalmente se ha pensado que el hecho de la victima debe ser
culposo para que pueda hablarse de exoneracién del responsable (....)
por el momento, bastenos reiterar que el hecho exclusivo de la
victima, culposo o no, constituye una causa extrafia con poder
liberatorio total ...”

(Negrillas fuera del texto).

En este orden de ideas, los doctrinantes internacionales Doctores Félix A.
Trigo Represas y Marcelo J. Lopez Mesa, en su Obra Tratado de la
Responsabilidad Civil “El derecho de dafios en la actualidad: Teoria vy
Practica”, Tomo 1, Edicion 2004, Editorial La Ley, Buenos Aires Argentina,
paginas 872, 874, 884 y 885, indican:

“Por ello, incluso en los sistemas de responsabilidad férreamente
objetiva, como la ley francesa 85-677 de proteccion de las victimas de
accidentes de la circulaciéon, muy légicamente en su Art. 3 Inc. 3, se ha
excluido del régimen protectorio los casos en que la victima ha
buscado voluntariamente el dafio que ella sufriera.

2 De ésta forma se ha pronunciado la Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacion Civil y agraria,
Expediente 5173, del 25 de noviembre de 1999, Magistrado Ponente Silvio Fernando Trejos Bueno, asi:
“2. Ahora bien, segun lo dicho precedentemente, uno de los casos en que se hace patente la existencia
de una causa extrafia y cuya presencia, por tanto, soporta eficazmente la defensa de la demandada para
sustraerse de la responsabilidad civil que se le imputa, ocurre precisamente cuando se comprueba que el
hecho dafioso es imputable a la culpa exclusiva de la victima, puesto que demostrada ésta se rompe el
nexo causal que debe existir entre el perjuicio y la accién del presunto ofensor; en tal caso, no pueden
entenderse configurados a plenitud los elementos que se requieren para que pueda surgir y
hacerse exigible la responsabilidad civil.

Empero, en el examen de la causa del dafio que debe hacerse para deducir si ésta proviene del ejercicio
de la actividad peligrosa o del hecho o culpa de la victima, debe guardarse el sentenciador de establecer,
segln un cuidadoso estudio de las pruebas, la incidencia de una u otra, para ver cudl se excluye o si
ambas concurren en la realizacion de aquél. En dicha tarea evaluativa no se puede pasar por alto,
entonces que para que se configure la culpa de la victima, como hecho exonerativo de responsabilidad
civil, debe aparecer de manera clara su influencia en la ocurrencia del dafio, tanto como para que, no
obstante la naturaleza y entidad de la actividad peligrosa, ésta deba considerarse irrelevante o apenas
concurrente dentro del conjunto de sucesos que constituyen la cadena causal antecedente del resultado
dafioso.” (negrilla fuera del texto)
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(...) Se aprecia asi que la culpa de la victima ha asumido en el derecho
moderno, dada su objetividad caracteristica, el importante rol de llave
de seguridad o valvula de cierre, que impide gque se consagren
iniguidades gravosas, como seria indemnizar a quien ha puesto
con su conducta la causa exclusiva del dafio que sufriera.

Cuando el hecho de la propia victima constituye la Unica causa
adecuada del resultado perjudicial, ello no puede generar ninguna
responsabilidad a cargo de otra persona, sino que es ella misma
quien deberé soportar su propio dafio.

Como bien dicen LE TOURNEAU y CADIET, cuando el hecho de la
victima aparece como la causa exclusiva del dafio, ella absorbe la
integralidad de la causalidad.

Otro autor francés ha expuesto agudamente qué “Una reparacion
fundada sobre la responsabilidad se dirige contra el autor del dafio, el
cual esta obligado a reparar porque su comportamiento genera
reprobacion. Desde luego la culpa de la victima establece, por
contraste, que, en la medida de dicha culpa, nada puede reprocharse al
autor del dafio. Es una cuestion de pura causalidad: El dafio que se
causa la victima no le fue causado por el autor y como tal éste no

puede ser responsabilizado”. (Negrillas fuera del texto).

Claro resulta entonces que la conducta desplegada por la victima en los
hechos hoy objeto del proceso, encuadra a la perfeccion en la denominada
figura de la CULPA EXCLUSIVA DE LA VICTIMA. Ya sentada nuestra
tesis y probatoriamente respaldada, resulta conforme a derecho solicitar
una vez mas que con fundamento en lo expuesto en la presente
contestacion, se denieguen las suplicas de la demanda, entre tanto fue la
victima quien se expuso imprudentemente.

Es claro pues que la causa uUnica y eficiente de la ocurrencia del
lamentable accidente, la constituye el imprudente proceder del sefior Jhon
Jairo Correa Londofio, conductor de la motocicleta de placas IUD66D.

3.2. INEXISTENCIA DE CULPA EN CABEZA DEL SENOR REMBERTO
BOLIVAR FRANCO - CONDUCTOR DEL VEHICULO DE PLACAS
KDM808- ROMPIMIENTO DEL NEXO CAUSAL - CASO FORTUITO -
FUERZA MAYOR.

No debe perderse de vista que el actuar del sefior Remberto Bolivar
Franco, conductor del vehiculo de placas KDM808, no fue el causante
determinante de la produccion del accidente. El hecho que se analiza fue
producto de una situaciéon ajena a la diligente conducta de aquél.

Es preciso entonces, sefialar que dicha situacion ajena obedecié a una
circunstancia subita, intempestiva e imprevista en la que no tuvo injerencia
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alguna el conductor del vehiculo de placas KDM808, sino por el contrario
se derivd de la imprudencia y la impericia del demandante Jhon Jairo
Correa Londofo, quien ademas de no circular a un metro de la acera u
orilla de la parte derecha de la via, conducia con exceso de velocidad, no
guardaba la distancia reglamentaria entre vehiculos y pretendio realizar
maniobra de adelantamiento sin tomar las medidas de precaucion
necesarias, pues no se explica cémo teniendo conocimiento que mi
representado se encontraba realizando cruce al lado izquierdo de la via,
dicha situacion no pudo ser advertida por el demandante, pues termino
impactando en la parte derecha trasera del vehiculo.

En este orden de ideas, debemos concluir que nos encontramos frente a
una CAUSA EXTRANA, que reune las condiciones que exige la doctrina
para la configuracion de la fuerza mayor o caso fortuito, como lo son la
imprevisibilidad y la irresistibilidad; que por tanto exonera de
responsabilidad a la parte demandada.

Al respecto expresa el Doctor Tamayo Jaramillo en su obra citada:

“.. Conviene resaltar igualmente que la fuerza mayor, asi como los
otros casos de causa extrafla, son considerados como ruptura del
vinculo causal entre la conducta del agente y el dafio sufrido por la
victima (...).

Para nosotros, independientemente del problema probatorio, la
ausencia de culpa conduce a una causa extrafia, y por eso podemos
identificar los dos conceptos. Aunque el demandado aparezca como
causante del dafo, su ausencia de culpa llevara a considerar que su
conducta fue determinada por factores que, aun siendo interiores
fisicamente a él, no se le pueden imputar desde el punto de vista
juridico.

(...) Podemos decir que todos los fendmenos que contribuyeron a
producir el dafio, constituyeron fuerza mayor o caso fortuito, si
son imprevisibles, irresistibles y no imputables a culpa del
demandado, en consecuencia, si no existe falta que se le pueda
imputar, deberd considerarse que el hecho es atribuible a causa
extrana’.

Igualmente, los Doctores Félix A. Trigo Represas y Marcelo J. Lopez Mesa,
en la obra antes citada, expresan:

“A veces circunstancias inevitables e imprevisibles, desvian la cadena
causal y determinan que no pueda atribuirse tacticamente el resultado
dafioso al agente, cuyo accionar de ninguna manera podia llevar
conforme al curso natural y ordinario de los acontecimientos a provocar
tal perjuicio; de ello, cabe entonces concluir que necesariamente han
sido otras las condiciones que lo produjeron.
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La fractura del nexo causal que torna no indemnizable el dafo se
produce normalmente por caso fortuito o fuerza mayor, porque aun
cuando el hecho de un tercero pueda romper la cadena, si tal
actuacion es imprevisible, configura un supuesto de caso fortuito.

(...) Al respecto conviene recordar primeramente un magnifico parrafo
de LE TOURNEAU & CADIET: cuando se constata la fuerza mayor,
ella excluye toda responsabilidad; ella inhibe la aparicion de una

responsabilidad delictual.” (Negrillas fuera del texto).

Todo lo anterior para dejar claro que dentro del presente asunto no medi6
culpa o falta alguna de parte del sefior Remberto Bolivar Franco -
conductor del vehiculo con placas KDM808, en la ocurrencia con los
hechos, pues aquél siempre procedid en forma diligente y cuidadosa, lo
gue nos lleva a manifestar que el accidente de transito acaecido el dia 23
de julio de 2018, solo es imputable a un fendbmeno externo a dicho
conductor.

3.4. INAPLICABILIDAD DEL REGIMEN DE PRESUNCIONES PROPIO
DE LAS ACTIVIDADES PELIGROSAS - NECESIDAD DE
ACREDITACION DEL SUPUESTO ACTUAR CULPOSO DEL
DEMANDADO.

Debe tenerse en cuenta que en tanto los dafos que se alegan en la
demanda no se produjeron por culpa alguna de la conduccion del
automotor, se hace imposible acudir al régimen de presunciones propio del
articulo 2356 del Cadigo Civil, comunmente conocido como el de
actividades peligrosas.

Con todo, vale la pena recordar lo manifestado por Sala de Casacion Civil
de la Corte Suprema de Justicia en un reciente pronunciamiento, en el cual
se ocupo del esquema de responsabilidad aplicable a asuntos como el aqui
tratado y el criterio de imputacién que opera en tales asuntos indico:

“.. Es por ello, precisamente, por lo que en nuestra tradicion juridica
solo es responsable de un dafio la persona que lo causa con culpa o
dolo, es decir con infraccion a un deber de cuidado; lo cual supone
siempre una valoracion de la accion del demandado por no haber
observado los estandares de conducta debida que de él pueden
esperarse segun las circunstancias en que se encontraba.

En suma, no existe ninguna razén para considerar que esta Corte haya
variado su criterio frente a la exigencia del factor subjetivo como
condicion de posibilidad para endilgar responsabilidad patrimonial por el
ejercicio de actividades peligrosas, pues la presuncion de culpa
contenida en la norma no soélo tiene profundas raices en nuestra
tradicion juridica y filoséfica sino que, ademas, responde a un esquema
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l6gico argumentativo perfectamente coherente dentro del sistema de
derecho civil.

El rompimiento del nexo de causalidad no puede interpretarse de
manera abstracta y desligada de la conducta del agente, sino que su
demostracion es signo inequivoco de la ausencia de culpa. Ello indica
que la culpa no solo es el fundamento sino el limite de la
responsabilidad civil, porque mas alla de ella solo puede existir la causa
extrafia...”

3.5. NEUTRALIZACION DE PRESUNCIONES.

De consuno con la excepcion anterior, debera también tenerse en cuenta
gue en tanto los dafnos que se alegan en la demanda no se produjeron por
culpa alguna de la conduccion del automotor de placas KDM808, se hace
imposible acudir al régimen de presunciones propio del articulo 2356 del
Caddigo Civil, comunmente conocido como el de actividades peligrosas,
sobre todo si se tiene en cuenta que ambas partes ejercian actividad
peligrosa, lo que implica la neutralizacion de presunciones.

Consideramos que el analisis del caso que hoy nos ocupa, no esta llamado
a ser hecho a través del titulo de imputacion de PRESUNCION DE
RESPONSABILIDAD, sino por el titulo general de imputacion consagrado
en el articulo 2341 del Cédigo Civil 4, conocido como “RESPONSABILIDAD
CIVIL CON CULPA PROBADA”, dado que ha sido entendido por la
jurisprudencia y la doctrina que cuando en un mismo hecho, los
involucrados ejecutan sendas actividades peligrosas, como en el caso
concreto, conducciéon de un vehiculo y una motocicleta, el titulo de
imputacion ya no podra ser el de presuncion de responsabilidad por
ejercicio de actividades peligrosas, pues la doctrina y la jurisprudencia han
seflalado teorias de imputacion diversas, tales como la
“NEUTRALIZACION DE PRESUNCIONES”.

Al respecto, autorizada doctrina ensena:

“a) — Teoria de la neutralizacidén de presunciones

Estos autores afirman que, en caso de existir dos presunciones de
responsabilidad, se aplicara la responsabilidad civil con culpa probada (C.C.
col., art. 2341) porque, al producirse la colision de dos presunciones, éstas se
anulan entre si y, por consiguiente, la victima debe probar la culpa de quien le

3 Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacién Civil sentencia del 18 de diciembre de 2012 MP Ariel
Salazar Ramirez.

4 “El que ha cometido un delito o culpa, que ha inferido dafio a otro, es obligado a la indemnizacion, sin
perjuicio de la pena principal que la ley imponga por la culpa o el delito cometido”.
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causo el dafio, poco importa que haya un solo dafio. Acorde con este criterio,
las consecuencias que derivan de su aplicacion seran las siguientes: si en el
debate probatorio ni la victima ni el agente logran probar una falta en cabeza
del otro, el juez debe absolver al demandado, ya que no se le probé ninguna
culpa.

c) - Posicion propia

En nuestro concepto, como en el articulo 2356 del C.C. no se trata de una
presuncion de responsabilidad sino de una culpa probada, no podemos hablar
de que la presuncion solo obre en favor de la victima; de otro lado, siendo la
culpa presunta o probada un elemento interior a la conducta del sujeto, no
vemos por qué el hecho externo de concurrir con dos actividades peligrosas
pueda modificar dos elementos puramente psicoldgicos; si ejercer una actividad
peligrosa es una imprudencia, lo seguird siendo, sea quien sea la victima del
dafio o las actividades concurrentes; por ello, seguimos considerando que lo
I6gico es pensar que la culpa se rige por la peligrosidad de la actividad. Quien o
quienes la ejerzan deben correr con sus consecuencias.

De acuerdo con lo anterior, si tanto el demandante como el demandado
estaban desarrollando una actividad peligrosa y solo una de las partes
sufri6 dafo, el perjuicio debe ser reparado entre el demandante y el
demandado, ya que la peligrosidad de las dos actividades fue la que
contribuy6é a causar el dafo. Recuérdese, eso si, que no debe existir
una culpa adicional de ninguna de las partes, pues entonces el
responsable de esa falta debe correr con la totalidad del dafio; tampoco
debe olvidarse que las dos actividades deben haber jugado un papel
activo en la produccioén del dafio”. °

3.6. OBJECION AL MONTO INDEMNIZATORIO PRETENDIDO.

De acuerdo con lo establecido en el articulo 206 de la Ley 1564 de 2012,
se OBJETA el monto indemnizatorio pretendido y se solicita que se
apliguen las sanciones contempladas en dicha norma, en virtud a que
no se calcularon sobre fundamentos ciertos, claros y concretos, Sin
dejar de mencionar que, si la parte demandante NO LOGRA PROBAR
las pretensiones por falta de demostracion _de los perjuicios v su
magnitud, se apligue también la condena a que se refiere el inciso
cuarto de dicha norma:

Articulo 206. Juramento estimatorio.

Quien pretenda el reconocimiento de una indemnizacién, compensacion o el pago de
frutos o mejoras, debera estimarlo razonadamente bajo juramento en la demanda o
peticién correspondiente, discriminando cada uno de sus conceptos. Dicho juramento
hara prueba de su monto mientras su cuantia no sea objetada por la parte contraria

5> TAMAYO JARAMILLO, Javier. “Tratado de Responsabilidad Civil’, Tomo |, Pags. 1016 y ss., Editorial
Legis, 2007.
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dentro del traslado respectivo. Solo se considerard la objecion que especifique
razonadamente la inexactitud que se le atribuya a la estimacion.

Formulada la objecidn el juez concedera el término de cinco (5) dias a la parte que
hizo la estimacién, para que aporte o solicite las pruebas pertinentes.

Aun_cuando _no _se presente objecién de parte, si el juez advierte que la
estimacidn es notoriamente injusta, ilegal o sospeche gque haya fraude, colusién
0_cualquier otra situacién similar, debera decretar de oficio las pruebas que
considere necesarias para tasar el valor pretendido.

Si la cantidad estimada excediere en el cincuenta por ciento (50%) la que resulte
probada, se condenard a guien la hizo a pagar a la otra parte una suma
equivalente al diez por ciento (10%) de la diferencia.

El juez no podra reconocer suma superior a la indicada en el juramento estimatorio,
salvo los perjuicios que se causen con posterioridad a la presentacion de la demanda
o cuando la parte contraria lo objete. Seran ineficaces de pleno derecho todas las
expresiones que pretendan desvirtuar o dejar sin efecto la condicién de suma maxima
pretendida en relacion con la suma indicada en el juramento.

El juramento estimatorio no aplicarda a la cuantificacion de los dafios
extrapatrimoniales. Tampoco procedera cuando quien reclame la indemnizacion,
compensacion los frutos o mejoras, sea un incapaz.

Paragrafo. Paragrafo modificado por el articulo 13 de la Ley 1743 de 2014. El nuevo
texto es el siguiente:> También habra lugar a la condena a la gue se refiere este
articulo _a favor del Consejo _Superior de la Judicatura, Direccidon Ejecutiva de
Administracién Judicial, o quien haga sus veces, en los eventos en _gue se
niequen las pretensiones por falta de demostracion de los perjuicios. En este
evento, la sancién equivaldré al cinco por ciento (5%) del valor pretendido en la
demanda cuyas pretensiones fueron desestimadas.

La objecion se concreta en la antitécnica y exagerada tasacion de los
perjuicios de orden material deprecados en la demanda, en tanto, al
momento de tasar el lucro cesante se incluyeron valores dobles en su
reconocimiento, pues no es de recibo que el parte demandante pretenda el
pago de supuestas incapacidades provenientes del Sistema de Seguridad
Social Integral en Salud y adicional a esto, también adicione el periodo
seflalado como incapacidad meédico legal, desconociendo que la
incapacidad que otorga el Instituto de Medicina Legal y Ciencias Foreses
incluye el periodo ya reclamado por el actor, pues dicha valoracion se
otorga desde la fecha en que ocurrio el evento.

De otra parte, tampoco encuentra fundamento la solicitud de
reconocimiento del lucro cesante solicitado por la parte actora, pues no
obra prueba en el proceso que permita evidenciar que el sefior Jhon Jairo
Correa Londofio desempeiiara alguna actividad laboral, situacién que evita
de tajo pretender un eventual reconocimiento de dicho perjuicio. Segun el
Sistema de informacion de afiliados al Sistema de Seguridad Social —
ADRES - el demandante se encuentra afiliado en el régimen subsidiado, lo
gue confirma que el demandante para el momento de los hechos no ejercia
ninguna actividad laboral.


http://www.secretariasenado.gov.co/senado/basedoc/ley_1743_2014.html#13
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Todas las cifras anteriormente indicadas, contravienen el articulo 206
de la Ley 1564 de 2012, en concordancia con el del numeral 4 del
articulo 82 del Codigo General del Proceso, en el cual se exige indicar
“lo que se pretende, expresado con precision y claridad...”:

Por ello, debera el sefior Juez dar trdmite a la objecion manifestada vy
aplicar las consecuencias procesales dispuestas, en caso que la parte
demandante no exponga los criterios de liquidacion del lucro cesante que
solicita, actualmente ausentes en el plenario.

3.6.1. INEXISTENCIA DE ELEMENTOS PARA RECLAMAR LUCRO
CESANTE Y DANO EMERGENTE.

Se pretende el reconocimiento de lucro cesante a favor del sefior Jhon
Jairo Correa Londofio, argumentando que dadas sus condiciones de salud
no pudo continuar ejerciendo su actividad como ayudante de construccion.
Contrario a expresado por el actor, se tiene que para el momento del
accidente de transito el demandante no ejercia ninguna actividad laboral,
no generaba ingresos propios, situacion que de tajo evita el reconocimiento
de dicho perjuicio. Segun el Sistema de informacién de afiliados al Sistema
de Seguridad Social — ADRES - el demandante se encuentra afiliado en el
régimen subsidiado, lo que confirma que el demandante para el momento
de los hechos no ejercia ninguna actividad laboral, pues no realizaba
aportes como cotizante.

Asi las cosas, no se encuentra debidamente acreditada la dimensiéon del
dafo material, cuestion que no permitiria en un eventual momento tasar
una indemnizacién del mismo, rifiendo tal situacién con el principio del
derecho de dafios que indica que sélo se indemniza el dafio, todo el dafio y
nada mas que el dafio, para evitar el enriqguecimiento de la victima por
cuenta del perjuicio sufrido.

Ha reiterado la jurisprudencia que no puede pretenderse indemnizacién por
un dafio que no puede concretarse ni precisarse, el dafio debe ser cierto y
determinable, y para el caso que nos ocupa, respecto del dafio emergente
y lucro cesante pretendido no se relnen estas condiciones, ya que en el
expediente no obran medios de prueba que den cuenta de este perjuicio
supuestamente padecido por la demandante. Por tanto, no procede su
reconocimiento a titulo de indemnizacion.

Planteada la deficiencia probatoria dentro del presente asunto, resulta
pertinente recordar la importancia esencial del elemento Dafio dentro del
concepto de la Responsabilidad Civil, para lo cual debemos recordar lo
dicho por la Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacion Civil, en un
importante pronunciamiento, que pese al paso del tiempo conserva
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inteligencia, esto es, la sentencia del 4 de abril de 1968, fallo en que frente
a la existencia y acreditacion del dafio se dijo:

“Por todo ello cabe afirmar que dentro del concepto y la
configuracion de la responsabilidad civil, es el dafio un
elemento primordial y el Unico comiun a todas las
circunstancias, cuya trascendencia fija el ordenamiento. De
ahi que no se deé responsabilidad sin dafio demostrado, y
gue el punto de partida de toda consideracion en la materia,
tanto tedrica como empirica, sea la enunciacion,
establecimiento, y determinacién de aquel, ante cuya falta
resulta _inoficiosa _cualguier _accioén__indemnizatoria.
(negrilla y subrayado fuera del texto).

En el mismo sentido, el Dr. Juan Carlos Henao Pérez, en su obra El Dafio
Andlisis Comparativo de la Responsabilidad Extracontractual del Estado en
Derecho Colombiano y Francés, editorial Universidad Externado de
Colombia, pag. 39 y 40 indica:

“... recordando al maestro Antonio Rocha, se puede anotar
gue dicha regla es paneas natural por que los elementos que
lo integran (el dafio) son conocidos, mejor que por nadie, por
el mismo acreedor que los ha sufrido, y a él le toca,
obviamente, poner de presente los medios conducentes para
conocer su existencia y su extension. No_basta, entonces,
que en la demanda se hagan afirmaciones sobre la
existencia del dafio, porgue el demandante no puede
limitarse, si quiere sacar avante su pretensiéon, a hacer
afirmaciones sin respaldo probatorio, que por demas no
pueden ser valoradas como si _se tratara de hechos
notorios o0 presumibles, y no de situaciones cuya
comprobacion _por _mandato legal le corresponderia_al
demandante. Es asi como el juez considera que el
demandante debe probar la existencia del dafio, So pena,
si no lo hace, de impedir la declaratoria de
responsabilidad. ” (negrilla y subrayado fuera del texto.)

Asi las cosas, y teniendo en cuenta que dentro del presente proceso, no
obra prueba alguna que acredite la existencia y cuantia del dafio
supuestamente padecido por el demandante, se genera plena
incertidumbre frente a los perjuicios cuya indemnizacion se depreca, sin
gue dentro del presente asunto el Juez tenga otro camino diferente al de
despachar desfavorablemente las pretensiones del actor, por cuanto y
como se ha dicho el dafio alegado por el actor no cuenta con respaldo
probatorio.
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3.7. INEXISTENCIA Y EXCESIVA CUANTIFICACION DEL DANO
MORAL.

Se solicita en la demanda, un exagerado monto por perjuicios morales,
totalmente desbordado y alejado de los parametros jurisprudenciales. A
este respecto, se debe mencionar que en la estimacion o tasacion de
perjuicios inmateriales, es aceptable en cierta medida la falta de rigorismo
0 exactitud, dada la dificultad de una valoracion en dinero acogiéndose a
canones estrictos y ello se debe entre otras circunstancias a la
imposibilidad de valerse de baremos, tablas o formulas matematicas que
permitan objetivamente llegar a un resultado, pues bien, al no existir un
parametro utilizable para fijar dicho monto indemnizatorio, queda al
prudente arbitrio del Juez fijarlo, y sin desconocer el principio de la
reparacion integral, valorara aspectos relevantes como el hecho generador
de la responsabilidad, la naturaleza de la conducta y la incidencia de la
propia victima en el dafio ocasionado; todas estas, pautas que deben
auxiliar al fallador para su respectiva tasacion. En esta medida, no es
justificable que se indemnice a las victimas con sumas desproporcionadas
y exageradas, que no atienden a principios de una reparacion integral, sino
mas bien a imposicion de sanciones 0 indemnizaciones de caracter
punitivos, totalmente contrarias a nuestro ordenamiento juridico.

Aunado a lo anterior debemos manifestar que las sumas deprecadas como
indemnizacion del supuesto dafio moral padecido por el demandante no se
acompasan ni son proporcionales con la realidad de las circunstancias.

Asi las cosas, resulta conveniente mencionar lo que opina la doctrina a
este respecto, pues bien, el doctor Raméon Daniel Pizarro, en su obra Dafio
moral “Prevencion. Reparacion. Punicion”, Editorial Hammurabi, Buenos
Aires (Argentina), reimpresion 2000, pags. 27, 315y 316, indica:

“Unicamente tiene que repararse el dafio causado. Nada mas, pero
nada menos. El moderno derecho de dafios requiere maxima prudencia
a la hora de fijar criterios en tal sentido. Desde una perspectiva
netamente resarcitoria, el hecho dafioso no debe convertirse en
fuente de lucro, para el damnificado y, correlativamente, en un
factor de expoliacion para el dafiador, lo que ocurre cuando éste
se ve compelido a indemnizar un dafio total o parcialmente
inexistente. (...) El principio de la reparacion plena debe ser entendido,
de tal modo, como resarcimiento de todo dafio que se encuentre en
relacion de causalidad adecuada con el hecho generador.

Conviene tener presente que la relaciéon de causalidad asume una
doble funcion en el marco de la responsabilidad civil:
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1. Permite determinar, con rigor cientifico, cuando un resultado
dafioso es juridicamente atribuible a la accion de un sujeto
determinado.

2. Brinda, al mismo tiempo, los parametros objetivos
indispensables para calibrar la extension del resarcimiento,
mediante un régimen predeterminado de imputacién de
consecuencias.

(...) pero, al mismo tiempo, impone asegurar al responsable que su
obligacion no habra de asumir un limite mayor del dafio causado.
Insistimos en que desde una perspectiva netamente resarcitoria, el
hecho dafioso no debe convertirse en una fuente de enriquecimiento
para la victima y de correlativa expoliacion para el dafiador. Las reglas
gue regulan la extensién del resarcimiento se orientan hacia esa
finalidad.” (Negrilla fuera del texto).

Adicionalmente, ha de tenerse presente que la parte demandante
pretenden recibir tan alta suma de dinero en compensacion al perjuicio
sufrido, debera demostrar y justificar tanto la ocurrencia como la gravedad
0 circunstancias que lo llevan a solicitar dicho monto, siempre en
coherencia con las pruebas aportadas al proceso.

Respecto a todo lo anterior, ha expresado la Sala Civil de la Honorable
Corte Suprema de Justicia, en sentencia 25 de noviembre de 1992, lo
siguiente:

“ ... incidiendo el dafio moral puro en la oOrbita de los afectos, en el
mundo de los sentimientos mas intimos y consistiendo el mismo, en el
pesar, la afrenta o sensacion dolorosa que padece la victima, y que en
no pocas veces, ni siquiera ella puede apreciar en toda su virulencia, de
este tipo de agravios, se ha dicho que son ‘“econémicamente
insanables”, significandose con ello que la reparacion no puede ser
exacta y frente a esa deficiencia, originada en la insuperable
imposibilidad racional de equilatar con precision la magnitud cuantitativa
gue dicha reparacion debe tener, es claro que algunos de los
interesados habrd de salir perdiendo y discurriendo con sentido de
justicia preferible, debiendo buscarse por lo tanto con ayuda del buen
sentido, muy sobre el caso especifico en estudio y con apoyo en
hechos probados que den cuenta de las circunstancias personales de
los damnificados reclamantes, una relativa satisfaccion para estos
altimos, proporcionandoles de ordinario una suma de dinero que
no deje inc6lume la agresién, pero que tampoco represente un
lucro injustificado que acabe por desvirtuar la funcion institucional
gue prestaciones de ese linaje estan llamadas a cumplir. En otras
palabras, ante el imperativo juridico de que el lesionado por el dafio
moral reciba en compensacion de sus padecimientos y en orden a que
se haga mas llevadera su congoja y como ese dinero (pretium doloris)
no puede traducirse a un “quantum” tasable del modo que es propio de
aguellos destinados al resarcimiento de perjuicios patrimoniales, el
problema neuralgico radica entonces en definirse el “quantum” en el
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gue deberd de expresarse la reparacion, quedando reservado este
dificil cometido al discreto arbitrio de los jueces, que contra lo que en
veces suele creerse no equivale a abrirle paso a antojadizas
instituciones pergeifladas a la carrera para sustentar condenas
excesivas, sino que a dichos funcionarios se les impone el deber de
actuar con prudencia, evitando en primer lugar, servirse de pautas
aprioristicas como acontece con el acostumbrado recurso al articulo
106 del Cédigo Penal, que en este campo Unicamente son de recibo, en
tanto mandatos legales expresos las consagren...” (Cfr. G.J. CXLVIII,
pag. 253, CLXXII, pag. 253, CLXXXVIII, pag. 19 reiteradas en Casacion
Civil de fechas 26 de julio de 1989, 8 de mayo de 1990 y 9 de
septiembre de 1991).

Asi las cosas no es de recibo que se solicite como indemnizacion, para el
demandante, la suma de 50 SMLMV equivalentes a ($45.426.300), cuando
no se avizora prueba de haber sido causados por el demandante dentro del
expediente y de otro lado, se solicita una suma nunca antes reconocida por
la Sala de Casacion Civil de la Corte Suprema de Justicia para indemnizar
el dafio moral, sin la intensidad que se demanda de éste para tal
reconocimiento.

3.8. AUSENCIA DE RECONOCIMIENTO POR PARTE DE LA
JURISDICCION ORDINARIA EN SU ESPECIALIDAD CIVIL DEL DANO A
LA SALUD.

Se solicita en la demanda la indemnizacién de perjuicios inmateriales del
nominado dafio a la salud®, reconocido asi por la jurisprudencia
administrativa, es importante precisar que dicha categoria de dafio
inmaterial no ha sido aun aceptada por la jurisprudencia civil de la Corte
Suprema de Justicia, motivo que compele al fallador de instancia a
despachar desfavorablemente la pretension arriba descrita. Al respecto
resulta Gtil traer a colacién los argumentos esbozados por el Magistrado de
la Sala de Casacion Civil de la Corte Suprema de Justicia, Profesor Arturo
Solarte Rodriguez, en la aclaracion de voto, formulada a la sentencia
proferida por la misma sala de casacion dentro del proceso radicado con el
namero 05266-3103-001-2004-00172-01, en la cual y frente al dafio a la
salud indico:

“‘Como consecuencia de lo anterior, considero que eran
innecesarias las referencias que en la sentencia se hacen al
dano a la salud (numerales 2. y 3. de las consideraciones que
la Corte realiza sobre el cargo primero, fls. 49 a 52), toda vez
gue se trata de un tipo de perjuicio cuya reparacion no fue
solicitada en la demanda, ademas de que los actores no
tendrian la legitimacion necesaria para el efecto, y

® Ver entre otras la sentencia proferida el 14 de septiembre de 2011 por la seccion tercera del Consejo de
Estado MP Enrique Gil Botero exp. 19031(1)
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corresponde a una modalidad de dafio que no ha sido
desarrollada ni acogida aun por la jurisprudencia civil, ...“

3.9. EXCEPCION SUBSIDIARIA: REDUCCION DEL MONTO
INDEMNIZABLE POR CONCURRENCIA DEL HECHO DE LA VICTIMA.

En el evento de no acoger los planteamientos expuestos anteriormente,
como eximentes de responsabilidad, de manera subsidiaria solicito se
sirva declarar la concurrencia de culpas. De acuerdo con lo mencionado
hasta el momento, existio una clara culpa del sefior Jhon Jairo Correa
Londofio, quien ademas de no circular a un metro de la acera u orilla de la
parte derecha de la via, conducia con exceso de velocidad y no guardaba
la distancia reglamentaria entre vehiculos, pues no se explica como
teniendo conocimiento que mi representado se encontraba realizando
cruce al lado izquierdo de la via, dicha situacion no pudo ser advertida por
el demandante, pues término impactando en la parte derecha trasera del
vehiculo, sin embargo, en caso que el Despacho no considere que dichos
hechos son causa exclusiva de los perjuicios reclamados, debera
considerar que efectivamente existié un alto grado de influencia de parte de
la propia victima en la produccion del dafio, de manera que en este sentido
tendra que efectuar una considerable reduccion del monto indemnizable.

Asi las cosas, procede la reduccion del monto indemnizable consagrada en
el Articulo 2357 del Cddigo Civil.

ARTICULO 2357. <REDUCCION DE LA INDEMNIZACION>. La
apreciacion del dafio esta sujeta a reduccion, si el que lo ha sufrido se
expuso a €l imprudentemente.

La jurisprudencia de la Sala de Casacion Civil y Agraria de la Corte
Suprema de Justicia ha sefalado al respecto:

“‘Quien por si o por medio de sus agentes cause a otro un dano,
originado en hecho o culpa suya, estad obligado a resarcirlo; y quien
demande la indemnizacion ha de comprobar, en principio, el dafo
padecido, el hecho intencional o culposo del demandado, y la relacién
de causalidad entre el proceder o la omision negligente de éste y el
perjuicio sufrido.

Cuando el dafo se cause, empero, en el desarrollo de una actividad de
las que la jurisprudencia ha calificado como peligrosas, porque con ellas
se pone a los demas asociados en inminente peligro de recibir lesion
aunqgue se desarrolle empleando toda la diligencia y el cuidado que por
su naturaleza exige, entonces la victima que reclama indemnizacion no
tiene que demostrar la culpa del demandado, pues ésta se presume en
tal evento por ser €l quien con su obrar ha creado la inseguridad de sus
conciudadanos.
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Concluyese de lo anterior que, en el estado actual de la jurisprudencia,
los dafios ocasionados en el ejercicio de una actividad peligrosa, cual
es la de conducir vehiculos automotores, se presumen causados por
culpa del conductor. Mas como esta presuncion no es de derecho, sino
simplemente legal, aquél sobre quien pesa la dicha presuncion, puede
liberarse de ella acreditando que el perjuicio provino de culpa exclusiva
de la victima, de fuerza mayor o de la intervencion de un elemento
extrafno.

Pero como el dafio no siempre tiene su origen en la culpa exclusiva de
la victima o en descuido Unico del demandado, sino que, en muchas
ocasiones, tiene su manantial en la concurrencia de culpas de uno y
otro, en negligencia tanto de la victima como del autor del perjuicio,
entonces, en este Ultimo evento, en virtud de la concausa, el
demandado no puede ser obligado, sin quebranto de la equidad a
resarcir integramente el dafio sufrido por la victima.

Si la accién o la omision culposa de ésta fue motivo concurrente del
perjuicio que sufre, necesariamente resulta ser el lesionado, al menos
parcialmente, su propio victimario. Y si él ha contribuido a la produccién
del perjuicio cuya indemnizacién demanda, es indiscutible que en la
parte del dafio que se produjo por su propio obrar o por su particular
omision, no debe responder quien sélo coadyuvé a su produccion,
quien, realmente, no es su autor Unico, sino solamente su coparticipe.

Tal es el fundamento racional y l6gico del articulo 2357 del Cadigo Civil
que expresa:

“La apreciacion del dano esta sujeta a reduccion, si el que lo ha sufrido
se expuso a él imprudentemente”.”

Igualmente, en sentencia del 25 de noviembre de 1999, la Corte Suprema
de Justicia, Sala de Casacion Civil y Agraria, Expediente 5173, Magistrado
Ponente Silvio Fernando Trejos Bueno, ha mencionado:

“Tratdndose de la concurrencia de causas que se produce cuando en el
origen del perjuicio confluyen el hecho ilicito del ofensor y el obrar
reprochable de la victima, deviene fundamental establecer con exactitud
la injerencia de este segundo factor en la produccion del dafio, habida
cuenta que una investigacion de esta indole viene impuesta por dos
principios elementales de légica juridica que dominan esta materia, a
saber: Que cada quien debe soportar el dafio en la medida en que ha
contribuido a provocarlo, y que nadie debe cargar con la
responsabilidad y el perjuicio ocasionado por otro. (v. G. J. Tomos LXI,
pag. 60, LXXVII, pag. 699, y CLXXXVIIl, pag. 186, Primer Semestre,
entre otras); principios en los que se funda la llamada "compensacion
de culpas"”, concebida por el legislador para disminuir, aminorar o
moderar la obligacion de indemnizar, en su expresion cuantitativa,
hasta o en la medida en que el agraviado sea el propio artifice de
su mal, compensacién cuyo efecto no es otro distinto que el de
"repartir" el dafio, para reducir el importe de la indemnizacion
debida al demandante, ello, desde luego, sobre el supuesto de que las

7 CSJ. Sala de Casacion Civil. Sentencia del 9 de febrero de 1976. M.P. German Giraldo Zuluaga.



33

culpas a ser "compensadas" tengan virtualidad juridica semejante y, por
ende, sean equiparables entre si.

Es asi como esta Corporacién, con apoyo en lo dispuesto en el articulo
2357 del Cdodigo Civil, ha predicado que " La reduccién del dafio se
conoce en el derecho moderno como el fenbmeno constituido por la
compensacion de culpas, lo cual quiere decir que cuando el coautor del
dafio comete una culpa evidente, que concurre con la conducta
igualmente culpable de la victima, el juez debe graduar
cuantitativamente la relacién de causalidad entre las culpas cometidas
de manera concurrente, y la cuantia del dafio, a fin de reducir la
indemnizacién mediante el juego de una proporcién que al fin y al cabo
se expresa de manera matematica y cuantitativa...", (G. J. Tomo
CLXXXVIII, pag. 186, antes citada).” (Negrillas fuera del texto).

3.10. ECUMENICA.

Solicito respetuosamente al sefior Juez declarar de oficio cualquier otra
circunstancia exceptiva que resulte probada dentro del proceso, con
capacidad de minar las pretensiones de la demanda, de acuerdo con lo
previsto en el articulo 282 del Codigo General del Proceso.

4. PRUEBAS.
4.1. INTERROGATORIO DE PARTE.

Respetuosamente solicito se cite al sefior JHON JAIRO CORREA
LONDONO para que concurra a absolver el interrogatorio de parte que le
formularé en la audiencia respectiva, en relacién con los hechos de la
demanda y las contestaciones, asi como para reconocimiento de
documentos aportados al expediente.

Puede ser citado en la calle 8 No. 5 — 35 del municipio de La Tebaida,
Quindio. Correo electronico: jhonjairocorrealondoiio2020@gmail.com.

4.2. TESTIMONIALES.

Ruego se decrete la practica del siguiente testigo a quien se le interrogara
acerca de las circunstancias en que ocurrieron los hechos y las
conclusiones e informacién consignada en el informe de transito levantado.

CARLOS ALBERTO RIASCOS (agente de policia de carreteras),
identificado con placa 093171 y cédula de ciudadania No. 1128266856,
quien atendio6 el accidente de transito y levanto el respectivo informe.

Puede ser localizado a través de la direccion regional de recursos humanos
de la Policia Nacional del Quindio, ubicada en la Avenida Centenario con
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Calle 2 Norte de la ciudad de Armenia, Quindio. Correo electronico:
dequi.oac@policia.gov.co.

4.3. RATIFICACION DE DOCUMENTOS EMANADOS DE TERCEROS.

En vista que con la demanda se aporta documentos provenientes de
terceros, respetuosamente solicito se cite a la siguiente persona, para la
practica de testimonio, en el que se buscara ratificar la autoria, fecha y
veracidad del contenido de estos, asi como las demas circunstancias
relacionadas con la informacion contenida en ellos, con las consecuencias
procesales probatorias del caso, conforme lo dispone el articulo 262 del
Codigo General del Proceso, solicitando desde ya que la carga de hacer
comparecer a estas personas recaiga en la parte demandante, por ser
quien introdujo la documentacion que se les atribuye a estos:

4.3.1. A la sefiora LEIDY JOHANA CASTILLO ARENAS (técnica laboral en
auxiliar de enfermeria), quien emitié certificado de pago de servicios
brindados al demandante.

La misma segunda el documento emitido, puede ser notificada a la Calle 8
namero 6-56 (no se indica de que municipio) se infiere que es el municipio
de Tebaida, Quindio. Celular: 310682179. Se desconoce correo electronico
para efectos de notificacion.

4.4. DICTAMEN PERICIAL APORTADO.

Con fundamento en el articulo 227 del Cédigo General del Proceso, en la
oportunidad procesal oportuna, me permito allegar Informe Técnico —
Pericial de Accidente de Transito elaborado por el Ingeniero Forense
Alejandro Umafa Garibello y el Fisico Forense Diego Manuel Lopez
Morales, adscritos a IRS VIAL, mismo que se allega con todos los
soportes exigidos por el articulo 226 del Cédigo General del Proceso.

5. ANEXOS.

- El poder ya fue entregado al despacho para efectos de la notificacion
del auto admisorio de la demanda.

- Informe Técnico — Pericial de Accidente de Transito anunciado en el
acapite de “DICTAMEN PERICIAL APORTADQ?, al cual se anexan
ademas:

o Manifestacion de peritos sobre cumplimiento requisitos
dictamen.
o Hoja de vida Diego Lopez (perito).
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Hoja de vida Alejandro Umana (perito).

Listado de juicios en que ha participado Alejandro Umafia como
perito.

Listado de juicios en que ha participado Diego Lépez como
perito.

Publicaciones hechas por Diego Lopez (perito).

6. NOTIFICACIONES.

Estaré presto a recibir comunicaciones en la Secretaria del Juzgado o en la
carrera 15 numero 18-42, Edificio Firenze oficina 303, teléfono (6)7444433
(telefax) de la ciudad de Armenia, Quindio y en los celulares 300-5713947
y 300-5788667.

De igual manera manifiesto que mi correo electronico oficial para
comunicaciones Yy notificaciones con efectos procesales es:
nestoralejandrogarciafranco@gmail.com.

Atentamente,

ey /-

STOR ALEJANDRO GARCIA FRANCO

C.C. 9.726.302 expedida en Armenia, Quindio.
T.P. 138.197 Consejo Superior de la Judicatura.
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Bogota, abril 21 de 2024
DF-700-04-21

Doctor:

JUZGADO: JUZGADO CUARTO CIVIL MUNICIPAL DE ARMENIA, QUINDIO.

En su Despacho

REFERENCIA: PROCESO DECLARATIVO DE RESPONSABILIDAD CIVIL
EXTRACONTRACTUAL

DEMANDANTE: JHON JAIRO CORREA LONDONO

DEMANDADOS: REMBERTO BOLIVAR FRANCO

RADICADO: 63001400300420200035400

Por medio de la presente nos dirigimos a ustedes para comunicarle formalmente que
hemos sido designados como peritos por la parte apoderada de la parte solicitante y
gue igualmente no nos encontramos inmersos o impedidos, para prestar nuestros
servicios periciales o como auxiliares de la justicia, por ninguna de las causales que
expresa el Articulo 50 del C.G.P, a su vez indicamos que a la fecha hemos sido
designados como peritos en accidentes de transito en procesos anteriores por parte de
Seguros Suramericana con el fin de determinar las causas que desencadenan los

hechos.

Paralelamente manifestamos sobre el informe pericial emitido para la presente
audiencia que respecto de métodos, experimentos y etc. utilizados para la elaboracion
son los mismos en general para la elaboracion de informes periciales de
reconstruccion de accidente de transito, es decir que son los utilizados diariamente en
el ejercicio de la profesién y la labor de reconstruccion y se basan en el analisis desde
el punto de vista de la fisica en conjunto con la técnica criminalistica y el conocimiento
de accidentes de transito, de toda la evidencia técnica-objetiva recopilada y
suministrada sobre el evento o siniestro, las ecuaciones plasmadas pueden diferir

entre informes porque dependen del accidente analizado, pero estas estan sujetas a
las leyes de la fisica y la experimentacion en el ambito de los accidentes dg fransito.

OFICINA PRINCIPAL MEDELLIN OFICINA PRINCIPAL BUCARAMANGA OFICINA PRINCIPAL CALI
CARRERA 65 # 88-91 Of.: 488 TELS.: (57-1) 7447025 - 2530784 TELS.: (57-1) 7447025 - 2530784

7 TELS
315 4049961 CEL
SEDES: UBATE, TUNJA, VILLAVICENCIO

CEL.: 3154049961 CEL.: 3154049961
SEDES: CUCUTA, BARRANQUILLA SEDES: IBAGUE, NEIVA, PASTO

RIA, ARMENIA, PEREIRA, MANIZALES
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Para este siniestro en particular se utilizO como evidencia objetiva para analizar

fisicamente los elementos enunciados en el Numeral 2 del informe pericial RAT
210430954 segmento Documentacion recibida.

En su integridad frente al dictamen que se aportara en el proceso del asunto,
manifestamos bajo juramento que nuestra opinion es independiente y corresponde a

nuestra real conviccion profesional.

Cordialmente y agradeciendo la atencion prestada a la presente,

Yyt Var @Q

_ - ' . .

Alejandro Umafa Garibello Diego Manuel Lopez Morales

Ingeniero Forense Fisico Forense

REGIONAL CENTRO REGIONAL OCCIDENTE REGIONAL NORTE REGIONAL SUR
OFICINA PRINCIPAL BOGOTA OFICINA PRINCIPAL MEDELLIN OFICINA PRINCIPAL BUCARAMANGA OFICINA PRINCIPAL CALI
CALLE 99A # 70B-82 CARRERA 65 # 8B-91 Of.: 488 TELS.: (57-1) 7447025 - 2530784 TELS.: (57-1) 7447025 - 2530784
TELS.: (57-1) 7447025 - 2530784 TELS.: (57-1) 7447025 - 2530784 CEL.: 3154049961 CEL.: 3154049961
CEL.: 315 4049961 CEL.: 3154049961 SEDES: CUCUTA, BARRANQUILLA SEDES: IBAGUE, NEIVA, PASTO

SEDES: UBATE, TUNJA, VILLAVICENCIO SEDES: MONTERIA, ARMENIA, PEREIRA, MANIZALES
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VEHICULO No. 1: AUTOMOVIL, RENAULT SANDERO, modelo 2013, color gris,
placa KDM 808.

VEHICULO No. 2: MOTOCICLETA, BAJAJ PULSAR 200 NS, modelo 2015, color
rojo, placa IUD 66D.

INFORME No. 210430954

Bogota D.C., abril 20 de 2021

R.A.T® es una marca registrada por IRSVIAL S.A.S, Resolucién 39860 del 29/11/2007, SIC
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1. INTRODUCCION

Los procedimientos de investigacién y reconstruccion de accidentes de transito
utilizan técnicas y metodologias desarrolladas y probadas cientificamente con el
fin de determinar la dinamica del accidente que permitan identificar las causas del
siniestro. El andlisis de las evidencias es la piedra angular de la investigacion; su
recoleccion y descripcién conforman el punto de partida del andlisis retrospectivo
del accidente.

El presente informe muestra los procedimientos técnicos desarrollados durante la
investigacion y reconstruccion del siniestro ocurrido en la via que conduce de Club
Campestre (La Tebaida) a El Caimo a la altura del km 2 + 100 m, donde se
encuentran involucrados: VEHICULO No. 1. AUTOMOVIL, RENAULT
SANDERO, modelo 2013, color gris, placa KDM 808. VEHICULO No. 2:
MOTOCICLETA, BAJAJ PULSAR 200 NS, modelo 2015, color rojo, placa IUD
66D.

CLASE DE ACCIDENTE: CHOQUE

» Documentacion recibida:

Todo el proceso de la investigacion y reconstruccion analitica del siniestro, se
basa en la informacion analizada por el grupo técnico de IRSVIAL, que fue
recolectada empleando los procedimientos técnicos de fijacion fotografica,
planimetria, y técnicas de reconstruccion de accidentes basadas en las leyes de la

fisica, biomecéanica, ingenieria, medicina forense, como se indica a continuacion:

a) Seis (6) fotografias a color del lugar de los hechos.
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b) Uno (1) fotografia del estado final del vehiculo No. 1 (Automovil).
c) Informe pericial de clinica forense No. UBARM-DSQ-01077-2019.
d) Informe de la autoridad IPAT.

2. EVIDENCIA FISICA DOCUMENTADA

La documentacion recibida y recolectada durante el proceso de investigacion y
reconstrucciéon del accidente se describe y se analiza a continuacién con el fin de

determinar de manera retrospectiva la secuencia del accidente y sus causas.

2.1 FECHA, HORA Y LUGAR DE OCURRENCIA:

De acuerdo al reporte del accidente de transito el siniestro ocurrié el lunes 23 de
julio de 2018, a las 17:20 horas, en la via que conduce de Club Campestre (La
Tebaida) a EI Caimo a la altura del km 2 + 100 m (4.4657432,-75.7459887) en

area rural de la ciudad de Armenia (Quindio).

El Brillante

®

5 L El Cabreros
El Eden R J¢.4657432,75 7459887

-

Lugar de
los hechos

IMAGEN No. 1: En esta imagen se aprecia la ubicacion geografica del lugar de los

hechos.
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IMAGEN No. 3: En esta imagen se muestra la pagina No. 2 del informe policial de

accidente de transito.
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15. DATOS DE QUIEN CONOCE EL ACCIDENTE

IMAGEN No. 4: En esta imagen se muestra la pagina No. 3 del informe policial de

accidente de transito.
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2.2 LA VIA:

Las condiciones y caracteristicas de la via donde se produce el accidente de
transito se aprecian en las fotografias No. 1 ala 6 asi como en la tabla No. 1.

La Tebaida Pl ' \

.

-

FOTOGRAFIA No. 1 PANORAMICA: En esta fotografia sustraida de Google

Street View (enero 2019) en sentido La Tebaida — El Caimo a la altura del km 1 +
300 m, se aprecian las caracteristicas generales de la via en la cual se encuentra
demarcacion horizontal de linea amarilla doble continua y lineas de borde, con
sefalizacion vertical SR-30 “Velocidad maxima 50 km/h”; en este sentido se

desplazaban los vehiculos.
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FOTOGRAFIA No. 2 PANORAMICA: En esta fotografia sustraida de Google

Street View (enero 2019) en sentido La Tebaida — El Caimo a la altura del km 2, se
aprecian las caracteristicas generales de la via en la cual se encuentra
demarcacion horizontal de linea amarilla doble continua y lineas de borde, sin

sefalizacion vertical; en este sentido se desplazaban los vehiculos.
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FOTOGRAFIA No. 3 PANORAMICA: En esta fotografia sustraida de Google
Street View (enero 2019) en sentido La Tebaida — El Caimo a la altura del km 2 +

050 m, se aprecian las caracteristicas generales de la via en la cual se encuentra
demarcacion horizontal de linea amarilla doble continua y lineas de borde, sin

sefalizacion vertical; en este sentido se desplazaban los vehiculos.
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FOTOGRAFIA No. 4 PANORAMICA: En esta fotografia sustraida de Google

Street View (enero 2019) en sentido La Tebaida — El Caimo a la altura del km 2 +
100 m, se aprecian las caracteristicas generales de la via en la cual se encuentra
demarcacion horizontal de linea amarilla doble combinada y lineas de borde, sin

sefalizacion vertical; en este sentido se desplazaban los vehiculos.
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FOTOGRAFIA No. 5 PANORAMICA: En esta fotografia sustraida de Google

Street View (enero 2019) en sentido EI Caimo - La Tebaida a la altura del km 2 +

150 m, se aprecian las caracteristicas generales de la via en la cual se encuentra
demarcacion horizontal de linea amarilla doble combinada y lineas de borde, sin

sefalizacion vertical.
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NOTA 1: La inspeccion a la via por parte del investigador de IRS Vial se realiz6 el
9 de abril de 2021.

Lugar de
los hechos

/

%

FOTOGRAFIA No. 6 PANORAMICA: En esta fotografia tomada por el equipo de

IRS Vial en sentido La Tebaida — El Caimo a la altura del km 2 + 050 m, se

aprecian las caracteristicas generales de la via en la cual se encuentra
demarcacion horizontal de linea amarilla doble continua y lineas de borde, sin

sefalizacion vertical; en este sentido se desplazaban los vehiculos.
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En la siguiente tabla se describen las caracteristicas de la via.

AREA, SECTOR

Rural

GEOMETRICAS Recta, Pendiente 3°
UTILIZACION Doble sentido
CALZADAS Una
CARRILES Dos
MATERIAL Asfalto
ESTADO Bueno

CONDICIONES Y

Normal, Seco

TIEMPO
ILUMINACION Natural
Demarcacion horizontal de linea amarilla doble
combinada y lineas de borde, con sefializacion
CONTROLES Y vertical SR-30 “Velocidad maxima 50 km/h” a la
SENALES altura del km 1 + 300 m, es decir, 800 m antes

del lugar de los hechos en el sentido de

desplazamiento de los vehiculos.

TABLA No. 1
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2.3 VEHICULOS:

Las caracteristicas técnico mecanicas de los vehiculos, son consideradas en el
presente andlisis. Sin embargo, el aspecto mas importante a observar radica en la
ubicacion de los dafios sobre su estructura; variables que permitiran identificar la

severidad del impacto y la posicién relativa al momento del impacto.

La severidad del impacto esta determinada por la magnitud del dafio (dimensiones
transversales, longitudinales y de profundidad), su ubicacion (lo cual determina la
rigidez de la estructura deformada) y el elemento que sirve de esfuerzo para

producir el dafio.

VEHICULO No. 1: AUTOMOVIL, RENAULT SANDERO, modelo 2013, color gris,
placa KDM 808.

FOTOGRAFIA No. 7 PLANO MEDIO: En esta fotografia se observan las

caracteristicas generales del vehiculo.

Folio 15 de 56



INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS \///\\' DE RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTE DE TRANSITO Codigo: PDS-FO-08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL No. 210430954

Conductor: REMBERTO BOLIVAR FRANCO con CC 10.107.405 de 56 afios de
edad.

NOMBRE COMPLETO REMBERTO BOLIVAR FRANCO

C.C. 10107405 ESTADO DE LA PERSONA ACTIVA
ESTADO DEL CONDUCTOR ACTIVO Numero de inscripcion: 11404815
FECHA DE INSCRIPCION 25/02/2011

= Licencia(s) de conduccion

Nro. licencia OT Expide Lic. Fecha expedicion Estado Restricciones Detalles

10107405 STRIA DE TTOyTTE MCPAL ARMENIA 18/12/2019 ACTIVA Ver Detalle
10107405 STRIA DE TTOyTTE MCPAL ARMENIA 18/12/2019 INACTIVA Ver Detalle
10107405 STRIA TTOyTTE MCPAL LA TEBAIDA 10/01/2014 INACTIVA Ver Detalle

Categorias de la licencia Nro: 10107405

Categoria Fecha expedicion Fecha vencimiento Categoria antigua

c1 10/01/2014 10/01/2017

A2 256/02/2011 31/01/2020

B1 10/01/2014 31/01/2020
7646757 INSTITUTO DE MOVILIDAD DE PEREIRA 25/02/2011 INACTIVA Ver Detalle
7646714 INSTITUTO DE MOVILIDAD DE PEREIRA 25/02/2011 INACTIVA Ver Detalle

IMAGEN No. 5: En esta imagen se aprecia el historial del conductor del automovil,
donde se encuentra la licencia de conduccion activa y no presenta restriccion para

conducir.
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A continuacion, se describen las caracteristicas técnico-mecanico del vehiculo No.
1 (Automovil)

SERVICIO PARTICULAR
OCUPANTES 0
DIMENSIONES

https://www.placervial.com/2/ficha-tecnica/436000

PESO TOTAL 1200 — 1300 kg

TABLA No. 2
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IMAGEN No. 6: En esta imagen se observa el diagrama del informe de la
autoridad, donde hacen referencia a la zona de dafios o de impacto en el vehiculo

afectando su vértice posterior derecho.

8.6, DESCRIPCION DAROS MATERIALES DEL VEHICULO

57V INHOANOD SOHIIWIA 501 30

~
(

IMAGEN No. 7: En esta imagen se aprecia la descripcion de los dafios realizada
por la autoridad: “Deformacion parte trasera; rotura y fisura del bomper trasero,

vidrio trasero poligfragmentado, fractura stop trasero lado derecho”.

IMAGEN No. 8: En esta imagen con el recuadro amarillo se indica la ubicacién de

los dafnos o de evidencia en el automovil.
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FOTOGRAFIA No. 8 PLANO MEDIO: En esta fotografia se observa el estado final

del vehiculo, el cual presenta dafios en su zona posterior, mas hacia el tercio
derecho, afectando piezas como: paragolpes, unidad de luz posterior derecha

(stop), quinta puerta y panoramico posterior.
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> VEHICULO No. 2: MOTOCICLETA, BAJAJ PULSAR 200 NS, modelo
2015, color rojo, placa IUD 66D.

IMAGEN No. 9: En esta imagen se observa un vehiculo de caracteristicas

similares al involucrado.
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Conductor: JOHN JAIRO CORREA LONDONO con CC 9.806.570 de 52 afios de
edad.

NOMBRE COMPLETO Jhon Jairo Correa Londoiio

DOCUMENTO C.C. 9806570 ESTDR.OEEAPERSONA ACTIVA
ESTADO DEL CONDUCTOR ACTIVO Numero de inscripcion: 10079279
FECHA DE INSCRIPCION 27/11/2009

£ Licencia(s) de conduccion

Nro. licencia OT Expide Lic. Fecha expedicion Estado Restricciones Detalles

6266363 STRIA TTOYTTE MCPAL LA ESTRELLA 09/03/2010 ACTIVA Ver Detalle
Categorias de la licencia Nro: 6255363

Categoria Fecha expedicion Fecha vencimiento Categoria antigua

A2 09/03/2010 10/01/2022

IMAGEN No. 10: En esta imagen se aprecia el historial del conductor de la
motocicleta, donde se encuentra la licencia de conduccion activa y no presenta

restricciones para conducir.
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A continuacion, se describen las caracteristicas técnico-mecanico del vehiculo No.

2 (Motocicleta)

SERVICIO

PARTICULAR

OCUPANTES

1

DIMENSIONES

https://fichasmotor.com/bajaj/bajaj-pulsar-200ns-2015/

PESO TOTAL

290 — 300 kg

TABLA No. 3
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IMAGEN No. 11: En esta imagen se observa el diagrama del informe de la
autoridad, donde hacen referencia a la zona de dafios o de impacto en el vehiculo

afectando su zona anterior.

#4 DESCRIPCION DANOS MATERIALES DEL VEMICULD

O YWLLDIA 'MOLIM

i

IMAGEN No. 12: En esta imagen se aprecia la descripcion de los dafios realizada

por la autoridad: “Rotura del tren delantero y...".

IMAGEN No. 13: En esta imagen con el recuadro amarillo se indica la ubicacion

de los dafios o de evidencia en la motocicleta.
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2.4 MARCAS Y EVIDENCIAS SOBRE EL TERRENO:

Cdédigo: PDS-FO-08

En el formato de levantamiento de accidentes realizado por la autoridad se

aprecian las siguientes evidencias:

e Caracteristicas y geometria de la via.

e Vehiculos en posicion final.

e Huella de arrastre metalico de 5,7 m.

e Puntos de referencia.

e Sentido vial.
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IMAGEN No. 14: En esta imagen se muestra el croquis del accidente realizado

por la autoridad de transito.
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IMAGEN No. 15: En esta imagen vista en planta se aprecian las evidencias

diagramadas en el croquis del informe de la autoridad.
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IMAGEN No. 16: En esta imagen vista en planta se aprecian las evidencias

diagramadas en el croquis del informe de la autoridad.
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IMAGEN No. 17: En estas imagenes en 3D, se aprecian las evidencias

diagramadas en el croquis del informe de la autoridad.
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FOTOGRAFIA No. 9 PLANO GENERAL: En estas fotografias se observan las

posiciones finales de los vehiculos.
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FOTOGRAFIA No. 10 PLANO GENERAL: En estas fotografias se observan las

posiciones finales de los vehiculos.
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2.5 VICTIMAS:

Producto del siniestro se reportan dos (2) personas lesionadas, las cuales fueron

remitidas al hospital Pio X en el municipio de La Tebaida (Quindio).

NOMBRES DATOS
GERMAN MONDRAGON CC 7.540.637
GIRALDO Ocupante vehiculo No. 2 (Motocicleta)
CC 9.806.570
JOHN JAIRO CORREA 52 afos.
LONDONO Fractura del antebrazo izquierdo.

Conductor vehiculo No. 2 (Motocicleta).

TABLA No. 4.

2.6 VERSIONES:

Se cuenta con la version de los hechos del conductor del vehiculo No. 1

(Camioneta), el sefior Remberto Bolivar Franco.

“Si sefior, siendo las horas de la tarde como a las 3 de la tarde aproximadamente
me dirigia a cobrar un dinero de aguacate que yo vendo en la vereda Marmato al
cual entre aproximadamente los ultimos 10 afios dos o tres veces por semana me
dirigia a esta localidad cuando fui a entrar a la interseccion que siempre entro que
es la entrada Marmato saliendo de la via al Caimo y como tenia mi vehiculo el
70% de mi vehiculo en el carril contrario recibi un impacto trasero al lado derecho

en el cual yo pues perdi mi razén de si por segundos porgue senti una explosion
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dentro de mi vehiculo, reaccioné en segundo y vi una motocicleta que volé
adelante mio y el pasajero de la moto que vol6 adelante mio, me bajé del vehiculo
inmediatamente para proceder a llamar la ambulancia pero ya habia llegado una
patrulla de policia como que estaba acé cerca y ya me dijeron ya, ya llamamos la
ambulancia y a partir de ahi ya comenzé todo lo demas que ya lo pertinente lo que
hizo la policia croquis y todo lo demas PREGUNTA: ¢A qué se dedica?
RESPUESTA: Yo soy distribuidor de aguacates, yo vendo aguacates
PREGUNTA: ¢Cuantos afios lleva conduciendo? RESPUESTA: Llevo
conduciendo aproximadamente 40 afios en diferentes partes del mundo en México
Estados Unidos y Colombia PREGUNTA: ¢Utiliza lentes para conducir?
RESPUESTA: No sefior PREGUNTA: ¢ De acuerdo a las caracteristicas de la via
usted en qué sentido se estaba desplazado venia de donde y se dirige para
donde? RESPUESTA: Me desplazaba direccion Tebaida via al Caimo
PREGUNTA: ¢(En la via que se presentd el accidente de transito que tipo de
sefalizacion hay presente en la via? RESPUESTA: Solamente tipos de velocidad,
los limites de velocidad de 40 a 60 km por hora PREGUNTA: ¢En la via que se
presentd el accidente de transito como es su estado buena, mala, regular, con
huecos? RESPUESTA: Estado excelente PREGUNTA: ¢Cuando ocurrio el
accidente usted venia solo o con acompafiantes? RESPUESTA: Solo
PREGUNTA: ¢Desde qué horas se encontraba usted conduciendo?
RESPUESTA: No, salia de mi casa media hora o una hora mas o menos porque
habia ido a la tienda a comparar unas cosas que necesitaba para la concina,
cosas que necesitaba para mi casa las compré aca en el Club Campestre del
romboi y las bajé a mi casa y se las entregué a mi esposa y me vine a comprar la
plata del aguacate PREGUNTA: ¢La via en la que se presento el accidente de
transito se encuentra de marcada linea de borde linea de carril? RESPUESTA:
Tiene de marcada con lineas intermitentes al lado mio y linea solidas al lado

contrario PREGUNTA: ¢(Cdmo era el flujo vehicular cuando se presentd el
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accidente de transito? RESPUESTA: Bastante lento PREGUNTA: ¢En qué sitio
de la calzada usted transitaba cuando se presentd el accidente de transito?
RESPUESTA: En el carril que me corresponde en el carril derecho PREGUNTA:
¢ Todo el trayecto venia haciéndolo en ese carril? RESPUESTA: En el carril
derecho hasta que llegué a la interseccion que tenia que girar coloqué mi
direccional varios metros atras, frené, esperé que pasara una tracto mula que
venia en sentido contrario, cuando la tractomula pasé procedi a entrar a la
interseccion y como le decia anteriormente después de tener mi vehiculo en un
70% - 80% en el carril contrario recibo el impacto. PREGUNTA: ¢ Usted recuerda
si hubo algun testigo presencial del accidente de transito? RESPUESTA: No, lo
traté de buscar y no pude PREGUNTA: ¢Nunca se percato de la presencia de la
motocicleta? RESPUESTA: Cuando yo coloqué la direccional para entrar a la
interseccion que fueron mas o menos unos 100 metros atras, uno siempre mira
para atras y no venia ningun vehiculo, ni motos PREGUNTA: ¢Qué cree usted
gue haya sido la causa para que se presentara el accidente? RESPUESTA: La
causa pudo haber sido dos motivos, exceso de velocidad y tratar de pasar a otro
vehiculo donde no debid haberlo pasado PREGUNTA: ¢Qué sabe usted del ultimo
mantenimiento de su vehiculo el dia que conducia? RESPUESTA: Mi vehiculo
mantiene mantenimiento al dia constante llantas nuevas, freno, todo al dia
probable, o sea, lo tengo para probar los reportes de mantenimiento de mi
vehiculo PREGUNTA: ¢Cuantos afios tiene? RESPUESTA: 58 afios
PREGUNTA: ¢Hace cuanto transita por la via donde se present6 el accidente de
transito? RESPUESTA: Transito por esta via los ultimos 11 afios PREGUNTA:
¢Promedio de velocidad que llevaba al momento? RESPUESTA: No llevaba
velocidad por que estaba detenido habia parado para entrar a la interseccion, o
sea, que estaba detenido PREGUNTA: ¢Conocia bien la carretera entonces?
RESPUESTA: En su totalidad PREGUNTA: ¢ El clima al momento como era seco,
hiumedo? RESPUESTA: Excelente clima, calido, soleado PREGUNTA: ¢Nada de
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neblina? RESPUESTA: Nada de neblina excelente visibilidad, pavimento seco dia
soleado tipico de la region PREGUNTA: ¢ En qué parte el vehiculo fue impactado?
RESPUESTA: Impactado en el lado derecho, en el extremo derecho del vehiculo
En la parte de atrds PREGUNTA: ¢A qué horas mas o menos ocurrié el accidente
de transito me recuerda? RESPUESTA: Después de las tres de la tarde, tres y
algo, algo asi no tengo la hora exacta en el momento, pero si fue después de la
tardecita media tarde PREGUNTA: ¢Don Remberto usted quisiera agregar algo a
la entrevista algo que quiera decir? RESPUESTA: No que pues lo siento mucho
por el accidente causado, y no porque tenga un seguro como el que tengo yo voy
a aceptar una culpabilidad que yo no tengo, lo siento por el sefior que se accidentd
pero €l venia en exceso de velocidad, para mi analisis 0 para mi experiencia de
manejo en los ultimos 40 afios y en diferentes partes del mundo, el tipo no

conservo ni la distancia, ni la velocidad acorde a la via donde se encontraba”.
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3. POSICION RELATIVA DE LOS VEHICULOS AL MOMENTO DEL IMPACTO.

Teniendo en cuenta los dafios de los vehiculos, las evidencias de acuerdo al
croquis de la autoridad, las fotografias del dia de los hechos y del estado final de
los vehiculos, se tiene la posicion relativa al momento del impacto, para el
vehiculo No. 1 AUTOMOVIL en su vértice posterior derecho y para el vehiculo No.
2 MOTOCICLETA en su zona anterior.

Area de
Impacto

IMAGEN No. 18: En esta imagen vista en planta se muestra la posicion relativa de

los vehiculos y el area verde de impacto sobre la calzada.

El area de 1,0 x 1,0 m de color verde indica que en cualquier punto de ésta area
ocurre la interaccion, la cual se encuentra en el carril izquierdo en sentido La
Tebaida — ElI Caimo, es decir, en el carril contrario al de desplazamiento de los

vehiculos.
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Area de
Impacto

IMAGEN No. 19: En esta imagen en 3D se aprecia la posicion relativa al momento

del impacto y el area donde se presento.

4. DESARROLLO ANALITICO DE LA DINAMICA DE MOVIMIENTO DE LOS
VEHICULOS.

Uno de los aspectos principales de la investigacion y la reconstruccion esta
vinculado con la determinacion objetiva de la velocidad de circulacién de los
vehiculos, momentos previos al accidente, el lugar de la via donde ocurre el
impacto y la posicion relativa de los vehiculos en ese instante, asi como la
secuencia de movimiento después del impacto. La valoracion de estos

interrogantes permitird conocer la o las causas que desencadenaron el hecho.
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Conceptos basicos: tedricos-fisicos.

La deduccion analitica de la velocidad de circulacion de los vehiculos y la
secuencia del accidente se basa en la utilizacion de un MODELO FISICO basado
de las leyes de la fisica, que tenga en cuenta las principales variables que
intervienen en el siniestro, e involucre los pardmetros que determinan la

ocurrencia del mismo, ademas se tuvo en cuenta las siguientes condiciones:

o El 4rea de impacto y la posicion relativa de los vehiculos se localizaron teniendo
en cuenta la trayectoria que seguian, los dafios que presentaron, las posiciones
finales y las evidencias en la via, a partir de los resultados de los calculos
realizados utilizando la ley de conservacion de la energia, lugares diferentes no
dieron resultados fisicamente posibles y por tal motivo se descartan.

e La motocicleta se detiene por el arrastre metalico sobre la via, el arrastre de las
victimas; y por el arrastre de la llantas sobre el asfalto seco para el automovil.

e Los coeficientes de rozamiento efectivo® después del impacto que se usaron
para realizar los célculos se tomaron dé tal forma que involucraran todo el proceso
de detencion de los vehiculos descrito anteriormente, entre u=0,7 y u=0,9 para el
arrastre de las victimas sobre la via, entre p=0,35 y u=0,55 para la motocicleta y
entre u=0,2 y u=0,3 para el automovil.

e La region donde se produjo la colision y hasta donde se detuvieron los
vehiculos es pendiente 3° (negativa), recta, se encontraba seca, con iluminacion

natural.

! Coeficiente de rozamiento efectivo significa que se tienen en cuenta todos los factores que
influyen en la desaceleracién de los vehiculos, impactos posteriores, estado de la via, pendiente de
la via y estado de rotacion de las llantas (bloqueadas, libres o aceleradas).
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e Un proceso de frenada de emergencia se calcula teniendo en cuenta un tiempo
de reaccion del conductor entre uno coma dos (1,2 s) y uno coma cinco (1,5 s)
segundos, la desaceleracién del vehiculo durante la frenada es uniforme con un
coeficiente de rozamiento entre p=0,4 y u=0,6 para la motocicleta y entre u=0,7 y
p=0,8 para el automovil.

e Las técnicas® para determinar los valores de EES para cada vehiculo son:

a. Comparacion a partir de pruebas controladas de laboratorio (Crash Test).

b. Realizar mediciones de los dafios y utilizar algoritmo de calculo.

c. A partir del dafio medido y la utilizacién de la curva velocidad — deformacion y/o
fuerza — desplazamiento.

d. Utilizacion de Redes de energia.

e. Por comparacion con catalogos EES, el cual contiene fotos de vehiculos
siniestrados, categorizados por modelos y gravedad de colision, esto permite ver
rapidamente si el EES del impacto estimado es razonable, con base a una
comparacion visual del dafio.

e Los célculos se realizan con la herramienta IRS® Calculator, hoja de célculo en
Excel, en la cual se ingresan las formulas de los modelos fisicos utilizados,

herramienta elaborada por la Direccion Forense de IRS VIAL SA.

NOTA 3: Los resultados del analisis y los calculos aqui hechos dependen en su
totalidad de la informacion recibida; sin embargo, los rangos usados para los
diferentes parametros se han escogido de manera que incluyan lo que en realidad

sucedio.

2 Accident Reconstruction Guidelines, Pan-European Co-ordinated Accident and Injury Databases, PENDANT,
2004, page 96.
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4.1 VELOCIDAD DEL AUTOMOVIL DE ACUERDO A LA DISTANCIA
RECORRIDA DESDE EL LUGAR DONDE OBSERVA EL OBSTACULO HASTA

DONDE SE DETIENE COMPLETAMENTE.

<

2d ,

v

—t+(t2 +

w1(cos @ —sin 6)g

1/2
) w(cos @ —sin 0)g (1)

Dénde.

p: Coeficiente de rozamiento efectivo entre las llantas y el asfalto p=0,2 y p=0,3.

g: Valor de la aceleracion de la gravedad: 9,8 m/s?

da: Distancia total recorrida por el automovil entre 5,9y 6,9 m.

0: Pendiente de la via 3° (negativa).

t: Tiempo de reaccion para el conductor del automovil, se estimo entre 0,5y 0,7 s,

compatible con la dinamica del siniestro.

V.. Velocidad del automovil en el instante de observar el obstaculo entre 12 y 17

km/h.

VELOCIDAD DE UN VEHICULO DE ACUERDO A LA DISTANCIA
RECORRIDA DESDE EL LUGAR DONDE OBSERVA EL
OBSTACULO HASTA QUE SE DETIENE COMPLETAMENTE

DISTANCIA MINIMA d min (m) 59 IRS® Calculator
DISTANCIA MAXIMA d max (m) 6.9
COEFICIENTE DE FRICCION MINIMO i min 0.2
COEFICIENTE DE FRICCION MAXIMO i max 0.3 [RS \///\\_
TIEMPO DE REACCION MINIMO tr min (seq) 05 Wt A AL
TIEMPO DE REACION MAXIMO tr max (seq) 07
PENDIENTE DE LA VIA % 524 0.05]

RESULTADOS

Tipo de vehiculo

BAJANDO km/h km/h kmh |
VELOCIDAD MINIMA 3.20]  11.51]km/h 1208] _ 1266] 1323
VELOCIDAD MAXIMA 467]  16.81]km/h 1849  1934] 2018

IMAGEN No. 20: En esta imagen se observa el desarrollo de los calculos

realizados con la herramienta IRS® Calculator.
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4.2 CALCULO DE LA VELOCIDAD RELATIVA INICIAL Y EL AV DE LOS
VEHICULOS A PARTIR DE LA TECNICA EES.

2AE |
VRl = \/VRZZ + o
(2)

Vri1: Velocidad relativa inicial, entre 35y 48 km/h.

Dénde:

Vr2: Velocidad relativa final, se estimé entre 20 y 25 km/h.

m’: masa reducida

* m; *m,

m =—+2
m, +m, |®
1 2 1 2
AE =_—_m;, *EES + —m, *EES;
2 2
(4)
2Em
AV, = 2 5
\/ml*(rn]_+m2) ®)
2Em,
AV, = 6
i sz*(mﬁmz) ©)

AV: Cambio de velocidad del vehiculo durante el impacto.

E: Energia total absorbida por los dos vehiculos debido a la deformacién.

m1: masa del vehiculo No. 1: entre 1200 y 1300 kg.

m,: masa del vehiculo No. 2: entre 290 y 300 kg.

EES;: Velocidad equivalente de Energia del vehiculo No. 1: entre 10 y 15 km/h.
EES.: Velocidad equivalente de Energia del vehiculo No. 2 entre 15y 20 km/h.
Se obtiene un AV para el vehiculo No. 1, entre 5,4y 7,8 km/h.

Se obtiene un AV para el vehiculo No. 2 entre 22,9 y 33,1 km/h.
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_ IRS® Calculator
Calculo de AV a partir de estimacion de EES

Masa del vehiculo 1

EES minimo V1

EES maximo V1

Masa del vehiculo 2

EES minimo V2

EES maximo V2
Velocidad relativa final minima
Velocidad relativa final maxima

IMAGEN No. 21: En esta imagen se observa el desarrollo de los célculos

realizados con la herramienta IRS® Calculator.

Folio 40 de 56




INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS V//\\' DE RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTE DE TRANSITO Codigo: PDS-FO-08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUGCION . SEGURIDAD VIAL No. 210430954

4.3 VELOCIDAD RELATIVA INICIAL DE ACUERDO A LA VELOCIDAD DE
CADA VEHICULO Y AL ANGULO QUE FORMAN AL MOMENTO DEL
IMPACTO.

V2=V’ +V,/-2V,V,Cosf

(7)

Dénde:

Vii: Velocidad relativa inicial, entre 35 y 48 km/h, se tiene un amplio rango a partir
de la compatibilidad entre dafos, lesiones y el resultado anterior.

0: Angulo que forman las velocidades al momento del impacto: para el automovil
entre 225°y 230° y para la motocicleta entre 185° y 190°.

V1: Velocidad del automovil al momento del impacto, entre 12 y 17 km/h.

V,: Velocidad de la motocicleta al momento del impacto, entre 44 y 59 km/h.

VELOCIDAD RELATIVA INICIAL

ati az2i V1 V2
IRS® Calculator
adi (°) min a2i (°) min [ V1i (km/h)min |V2i (km/h)min| ali (®) min | 2i (°) min
225 185 12 44 3.93 3.23
IRS V//\\ ati (°) max a2i (°) max [V1i (km/h)max [V2i (km/h)max| ati(®) max | «2i(°) max
el B e B 230 190 17 59 ‘ 4.01 3.32
RESULTADO
. . Vr min 3486
Velocidad Relativa Vr max 2849|3548

IMAGEN No. 22: En esta imagen se observa el desarrollo de los calculos

realizados con la herramienta IRS® Calculator.
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4.4 VELOCIDAD FINAL DE LA MOTOCICLETA DE ACUERDO A LA HUELLA
DE ARRASTRE METALICO Y A LA DESACELERACION EFECTIVA.

V = 3,6\/2gd (1 cos @ t sen 0)

Donde:

(8)

| Coeficiente de rozamiento efectivo, entre las partes metalicas con la via u=0,35

y p=0,55

g: Valor de la aceleracion de la gravedad: 9,8 m/s?

©: Angulo de la pendiente 3°

di: Longitud de la huella de arrastre metalico de 5,7 m.

(negativa).

V: Velocidad final de la motocicleta al inicio de la huella de frenada entre 21y 27

km/h.

VELOCIDAD DE UN VEHICULO DE ACUERDO A LA DISTANCIA
RECORRIDA DESDE EL LUGAR DONDE OBSERVA EL
OBSTACULO HASTA QUE SE DETIENE COMPLETAMENTE

DISTANCIA MINIMA d min (m) 57 IRS® Calculator
DISTANCIA MAXIMA d max (m) 57
COEFICIENTE DE FRICCION MINIMO i min 0.35
COEFICIENTE DE FRICCION MAXIMO s max 0.55 RS \V/\_
TIEMPO DE REACCION MINIMO tr min (seg) of
TIEMPO DE REACION MAXIMO tr mex (seg) of
PENDIENTE DE LA VIA % 5.24] 0.05]

RESULTADOS

Tipo de vehiculo

BAJANDO kmh _ kmh __ kmh
VELOCIDAD MINIMA 5.76] 20 74]km/h 2178] 2282] 2386
VELOCIDAD MAXINA 7.45] 26.82[kmi 2051 3085] 3219

IMAGEN No. 23: En esta imagen se observa el desarrollo de los calculos

realizados con la herramienta IRS® Calculator.
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4.5 DISTANCIA QUE REQUIERE UN VEHICULO PARA DETENERSE Y QUE
SE DESPLAZA A UNA VELOCIDAD Vy EN VIA CON PENDIENTE.

(V, F gt sin 9)°

2 -
in
1trgs 0

+t.V, o

T 2(ucos 0 +sin 6)g

Donde:

D+: Distancia total recorrida.

Vy: Velocidad del vehiculo.

t,: Tiempo de reaccion entre 1,2y 1,5 s.

g: Valor de la aceleracion de la gravedad: 9,8 m/s?

u . Coeficiente de rozamiento entre las llantas y la superficie.

©: Pendiente de la via 3° (negativa)
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5. SECUENCIA DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

Basados en el registro de evidencias y el andlisis realizado para el evento se
plantea la secuencia probable®, un instante antes del impacto, el vehiculo No. 1
AUTOMOVIL se desplazaba orientado diagonalmente hacia la izquierda sobre el
carril izquierdo de la via que conduce de La Tebaida (Club Campestre) a El Caimo
a la altura del km 2 + 100 m a una velocidad comprendida entre doce (12 km/h) y
diecisiete (17 km/h) kilbmetros por hora; mientras tanto el vehiculo No. 2
MOTOCICLETA se desplazaba sobre el carril izquierdo en el mismo sentido y
atras del automévil a una velocidad comprendida entre cuarenta y cuatro (44
km/h) y cincuenta y nueve (59 km/h) kilometros por hora.

El automdvil inicia un proceso de giro a la izquierda, la motocicleta inicia un
proceso de adelantamiento sobre el carril izquierdo, impactan, haciendo que la
motocicleta gire sobre su costado derecho cayendo al piso junto con sus
ocupantes, se arrastre por el piso dejando una huella de arrastre metélico y se
detenga en posicion final; mientras tanto el automévil sigue hacia adelante y a su

izquierda para terminar en posicion final.

La velocidad calculada para el vehiculo No. 1 (Motocicleta) es al momento de
impacto, antes se debe desplazar a mayor velocidad sin poder determinar su

valor.

® Probable hace alusién a un resultado enmarcado dentro de un margen légico, basado en un
andlisis objetivo de evidencias y con sustento técnico-cientifico que soporta el resultado obtenido.
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Area de
Impacto

>

Area de
Impacto

!

IMAGEN No. 24: En estas imagenes, vista en planta 'y 3D se observa la secuencia

del siniestro, nétese el sentido de desplazamiento de los vehiculos, asi como la

posicion relativa y el area verde donde se presenta.
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Impacto

=T

Area de
Impacto

P. Final

N\

IMAGEN No. 25: En estas imagenes, vista en planta 'y 3D se observa la secuencia

del siniestro, nétese el sentido de desplazamiento de los vehiculos, asi como la
posicion relativa y el area verde donde se presenta y el desplazamiento hasta sus

posiciones finales.
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6. ANALISIS DE LAS CAUSAS QUE DESENCADENARON EL ACCIDENTE -
ANALISIS DE EVITABILIDAD.

En la generacion de todo accidente, se vinculan causas relacionadas con la
APTITUD y ACTITUD de los conductores, con el estado de la via y del vehiculo.
Por evitabilidad se entiende el analisis realizado a la secuencia del accidente, en
las condiciones especificas del mismo, que permita determinar si los conductores
de los vehiculos durante su proceso de conduccion una vez percibido el riesgo,
podian o no realizar maniobras FISICAMENTE posibles que le permitieran evitarlo,
teniendo en cuenta las normas establecidas, la visibilidad, tiempos de reaccion,
estado de los vehiculos, etc. Cuando un conductor percibe un riesgo, inician una
serie de eventos, procesos, que se desarrollan con el Unico fin de evitar el peligro
o hacerlo menos grave, estos procesos dependen de aspectos dinamicos,
animicos, conductuales, siendo los mas usados las maniobras evasivas hacia
izquierda o derecha, asi como el proceso de frenada de emergencia. Para analizar
la EVITABILIDAD del accidente se describe a continuacion un proceso normal de
maniobra de emergencia, el cual es aproximadamente como sigue: El conductor
observa el peligro, a partir de este instante transcurren aproximadamente entre
uno coma dos (1,2) y uno coma cinco (1,5 s) segundos®, en aplicar los frenos o
realizar alguna maniobra, por ejemplo girar; si se elige por la frenada, al actuar los
frenos, las llantas disminuyen su velocidad de giro, y si se pisa fuertemente el
pedal se pueden bloquear las llantas, por lo que el vehiculo finalmente se
desplaza un trayecto frenando con llantas a punto de bloquearse o deslizando
antes de detenerse totalmente, en este Ultimo caso es posible que quede marcada
una huella de frenada, si se elige la maniobra de giro el vehiculo se desviara en la
trayectoria que el conductor le dé a la direccién, y dependiendo del angulo el

vehiculo solamente cambiara de direccion sin derrapar lateralmente.

* Tiempo de reaccién normal para un conductor atento en condiciones ambientales normales
diurnas.
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En los anteriores procesos se involucran dos distancias recorridas por el vehiculo,
primero la distancia que recorre el vehiculo durante el tiempo de reaccion del
conductor, llamada distancia de reaccion dR, y segundo la distancia que recorre el
vehiculo durante la frenada dF, la distancia total de parada dT, es la suma de las
dos, es decir, dT = dR + dF; Es importante anotar que cuando se bloquean las

llantas se pierde maniobrabilidad en la conduccion.

Distancia de Distancia de Distancia Total de
e Reaccién dR Frenado dF frenado dT
AUTOMOVIL
Entre4,4y7,7m Entre1,1y24m Entre 5,5y 10,1 m

Entre 12 y 17 km/h

MOTOCICLETA

Entre 15,0y 252 m  Entre 154y 43,3 m Entre 30,4y 68,5 m
Entre 44 y 59 km/h

TABLA No. 5

El hecho que analiza la evitabilidad del accidente radica en determinar en qué
lugar se encontraba cada vehiculo cuando podia percibir al otro como riesgo, y asi
realizar las maniobras tendientes a evitar el contacto entre ellos, maniobras como

frenar o girar.
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IMAGEN No. 26: En esta imagen vista en planta se observa la ubicacion de los

vehiculos 2 s antes del impacto si la velocidad de los vehiculos es constante.

IMAGEN No. 27: En esta imagen vista en planta se observa la ubicaciéon de los

vehiculos 1 s antes del impacto si la velocidad de los vehiculos es constante.
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7. HALLAZGOS

a) Los resultados del andlisis hecho son compatibles con el modelo fisico, con
las evidencias en la via, los dafios que se presentaron y las lesiones de la victima.
b) En el croquis del informe de la autoridad no se diagraman huellas de
frenada o huellas de arrastre bioldgico.

C) En el informe policial de accidentes de transito se indica que el conductor y
ocupante del vehiculo No. 2 MOTOCICLETA portaban el casco de seguridad.

d) Es importante anotar que en el IPAT se indica como hipétesis del siniestro
para el vehiculo No. 2 MOTOCICLETA la No. 121 “NO MANTENER DISTANCIA
DE SEGURIDAD”.

e) Producto del siniestro se reportan dos (2) personas lesionadas, las cuales
fueron remitidas al hospital Pio X en el municipio de La Tebaida (Quindio).

f) En el tramo de via que conduce de Club Campestre (La Tebaida ) — El
Caimo a la altura del km 2 + 100 m se encuentra demarcacion horizontal de linea
amarilla doble combinada y lineas de borde, con sefializacién vertical SR-30
“Velocidad maxima 50 km/h” a la altura del km 1 + 300 m, es decir, 800 m antes
del lugar de los hechos en el sentido de desplazamiento de los vehiculos.

g) Es de anotar que la linea amarilla doble combinada permite el giro a la
izquierda y el adelantamiento de vehiculos tomando las medidas de precaucion.

h) La velocidad calculada para el vehiculo No. 2 MOTOCICLETA es al
momento de impacto, antes se debe desplazar a mayor velocidad sin poder
determinar su valor.

)] El area de 1,0 x 1,0 m de color verde indica que en cualquier punto de ésta
area ocurre la interaccion, la cual se encuentra en el carril izquierdo en sentido La
Tebaida — ElI Caimo, es decir, en el carril contrario al de desplazamiento de los

vehiculos.
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i) De acuerdo al angulo de impacto, el vehiculo No. 1 AUTOMOVIL se
encontraba realizando una maniobra de giro a la izquierda proveniente del carril
derecho de la calzada en la via que conduce de Club Campestre (La Tebaida) — El
Caimo a la altura del km 2 +100 m.

k) No es posible determinar la ubicacion del vehiculo No. 2 MOTOCICLETA en
el momento en el cual el vehiculo No. 1 AUTOMOVIL inicia el giro a la izquierda.

) De acuerdo al angulo de impacto, el vehiculo No. 2 MOTOCICLETA se
encontraba realizando un proceso de adelantamiento sobre el carril izquierdo de la
calzada que conduce de Club Campestre (La Tebaida) — El Caimo a la altura del
km2 +100 m.

m) No se posee informacion técnica sobre los dispositivos luminosos
(direccionales) del vehiculo No. 1 AUTOMOVIL para indicar su proceso de giro.

n) De acuerdo a las caracteristicas de la via y condiciones de visibilidad el
conductor del vehiculo No. 2 MOTOCICLETA podia percibir al vehiculo No. 1
AUTOMOVIL con anterioridad.

0) No es posible determinar la visibilidad que podria tener el conductor del
vehiculo No. 1 AUTOMOVIL sobre el vehiculo No. 2 MOTOCICLETA debido al
angulo del automotor, asi como a las posibles ubicaciones de la MOTOCICLETA
sobre la calzada momentos previos a iniciar el proceso de giro.

p) No se posee informacién técnica que indique la presencia de mas vehiculos
sobre la calzada.

q) La version sobre el evento que fue plasmada en el presente informe, hace
parte del proceso investigativo y de contextualizacion del mismo, pero no se
constituye como elemento objetivo de juicio, ni herramienta para la realizacion de
célculos numéricos o planteamiento de la dinamica del accidente.

r De acuerdo al Cédigo Nacional de Transito ARTICULO 67. UTILIZACION
DE SENALES. Todo conductor esta obligado a utilizar las sefiales direccionales de

su vehiculo para dar un giro o para cambiar de carril.
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S) De acuerdo al Coédigo Nacional de Transito: “ARTICULO 108.
SEPARACION ENTRE VEHICULOS. La separacion entre dos (2) vehiculos que
circulen uno tras de otro en el mismo carril de una c alzada, sera de acuerdo con
la velocidad. Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kilbmetros por

hora, veinte (20) metros.

8. CONCLUSIONES:

8.1Secuencia:

Un instante antes del impacto, el vehiculo No. 1 AUTOMOVIL se desplazaba
orientado diagonalmente hacia la izquierda sobre el carril izquierdo de la via
gue conduce de La Tebaida (Club Campestre) a El Caimo a la altura del km 2
+ 100 m a una velocidad comprendida entre doce (12 km/h) y diecisiete (17
km/h) kilbmetros por hora; mientras tanto el vehiculo No. 2 MOTOCICLETA
se desplazaba sobre el carril izquierdo en el mismo sentido y atras del
automovil a una velocidad comprendida entre cuarenta y cuatro (44 km/h) y

cincuentay nueve (59 km/h) kilometros por hora.

8.2 Factor vehiculo:

No se encuentra evidencia que indique fallas mecanicas en los vehiculos

involucrados.
8.3Factor via:

Las caracteristicas de la via, disefo, estado, sefializacién y demarcacién no

fueron factores generadores de la causa del accidente.
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8.4Factor humano:

1. La velocidad del vehiculo No. 1 AUTOMOVIL (12 — 17 km/h) es inferior
a 50 km/h, limite de velocidad en al area (rural) con sefalizacién vertical SR-
30, al igual es compatible con la maniobra de giro y/o una maniobra de inicio
de marcha.

2. La velocidad del vehiculo No. 2 MOTOCICLETA (44 — 59 km/h) contiene
valores menores y mayores a 50 km/h, limite de velocidad en al area (rural)

con sefalizacion vertical SR-30.

3. El vehiculo No. 1 AUTOMOVIL se convierte en un riesgo al iniciar el
giro desde el carril derecho, sin embargo, los vehiculos que se aproximan

pueden percibirlo y realizar maniobras tendientes a evitar el impacto.

4. La causa® DETERMINANTE del accidente obedece a la maniobra de
adelantamiento del vehiculo No. 2 MOTOCICLETA sin tomar las medidas de

precaucion.

NOTA 4: Para la introduccién de este informe pericial en un proceso penal y/o civil como
elemento material probatorio y su sustentacion en audiencia por parte de los peritos
firmantes, es necesaria la comunicacion a la direccion forense de IRSVIAL S.A.S para su

autorizacion.

> CAUSA desde la optica de la SEGURIDAD VIAL, es decir, se determinan los factores que de
alguna forma originan riesgos viales, relacionados con el factor humano, la via y los vehiculos, no
corresponden a juicios de valor o responsabilidad.
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Alejandro Umafia Garibello Diego Manuel Lopez Morales
Ingeniero Forense Fisico Forense

NOTA 5: Cada uno de los peritos forenses que firman el presente informe técnico
pericial de reconstruccion de accidentes de transito, autoriza expresamente al otro
individualmente a comparecer ante los estrados judiciales para sustentar en

audiencia de juicio oral el contenido del mismo.
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CURSOS Y SEMINARIOS
e Capitulos Complementarios de Mecanica................. 69 Horas
e Electrodindmica de medios continuos ..................... 30 °
e Teoria Cuantica del campo ........ccceeveveeveeicrcecinee, 90 *
e Métodos de la Fisica Estadistica ............cccceurunnnnne. 90 *
o Relatividad general ... 102 ¢
® Teoria de grupos ......coeeeereerererieeeesree e 94 ¢
e Teoria del Cuerpo SONdO .....cccevvrvrvrrrererreceees 102 *
o Fisica CiNetiCa .......c.cccovvrrreeceeeee s 54 *
e Problemas de la Fisica — Matematica ....................... 36 “
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e Seminario “Estrategias del Exito Ejecutivo’ Universidad Militar “Nueva Granada’
Bogota, 28 de mayo de 1999, 4 Horas.

e Curso de Pedagogia y Lasallismo, Niveles |, Il y lll. Universidad de la Salle 1992,
2002.

e Curso Standard de “Medicina Legal y Ciencias Forenses” Instituto de Medicina
Legal, Octubre — Noviembre de 1994,

e Seminario de Balistica Forense. 1995. 30 Horas.

o Curso - Taller “Diagnéstico Electronico de frenos ABS e Inyeccion. 1995. 40 Horas.

e Curso Seminario “Redaccion Profesional II”. Noviembre 1995. 16 Horas.

¢ VIII Congreso Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, Pereira, 14 - 16 de
Septiembre de 1995.



DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES

FiSICO FORENSE

INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

CURSOS Y SEMINARIOS

e X Congreso Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, Bogota, 18 — 20 de
Septiembre de 1997.

e X Congreso Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, Bogota, 8 — 11 de
noviembre de 2000.

e Xl Congreso Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, Manizales, 3 — 5 de
noviembre de 2002.

e Curso “Reconstruccion Analitica de Accidentes de Transito”, Santa fe de Bogota,
Mayo — Junio de 1999. 84 Horas.

¢ | Seminario de Seguridad Vial, Bogota, 12, 13 y 14 de Septiembre de 2000

e Curso de INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE TRANSITO, Noviembre 8 de
2000.

o |l Seminario de Seguridad Vial, Bogota, Octubre de 2001

e (Curso “Metodologia para la Formulacion y Gestidn Nacional e Internacional de
Proyectos de Investigacion, Universidad Nacional de Colombia, Bogota, 2001, 32
horas.

e (Curso “La Prueba Pericial Frente a la ley penal’, SENA — MEDICNA LEGAL, Bogota
2002, 16 horas.

® Manejo del lugar de los hechos y cadena de custodia, Octubre 2002, Bogota. 40
horas.

e Diplomado en ACCIDENTOLOGIA VIAL, Escuela de Programas Técnicos CEDEP,
Bogota, 110 horas

e Sistema acusatorio visto desde la Fiscalia General de la Nacion — Medicina Legal
2004. — 13 horas.
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e Sistema acusatorio visto desde la Defensoria Publica— Medicina Legal 2004. — 10
horas. — Medicina Legal 2004. — 13 horas.

e Curso “Advanced Collision Diagramming — 3D animation”, VS Visual Statement Inc.
Bogota, 2004 24 horas.

e Curso “El testimonio pericial en el sistema acusatorio colombiano, United States
Department of Justice, ICITAP, Bogota 2004, 40 horas.

e Xl Simposio Internacional de Criminalistica, POLICIA NACIONAL, Bogota 2004, 24
horas.

e Seminario “Procedimientos y Estrategias de la defensa con Enfasis en los delitos de
accidentes de Transito, CENTRO INTERNACIONAL FORENSE FCI, Bogota 2006,
16 horas.

e (Curso “Advanced Collision Diagramming — 3D animation”, VS Visual Statement Inc.
Bogota, 2007, 24 horas.

e Curso de Manejo Preventivo y Técnicas de Conduccion, Instituto Tecnoldgico del
Transporte ITTSA, Bogota, 12 Horas, agosto 27 de 2007.

e Organizacion Iberoamericana de proteccidn contra incendios, Seminario de
Prevencién y Control de Incidentes con Materiales Peligroso en la Industria,
Cartagena, Mayo 11 — 14 de 2010.

e Curso “Reconstruccion Virtual con ARAS 360 de accidentes de transito con
animacion 3D y Mapeado Forense. Bogota, 2010, 18 horas.

o Defensive Driving Course, National Safety Council, Febrero 25 2011.
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e Curso Sefializacion con seguridad vial, Escuela Colombiana de Ingenieria, 9 al 13 de
diciembre de 2013.

¢ Diplomatura de Reconstruccion Analitica de Colisiones de Transito Terrestre, Mayo
10 de 2014, Bogota D.C. CEIRAT.

e Expositor World Reconstruction Exposition, May 2 — 6, 2016, Orlando, Florida.

e Curso INVESTIGACION DE INCENDIOS EN VEHICULOS, CESVIMAP, 7 marzo al
11 de abril de 2017.

e Curso Fundamental Techniques Of Crash Investigation, Institute of Police
Technology and Management, University of North Florida, june 2018.

o Certificate of training “The Virtual CRASH Interface”, February 20, 2019.
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INFORMACION PROFESIONAL

e DIRECTOR FORENSE - IRSVIAL LTDA. 2007 — Actual.

e DIRECTOR  NACIONAL  DEPARTAMENTO  FORENSE -  CENTRO
INTERNACIONAL DE INVESTIGACIONES FORENSES Y CRIMINALISTICAS -
FCI. 2005 - 2007.

e FISICO FORENSE del INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL Y CIENCIAS
FORENSES. Bogota 1994 - 2005.

e (atedratico en el area de Fisica en la UNIVERSIDAD MILITAR “NUEVA
GRANADA’ Santa fe de Bogota. 1989 — 199%4.

e Catedratico en el area de Fisica en la UNIVERSIDAD DE LA SALLE Santa fe de
Bogota. 1991 — 1994 y 1999 - 2004.

e Catedratico en el area de Fisica en la UNIVERSIDAD AUTONOMA DE COLOMBIA
Santa fe de Bogota. 1992 — 1993.

e Catedratico en el area de Fisica en la UNIVERSIDAD ANTONIO NARINO Santa fe
de Bogota. 1993 — 1994 y 1998 — 1999.

e Expositor en los cursos de Capacitacion en “ACTUALIZACION DE
CONOCIMIENTOS TECNICO - JURIDICOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO” a la
Policia de Carreteras a nivel nacional desde 1995.

e Expositor en los cursos de Capacitacion en “ACTUALIZACION DE
CONOCIMIENTOS TECNICO - JURIDICOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO” a la
Secretaria de transito de Santiago de Cali 1999 y 2000.

e Expositor en los cursos de Capacitacion en “ACTUALIZACI()N DE
CONOCIMIENTOS TECNICO - JURIDICOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO” a la
Secretaria de transito de Bogota 1998 - 2000.
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e Expositor en los cursos de Capacitacion en “MANEJO DEL LUGAR DE LOS
HECHOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO EN ACCIDENTES DE TRANSITO” a
los funcionarios del C.T.l., D.A.S. y SIJIN en Boyaca - 2001.

e Expositor en los cursos de Capacitacion en “MANEJO DEL LUGAR DE LOS
HECHOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO EN ACCIDENTES DE TRANSITO" a
los funcionarios del C.T.l., D.A.S. y SIJIN en Casanare - 2003.

e Catedratico de la ESCUELA NACIONAL DE POLICIA GENERAL SANTANDER en
la Especializacion de Investigacion Criminal e Investigacién de Accidentes de
transito desde 2002 - 2008.

e (Catedratico de la ESCUELA COLOMBIANA DE INGENIERIA en el diplomado de
Seguridad Vial y Prevencion de Accidentes de transito desde 2008.

e Expositor en los 21 cursos de Capacitacion en “MANEJO DE LA ESCENA DEL
DELITO EN ACCIDENTES DE TRANSITO” a los funcionarios de la Policia
Metropolitana de Bogota, 2003.

e Consultor en seguridad vial y conferencista en investigacion, reconstruccion y
analisis de accidentes de transito de empresas operadoras de Transmilenio. Bogota
2002 - 2004

e Expositor en los 18 cursos de Capacitacion en “MANEJO DE LA ESCENA DEL
DELITO EN ACCIDENTES DE TRANSITO” a los funcionarios de Policia Judicial de
Bogota, 2006.

e Investigador principal del proyecto titulado: “ESTUDIO DE LAS LESIONES
SUFRIDAS POR UN PEATON ADULTO (19 - 55 afios) EN ATROPELLOS
FRONTALES CON AUTOMOVIL*, el cual forma parte de la linea de investigacion:
ACCIDENTES DE TRANSITO, del area tematica de FISICA FORENSE adelantado
bajo la coordinacién de COLCIENCIAS dentro de la convocatoria en salud.
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e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“DIPLOMADO MANEJO Y ANALISIS DEL LUGAR DE LOS HECHOS CON
ENFASIS EN TRANSITO”, para la Policia Nacional, Bogota, 7- 10 Julio de 2008.
Universidad Piloto de Colombia.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacién continuada en:
“INVESTIGACION, RECONSTRUCCION Y ANALISIS DE LOS ACCIDENTES DE
TRANSITO’, para la Policia Nacional, Bogota, Julio — Agosto de 2008. Universidad
Piloto de Colombia.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“HOMOGENIZACION Y ANALISIS DE EXPERTICIOS TECNICOS EN
VEHICULOS”, para la Policia Nacional, Bogota, Septiembre — octubre de 2008.
Universidad Piloto de Colombia.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“DIPLOMADO MANEJO Y ANALISIS DEL LUGAR DE LOS HECHOS CON
ENFASIS EN TRANSITO” para la Policia Nacional del Departamento del Meta,
Villavicencio, Diciembre de 2009. World Training Colombia.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacién continuada en:
“INVESTIGACION, RECONSTRUCCION Y ANALISIS DE LOS ACCIDENTES DE
TRANSITO”, para la Policia Nacional del Departamento del Meta, Villavicencio,
Diciembre de 2009. World Training Colombia - IRSVIAL LTDA.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
‘TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS”, para la Policia Nacional, Bogota
Mayo de 2010. World Training Colombia — IRSVIAL LTDA.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacién continuada en:
“HOMOGENIZACION Y ANALISIS DE EXPERTICIOS TECNICOS EN
VEHICULOS”, para la Direccion de Transito y Transporte, Bogota, Julio de 2010.
World Training Colombia — IRSVIAL LTDA.
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e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“INVESTIGACION, RECONSTRUCCION Y ANALISIS DE LOS ACCIDENTES DE
TRANSITO” para la Direccion de Transito y Transporte, Bogota, Julio de 2010.
World Training Colombia — IRSVIAL LTDA.

e Columnista Periodico el Tiempo — Seccidn de Vehiculos en temas de accidentes de
transito y seguridad vial, 2002 — 2007.

e Autor del articulo “Técnica de "distancia de Lanzamiento” empleada en la
reconstruccion de colisiones vehiculo — Peaton” publicado en la revista del Instituto
Nacional de medicina legal 2004.

e Coautor del articulo “Modelos Fisicos en Accidentes de Transito” publicado en la
revista Colombiana de Fisica, Junio 2006.

e Profesional especializado AREA DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTES DE TRANSITO en la elaboracién de un manual de seguridad vial
dentro del proyecto titulado: DISENO, FORMULACION Y ASESORIA DE UN
PROGRAMA DE AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL COMO ESTRATEGIA PARA
CONTRIBUIR A LA DISMINUCION DE LOS INDICES DE ACCIEENTALIDAD VIAL
PARA LA CIUDAD DE BOGOTA D.C.. CMSV- PC-07, con la firma CAL Y MAYOR
asociados — Bogota — 2005.

o Profesional especializado AREA DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTES DE TRANSITO en la elaboracién del proyecto titulado: DISENO DEL
CENTRO DE INVESTIGACION Y GESTION DE LA SAGURIDAD VIAL PARA LA
CIUDAD DE BOGOTA D.C.., con la firma CENTROVIAL S.A. — Bogota — 2008.

e Profesional especializado AREA DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTES DE TRANSITO en la elaboracion del proyecto ftitulado:
“ESTRUCTURACION DEL OBSERVATORIO NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL Y
PUESTA EN MARCHA A TRAVES DE UNAPRUEBA PILOTO, con la Universidad
Javeriana. — Bogota — 2010.
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e Asesor en RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO para la Direccién
de Transito y Transporte de la Policia Nacional, Agosto — Diciembre 2010.

e Asesor en RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO para la Direccién
de Transito y Transporte de la Policia Nacional, 2011.

e Docente de la ESCUELA DE SEGURIDAD VIAL DE LA POLICIA NACIONAL en el
area de educacion continuada en las areas de investigacion y reconstruccion de
Accidentes de transito desde 2012 - 2013.

e Docente de la ESCUELA DE SEGURIDAD VIAL DE LA POLICIA NACIONAL en la
especializacion de investigacion de Accidentes de transito desde 2012 - 2013.

e Autor del libro: “Manual de Investigacion y Reconstruccion de Accidentes de
Transito”, 2007, Ed. IRSVIAL LTDA.

e Miembro NAPARS (National Association of Professional Accident Reconstruction

Specialist).

o Perito Forense Avanzado en hechos de Transito, Organizacion Internacional de
Accidentologia Vial OIAV, Certificado DEKRA ISO/IEC 17024 -2012.
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EXPERIENCIA FORENSE:

> INVESTIGADOR y RECONSTRUCTOR de cerca de 3900 accidentes de transito asi:
Colisiones vehiculo — peatdn: 1127 accidentes.

Colisiones vehiculo — vehiculo: 1250 accidentes.

Colisiones vehiculo — Motocicleta - Bicicleta: 1350 accidentes.

Colisiones de un solo vehiculo: 245 accidentes.

Otro tipo de accidentes de un solo vehiculo (Choque con objeto fijo, pérdidas de control,

etc.: 450 accidentes.

» PERITO EXPERTO EN AUDIENCIAS DE JUICIO ORAL en 140 oportunidades en
juzgados de Colombia desde el 2005.

720 0neC_

Diego Manuel Lopez Morales
c.c. 79.341890 Bogota
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ResoLucion No. OO271S e 49
27 SET. 99

Por la cual =*

EL DIRECTOR GENERAL del

le mus atribu

CONSIDERANDO:

ICFES INSTITUTO COLOMBIAND PARA EL FOMENTO DE LA EDUCACION SUPERIOR

INSTITUTO COLOMBIANO PARA EL FOMENTO DE LA EDUCACION SUPERIOR

espeo]
1 ]
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. 7 nmucmumuomsu v 9127 SEloa A0 2

Por s cusl se convalida un titule obtenido en el axtranjerc »
DIRGO MANUERL LOPEZ MORALES,

RRSUK LV EK:

ARTICULD PRIMERD. Conval {idariy Pecanttar pars todos koM wrectos

académicon y legaliss en Colombip, el titulc de
FIBICD, otorgado ol 28 de Junic de 1089; por i Univerdidad de la
Anistad de los Pusblos Pateloio Lumambe, Nopod, Unidn de Repdblicas
Socinlintan Bovidticas, & DIRGO NMANUEL TOPKY-MORALES, otudsdanc
aolombianc, con oédula de Siudedania He. 70, 341, 8060 de Bogota, DK, .,
oomo eguivalante al titalo de FIEITCD gus, en la modalidad de
Formacién Universltaria, otargan las ipatigtuciones colombianss de
sducaciotn superior, pagfhiny sl articulh 31 inclec tercero del
Dooroto Lay 80 de 1880 y elilitoral’™d) del articuls 3o.. dal
Peoreto 2735 de 1880,

ARTICULO SEGUNIO . - Ordenar a la Divisidn de Evaluscitn Juridica de

#sate Institute el reglatro de dioho tituio y
pars tal sfectc preméintean el original del diploma y In copin de
eata providenclas.

PARAGRAFD. - La convalidacidn que ne hace por el pressnts

acto administrative no s#xime al profesional
baneficiario del cumplinfento de los requisitos exigidon por Ia sy
que regula el sjercicio de ls respectiva profesidn,

ARTICULD TERCERO, Cantra la presente resclucldn podrd
interponerse recurso de repoaloldém en la wina
gubsrnativa

Dada en Santa ¥Fe de Bogord, D.O,, n lo= 27 SET, 1

o
Secretar
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Certificado de Acreditacion Profesional concedido a

DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES
DIN: 79341890

La Organizacién Internacional de Accidentologia Vial certifica que acredité
satisfactoriamente la evaluacidn técnica de acuerdo a las actuales referencias
de la OIAV y sus objetivos, con base en la norma ISO/IEC 17024-2012

Ambito de Certificacién:

PERITO FORENSE AVANZADO
EN HECHOS DE TRANSITO

Esta certificacion expira ¢l 29-09-2019
Fecha de Certificacion Original: 29-09-2017
Certificado No: 057-2017- PFT-0010

e b

RAIMUNODO GARCIA CUESTA RIAN MARTIN HERNANOEZ MOTA
PRESIDENTE CUW DIRLCTOR GENCRAL COYORINE 5.C
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Presented By:
(C.C. 79.341.890)
Given this 8th day of December, 2004, in the city of Bogotd, Columbia
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Certificate of Completion

VS Visual Statement Inc.
To
Diego Lopez Morales
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Institute of Police
Technology and Management

University of North Florida

This is to certify that

Diego Lopez

successfully completed

Fundamental Techniques of Crash Investigation

on June 19, 2018

nline Training Coordinator IPTM Director
UNIVERSITY of

Certificate: 11642633 NORTH FLORIDA.

N VW17 Ux;": &mﬁ/fcg |
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Certifica a:
Dego Lopes
Wor faber completado satisfactoriamente ef curso conocido como

Reconstruccién Virtual con ARAS 360 de
Accidentes de Transito con Animacién 3D
y Mapeado Forense

€n [a Ciudad de Bogotd, Colombia
Los dias 10+12 e Moviembre del 2010.
Diariamente cubriendo [os horarios de 8 220 a 2 1PN
Con un total de 18 Hrs. Curriculares.

Thaxion e Vot Lathamei Expert tm Mecandnacrdn & Aot tes
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l CERTIFICATE OF ATTENDANCE

Presented to

Diego Lopez

WORLD RECONSTRUCTION EXPOSITION

May 2 -6, 2016
Rosen Shingle Creek
Oriando, Florida

Presented by
ASPACI, CARS, CATAIR, IAARS, IaCAL IATAL IPTM, TTAL MATAL MAATAL NAPARS, NATARI,
MNIAAR, OTARA, PCARS, PSFM, SATAL SCARS, SOAR, TARRS, WATAI

e
_
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e A

=

-\
-

(s =Erirmri
~ ACADEMIA FERRARI

Resoluciones No. 4703/96 y 110209/2010 Secretaria de Educacion
Resolucion No. D00113/98 Ministerio de Transporte

®torga el presente Certificado a:

ings Manuet Lipoy Moralos

Cédula de cludadania No.79.341.890 de Bogota

Por haber cursado y aprobado la formacion de:

"INSTRUCTOR EN TECNICAS DE
CONDUCCION"

CATEGORIAS B1-C1-

De acuerdo a los planes y programas establecidos por los
Ministerios de Trasnporte y Educaciéon

En Testimonio de jo anterior se firma el presente en Bogotd D.C
A los xeis (6) dias del mes de jullo de dos Mil doce (2012)

’ :/v

Secretario Académico
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CENTRO INTERNACIONAL DE INVESTIGACIONES FORENSES Y

CRIMINALISITCAS
FCl

CERTIFICACION

El  Director del Departamento  Nacional  Forense  del  CENTRO
INTERNACIONAL  DE  INVESTIGACIONES  FORENSES Y
CRIMINALISITCAS FCL, cenifica que el Fisico Forense DIEGO
MANUEL LOPEZ MORALES, identificado con c.c 79341890 ha
participado @ la fecha en la Reconstruccion: Analiticn v Animacion de

DOSCIENTOS CINCUENTA Y TRES (233) Accidentes de Transito,

Bogota, 10 de diciembre de 2000,
— /\\
) )
/~ /
v

/"’
/
k—/(rw /'q’(,

Direceion Nacional
Departamento Forense FCI

Cra. 148 No. 118 - 85 3w Pisa - Bogotd D.C. Colomtsa - PEX 629 30 20 - www.ftisa org
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Instituto Nacional de Medicina Legal y Clenclas Forenses
Establecimiento Publico Adscrito a la Fiscalia General de la Nacién

Oficina de Personal

EL JEFE DE LA OFICINA DE PERSONAL (E)
N"2051-2006-OP

HACE CONSTAR:

Que, el doctor DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES, identificado con cédula de
cludadania N°79.341,890 de Bogotd, prestd sus servicios al INSTITUTO NACIONAL
DE MEDICINA LEGAL Y CIENCIAS FORENSES, desde el dia 21 de Noviembre
de 1994 hasta ¢l 03 de Abril de 2005

Que, por Resolucion No. 000402 del 04 de Abnl de 2005, le fue aceptada la
renuncia al curgo de PROFESIONAL ESPECIALIZADO FORENSE Clase |
Grado 16, destinado al GRUPO DE FISICA FORENSE ~ DIRECCION REGIONAL
BOGOTA

Que de conformidad con ¢l Acuerdo N°19 del 31 de octubre de 1995, Ia finalidad
del cargo fue “Responder por Ja  adecuada y oportuna prestacion del servicio
penicial en materia de Fisica Forense y por la realizacion de los exdmenes, analisis y
demits procedimientos téenicos periciales de su drea que soliciten las autoridades
competentes conforme o las normas establecidas por la Direccion General ™
desempeiid las funciones descritas a continuacion:

1. Responder por ia buena marcha del laboratorio y supervisar la productividad y la
calidad del mismo

2. Coordinar, supervisar y evaluar las actividades y las labores del personal bajo su
inmediata responsabiiidad,

3. Promover ¢l establecimiento y difusion de procedimientos para la segundad de
los ¢lementos materiales de prueba y controlar su ejecucion.

4. Identificar, aplicar y adaptar tecnologia que modernicen ¢l desarollo de lns |
actividades del laboratorio,

S, Elaborar, difundir y controlar procedimientos estandurizados de los procesos del
Inboratorio.

(}% Ciow. 2088 6000 | 0677 - 333 AR50 | 4750 Ex1y. 570/ 72/ 73/ 75 | 76 Teueeas, 13 4703
Cacit TA N¥12-61 - Met. 8001508611 ~ Bocord, DL, - Couomeis
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Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses
Establecimiento Publico Adscrito a la Fiscalia General de la Nacion

Oficina de Personal

Hoja N°2-CERTIFICACION N®1958-2006-OP- DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES-C.C. 79.341.890

18.Ejecutar oportunamente la labor pericial a solicitud de las Seccionales y
Unidades Locales pertenecientes a la Direccion Regional Oriente siguiendo los
delineamientos que la Direccion General desarrolle al respecto.

19.Participar en las labores de docencia para los diferentes grupos del Instituto y
también para las personas que rotan en €l de acuerdo a las programaciones que se
realicen,

20.Cumplir con las demas funciones acordes con el cargo asignadas por el jefe
inmediato. 1

Que, segin oficio No. 841-06-GF-RB, suscrito por el Coordinador del Grupo de
Fisica Forense, durante la vinculacién con el Instituto como Perito Forense realizd
un total de 533 Dictamenes Periciales en el area de Fisica Forense.

Se expide en Bogota, D.C. a los quince (15) dias del mes de Dciembre del afio dos ;
mil seis (2006), por soljcitud del interesado con destino a FINES PERSONALES. 1

JAT/az-2006

Conm. 289 6000 / 0677 - 333 4850 / 4750 Exvs. 570 / 72 [ 73 | 75 | 76 Tewerax. 333 4783
CaLre 7A N°12-61 ~ Niv. 800.150.861-1 — BocorA, D.C. - Coromtia
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INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
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OISERO DEL CENTRO DE GESTION E INVESTIGACION DE LA SEQURIDAD VIAL ¥ DE
LA ESTRATEQIA TECHICA, INSTITUCIONAL, LEGAL Y FINANCIERA PARA 5U
IMPLEMENTACION

AGRADECIMIENTOS
FO-COR-30

OFICIO AGRADECIMIENTO CONSULTORES
PROFESIONALES DE APOYO Contrato BM-69-2007

==
wovican

FOCOR 29- 2000

Especial saludo Sr. Diego.

En nombre de los Sodios de Centro Vial y los responsables de la Direcddn y Gestion de este
proyecto, queremos manifestarie nuestro espedal agradedmiento por su labor y aporte en la
ejecucion y cumplimiento del contrato para el Disefio del Centro de Gestion e
Investigacidn de la Seguridad Vial para Bogota - BM-69-2007.

Como fo expresamos al Inicio de labores, se queria conformar un equipo caracterizado y
poseedor de grandes virtudes y fortalezas que actuara de manera Integrada, complementaria
y artiodada para que de esta forma contribuyera significativamente al desarrollo del proyecto,
es evidente & cumplimento de este propdsito, dado los resultados obtenidos.

Esperamos que la vision que construimos sobre el manejo dentifico-técnico de le Seguridad
Vial y el Accidente de Transito, permita materializar esta Inidativa en el menor tiempo posible
como vital aporte al manejo efidente, eficaz y efectivo de este fendmeno y su problemética
que afecta a cada una de los habitantes y visitantes de Bogotd.

Entendemos que ¢l compromiso con la Secretaria Distrital de la Movilidad se extiende hasta un
acompafiamiento que fadiite, oriente, posesione, y wiabllice este proyecto frente a la
comunidad y sus posibles gestores, funciones de liderazgo que i conocemos y en efecto
asumimos desde la vision definida a fin de ayudar 3 todos los involucrades a implementaria.

Si bien, la direccidn y gestidn de proyectos involucran habllidades técnicas y de liderazgo, para
nosotros o resultado final y cumplimiento de o encomendado no hacen mas que ratificar, que
desde la misma seleccidn de ustedes fuimos asertivos.

Soio resta desearies lo mejor, en e ejercicic de su profesion y realizadén personal y que la
seguridad vial le siga siendo sensible y nos permita poder volver a verios y ojald continuar
aportando al desarrollo de esta discplina,

Consentlmnemosdegmimdyapmao

\
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f UM ESFACID PAFKA L4 EVOLULLON

La Direccion de Posgrados

CERTIFICA QUE

DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES Identificado con nimero de cédula
79.341.890 de Bogota, participd como conferencista y coordinador académico en
los siguientes programas de educacién continuada:

« DIPLOMADO MANEJO Y ANALISIS EN EL LUGAR DE LOS HECHOS
CON ENFASIS EN TRANSITO, del 07 al 10 de Julio del 2008 con una
intensidad total de 16 horas presenciales desamrollando la temdtica
‘LESIONES”

« DIPLOMADO INVESTIGACION, RECONSTRUCCION Y ANALISIS DE
ACCIDENTES DE TRANSITO (), realizado del 21 al 31 de Julio y 8 de
Agosto de 2008 con upa intensidad Total de 81 Horas presenciales
desarrollando la tematica “FUNDAMENTOS DE ACCIDENTOLOGIA
VIAL" y “FISICA APLICADA A LAR.AT"

« DIPLOMADO INVESTIGACION, RECONSTRUCCION Y ANALISIS DE
ACCIDENTES DE TRANSITO (lf), realizado del 11 al 27 de Agosto de 2008
con una intensidad total de 75 horas presenciales desacrollando la temdtica
“FUNDAMENTOS DE ACCIDENTOLOGIA VIAL" y “FiSICA APLICADA A
LARAT"

« DIPLOMADO HOMOGENIZACION Y ANALISIS DE EXPERTICIOS
TECNICOS EN VEHICULOS) coordinacidn Académica realizada del 8 de
Septiembre 11 de Octubre de 2008,

Que se desempefd satisfactoriamente, con gran compromiso, alta calidad
académica y responsabilidad en el desarrolio de estas actividades,

Se expide la presente cedificacion, en la ciudad de Bogota, D.C., el dia 05 de
Mayo de 2009,

SOPO
Directora de Posgrados y Educacién Continuada  Programa, ontaduria Publica
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Centro de Experimentacion y Seguridad Vial, S.A. (CESVIMAP)

CERTIFICA QUE:

Diego Manuel Lopez Morales

con N.I.F.79341890 ha realizado e! curso "INVESTIGACION DE INCENDIOS EN VEHICULOS
", celebrado durante los dias del 07 de marzo al 11 de abril de 2017, con una duracion de 25
horas lectivas. Ha obtenido una calificacion de 8.68.

En Avila a 09 de mayo del 2017.

b

LUIS F. MAYORGA MALVAREZ
Jofe Dpto. Farmacion, Comunicacion y Markating

Nuomero de registro:17115
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ALEJANDRO UMANA GARIBELLO
INGENIERO FORENSE

Documento de identidad: CC. 1.075.219.708 Neiva — Huila

Profesion: Técnico en Criminalistica y Ciencias Forenses, Tecnélogo en
Investigacion Judicial, Tecnologo en Mecanica Automotriz e Ingeniero Mecanico.
Direccién: calle 99A N° 70B-82 (Nuevo Monterrey- Bogota)

Teléfonos: (1) 742 2426 — 744 7024 — 744 7025 Ext.: 102. Celular: 350 554 7553

E-mail: a.umana@irsvial.com

FORMACION ACADEMICA

* Técnico en Criminalistica y Ciencias Forenses.
José Celestino Mutis.

2004 - 2005

* Tecnodlogo en Investigacién Judicial.

Fundacion Universitaria Autbnoma de las Américas.
2006 — 2007

* Tecndélogo en Mecanica Automotriz.

Universidad ECCI.

2012 - 2015

* Ingeniero Mecanico.

Universidad ECCI.

2012 — 2017

* Certificado de perito forense en hechos de transito bajo la norma ISO/IEC
17024 - 2012.

Organizacion Internacional Accidentologia Vial — OIAV.
29/09/2017
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ALEJANDRO UMANA GARIBELLO
INGENIERO FORENSE

CURSOS Y SEMINARIOS

* Seminario Manejo de Armas Largas.

José Celestino Multis.

2004

* Taller en Explosivos.

José Celestino Mutis.

2005 — 15 horas

* Especializacion en Técnicas de Investigacion.
José Celestino Mutis.

2005

* Formador de Formadores.

CESVI Colombia.

2008 — 40 horas

* Manejo Preventivo.

IRS VIAL Ltda.

2010 — 24 horas

* Reconstruccion Virtual con Aras 360 de Accidentes de Transito con
Animacién 3D y Mapeo Forense.

Aras 360technologies Inc.

2010 — 18 horas

* Primer Seminario Internacional de Accidentologia.
Escuela Colombiana de Ingenieria Julio Garavito.

IRS VIAL Ltda.

2011 — 22,5 horas

* Auditor interno para el sistema de Gestion de Calidad bajo los parametros
de la norma NTC-1SO 9001:2008.

Matcom Consultores LTDA.

2012 — 24 horas

Folio 2 de 20




ALEJANDRO UMANA GARIBELLO
INGENIERO FORENSE

* Curso de entrenamiento paquete EDGE FX.

Visual Statement Inc.

2012 — 40 horas

* Participante en el 1er Congreso Internacional de Mecanica Automotriz.
Escuela Colombiana de Carreras Industriales ECCI.

15 al 16 de mayo de 2014

 Participante en el Seminario de investigacion en fuentes y aplicacion de
biocombustibles para motores de combustién interna estacionarios en
Colombia “Aplicacién de aceite de palma para motor diesel estacionario en
la vereda Guayanas en el municipio de Mani- Casanare”.

Universidad ECCI

Diciembre 2014 - enero 2015 - 200 horas

« Seminario internacional en sistemas energéticos y energizacion rural.
Universidad ECCI, Universidad Nacional de Colombia, Universidad Cooperativa de
Colombia.

Noviembre 3 al 5 de 2015

* Diplomado en Investigacion de Accidentes de Transito.

Politécnico de Colombia.

23 de febrero al 29 de marzo de 2019

 ler Encuentro Internacional de Seguridad Vial e Investigaciéon de
Accidentes de Transito.

Escuela de Seguridad Vial.

21y 22 de agosto de 2019

* Virtual Annual Joint Conference.

NAPARS, NJAAR, NYSTARS, MDATAI, NATARI.

5 al 13 de octubre de 2020.

« Miembro NAPARS (National Association of Professional Accident
Reconstruction Specialists).

Member since: 07 February 2019.
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ALEJANDRO UMANA GARIBELLO
INGENIERO FORENSE

ID: 53709098

EXPERIENCIA LABORAL

* Cargo: Analista forense del area de reconstruccién de accidentes de
transito (RAT).

Investigacion, Reconstruccion y Seguridad Vial “IRS VIAL Ltda.” 2009 - Actual

* Cargo: Soporte Analista del area de Reconstruccion de Accidentes de
Transito.

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial “CESVI COLOMBIA S.A” 2008 —
2009

» Cargo: Acompainamiento en Méviles.

Centro Internacional Forense “F.C.I” 2007

» Cargo: Investigacion de accidentes de transito.

Rivera Pinzén E.U 2007

* Cargo: Docente.

Diplomado de manejo de tecnologias para la prevencion e investigacion de
accidentes de transito y peritacién técnica de vehiculos. “Escuela de seguridad vial
ESEVI - IRS Vial” 2015.

e Cargo: Docente

Diplomado de manejo de tecnologias para la prevencion e investigacion de
accidentes de transito y peritacion técnica de vehiculos. “Escuela de seguridad vial
ESEVI - IRS Vial” 2016

* Experiencia de 11 afios en investigacion y analisis de informacion de accidentes
de transito donde ha realizado mas de 1300 casos de reconstruccion a nivel
nacional. 2013-2019

* Consultor en seguridad vial y reconstruccion de accidentes de transito,
toma de datos en el lugar de los hechos y andlisis forense.

* Conferencista en el seminario de Investigacion y Reconstruccién en

Accidentes de Transito Universidad La Gran Colombia.
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16 de mayo de 2019.

1
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ALEJANDRO UMANA GARIBELLO
INGENIERO FORENSE

Certificado de Acreditacion Profesional concedido a

ALEJANDRO UMANA GARIBELLO
DIN: 1075219708

La Organizacion Internacional de Accidentologia Vial certifica que acredito
satisfactoriamente la evaluacién técnica de acuerdo a las actuales referencias
de la OIAV y sus objetivos, con base en la norma ISO/IEC 17024-2012

Ambito de Certificacion:

PERITO FORENSE
EN HECHOS DE TRANSITO

Esta certificacion expira el: 29-09-2019
Fecha de Certificacién Original: 29-09-2017
Certificado No: 057-2017- PFT-0012

flac: Ve

RAIMUNDO GARCIA CUESTA JUAN MARTIN HERNANDEZ MOTA
PRESIDENTE Olav DIRECTOR GENERAL COFORENSE S. C.

Proceso
Verificado
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ALEJANDRO UMANA GARIBELLO
INGENIERO FORENSE

V"‘ Consejo Profesional

Nacional de Ingenierias
Eléctrica, Mecdnica
)A g ¥ Profesiones Afines

CERTIFICADO DE MATRICULA PROFESIONAL

Original

EL SECRETARIO EJECUTIVO DEL
CONSEJO PROFESIONAL NACIONAL DE INGENIERIAS ELECTRICA, MECANICA Y
PROFESIONES AFINES

CERTIFICA:

1. Que en cumplimiento de la Ley 51 de 1986 y del Decreto 1873 de
1996, ALEJANDRO UMANA GARIBELLO, identificado con Cédula
de Ciudadania 1.075.219.708 de Neiva (Huila), presento solicitud
de matricula profesional de Ingeniero Mecanico ante el Consejo Pap—
Profesional de Ingenierias Eléctrica, Mecanica y Profesiones 2R

Afines, Seccional de Cundinamarca, acreditando para el efecto su —

&3
grado profesional, otorgado por la Universidad Ecci el dia 20 de m
Octubre de 2017.

2. Que, estudiada la solicitud, el Consejo Profesional de Ingenierias Eléctrica, Mecanica y
Profesiones Afines, Seccional de Cundinamarca, mediante la Resolucion 1 del 22 de
Enero de 2018 expidié la matricula profesional a ALEJANDRO UMANA GARIBELLO para
ejercer la profesion de INGENIERO MECANICO de acuerdo con lo sefalado en la ley y el
decreto antes citados.

3. Que, mediante |la Resolucién 3 del 23 de Enero de 2018, el Consejo Profesional Nacional
de Ingenierias Eléctrica, Mecanica y Profesiones Afines confirmé la matricula anterior y le
asigné el nimero de registro:

CN230-130117

Este certificado se expide en Bogota el dia 23 de Enero de 2018.

MARCO ANTONIO GOMEZ ALBORNOZ
Secretario Ejecutivo

Folio 7 de 20




ALEJANDRO UMANA GARIBELLO
INGENIERO FORENSE

217 N Y . Y 9 0 8 3 0 0 A
% Auitonoma de las Ameéricas

LA
FUNDACION UNIVERSITARIAAUTONOMA DE LAS AMERICAS

Personeria juridica No. 12998 del 12 de agosto de 1985 del Ministerio de Educacién Nacional

OTORGA A
(egandro Umaiia Garibetto
Con C.C Expedida en _ vy,
ELTITULO DE

Tecnélogo mln«csli:[acién Judicial

QUIEN HA CUMPLIDO LOS REQUISITOS ACADEMICOS EXIGIDOS POR LAS
NORMAS LEGALES Y REGLAMENTARIAS VIGENTES DE LA REPUBLICA DE COLOMBIA.
EN TESTIMONIO DE ELLO, SE EXPIDE EL PRESENTE DIPLOMA EN MEDELLIN,
DEPARTAMENTO DE ANTIOQUIA , EL _32. DE Sepimbys DE 2003

Y SE REFRENDA CON LAS FIRMAS RESPECTIVAS.

(!

Rector General
Fundacién Universitaria Autgfloma de las Américas Fundacién Universitaria Auténoma de las Américas

Registrado para efectos legales de conformidad can el Decreto 0636 del 3 de abril de 1996
en el libro de Registro de Titulos de la F 6 de las Américas
No_ox FolioNo_232 el__22 de_Seplimbre _de_200%

Repiiblica de Colombia
Secretaria de Educacion Bel Buila
B en su nombre la

sl be Capaitoion Tahoal st Celstnn i

Reconocida mediante Resolucin Po. 001138 del 26 de Octubre de 2001
expediva por la Secretaria de Educacién Departamental

Otorga el Certificado be Aptitud Laboral

Cenico en Crivinaltic p s Foroee

ﬁ\‘ac“ vé,(’-
& g @C

Jﬁana Garibello %[Im@g

€€ . 1.075.219.708 Copdam Deiva. O
amfn tumplis iamente log r 08,
€n tegtimonio de ello. otorga el presente 2,

°

o

. Certificado =

€nla uunah be ﬁuu.

E S - vrhﬁ’hc
Eoordjnad: ﬂu én
$ J.Cl M

Coordinado
Rendemiesr

Registrado al Folio 67 vel libro ve Diplomas 02001 Bcta ve Sravo 920, 67
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ALEJANDRO UMANA GARIBELLO

INGENIERO FORENSE

e o i

@RCAR om) a2

La suscrita Subgerente de IRS VIAL SAS. Nit. -
900.128.699-3, quien se identifica con C.C
52.085.070 de Bogotd y el departamento de
Gestién Humana

CERTIFICA

Que el seior(a) ALEJANDRO UMANA GARIBELLO, identificado con cédula de
ciudadania No. 1.075.219.708 de NEIVA., labora en nuestra empresa con contrato a
término Indefinido. desde el 19 de marzo de 2009 hasta la fecha: desempenando el
cargo de ANALISTA RAT, cuyas funciones son:

Elaborar y entregar en las fechas establecidas los informes RAT.

Recopilar y verificar el levantamiento de informacion de accidente de transito.
Analizar la informacién recolectada en las asistencias técnicas.

Labores de investigacion de accidentes de transito.

Comparecer en los juicios a los que sea solicitado de forma oportuna y con la informacién
recolectada veridicamente en el lugar y las fechas establecidas.

Asistir a reuniones y entregar informacion en las oficinas de los diferentes clientes.

e e 0 0 e

.

La presente certificacion se expide a solicitud del interesado, dado el 17 de agosto de
2017 en la ciudad de BOGOTA.

Cordjaimente.

7
SANDRA RAMIREZ SANTOS
GERENTE
IRS VIAL SAS
¥
CESVI COD BIA
o e 1St T o
Bogotd D.C,
Marzo 2 de 2009
A QUIEN INTERESE
Estimados sefiores:

Nos permitimos informar que el sefior Alejandro Umaiia Garibello
identificado con C.C. No.1.075.219.708 de Bogotd, laboro en esta entidad
desde el dia 12 agosto del 2.008 hasta el dia 20 de febrero del 2009.

El sefior Umana ocupaba el cargo de soporte analista rat y su asignacion
salarial es ochocientos sesenta mil pesos m/ct ($860.000) con un contrato
laboral a término indefinido.

Con gusto suministraremos cualquier informacién adicional al respecto.

Cordialmente,

COLOMBIA S.A

D

mat CoNCOHFCRVCDIOT3.00M - wive CeBHROMER COM

Folio 9 de 20




ALEJANDRO UMANA GARIBELLO
INGENIERO FORENSE

RIVERA PINZON E.U
Nit.900113366-0

RIVERA PINZON E.U
NIT.900113366-0

CERTIFICA:

Que ALEJANDRO UMANA GARIBELLO identificado con cedula de ciudadania
No. 1.075219.708 de Neiva, realizo en nuestra empresa las practicas
correspondientes al trabajo de grado segiin convenio realizado con la FUNDACION
UNIVERSITARIA AUTONOMA DE LAS AMERICAS; enfocadas a la
investigacién de campo, aprobando un total de 400 horas practicas comprendidas
desde el mes de Marzo al mes de Junio del presente afio , cumpliendo con los

quisi igidos por la i

La presente se expide en Bogota a los 20 dias del mes de Junio de 2007.

LUIS GABRIEL PINZON
Repregentante Legal

‘Transversal 6 No 27— 10 Ed.Antares Of. 203 A Bogota D.C — Colombia
/ lugaripi@hotmail.com Tel (1) 3375541/313 4210479

EL CENTRO IN IONAL DE ACIONES F( Y
CRIMINALISTICAS S.A.

NIT. 830.504.256-3
CERTIFICA

Que conforme al convenio suscrito para la realizacion de las pasantias
con la FUNDACION UNIVERSITARIA AUTONOMA DE LAS
AMERICAS, el sefior ALEJANDRO UMANA GARIBELLO identificado
con cedula de ciudadania 1.075.219.708 de Neiva, presto
satisfactoriamente los servicios de pasante en el CENTRO
INTERNACIONAL  FORENSE, cumpliendo las funciones de
acompariamiento a las méviles forenses en la asistencias al lugar de los
hechos de accidentes de transito con lesiones y homicidios,
desempefiando labores técnicas como fijacion fotografica, topogréafica e
i igativa, toma de er i y labor de i i0, manejo de los
equipos forenses y elaboracién del informe final del accidente de transito
durante el tiempo comprendido entre el 2 de Abril y el 18 de Mayo de
2007.

Dada en Bogota, a los Veinticinco (25) dias del mes de septiembre de
2007 a solicitud del interesado.

Direftor Nacional de Investigaciones
cwaumoums: o sacve
o SN eow  EEw
o o Clmra, mem
i, e SR
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ALEJANDRO UMANA GARIBELLO
INGENIERO FORENSE

DIPLOMATURA DE RECONSTRUCCION

ANALITICA DE COLISIONES DE TRANSITO TERRESTRE
.

.,

Por la presente, el Centro de Entrenamiento de Investigacion y Reconstruccion de Accidentes de Transito
CE-IRAT CERTIFICA, que

ALEJANDRO UMANA GARIBELLO

CEDULA: 1.075.219.708, (Colombia) ha finalizado y APROBADO el CURSO DE OPERADOR DEL SOFTWARE EDGE FX
ADVANCE y OPERADOR BASICO DEL SOFTWARE 3D STUDIO MAX; con una carga horaria de 50 horas catedras.
Se extiende el presente CERTIFICADO, a los 10 dias del mes de Mayo de 2014, en la Ciudad Auténoma

de Buenos Aires - ARGENTINA, a los efectos de ser presentado ante las autoridades que asi lo requieran.

/

Lic. Gustavo A. Enciso T ek 6i a V -mgm Mqimﬂn Hemandez Mota

Director de CE-IRAT Docente - UNSE Director de la Diplomatura

DOCTOS

S —
IEI' Sl - .-?'?, = AEET ~
ESCUELA
Seminario Internacional ’ ; =y
H T - 2 ,‘ T DE INGENIERIA
cciaentoiogia via > A JuLo GARAUTO

Ciencia y tecnologia aplicadas en la seguridad vial

La Escuela Colombiana de Ingenieria Julio Garavito e
Investigacion Forense, Reconstruccion y Seguridad Vial IRSVIAL

Certifican que

ALEJANDRO UMANA GARIBELLO
C.C. 1.075.219.708

Asistio al

Primer Seminario Internacional de Accidentologia
Realizado en Bogota D.C., del 23 al 25 de noviembre de 2011, con una duracién de 22,5 horas.

0 ‘4 [/
Clussssid fusapos T

Clemencia Gonzélez Fajardo

Diego Manuel Lépez Morales
Directora Unidad de Gestién Externa Director Forense
E C de Julio IRSVIAL
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ALEJANDRO UMANA GARIBELLO
INGENIERO FORENSE

Alejondro Umana
Por haber fetado satisfactoriamente el curso ido como

Reconstruccion Virtual con ARAS 360 de

Accidentes de Transito con Animacién 3D
y Mapeado Forense

A fin de ser presentado ante las autoridades que lo requieran, se

CERTIFICACION

BOGOTA, 25 de Mayo de 2012.-

VS. DOCTOS CONSULTORA, representante
comercial para VISUAL STATEMENT INC. en
Argentina, CERTIFICA que el Sr.
ALEJANDRO UMANA GARIBELLO, C.C. 1.075.219.708,
a participado y APROBADO el Curso de Entrenamiento
para usuarios del paquete EDGE FX; con una duracién
de cuarenta (40) horas, desarrollado en la Ciudad

de Bogota, COLOMBIA; del 21 al 24 de Mayo de 2012.

|
ll extiende el presente certificado en la Ciudad de Bogotd; a los :

|
I
{l veinticinco dias del mes de Mayo del dos mil doCe.-------=r=mmrermmmreaemev ||
|

M DOCTOS Consultora Certified Trainer Visual Statement Inc.

AcCC. %ME LIC. GUSTAVO A. ENCISO
o

I
I
|
II
|
|
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ALEJANDRO UMANA GARIBELLO
INGENIERO FORENSE

- ==

Escuela Colombia rreras Industriales

EECC

Escuela Tecnolégica
Su Institucion Universitaria

CONGRESO INTERNACIONAL DF

Y MECANICA
AUTOMOTRI2

INNOVACION Y COMPETITIVIDAD EN LA
INDUSTRIA AUTOMOTRIZ

Otorga el presente

CERTIFICADO

ALEJANDRO UMANA GARIBELLO

Por su asistencia y participacion en el: >
1er CONGRESO INTERNACIONAL DE MECANICA AUTOMOTRIZ :

Realizado del 15 al 16 de Mayo de 2014

Firma y sella en Bogota D.C., a los dieciséis (16) dias del mes de Mayo de 2014

ng. Carlos Améu Cristancho Rivera

Coordinador Ingenieria Mecanica .
Escuela Colombiana de Carreras Industriales Escuela Colomt ana de Carreras Inudstnales

ESCUELA DE CAPACITACION LABORAL

“JOSE CELESTINO MUTIS”
‘2, Colombia
expedida por la Secretaria de Educacién del Huila,

F.xpedida en la ciug

st é"“ "/0 uow

T fom S
No.o w‘z JL‘_;F

Director Escuela J.C M. |
Q.
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ALEJANDRO UMANA GARIBELLO
INGENIERO FORENSE

ESCUELA DE CAPACITACION LABORAL

“JOSE CELESTINO MUTIS”
Por la Paz Capacitamos a Colombia

Res. de aprobacién No. 001138 del 26 dﬁﬂiﬁbre de 2001, expedida por la Secretaria de Educacién del Huila.

~ CERTIFICA QUE:

UMANA GARIBELLO ALEIANDRO
e No: 1.075.219.708 de Neiva

ASISTIO'AL SEMINARIO TALLER DE:

XPLOSIVOS”

' Jamio?.

/7 6LGA LUCIA VANEGAS P.
Secretaria Académica

CERTIFICADO DE ASISTENCIA

Otorgado a:

ALEJANDRO UMANA

C.C. No 1.075.219.708

Por su participaciéon en el curso TEORICO - PRACTICO en MANEJO
PREVENTIVO, realizado los dias 10,11 Y 12 de abril de 2010 en la ciudad de
Bogotd, con una intensidad de 24 horas.

En Bogota, 12 de abril de 2010

: gy L
/ /
720 KL
Diego M. Lopez Morales Francisco Pulido Varén
Director Forense Director Técnico
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ALEJANDRO UMANA GARIBELLO
INGENIERO FORENSE

La Caja de Compensacién Familiar Compensar
Proceso de Formacioén y Alto Rendimiento

Certifica Que:

ALEJANDRO UMANA G. C. C.1.075.219.708

Asistié al: __ CURSO: FORMACION DE MULTIPLICADORES

Con una intensidad de: s horas

Bogota, 15 al 19 de Diciembre de 2.008

compensar A

MATCOM CONSULTORES LTDA.

MATCOM MANAGEMENT AND TECHNOLOGY FOR COMPETITIVENESS LTDA.
D Nit. 830.059.601-2

Hace constar que:

ALEJANDRO UMANA
Identificado con c¢.c. 1.075.219.708

Particip6 en la Formacion:

“AUDITOR INTERNO PARA EL SISTEMA DE GESTION DE CALIDAD
BAJO LOS PARAMETROS DE LA NORMA NTC-ISO 9001:2008

Lugar y Fecha: Bogoté, marzo 5,6,7,8,9,12 de 2012

Intensidad: 24 Horas

/ ’%7

MARIA FERNANDA MUNOZ SEGOVIA.
Centro de Formacién
Matcom Consultores Ltda.

Certificado Numero: Al-SGI/1360312/BGTA2012
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ALEJANDRO UMANA GARIBELLO
INGENIERO FORENSE

SEMINARIO DE INVESTIGACION

FUENTES Y APLICACION DE BIOCOMBUSTIBLES PARA
MOTORES DE COMBUSTION INTERNA ESTACIONARIOS EN
COLOMBIA "APLICACION DE ACEITE DE PALMA PARA
MOTOR DIESEL ESTACIONARIO EN LA VEREDA GUAYANAS
EN EL MUNICIPIO DE MANi-CASANARE"

200 HORAS

UMANA GARIBELLO ALEJANDRO
PARTICIPANTE

EN CONSTANCIA SE FIRMA EL 27 DE MARZO DE 2015

)

MSC. FERNANDO A. SOLER LOPEZ
RECTOR

e

ESP, M. HINCAPIE ROZO MSC. ALFI ORLANDO GARZON R.
ARIA GENERAL DE FACULTAD

i |

=== UNIVERSIDAD
EmECC
e[+ |

ACTA DE GRADO No. 127

REPUBLICA DE COLOMBIA

UNIVERSIDAD ECCI
APROBADA POR RESOLUCION No. 13370 DE AGOSTO 19 DE 2014
DEL MINISTERIO DE EDUCACION NACIONAL.

En Bogota D.C., a los 27 (Veintisiete) dias del mes de Marzo de 2015 en las
instalaciones del Teatro EiDorado ECCI, siendo las 09:00 AM, se llevé a cabo la
i6n del(a) i NA LO ALEJANDRO, i i
con la C.C. No. 1075219708 expedida en Neiva, quien aprobo satisfactoriamente el
plan de estudios comrespondiente y cumplié con las condiciones académicas
requeridas por la Institucion. Como opcién de grado realizo el(la) SEMINARIO DE
INVESTIGACION titulado(a) FUENTES Y APLICACION DE BIOCOMBUSTIBLES
PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA ESTACIONARIOS EN
COLOMBIA "APLICACION DE ACEITE DE PALMA PARA MOTOR DIESEL
ESTACIONARIO EN LA VEREDA GUAYANAS EN EL MUNICIPIO DE MANi-
C. 2% i una cali i6n de 4.1 (Cuatro Punto Uno) con concepto
Aprobatorio (a). En virtud de lo anterior y en representacion de la Universidad, el
sefior Rector previa toma de juramento le confiri6 el titulo de TECNOLOGO EN

MECANICA AUTOMOTRIZ.

Para constanda se firma la presente.

Jare |

. FERNANDO A. SOLER LOPEZ
e RECTOR SECRETARIA GENERAL

MSC. ALF DO GARZON RAMOS
DEGANO DE FACULTAD
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ALEJANDRO UMANA GARIBELLO

INGENIERO FORENSE

YIRS VI

La suscrita g

con C.C. N¢

nte de IRS VIAL SAS Nit - 900.128.699-3,
162.663

HACE CONSTAR:

Que, ¢l sefor: ALEJANDRO UMANA GARIBELLO, identificado con la
C.C. No. 1.075.
Escuela De  Seg

9.708 Expedida en Neiva, realizo |
Vial. ESEVI

Prevencion E Inves

1o
ites De Transito Y

Manejo

T'ecnologias Pa

Peritacion Técnica

De Vehiculos, del drea de Educacion continua y a
distancia. En el afio 2015,

terior se expide a los dieciocho (18) dias del mes de agosto de dos mil
jete (2017), a solicitud del trabajador.

Atentamente:

SacdPB

SANDRA PIEDAD RAMIREZ S.
Gerente General IRS VIAL SAS.

oo s
cou occene mcous woare =
e e St o1
ey Do v Somuti o
cc O M.

L
s Mo N ASTO

erente de IRS VIAL SAS Nit - 900.128.699-3, quien se

L gere identifica
N0.55.162.663

HACE CONSTAR:

08 Expedida en N
Seguridad Vial, ESEVI
Tecnologias Para La Prev

icion |

del drea de Educacion continua y @

ncia. kn el afo 2016.

La anterior se expide a los dicciocho (18) dias del mes de agosto de dos mil
diecisiete (2017), a solicitud del trabajador.

Atentamente:

G, T W

SANDRA PIEDAD RAMIREZ S.
Gerente General IRS VIAL SAS.

Folio
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ALEJANDRO UMANA GARIBELLO
INGENIERO FORENSE

QATIZAIVIKL

e - sidmolod nend 6.

Y ADIT2iJAUIMIAO 30 OIAOTASIO8A I 130 SOGAMIAA00D OTISID2U2 I3
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REPUBLICA bE COLOMBIA
( o POLITECNICO

COLOMBIA

Licencia de fu otorgada med: N°09734 de 2013 de la Secretaria de Educacion de Medellin, Reg. Mercantil 53484202, NIT: 900547030-4
HACE CONSTAR QUE:
ALEJANDRO UMANA

Con Documento de Identidad No 1075219708

CURSO Y APROBO EL
DIPLOMADO EN INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE TRANSITO

MEDELLIN - 23 DE FEBRERO DE 2019 AL 29 DE MARZO DE 2019
Con una intensidad horaria de ciento veinte (120) horas
Registrado en el Libro de Actas No 0020190329 @ POLlTEQN 1ICO—
cot

FI‘RMA Y CODIGO DE SEGURIDAD 1903294

www.politecnicodecolombia.edu.co

La autenticidad de este puede ser al correo
indicando el N° del libro de actas con el cual se registra el mismo
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ALEJANDRO UMANA GARIBELLO
INGENIERO FORENSE

investigacion de accidentes de transito

Faresados ESEVI

sequridad vial

CENTRO CULTURAL ESCUELA DE CADETES DE POLICIA .
“GENERAL FRANCISCO DE PAULA SANTANDER

CERTIFICADO

La Escuela de Seguridad Vial de la Direccion Nacional de Escuelas de la
Policia Nacional de Colombia, creada mediante la Resolucion 03435 del
12 de Agosto de 2008 certifica que:

/ — A T
Participé como Asistente en el PRIMER ENCUENTRO INTERNACIONAL DE ﬁ:
SEGURIDAD VIAL E INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE TRANSITO Y c Q &
EGRESADOS ESEVI, los dias 2| y 22 de Agosto de 2019, en la ciudad de Bogota, Colombia. \ g

wﬁj =
DOb:r%‘EL CALDERON  Teniente C: [ONSOCUA CAMELO

Alejandro Umana

Full Member

NAPARS

Member ID: 53709098

Serving Accident
Reconstructionists

worldwide since 1984 Member Since: 07 Feb 2020

Renewal date: 01 Jan 2022
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ALEJANDRO UMANA GARIBELLO
INGENIERO FORENSE
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NAFERE Ale jandro Umana Garibello

\\§
3

’77113 is to certify that

Attended the Virtual Annual Joint Conference,
held online firom October 5" through October 13", 2020
and received a total of 10 contact hours of training in

10/05/20 - Motorcycle Turning

10/06/20 - Investigating Rollover Crashes
10/07/20 - GoPro GPS Data Analysis

10/08/20 - PRT in Different Crash Types

10/12/20 - Considering Tires in your Investigation

,/Im.. . )j\j{{“duﬁ'm

Tommy Sturdivan, President

ey

)
N
)
€
the following topics:
€
)
)
g\
U

R R B B SR
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INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL

LISTADO DESIGNACION COMO PERITO

ALEJANDRO UMANA GARIBELLO

No. CIUDAD JUZGADO FECHA PARTES
Guaduas - Partes: Diego Martinez Mufioz, Guillermo Gonzalez Caro, Liberty
1 (Cundinamarca) Juzgado Municipal de Guaduas | 01/09/2015 Seguros. Apoderada de la defensa: Martha Rodriguez.
Juzgado Civil del Circuito de Partes: Pablo Emilio Galeano, Fredis Ocampo Bernal, Allianz Seguros.
2 | Granada (Meta) Granada 09/03/2016 Apoderada de la defensa: Dra. Gloria Liliana Diaz Cardenas
3 Barranquilla Se_rv|C|os Judiciales d_e la 18/03/2016 Apoderado de la defensa: Giselle Davila
ciudad de Barranquilla
4 Bogotéa Juzgado 12 penal municipal con 28/03/2016 Apoderado de la victima: Jairo Achury
funciones de conocimiento
5 San Gil Juzgado Primero Penal del 04/04/2016 Apoderado de la defensa: Luisa Consuegra, Radicado No. CUI
(Santander) Circuito 6867960000152201400007
6 Bogota Juzgado 19 ggggtléMunlupal de 19/04/2016 Apoderado de la defensa: Esteban Martinez
7 Manizales 06/05/2016 Apoderado de la defensa: Israel Barbosa
. Juzgado Segundo Penal ] . .
8 Cdcuta Municipal de los patios 24/05/2016 Apoderado de la defensa: Antonio Jaimes
Juzgado 2 penal municipal con
9 Bucaramanga funcién de conocimiento de 31/05/2016 Apoderado de la defensa: Oriana Rincén.
Bucaramanga
La Dorada - _ )
10 (Caldas) Juzgado Penal del Circuito 09/06/2016 Apoderado de la defensa: Martha Rodriguez
Juzaado Cuarto Penal del Partes. Ivan Enrique Cuentas, JesUs Maria Vega, Liberty Seguros.
11 Cartagena gad 22/06/2016 | Apoderado de la defensa: Alex Fontalvo Velasquez Apoderado victima:
Circuito de Cartagena )
Rigoberto Correa.
12 | Tunja (Boyaca) 7/07/2016 Apoderado de la defensa: Ofelia Mendoza
13 Cali Juzgado 22 dze(?:lli del circuito 14/07/2016 Apoderado de la defensa: Jacqueline Romero
Juzgado 1 Municipal con
14 | Bucaramanga funcién de Conocimiento de 29/07/2016 Héctor Julio Lépez Poveda, Apoderado de la defensa Stella Pico

Bucaramanga




IRS NN\

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL

LISTADO DESIGNACION COMO PERITO

ALEJANDRO UMANA GARIBELLO

15 Chaparral 03/08/2016 Apoderado Selene Montoya
(Tolima)
16 Cali Juzgado 4 Plfz;?rii?zfl circuito de 25/07/2016 Apoderado de la defensa: Javier Salazar Paz
17 Bogota Juzgado 13 Penal municipal 23/08/2016 Apoderado de la defensa: Martha Rodriguez
18 Cartagena Juzgado 3 Penal municipal 18/10/2016 Apoderado de la defensa: Ibis Larrarte
19 Bucaramanga Juzgadq,z Penal muplglpal coN | 16/01/2017 Apoderado de la defensa: Oriana Rincon
funcién de conocimiento
20 Bogota Juzgado 20 BCcI)\SLSéeI circuito de 07/02/2017 Apoderado de la defensa: Hugo Moreno
. Juzgado 5 Civil del circuito de Apoderado victima: Ottavo
21 Bogota Bogota 1/03/2017 Apoderado de la defensa: Carlos Vargas — Allianz
22 Medellin Juzgado S?Aég;?llir:stratlvo de 24/03/2017 Apoderado de la defensa: Irma Vasquez — AIG
23 \(llleta Juzgado _P_nmero PI"OI’ﬂISCUO 15/03/2017 Apoderado de la defensa: Martha Rodriguez
(Cundinamarca) Municipal de Villeta
24 Socorro Juzggdo_Tercero penal del 30/03/2017 Apoderado de la defensa: Joselin Diaz Aguillon — Equidad
(Santander) circuito del Socorro

Vijes Juzgado Promiscuo Municipal . A

25 (Valle del Cauca) Vijes — Valle 08/05/2017 Apoderado de la defensa: Gerardo Holguin — Allianz
Juzgado: 11001333603720120009500

- Botots Juzgado 37 Administrativo de 16/06/2017 Tribunal: 11001333603720120009501

ogota Bogota Lady Johanna Pefia Romero

Instituto de Infraestructura y concesiones de Cundinamarca - ICCUy
Consorcio Devisab
27 Bogota Juzgado 39 Civil del Circuito | 28/06/2017 Demandado: Jfaume Arturo Velandia Lopez
Liberty seguros
o8 Cali Juzgado 7 Penal Mun_|C|_paI con | 10215017 Demandado: Allianz Segu,ros
funciones de conocimiento Apoderado: Luz Mary Rodriguez
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Cajamarca

Juzgado Promiscuo Municipal

Demandado: Carlos Hernando Cuervo Cuervo

29 . . 15/08/2017 )
(Tolima) de Cajamarca Apoderado: Hugo Fernando Toro, Liberty Seguros
30 Manizales Juzgado Quinto Civil del 05/09/2017 Demandado_: Luis Alfonso O_r,ozco _Sambrano
Circuito Apoderado: Luis Fernando Mejia, Allianz Seguros
31 Villavicencio Juzgado Segundo Penal 8/11/2017 Demandante: Flia. Luis Carlos Muno_z Jimenez
Apoderado: Ivonne Marcela Chivata
Demandante: Flia. Ballesteros Morante
32 Cucuta Juzgado Sexto Civil del Circuito | 16/11/2017 Demandado: Suramericana de Seguros.
Apoderado: Ricardo Hernan Rivera
Demandante: Elquin Yohani Leal Tarazona
33 Bucaramanga ngggdo Décimo Civil del 22/01/2018 Demandado: Empresa Automoviles F:adlz, Angelo Toloza, Seguros
Circuito de Bucaramanga Colpatria.
Radicado No. 2015-00652-00
Juzaado Primero Civil del Demandante: Linda Yeliza Enciso
34 Ibagué : Circuito 23/01/2018 Demandado: La Equidad Seguros.
Radicado No. 2017-00171-00
. Juzgado Sétimo Penal del
35 Manizales Circuito 26/02/2018 Apoderado Defensa: Israel Barbosa
. . Procesado: Edinson Eduardo Salazar Rincén
36 Floridablanca Juzgado Primero Penal 22/03/2018 Def - Ermnesto V
(Santander) Municipal con funciones mixtas etensor: Ernesto vVasquez
Victima: Carlos Jefferson Steven Torres Ruiz
Juzgado Décimo Civil del ] . .
37 | Bucaramanga Circuito de Bucaramanga 23/03/2018 Defensor: Claudia Cristina Rueda
Aguachica Juzgado Tercero Civil del . .
38 (Cesar) Circuito de Bogota 24/04/2018 Fiscalia
39 Tulua Juzgado Terc_ero_ Municipal del 07/06/2018 Abogad(?: Javlle.r Paz
(Valle del Cauca) Circuito Procesado: Daniel Aristizabal Mufioz
40 Medellin Juzgado Primero Civil del 08/06/2018 Abogado: Juan David Gémez

Circuito

Procesado Danilo José Mercado Jiménez
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Juzgado Cuarto Penal

Abogado: Cesar Pinilla

41 Bucaramanga Municipal con Funciones de 06/08/2018 . i )
Conocimiento de Bucaramanga Procesado: Hernan René Angarita Saavedra
. Juzgado Tercero Civil del ]
42 Bogota Circuito de Bogota 09/08/2018 Abogado: Carlos Vargas
Socorro Juzgado Primero Promiscuo ]
43 (Santander) Municipal 13/08/2018 Abogado: Carlos Arguello
Juzgado Noveno Penal del Abogada: Mabel Lemus
44 Bucaramanga Circuito con Funciones de 30/08/2018 Procesado: Jorge Enrique Gonzalez Estapifian
Conocimiento Rad: 680016000159201480024
. - Abogada: Erika Veitia
Zarzal Juzgado Promiscuo Municipal L
45 (Valle del Cauca) | de Zarzal (Valle del Cauca) 11/09/2018 Procesado: Julian Alberto Correa
SPOA: 768956000192201300625
El Socoro Juzgado Primero Promiscuo Abogado: Humberto Plata
46 Municipal del Socorro 17/09/2018 Procesado: José Isaias Melgarejo
(Santander) Santand
(Santander) C.U. 687556000156-2012-80020
47 Bogoté JuzgaFO'Tre'mt% Y Siete §:|V|I 20/09/2018 Abogado: Gilberto Tinoco
el Circuito de Bogota Proceso: Flota Magdalena
. Abogado: Henry Zapata
48 Bucaramanga Juzgado Séptimo Penal del 25/09/2018 b dor L 9 . . y N p o el
Circuito de Bucaramanga rocesado: Luis Francisco Parada Pefialoza
CUI: 680016000135200980068
El SOCOMo Juzgado Primero Penal Del Abogado: Carlos Arguello
49 Circuito Del Socorro 03/10/2018 Procesado: Jairo Javier Lépez
(Santander) Santand
(Santander) CUI: 687556000156201080188
50 valledupar Juz_gad_o Pdrlmer|c|> (;wn del 09/10/2018 Abogado: Claudia G.E.llVIZ
Circuito de Valledupar Procesado: Expreso Brasilia y otros.
Juzgado Octavo Penal Abogado: Cesar Pinilla
51 Bucaramanga Municipal con Funciones de 11/10/2019 CUI: 68001-6000-159-2012-81383

Conocimiento

Procesado: Martin Garcia Rodriguez
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Juzgado Primero Penal del . - 1RA. i
52 Buga (Valle del Circuito Guadalajara de Buga | 12/12/2018 Radicado: 76 111 6000-166 2014 01551
Cauca) Valle Demandados: Julian Gonzalez Murillo y otro.
. Apti ivil del
53 Clicuta Juzgado Septimo Gl del | 21/01/2019 Radicado: 54001-3153-007-2017-00116-00
Juzgado Quinto Penal
54 Barranquilla Municipal con Funciones de 23/01/2019 Radicado: 08001-60-010055-2013-09605-00
Conocimiento
55 Cali Juzgando Noveno Civildel | 5g,1/5019 Radicado: 76001031030092017-00200-00
Circuito de Santiago de Cali adicado: - -
San Pedro (Valle | Juzgado Promiscuo Municipal i _
56 del Cauca) de San Pedro (Valle del Cauca) 06/02/2019 Radicado: 2016-00020-00
Sahagin Juzgado Civil del Circuito de . .
57 (Cérdoba) Sahag(in (Cérdoba) 26/02/2019 Radicado: 23-660-31-03-001-2018-00001
- Juzgado Veintidés Penal _
58 Cali (Virtual) Municipal de Cali 04/03/2019 SPOA: 193201380154
Juzgado Cuarto Penal
59 Cdcuta Municipal de Cucuta con 22/03/2019 SPOA: 54001610617301480733
funcién de conocimiento
Juzgado Noveno Penal
60 Bucaramanga Municipal con Funcién de 26/03/2019 Demandado: Estanislao Villamizar Lizarazo.
conocimiento de Bucaramanga
Juzgado Quinto Penal del
61 Tunja Circuito con Funciones de 28/03/2019 CUI: 150016000132201404259
Conocimiento
. Juzgado Veintidos Penal _
62 Cali Municipal de Cali 04/04/2019 SPOA: 193201380154
63 Qerete Juzgado P_rlm(_aro Civil del 10/05/2019 Demandante: Arlys Andrea Posada. Lépez
(Cordoba) Circuito Demandado: Generales Suramericana
64 Gugmo Juzgado Penal del _Clrcwto del 15/05/2019 SPOA:73504600004712014800008
(Tolima) Guamo (Tolima) Radicacién: 2016-00139-00
. Juzgado Dieciséis Civil del . _
65 Cali Circuito de Cali 05/06/2019 Radicado: 2018-120
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Guaduas Juzgado Promiscuo del Circuito Proceso: 253206000695201300079-00
66 ) . 18/06/2019
(Cundinamarca) | de Guaduas (Cundinamarca9 Demandado: Luis Hernan Cabrera Lopez
: Juzgado Primero Penal . . ]
67 (Vallgzler?lcrtiuca) Municipal con Funciones de 25/06/2019 Radicado: 76520600018220120046-00
Conocimiento de Palmira NI: 2017-00156-00
Juzgado Penal Primero del
68 | Bucaramanga Circuito con Funciones de 27/06/2019 Radicado: 68406-6000-245-2013-00102
Conocimiento de Bucaramanga
J do Décimo Civil del
69 | Bucaramanga 1Rl aite S| 2510712019 Radicado: 68001-31-03-010-2017-00246
La cumbre Juzgado Promiscuo Municipal _
70 (Valle del Cauca) La Cumbre — Valle 03/09/2019 CUI: 76892600191201500049
Juzgado Séptimo Penal
71 Villavicencio Municipal con Funcion de 10/10/2019 Radicado: 2019-80090
Conocimiento
: Juzgado Séptimo Civil del . .
72 Cali Circuito de Cali 13/11/2019 Radicado: 760013103007201800120
Cajica Juzgado Primero Promiscuo . .
3 (Cundinamarca) Municipal de Cajica 15/11/2019 Radicado: 2017-000051
Juzgado Quinto Penal
74 Bogota Municipal con Funciones de 19/11/2019 Radicado: 110016000023201409597
Conocimiento de Bogota
: ; Juzgado Segundo Civil del . )
75 Sincelejo Circuito de Sincelejo 20/11/2019 Radicado: 2018-00080-00
Tribunal Arbitral (Concesionaria
76 Bogota vial de oriente Vs Seguros 14/01/2020 Radicado: 15791
Generales Suramericana)
77 | Villa Rica (Cauca) Juzgado 1° Promiscuo 29/01/2020 CUI 195736000680201480113

Municipal de Villa Rica (Cauca)
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No. CIUDAD JUZGADO FECHA PARTES
1 Guaduas Juzgado Municipal de 01/09/2015 Partes: Diego Martinez Mufioz, Guillermo Gonzalez Caro, Liberty Seguros.
(Cundinamarca) Guaduas Apoderada de la defensa: Martha Rodriguez.
Juzgado Civil del Circuito de Partes: Pablo Emilio Galeano, Fredis Ocampo Bernal, Allianz Seguros.
2 | Granada (Meta) Granada 09/03/2016 Apoderada de la defensa: Dra. Gloria Liliana Diaz Cardenas
3 Barrfi\nqunla Se_rV|C|os Judiciales d.e la 18/03/2016 Apoderado de la defensa: Giselle Davila
(Atlantico) ciudad de Barranquilla
juzgado 12 penal municipal
4 Bogota con funciones de 28/03/2016 Apoderado de la victima: Jairo Achury
conocimiento
5 San Gil Juzgado Primero Penal del 04/04/2016 Apoderado de la defensa: Luisa Consuegra, Radicado No. CUI
(Santander) Circuito 6867960000152201400007
6 Bogota Juzgado 19 Penal 'Mun|C|paI 19/04/2016 Apoderado de la defensa: Esteban Martinez
de Bogota
7 Manizales 06/05/2016 Apoderado de la defensa: Israel Barbosa
(Caldas)
8 Ctcuta (Norte Juzqu'o Segundo Penal 24/05/2016 Apoderado de la defensa: Antonio Jaimes
de Santander) Municipal de los patios
Bucaramanaa Juzgado 2 penal municipal
9 9 con funcién de conocimiento | 31/05/2016 Apoderado de la defensa: Oriana Rincén.
(Santander)
de Bucaramanga
La Dorada - ) .
10 (Caldas) Juzgado Penal del Circuito | 09/06/2016 Apoderado de la defensa: Martha Rodriguez
11 Cartagena Juzgado Cuarto Penal del 22/06/2016 Partes. Ivan Enrique Cuentas, Jesus Maria Vega, Liberty Seguros. Apoderado
(Bolivar) Circuito de Cartagena de la defensa: Alex Fontalvo Veldsquez Apoderado victima: Rigoberto Correa.
12 | Tunja (Boyacd) 7/07/2016 Apoderado de la defensa: Ofelia Mendoza
13 Cali (valle del | Juzgado 22 penal_ del circuito 14/07/2016 Apoderado de la defensa: Jacqueline Romero
Cauca) de Cali
14 Me_delllp 28/07/2016 Apoderado Juan Arbeldez
(Antioquia)
15 Bucaramanga Juzgado 1 municipal con 29/07/2016 Héctor Julio Lopez Poveda, Apoderado de la defensa Stella Pico

(Santander)

funcién de Conocimiento de
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Bucaramanga

16 Chaparral 03/08/2016 Apoderado Selene Montoya
(Tolima)
17 | Ibagué (Tolima) 04/08/2016 Apoderado Sandra Cossio
Bucaramanga Juzgado Sexto Penal del .
18 (Santander) Circuito 08/08/2016 Apoderado Jorge Mario Gonzalez
Medellin
19 (Antioquia) 9/08/2016
Los Patios
20 (Norte de 11/08/2016 Apoderado Juan Caceres
Santander)
21 | Ibagué (Tolima) 17/08/2016 Apoderado Sandra Cossio
Medellin
22 (Antioquia) 18/08/2016
Cartagena
23 (Bolivar)
24 Cali (valle del Juzgado 4 penal _deI cireuito 25/07/2016 Apoderado de la defensa: Javier Salazar Paz
Cauca) de Palmira
25 Bogota Juzgado 13 penal municipal |21/06/2016 Apoderado de la defensa: Martha Rodriguez
26 Bogotéa Juzgado 31 Penal del Circuito | 24/08/2016 Apoderado de la defensa: Esteban Martinez.
27 C(gréﬁ?/:?)a Juzgado 3 penal municipal | 18/10/2016 Apoderado de la defensa: Ibis Larrarte
28 Bucaramanga Juzgad(_),Z penal mu_nlqlpal 16/01/2017 Apoderado de la defensa: Oriana Rincon
(Santander) con funcién de conocimiento
29 Lérida Juzgado 2 P.M 29/09/2016 | Rad. 730306000457201280037004 Victima Jesus David Gomes Raigoza
30 Popayan Juzgado 5 civil circuito 15/11/2016 | Rad. 19001310300520160006900 Demandado TRANS TUNIA y OTROS
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31 Pereira Juzgado 4 civil circuito 29/11/2016 | Rad. 2015-107 Apoderado: Hector Giraldo D.
32 Pereira Juzgado 3 civil circuito 14/12/2016 | Rad. 2015-651 Apoderado: Hector Giraldo D.
Socorro S ] .
33 Juzgado 3 civil circuito 14/12/2016 | Rad. 2015-651 Apoderado: Hector Giraldo D.
(Santander)
34 Palmira Juzgado 5 P.M 01/06/2017 | 765206000182201100777 en contra de JORGE A. SALAMANCA.
35 Girardota Juzgado 2 P.M 22/06/2017 | Rad. 05 308 40 04 002 2016 001574 victima FRANCISCO J. BEDOYA G.
36 Bogota Juzgado 39 Civil del Circuito | 28/06/2017 Demandado: J§|me Arturo Velandia Lopez
Liberty seguros
37 | Bucaramanga Juzgado 10 P.C 29/06/2017 | CUI 680016000159201281652 en contra de JOSE LEOCADIO PORRAS V.
Juzgado 7 Penal Municipal o
38 Cali con funciones de 5/07/2017 Demandado: Allianz SegLfros
conocimiento Apoderado: Luz Mary Rodriguez
39 Cali Juzgado 19 P.M 05/07/2017 Proceso 760016000196201202360 contra JOSE SAAVEDRA M.
. Proceso 11001310302020160016800 contra JAIRO BOCANEGRA —
40 Bogota Juzgado 20 C.C 15/08/2017 ANGELICA CALDERON.
a1 Jerico Juzgado Promiscuo 28/08/2017 CUI 053686000338201480114 contra ERMILSON GRAJALES OSORIO N.I
2016-00138
42 Bogoté Juzgado 13 C.C 30/08/2017 | Proceso ordinario No 2016-0247 contra RAFAEL REGINO.
43 Ibagué Juzgado 12 P.M 01/09/2017 | PLACA WTA 522 — DEFENSOR NORBEY URUENA ROJAS.
44 | Villavicencio Juzgado 5 C.M 04/10/2017 | Rad. 500014003005-201600477-00 victima Hernan Hurtado C.
45 Cali Juzgado 2 P.C.C 05/10/2017 | Rad. 768926000190201600117 Homicidio Culposo.
46 Buga Juzgado 1 P.M 07/11/2017 | Spoa: 761116000166201500877 Lesiones culposas.
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47 Villa Rica Juzgado 1 Promiscuo 12/12/2017 | CUI;: 195736000680201300122-00 lesiones culposas.

48 Bogota Juzgado 37 C.C 06/02/2018 | 11001310303720160052400 abogada E. Castellanos (SIDAUTO demandado)
49 Guarne Inspeccién de Transito 01/03/2018 | PLACA - DJQ609 lesiones personales. Liberty Seguros.

50 Cali Juzgado 12 P.C.C 16/03/2018 | Rad: 760016000193-2015-80248 Imputado: Heriberto Sanchez L. Homicidio.
51 Bogota Juzgado 63 Administrativo | 06/06/2018 | 050016000206201532540 (proceso penal) — Victima Jesus Albeiro Gaviria

52 Envigado Juzgado 3 civil circuito 30/10/2018 | Lesiones en accidente de transito Rad: 05266 31 03 003 2017 00264 Q0.
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