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Nelcy Lucia Morales Betancur <nelcymoralesb@hotmail.com>
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Para: Juzgado Civil Circuito - Putumayo - Mocoa <jcctomoc@cendoj.ramajudicial.gov.co>

CC: Abogados Lopez Jurado <contactos@abogadoslopezjurado.com>;lopezjuradoabogados@hotmail.com
<lopezjuradoabogados@hotmail.com>;notificaciones <notificaciones@segurosbolivar.com>;co-
notificacionesjudiciales@libertycolombia.com <co-
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Doctor

VICENTE JAVIER DUARTE

JUZGADO 001 CIVIL DEL CIRCUITO DE MOCOA - PUTUMAYO

E.S. D.

REF: Verbal Responsabilidad Civil Extracontractual (Acumulacion de
procesos)

RAD. 860013103001-2022-00097-00

Cordial saludo,

Con el presente remito a su Despacho Contestacion Reforma de la Demanda, Demanda de
Llamamiento en garantia con los anexos correspondientes y solicitud de amparo de pobreza.

Por otro lado, y en cumplimiento con el Decreto 806 del 2020, envio de manera simultanea el
contenido del presente correo y de sus anexos a las partes demandantes, al apoderado de las
partes demandantes, y a las compatfiias, a los siguientes correos electronicos:

AL APODERADO DE LOS DEMANDANTES: DR. SEBASTIAN EVERARDO JURADO Email:
contactos@abogadoslopezjurado.comy lopezjuradoabogados@hotmail.com

A LOS DEMANDANTES al correo electronico: berli.ruiz25@hotmial.com

A LA COMPANIA ASEGURADORA: SEGUROS COMERCIALES BOLIVAR S.A. Email:
notificaciones@segurosbolivar.com

A LA COMPANIA ASEGURADORA LIBERTY SEGUROS S.A. Email: co-
notificacionesjudiciales@libertycolombia.com
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COOPERATIVA DE TRANSPORTADORES DEL PUTUMAYO LTDA. Email:
cootransmayoltda@gmail.com

Cordialmente,

NELCY LUCIA MORALES BETANCUR

Abogada Externa Cias. Aseguradoras

Oficina Principal Carrera 87 No. 5 - 76. Primer Piso. Barrio las Vegas Cali- Valle.
Cel Oficina: 301- 330 81 13 Fijo (602) 308 76 51

Cel Personal: 304 337 68 65

Mail: nelcymoralesb@hotmail.com
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Doctor

VICENTE JAVIER DUARTE

JUZGADO 001 CIVIL DEL CIRCUITO DE MOCOA - PUTUMAYO

E.S. D.

REF: Verbal Responsabilidad Civil Extracontractual

RAD. 860013103001-2022-00097-00 (Acumulacién de procesos)

Demandantes: Berli Ruiz Hoyos — Sandra Patricia Ruiz Hoyos — Simeén Ruiz Hoyos
— Yaser Esteban Ruiz Roa— Miguel angel Encarnacion Ruiz— Mishell
Dayana Lépez Ruiz

Demandados: Jorge Oliverio Sanchez Lozano — Rusbell Arturo Sanchez Lozano
y Otros

Contesta Reforma a la Demanda

NELCY LUCIA MORALES BETANCUR, mayor de edad, vecina y residente en la ciudad
de Cali, identificada con la cédula de ciudadania No. 31.93.024 de Cali, abogada en
ejercicio, portadora de la Tarjeta profesional No. 73.259 del C.S.J., obrando en calidad de
apoderada de JORGE OLIVERIO SANCHEZ LOZANO vy de RUSBELL ARTURO
SANCHEZ LOZANO conforme a los poderes conferidos, quienes actian en calidad de
Demandados en el proceso de la referencia, con todo respeto procedo a Contestar la
Demanda interpuesta por: Berli Ruiz Hoyos — Sandra Patricia Ruiz Hoyos — Simeén Ruiz
Hoyos — Yaser Esteban Ruiz Roa — Miguel éngel Encarnacion Ruiz — Mishell Dayana
Lopez Ruiz; inicio por identificar la parte demandada en el libelo contestario:

1. IDENTIFICACION EXPRESA DE LOS DEMANDADOS Y SU APODERADA

Partes Demandadas:

Demandado 1: JORGE OLIVERIO SANCHEZ LOZANO
Identificacion: 15.571.913

Domicilio: Calle 6 No. 11-66 en Mocoa

Teléfono: 310-6779073

E-mail: lacomotos@qgmail.com

Demandado 2: RUSBELL ARTURO SANCHEZ LOZANO
Identificacion: 1.122.783.838

Domicilio: Vereda Villanueva — Moca

Teléfono: 318-6252485

E-Mail: rushelsan@hotmail.com

Apoderadas judiciales de los Demandados:

Apoderada 1: NELCY LUCIA MORALES BETANCUR
Identificacion: C.C. No. 31.933.024 de Cali

T.P. No. 73.259 del C.S.J.

Domicilio: Cra. 87 # 5-76. Primer Piso Barrio las Vegas Cali Valle
Tel. Fijo: (602) 308 76 51

Celular: 301-3308113- y 304-3376865
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E-Mail: helcymoralesb@ hotmail.com

Apoderada 2. PAOLA SOFIA RODRIGUEZ GARCES
Identificacion:  C.C. 1.085.272.918 de Pasto — (N)

T.P. No. 239.346 del C.S.J.

Domicilio: Calle 17 No. 24-80 Of. 305 Edificio Santa Fe Pasto
Celular: 316-2826134 y 301-3308113

E- Mail: juridicasaesorias3@agmail.com

E-Mail: nelcymoralesb@hotmail.com

L. DEMANDANTES

Berli Ruiz Hoyos (en calidad de hija de la victima)

Sandra Patricia Ruiz Hoyos (en calidad de hija de la victima)
Simeén Ruiz Hoyos (en calidad de hijo de la victima)

Yasser Esteban Ruiz (en calidad de nieto de la victima)

Miguel Angel Encarnacién Ruiz (en calidad de nieto de la victima)
Mishel Dayana Lopez Ruiz (en calidad de nieto de la victima)

Asi consta en las cédulas y en los registros civiles aportados con la demanda.

B

<

/l. DEMANDADOS

Jorge Oliverio Sanchez Lozano (en calidad de propietario del vehiculo TRL 850)
Rusbell Arturo Sanchez Lozano (en calidad de conductor del vehiculo TRL 850)
Carlos Rogel Sanchez Rodriguez (en calidad de conductor del vehiculo TRL 850)
Cooperativa de Transportadores del Putumayo Ltda. (en calidad de empresa
afiliadora del vehiculo TRL 850)

Seguros Comerciales Bolivar S.A. (en calidad de compariia aseguradora del
vehiculo de placa TRL 850).

Liberty Seguros S.A. (en calidad de compariia aseguradora del vehiculo de placa
TRL 850).

Se aportaron documentos (licencia de transito, licencia de conductor Rusbell Arturo
Sanchez, soat, certificado de revisién técnico-mecanica, Histérico de propietarios consulta
RUNT del vehiculo de placa TRL 850) y se aportaron los certificados de existencia y
representacion legal de las Empresas)

1. MEDIDAS CAUTELARES

Fueron solicitadas de conformidad con la norma.

IV. AMPARO DE POBREZA

Fueron solicitadas de conformidad con la horma.

V. HECHOS GENERALES
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AL HECHO 1. Respecto del nticleo familiar de la sefiora Celmira Hoyos de Ruiz, (g.e.p.d.),
ni lo niego ni lo afirmo, desconocen mis poderdantes como estaba compuesto por ello, me
atengo a lo que procesalmente se pruebe.

AL HECHO 2. Ni lo niego ni lo afirmo, desconocen mis poderdantes cual era el domicilio
o la residencia de la sefiora Celmira Hoyos de Ruiz, (q.e.p.d.) o con quien convivia, por
ello, me atengo a lo que procesalmente se pruebe.

AL HECHO 3. Es cierto que la sefiora Celmira Hoyos de Ruiz, (q.e.p.d.) se transportaba
como pasajera del vehiculo de placa TRL 850, el dia 02 abril del 2022, pues asi consta en
el IPAT suscrito el dia de los hechos.

AL HECHO 4. Respecto de la afiliacion del vehiculo de placa TRL 850 a la empresa
Cootransmayo para el dia 02 abril del 2022 es cierto, pues asi pues asi consta en el IPAT
suscrito y en documentos allegados a la Demanda y que sustentan este hecho, por lo cual
es cierto

Con relacion al cubrimiento de la ruta Cali — Puente Internacional en el Departamento del
Putumayo para el dia 2 abril del 2022 no consta en la demanda descripcion de rodamiento
que ratifique lo aqui manifestado, por ello me atengo a lo que se pruebe dentro del
proceso.

AL HECHO 5. Es parcialmente cierto; es cierto que el dia 02 abril del 2022 ocurrio un
accidente de transito en la via Mocoa — Putumayo Km 71+500 mefros en donde se vio
involucrado el vehiculo de placa TRL 850 conducido por el sefior Rusbell Arturo Sanchez.

En cuanto a lo que el demandante hace referencia respecto de: “ tuvo origen en la pérdida
de control del automotor en que incurrié el conductor Rusbell Arturo Sanchez Lozano, el
cual ademas invade el carril contrario, golpea con el sardinel y seguidamente se sale de
la calzada dando varios vuelcos hasta su posicion final (...)” no es cierto y al respecto me
pronunciaré de la siguiente manera:

1. La via en la cual ocurrio el accidente es una via de Tramo de via principal, curva,
pendiente descendiente, una calzada, dos carriles, doble sentido vial y carpa
asfaltica, en regular estado de mantenimiento.

2. Para la fecha del accidente la carretera estaba himeda ya que el tiempo era
lluvioso, asi se desprende del IPAT suscrito el dia de los hechos en sus numerales
6.5y 7.6.

3. El accidente se presenta por volcamiento lateral con rodamiento, teniendo en
cuenta que el punto de impacto en el vehiculo TRL 850 fue en la parte delantera
lateral izquierda.

4. Eltramo vial donde se presenta el accidente presenta deterioro en la capa asfaltica,
en regular estado de mantenimiento al punto exacto donde sucede el accidente.

5. El sentido vial del automotor siniestrado lo antecede una recta de 200 metros
aproximadamente, en descenso con pendiente, la curva especifica donde ocurre el
evento presenta una sefializacion inadecuada de control de velocidad teniendo en
cuenta las caracteristicas del tramo vial, cuenta con demarcacion vial que consiste
en linea de borde y linea doble y continua, no cuenta con elementos de seguridad
pasiva, como barandas de contencién o barreras de prevencion, las cunetas para
desagtie de aguas lluvias se hallan en mal estado de mantenimiento y no se
cumplen con los parametros normativos de construccion para brindarle seguridad
a los usuarios de la via.

Las caracteristicas de la via en donde ocurrio el accidente son de alta complejidad, con
pendientes, curvas sucesivas y con una sefalizacién inadecuada, sin mantenimiento
alguno y estos factores representan un peligro inminente para la movilidad ya que una
carretera legal, sea cual sea, debe tener un ancho minimo de carril de 3,5 metros, con
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ancho total de 7 metros, y berma de 2.80 metros para garantizar el cumplimiento de la Ley
y Reglamento de Tréfico en lo relativo a: Maniobra de giro en curva y distancia de
seguridad lateral. Carril: Parte de la calzada destinada al trénsito de una sola fila de
vehiculos. Art. 2 Ley 769 del 2002 C.N.T.

Los anteriores, son elementos viales de gran importancia para advertir a los conductores
y usuarios de la via sobre los peligros existentes en el sector, como hundimientos, terreno
suelto y descensos peligrosos entre otros; factores que son determinantes para evitar
siniestros, maxime que en lugar donde ocurrié el accidente se puede establecer que en el
tramo vial donde ocurre el mismo, la capa asféltica se encuentra desprendida, fracturada
y en mal estado hechos estos que contribuyeron al infortunio accidente.

AL HECHO 6. Es parciamente cierto. No es cierto que las tres hipdtesis establecidas en
el informe policial de accidente sean atribuibles al conductor del vehiculo de placa TRL
850, es preciso indicar que las causales No. 303 y 304 son atribuibles a la via; No. 303:
superficie lisa No. 304: superficie hiumeda.

De lo anterior, se puede corroborar que las caracteristicas de la via en donde ocurrio el
accidente son de alta complejidad no solo porque ésta se encontraba lisa y humeda a
causa de la luvia, sino también por las pendientes, las curvas sucesivas, y una
sefializacién inadecuada, sumado a que la misma estaba sin mantenimiento alguno,
factores éstos que representan un peligro inminente para la movilidad.

Asi mismo y del anélisis elaborado en informe técnico pericial de accidente de transito
realizado por el técnico profesional en transito y transporte José Eugenio Suarez Garcia y
el cual solicitaré sea tenido en cuenta como prueba pericial, se indica: El tramo de recta
que antecede a la curva donde el vehiculo de placa TRL 850 presenta volcamiento, a
escaso 139 metros se halla sefial de transito (Maxima velocidad autorizada 60 kilometros
por hora); Sequidamente se halla sobre la curva en sentido vial del vehiculo tipo bus, sefial
de transito (Maxima velocidad 40 kilometros por hora); ninguno de los dos casos son los
adecuados, teniendo en cuenta las caracteristicas del tramo vial antecedido por curvas
sucesivas en los dos sentidos, con graves fallas geolégicas y de sefializacion, nulo
mantenimiento y adecuacion de elementos de seguridad pasiva que ayuden a minimizar
o evitar casos como el aqui expuesto.

Se presenta en la carpa asféaltica de la curva, baches en un area de 2.15 metros, factor
que altera la estabilidad del automotor en el giro de curva y por ende siendo peligro
inminente para el transito seguro de los vehiculos usuarios de la via, elementos resaltados
con lineas y 6valos rojos.

Imagen 11 plano general fmagen 12 Plano medio

£n imagen 11 se aprecia el framo de recta que antecede a la curva
donde el aulomotor de placas TRL 850 presenta volcamiento, a
escaso 139 metros se halla sefial de lransito SR39 (Maxima velocidad
autorizada 60 kilometros por hora);, Seguidamente se halla sobre la
curva en sentido vial del vehiculo tipo bus, senal de transito SR39
(Méaxima velocidad 40 kilémetros por hora); Ninguno de los dos casos
son los adecuados, teniendo en cuenta las caracteristicas del tramo
vial antecedido por curvas sucesivas en los dos sentidos, con graves
fallas geoldgicas y de sefalizacion, nulo mantenimiento y adecuacion
de elementos de seguridad pasiva que ayuden a minimizar o evitar
casos como el agui expuesto.
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Imagen 13 Plano General Imagen 14 Plano Medio

‘En imagen 13 se fundamenta lo inadecuado de la sefalizacion
existente en la curva; El 6 de abril del 2022, fecha en que se realiza
este inventario vial, personal de la concesion ruta al sur, coloca una
sefial SR 39 (maxima velocidad 30 kildmetros por hora) cerca a la de
40 Km/h, corroborando de nuestra parte lo ya expuesto en este
informe, (Las caracteristicas de la curva demandan una sefializacion
acordes a los peligros existentes).

AL HECHO 7. Es cierto que el informe policial de accidente No. C-00000004 y el croquis
de fecha 02 abril de 2022, fue elaborado por el patrullero Adolfo Rosario Vega, pues asi
consta en el IPAT suscrito el dia de los hechos.

AL HECHO 8. Es un hecho cierto que la sefiora Celmira Hoyos de Ruiz (q.e.p.d.) quien
se transportaba como pasajera del vehiculo de placa TRL 850 fallecio el dia del accidente,
respecto de si murié de manera instantanea o no, ni lo niego ni lo afirmo desconocen mis
poderdantes lo aqui narrado, por ello me atengo a lo que se demuestre en el proceso.

AL HECHO 9. Es cierto respecto de que el subintendente Eduardo Plata Gonzalez
suscribio el informe ejecutivo FPJ-3 con fecha 03/04/2022 pues asi consta en el
documento aportado en la demanda.

Respecto a lo que en dicho informe se describe sobre las caracteristicas de la via para el
dia del siniestro ello es, 2 abril del 2022, sea preciso reiterar que del analisis elaborado en
informe técnico pericial de accidente de transito realizado por el técnico profesional en
fransito y transporte José Eugenio Suarez Garcia y el cual desde ya solicito sea tenido en
cuenta como prueba pericial, se indican varios aspectos:

A.- En anélisis a las evidencias recolectadas y lo registrado hasta el
momento se aprecia en la trayectoria de volcamiento del automotor huella
de derrape de llanta en descenso, al borde izquierdo sobre canaleta de
desagtie en sentido del vehiculo, observandose fracturacion de borde del
concreto de la respectiva canaleta, causada por el impacto a pérdida de
confrol del automotor, en aceleracion excesiva, sumado al peso del
automotor es la causa del hecho de transito, el bus desciende perdiendo
estabilidad proyectandose de forma oblicua sobre la calzada, presentandose
el volcamiento lateral con derrape y rodamiento hacia el vacio.

B.- Se halla en proceso de investigacion informe policia No. C00000004
suscrito por el sefior PT. ADOLFO ROSENDO VARGAS CC. 1067284130,
Placa Policial No. 182479 donde se puede corroborar ciertas inconsistencias
de la via puesto que fueron registradas por la autoridad de transito al
momento del levantamiento del siniestro vial asi: *Numeral 7 Caracteristicas
de la via: ltem 7.6. Registra Hundimientos *

El sefior RUSBELL ARTURO SANCHEZ LOZANO, conductor del bus,
Chevrolet, de placas TRL 850, conduce el vehiculo de forma comun y
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corriente transportando con cupo completo de pasajeros, cumpliendo la ruta
Cali- Mocoa, descendiendo un tramo recto de escasos 200 metros, punto
critico que antecede al lugar de ocurrencia de los hechos (400 metros antes
del lugar del conflicto inicia descenso una serie de curvas sucesivas,
pronunciadas, en pendiente de 0.6 grados de inclinacion, el sitio exacto
donde se presenta el accidente es antecedido por una recta de 200 metros
aproximadamente con sefializacién vertical SR39 que autoriza velocidad a
60 kilémetros por hora, con inconformidades complejas ya descritas (...) para
lo cual es necesario asegurar el vehiculo antes del inicio del descenso,
reduciendo velocidad al minimo, aplicar el freno de motor, evitando se
descuelgue por gravedad, aceleracion, masa y fuerza de inercia.

Las técnicas anteriormente descritas son nulas frente el deterioro y cantidad
de falencias existentes en el tramo vial, que si bien el sefior conductor las
tiene en cuenta, no impide que el vehiculo tome impulso (...) ya que por
fuerza de gravedad se pierda control de maniobrabilidad del mismo, con
resultados fatales (...) puesto que al momento de querer detener y controlar
el vehiculo cualquier maniobra que se intente es afectada por hundimientos
en la capa asfaltica y elementos en altura que impiden la libre circulacion de
forma segura al automotor, la fuerza por masa y aceleracion, sumado al
terreno inclinado con trayectoria en curva es superior a la capacidad de los
elementos de seguridad activa (freno de motor), la ausencia total de
elementos de seguridad pasiva en la via (muros de confeccion y barandas
de contencién, peralte, espacios de contra curvas) no permite detener el
automotor en condiciones, adversas como la escasa visibilidad, el piso
mojado por lluvia, el paso por baches y espacios reducidos para la libre
circulacion en una via de doble sentido vial (...)

De lo anterior se puede inferir que, dada las caracteristicas del tramo vial, curva,
pendiente, en mal estado de mantenimiento, sin sefializacion adecuada, carretera
nacional, de caracter principal contienen factores de peligro que hacen inminente la
ocurrencia de eventos viales. Por lo tanto, se puede dilucidar que la causa del accidente
obedece al deterioro en general del tramo vial, que hace dificil las maniobras defensivas
frente a percepcion de peligros ya expuestos, parte del conductor del vehiculo TRL 850
sefior Rusbell Arturo Sanchez Lozano.

AL HECHO 10. Es cierto, pues asi consta en el album fotogréfico realizado por el
Subintendente José Eduardo Plata Gonzalez el cual fue aportado con la demanda.

AL HECHO 11. Es cierto respecto del servicio que prestaba al momento de los hechos el
rodante de placas TRL 850 y respecto de la propiedad de este, al igual que el vinculo con
la empresa afiladora, pues asi consta de los documentos que acreditan tales calidades y
los cuales fueron aportados con la demanda.

AL HECHO 12. Es cierto que para el momento de los hechos 2 abril del 2022, eran dos
los conductores del vehiculo de placas TRL 850 uno de ellos, el sefior Rusbell Arturo
Sanchez Lozano.

AL HECHO 13. Se observa que se aporté con la demanda péliza No. 2050330620501,
certificado 0 No. 001 de fecha de expedicion 29/11/2021, con vigencia desde 30/11/2021
hasta 30/11/2022 expedida por Seguros Bolivar en donde el detalle del bien asegurado se
distingue la placa TRL 850, vehiculo involucrado en el accidente de transito de fecha 02
abril del 2022. Por ello me pronuncio indicando que es cierto.
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AL HECHO 14. Se observa que se aporté con la demanda péliza No. 2050330620501,
certificado 0 No. 001 de fecha de expedicion 29/11/2021, con vigencia desde 30/11/2021
hasta 30/11/2022 expedida por Seguros Bolivar en donde el detalle del bien asegurado se
distingue la placa TRL 850, vehiculo involucrado en el accidente de trénsito de fecha 02
abril del 2022. Por ello me pronuncio indicando que es cierto.

AL HECHO 15. No se ha demostrado la negligencia e imprudencia del conductor en los
hechos que ocasionaron la muerte de la Sra. Celmira Hoyos de Ruiz y tampoco se ha
dictado sentencia condenatoria que asi lo demuestre. Respecto a los sentimientos de
sufrimiento, dolor y congoja a los que el demandante hace referencia, ni lo niego ni lo
afirmo, desconocen mis poderdantes las afirmaciones indicadas en este hecho, por ello,
me atengo a lo que procesalmente se pruebe.

VI. IMPUTACION DE RESPONSABILIDAD A LOS DEMANDADOS POR LA MUERTE
DE CELMIRA HOYOS DE RUIZ

AL UNO. No es cierto, son simples apreciaciones subjetivas de la parte demandante y no
existe prueba alguna que de certeza a estos supuestos y que se le atribuyen
inadecuadamente a conductor, propietario y empresa afiliadora, no es cierto que no hayan
tomado las medidas preventivas con el fin de evitar el siniestro, no se puede suponer
acciones u omisiones sin fundamento alguno, maxime teniendo en cuenta las hipotesis
establecidas en el IPAT suscrito el dia de los hechos y las cuales fueron atribuibles a la
via, No. 303: superficie lisa No. 304: superficie hiimeda, por lo tanto, me opongo total
y rotundamente y sera obligacion del demandante probar lo aqui manifestado.

AL DOS. Es un hecho cierto que producto del accidente la sefiora Celmira Ho yos de Ruiz,
fallecio. Respecto del incumplimiento al deber objetivo de cuidado por parte del conductor
Rusbell Arturo Sanchez Lotero y teniendo en cuenta el anélisis realizado elaborado en
informe técnico pericial de accidente de transito realizado por el técnico profesional en
transito y transporte José Eugenio Suarez Garcia y el cual solicitaré sea tenido en cuenta
como prueba pericial se indica:

“(...) El sefior RUSBELL ARTURO SANCHEZ LOZANO percibe la presencia
de pendiente en curvas sucesivas pronunciadas y opta por continuar su
marcha previendo los peligros existentes por las caracteristicas del tramo
vial en descenso, percibe los obstéculos que le obstruyen el libre transito en
la parte alta de la curva, consistentes en ramas de arboles que forma arco
sobre el carril, el hundimiento en el asfalto que antecede al giro de la curva,
elementos que desestabilizan el automotor para el descenso, perdiendo el
control del vehiculo, que por aceleracién, peso e inclinacion del terreno
aumenta la fuerza de gravedad, circunstancias que no permite el uso de
frenos a ditima instancia, gira oblicuamente sobre la calzada, hacia el carril
contrario, por la inexistencia de barandas o muros de contencién el
automotor se precipita hacia el abismo del lado izquierdo, contrario al que se
movilizaba (...)".

La complejidad de la via, calzada en mal estado de mantenimiento, con
vacios de gran proporcion en la base de su estructura, en carpa de asfalto
en regular estado, con baches y hundimientos sin sefializacién adecuada
acorde a las caracteristicas del tramo vial, carente de elementos de
seguridad pasiva (Barandas, muro o barreras de contencién necesarios en
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esta clase de tramos complejos en curvas pronunciadas y con abismo en los
costados, sin peralte hacen del tramo vial UN PUNTO CRITICO CON
MUCHA PROBABILIDAD DE RIESGO VIAL, como desestabilizacion en
marcha, salirse de la Folio 17 de 17 INFORME TECNICO PERICIAL DE
ACCIDENTE DE TRANSITO CONCEPTO No. 02042022TRL850 calzada,
Iimpacto contra ramas de los arboles en la parte superior del carril en sentido
Pitalito- Mocoa.

La maniobrabilidad de técnicas defensivas aplicadas en el ejercicio de la
conduccion por parte del sefior Rusbell Arturo Sanchez Lozano conductor
del vehiculo tipo bus de placas TRL 850, se hacen imposibles de lograr frente
a la complejidad, deterioro y los peligros existentes en el tramo vial, ante la
no implementacion de sefializacion preventiva de manera adecuada.

La complejidad de la red vial obstruye las técnicas seguras de conduccion y
transito del vehiculo acorde a factores de modo, tiempo y lugar, normas del
transito establecidas para velar por la sequridad de los usuarios de las vias,
pasajeros y ocupantes, desconocer los estandares de seguridad en
construccion y mantenimiento de las vias, mas aun en puntos criticos de las
rutas por las que se transita, son la causa diaria de ocurrencia de accidentes
como el aqui expuesto.

De lo anterior se puede inferir que la causa determinante del accidente no fue por el
incumplimiento al deber objetivo de cuidado por parte del conductor del vehiculo TRL 850
sino por el estado inadecuado de la via, la complejidad de la misma, la calzada en mal
estado de mantenimiento, con vacios de gran proporcion en la base de su estructura, en
carpa de asfalto en reqular estado, con baches y hundimientos sin sefializacion adecuada
acorde a las caracteristicas del tramo vial, carente de elementos de sequridad pasiva
(Barandas, muro o barreras de contencion necesarios en esta clase de tramos complejos
en curvas pronunciadas y con abismo en los costados, sin peralte que hacen del tramo
vial un punto critico con mucha probabilidad de riesgo vial, tales como desestabilizacion
en marcha, y/o salirse de la calzada.

AL TRES Y CUATRO. No es cierto, Si bien el vehiculo de placa TRL 850 se vio
involucrado en el accidente de transito el dia 2 abril de 2022, no fue decision del conductor
ocasionar el volcamiento en el siniestro acaecido, pues dadas las condiciones de la via y
de la calzada donde ocurrio el siniestro la causa determinante del accidente no fue por el
incumplimiento al deber objetivo de cuidado por parte éste y no puede perderse de vista
que las hipotesis No. 303: superficie lisa No. 304: superficie humeda fueron atribuibles
a la via.

Sumado a que el estado de la via no era el adecuado, se encontraba hiumeda, resbalosa,
llena de barro a mas de ello la complejidad de la misma, mal estado de mantenimiento de
la calzada, con vacios de gran proporcion en la base de su estructura, con carpa de asfalto
en regular estado, con baches y hundimientos sin sefializacion adecuada las cuales son
necesarias para las caracteristicas del tramo vial y que la hacen carente de elementos de
seguridad pasiva, hechos estos que resaltan la probabilidad de un riesgo vial, por lo tanto
no puede endilgarse una responsabilidad absoluta y carente de juicio por parte del
conductor involucrado.

Vil. PRETENSIONES

1. Me opongo a cualquier declaratoria de responsabilidad civil, extracontractual, solidaria
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y patrimonialmente en contra del sefior Rusbell Arturo Sanchez Lozano y a cualquier
solidaridad de Jorge Oliverio Sanchez Lozano por cuanto no es un hecho cierto y
no podra probarse la responsabilidad exclusiva de los demandados y menos en los
hechos enunciados como sustento que soslayan la verdadera realidad contenida en
el informe de transito y en las demas evidencias allegadas a la contestacion.

Igualmente me opongo porque ante una eventual sentencia en contra del Sr. Rusbell
Arturo Sanchez Lozano y de Jorge Oliverio Sanchez Lozano es la Compariia
aseguradora Seguros Comerciales Bolivar S.A. la que esta obligada a indemnizar a los
demandantes, pues a ello se comprometié segtin el contrato visible en la péliza aportada.

2. Me opongo a cualquier condena de manera solidaria en contra del sefior Rusbell
Arturo Sanchez Lozano y de Jorge Oliverio Sanchez Lozano y al reconocimiento
de cualquier pago de perjuicios por parte de los demandados, por las circunstancias
de ocurrencia del siniestro y por estar amparado por una péliza de Responsabilidad
Civil Contractual.

POR CONCEPTO DE PERJUICIOS MORALES

Frente a la reclamacion de este perjuicio en favor de los Demandantes: Berli Ruiz Hoyos
— Sandra Patricia Ruiz Hoyos — Simeén Ruiz - Yasser Esteban Ruiz Roa — Miguel Angel
Encarnacion Ruiz — Mishel Dayana Lépez Ruiz; se dira que no basta con acreditar el
parentesco, porque no es de este hecho natural que deviene la responsabilidad y en este
preciso caso, la hipdtesis y/o la responsabilidad del accidente no esta declarada para mis
clientes, pues segtin consta en el IPAT realizado el dia de los hechos, la hipotesis del
accidente fue aplicable a la via de lo cual se podria establecer que la causa determinante
del accidente no fue por el incumplimiento al deber objetivo de cuidado por parte del
conductor del vehiculo TRL 850 sino por el estado inadecuado de la via, la complejidad
de la misma, la calzada en mal estado de mantenimiento, con vacios de gran proporcion
en la base de su estructura, en carpa de asfalto en regular estado, con baches y
hundimientos sin sefializacién adecuada acorde a las caracteristicas del tramo vial,
carente de elementos de seguridad pasiva (Barandas, muro o barreras de contencion
necesarios en esta clase de tramos complejos en curvas pronunciadas y con abismo en
los costados, sin peralte que hacen del tramo vial un punto critico con mucha probabilidad
de riesgo vial; por lo tanto, no habra lugar a reconocimiento de suma alguna a titulo de
Dario Moral a ninguno de los reclamantes.

3. Me opongo a la declaracién de condena de agencias en derecho y las costas del
proceso.

EXCEPCIONES DE FONDO FRENTE A LOS HECHOS Y PRETENSIONES

EXCEPCION PRINCIPAL

1. LA CAUSA EXTRANA - FUERZA MAYOR O CASO FORTUITO:

Se propone esta excepcion haciendo referencia a la existencia de un hecho que por su
magnitud es imposible de resistirlo, hecho que se caracteriza por la imprevisibilidad, que
ante la posibilidad de evitarlo exime de responsabilidad. La fuerza mayor proviene de la
voluntad de un tercero, o por efecto de la naturaleza, de modo que no es la consecuencia
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de accion o iniciativa de quien la sufre.

Por su parte, la sala civil de casacion civil de la Corte suprema de justicia en sentencia
SC16932-2015 con ponencia del magistrado Alvaro Fernando Garcia, reiterd:

«En general, por fuerza mayor o caso fortuito debe entenderse ‘el
imprevisto que no es posible resistir, como el naufragio, el terremoto,
el apresamiento de enemigos, los actos de autoridad ejercido por un
funcionario publico, etc.” (Art. 1° Ley 95 de 1890); es claro que estos
hechos o actos, u otros semejantes, que enuncia el legislador,
requiere que sean imprevisibles o irresistibles, significando lo primero,
un acontecer intempestivo, excepcional o sorpresivo; y lo segundo,
imposible, fatal, inevitable de superar en sus consecuencias (CSJ SC,
2 dic. 1987, G.J. t. CLXXXVIII, pag. 332).

Es decir, ha de tratarse de fenémenos externos al Sujeto cuyo
comportamiento se analiza, que reinan las caracteristicas que de
antafio estereotipan la figura, esto es, la imprevisibilidad (hechos
subitos, sorpresivos, insospechados, etc.) y la irresistibilidad (que los
efectos del hecho no puedan ser exitosamente enfrentados o
detenidos por una persona coman) (CSJ SC, 31 ago. 2011, rad. 2006-
02041-00).»

El sitio donde ocurrié el accidente se trata del kilbmetro 71 + 500 metros que del municipio
de Mocoa conduce al municipio de Pitalito, area rural, Jjurisdiccion del municipio de San
Juan De Villalobos, Departamento del Cauca, el cual presenta las siguientes
caracteristicas:

Via Nacional, troncal principal, capa de rodamiento en asfalto, el tramo vial donde se
presenta el evento presenta deterioro en la capa asfaltica, en regular estado de
mantenimiento, al punto exacto donde sucede el accidente, en sentido vial del automotor
siniestrado lo antecede una recta de 200 metros aproximadamente, en descenso con
pendiente.

La curva especifica donde ocurre el evento presenta sefializacion, inadecuada de control
de velocidad teniendo en cuenta las caracteristicas del tramo vial, cuenta con demarcacion
vial que consiste en linea de borde y linea doble y continua, no cuenta con

elementos de seguridad pasiva, como barandas de contencién o barreras de prevencion,
las cunetas para desagiie de aguas lluvias se hallan en mal estado de mantenimiento, no
cumple con los parametros normativos de construccion para brindar seguridad a los
usuarios de la via, elementos viales de gran importancia para advertir a conductores,
usuarios de la red vial sobre los peligros existentes en el sector, hundimientos, terreno
suelto, descensos peligrosos, fractura de banca, abismos entre otros. lgualmente se
observa el pésimo estado y deterioro fatal en el que se halla el tramo vial, los muros que

deberian contener la capa asfaltica se encuentran desprendidos, fracturados y no cumplen
con el objetivo de seguridad para lo que fueron construidos.

De la misma manera, se aprecia que la calzada se halla en falso por la parte debajo de la
capa asfaltica, hallando una profundidad de 1.90 metros en falso, peligro inminente para
el transito seguro, obedeciendo a la mala administracién y mantenimiento de la via por
parte de autoridades y entidades que le competen mantener en perfectas condiciones la
red vial para brindar seguridad a los usuarios de estas, como esta tipificado en la ley 105
de 1993 y ley 336 de 1996.
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Tales circunstancias se presentaron por la falta de prevencién, mantenimiento y
sefializacion de la via panamericana que sin duda alguna fue un factor determinante del
accidente que nos ocupa.

2. FALLA EN EL SERVICIO POR PARTE DEL ESTADO

Se ha considerado por la Sala del Consejo de Estado que este tipo de accidentes que se
causan por el mal cuidado, falta de mantenimiento y prevencion de las vias publicas, asi
como también por su falta de sefializacién, se encuentra acreditada bajo el régimen de
responsabilidad de la falla en el servicio. Se tiene entonces que el INSTITUTO NACIONAL
DE VIAS - INVIAS, no atendié a su deber de realizar adecuadamente la obra publica que
le habia sido encomendada, careciendo de sefiales preventivas idéneas que son vitales y
de advertencia para los usuarios de la malla vial.

El Estado se encuentra en la obligacién de responder por los perjuicios que se llegaren a
causar con ocasion de trabajos publicos ejecutados por contratistas, en tanto se entiende
que en tales casos es la propia administracion la causante del dario infligido (...) debe
decirse también, de conformidad con la prueba transcrita, que aparece debidamente
acreditado que el INVIAS falté a sus obligaciones de vigilancia y prevencién sobre el
contrato publico, pese a que se observaba notoriamente el descuido y la negligencia del
contratista en asumir diligentemente la obra a su cargo.

Es importante anotar que toda la estructuracion de la responsabilidad del estado permite
aseverar que los entes publicos no se pueden exonerar de la imputabilidad de sus hechos.

Ahora bien, cuando quiera que se vea que el ente estatal ha dejado de cumplir con la
obligacion de defender la vida, honra y bienes de las personas residentes en Colombia y
por ende ha incumplido con los deberes sociales impuesto en la constitucién y las leyes,
debe declararse su responsabilidad y condenar al pago de los perjuicios causados.

La falla en el servicio por falta de sefializacion de la malla vial al INVIAS en su calidad de
propietario de la malla vial, en el sector del kilbmetro 71 + 500 metros que del municipio
de Mocoa conduce al municipio de Pitalito, drea rural, jurisdicciéon del municipio de San
Juan De Villalobos, Departamento del Cauca, le correspondia realizar el mantenimiento y
la colocacion de las sefiales de transito idéneas conforme a lo determinado en el manual
sobre dispositivos para el control del transito en calles y carreteras, adoptado por el
ministerio de obras publicas y trasportes desde el afio de 1985.

En consecuencia, se podra concluir que hubo incumplimiento de las normas de
sefalizacion preventiva en el lugar de los hechos, lo que permite imputar el dafio
antijuridico de que trata el presente asunto al Instituto Nacional de Vias, entidad propietaria
de las vias nacionales y por tanto encargada de su construccién, mantenimiento y
sefializacion, comoquiera que la omision de este ultimo deber, constituye la falla sobre la
cual se erige la causa determinante de los mismos, y en virtud de ello se deriva el
compromiso de responsabilidad.

Solicito a su Sefioria dar por probada esta excepcién, no solo teniendo en cuenta las
condiciones del clima para el momento del accidente, las hipdtesis establecidas en el IPAT
las cuales son atribuibles a la via con los cédigos No. 303: Superficie lisa (Cuando sobre
la via se encuentra aceite, barro o similares que la hagan resbalosa) y No. 304: Superficie
himeda. (Cuando la via o parte de ella se encuentra mojada) sino también por las
condiciones de la via sobre el cual transitaba el rodante de placas TRL 850 el dia de los
hechos.
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3. CULPA DE UN TERCERO:

En reiteradas oportunidades, la jurisprudencia colombiana ha contemplado el hecho de un
tercero como una de las causas eximentes de responsabilidad y en la Genesis de los
hechos que nos ocupa existe un tercero llamado estado, que no realizo el mantenimiento
adecuado a la via, pues de lo narrado por el conductor sefior Rusbell Aturo Sanchez
Lozano indica que el dia de la ocurrencia del accidente eran alrededor de las 6 de a
marniana, que transitaba méas o menos a 30 — 35 kilémetros por hora, estaba lloviendo
mucho, habia mucha neblina y tenia poca visibilidad, estaba bajando mucha agua sobre
la via y que a unos 500 o 600 metros de la curva donde ocurrié el siniestro habia un
derrumbe y habia mucho barro y que los carros del otro carril llevaban este barro en sus
llantas, y debido a las malas condiciones de la via el vehiculo se le deslizé llegando a la
curva, haciendo que perdiera el control del mismo y se saliera de la via saliendo volcado;
manifiesta ademas el conductor del vehiculo TRL 850 que, en la curva no habia ninguna
baranda de proteccion, hecho este que influyé en que el vehiculo no pudiera detenerse y
que ésta fuese la causa originaria del accidente.

(...) El hecho de un tercero como causal de exoneracién consiste en la intervencion
exclusiva de un agente juridicamente ajeno al demandado, en la produccion de un dafio.
Para que el hecho de un tercero tenga poder exoneratorio, dicha conducta debe reunir las
mismas caracteristicas de imprevisibilidad e irresistibilidad que se requieren para la fuerza
mayor y el caso fortuito. Asimismo, la intervencion del tercero debe ser esencial para la
produccion del perjuicio.

Requisitos y Efectos:

1. El hecho debe ser causado por un tercero. Es decir, el fenémeno debe ser
producido por cualquier persona que carece de relacion de dependencia juridica
con el demandado y por la cual éste no tiene obligacion de responder.

2. El hecho debe ser irresistible. Es decir, el hecho de un tercero debe poner al
demandado a pesar de sus mayores esfuerzos en imposibilidad de evitar el dario.

3. El hecho debe ser imprevisto. Es decir, debe ser un evento de un caracter tan
remotamente probable y subito que ni siquiera una persona diligente hubiera
razonablemente tomado medidas para precaverio.

4. Dentro de las concausas que puedan concurrir para la produccion del perjuicio, la
conducta del tercero debe desemperfiar un papel exclusivo o esencial.

5. Elhecho de un tercero es una modalidad de causa extrafia, el cual rompe el vinculo
de causalidad entre el perjuicio sufrido y la conducta del demandado. Genera, en
consecuencia, sentencia desestimatoria de cualquier pretension de declaratoria de
responsabilidad civil, ya sea contractual o extracontractual.

EXCEPCIONES SUBSIDIARIAS

4. EXISTENCIA DE CONTRATO DE SEGUROS:

Se formula esta excepcion teniendo en cuenta que, si bien es cierfo, no recae sobre la
responsabilidad, su total incidencia en quien debe asumir el eventual perjuicio.
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Frente a una eventual sentencia sera la compafiia Aseguradora Seguros Comerciales
S.A., la llamada a responder por la indemnizacién a la que hubiere lugar pues a ello se
comprometio al amparar la Responsabilidad Civil Contractual Obligatoria por muerte.
Obviamente hasta su limite asegurado.

Vill. JURAMENTO ESTIMATORIO

Los perjuicios Demandados no son susceptibles de Juramento estimatorio, no obstante,
enunciaré que no basta con acreditar el parentesco para que se considere que con ello
esta probado el perjuicio moral, pues este no es intrinseco y por lo anterior sera el juez
quien de acuerdo con las reglas de la sana critica lo establezca, maxime cuando el
peticionario no escatimé rango familiar alguno para su pedimento.

IX. PRUEBAS

1. DOCUMENTALES: Desde el literal a. hasta el literal aa, déseles el valor en su
oportunidad procesal y téngase presente lo preceptuado en los Arts. 167 y 185 del C.G.P

2.  TESTIMONIALES: Notifiquese la fecha y hora en la que se recepcionaran para
ejercer el derecho de contradiccion.

3. INTERROGATORIO DE PARTE Practiquese el interrogatorio al sefior Rusbell
Arturo Sanchez Lozano conductor del vehiculo de placas TRL 850 y al sefior Carlos
Rogel Sanchez Rodriguez.

4.  PERICIAL: Déseles el valor en su oportunidad procesal y téngase presente lo
preceptuado en los Arts. 167 y 185 del C.G.P

5. OFICIOS: Déseles el valor en su oportunidad procesal.

PRUEBAS SOLICITADAS POR LOS DEMANDADOS:
1. Testigos:

Testigo de ratificacion - Adolfo Rosario Vega: identificado con cédula de ciudadania
No. 1.067.289.130 Agente adscrito a la policia Nacional, quien se puede notificar a través
del correo electrénico: Adolfo.rosario2020@correo.policia.qov.co Celular No. 321-
4781527.

Su testimonio seréd necesario y Util por cuanto llegé al sitio de los hechos y conocié del
accidente, realizé el IPAT y nos podréa describir la via, el rodante implicado, la trayectoria,
en fin, todo lo por él observado el dia de los hechos y nos podré esclarecer lo que le consta
sobre los hechos de la Demanda y su contestacion.

Testigos periciales:

1. José Eugenio Suarez Garcia: Técnico profesional en Transito y Transporte,
identificado con la cédula de ciudadania No. 12.133.837 quién podra ser ubicado
en la Carrera 30 A No. 20-34 de la ciudad de Neiva Celular 314-2286164 correo
electronico: directoraservj@gmail.com

Su testimonio seréa util y necesario, por cuanto nos podra explicar de manera detallada el
dictamen suscrito por él y nos podra esclarecer todo lo relacionado con la investigacion
pericial desarrollada en el accidente.
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Por ello solicito a su Sefioria determinar la fecha y hora en la cual se podra sustentar el
dictamen.

2. José Rafael Guerrero Guerrero. Auditor Forense e Investigador privado,
identificado con cédula de ciudadania No. 18.124.922, quien podré ser ubicado en
la direccion: Calle 6 No. 8-135 de la ciudad de Mocoa,; Celular 311-5924151, correo
electrénico: josguer_999@hotmail.com

Su testimonio sera util y necesario, por cuanto nos podra explicar de manera detallada el
dictamen suscrito por él y nos podra ampliar y aclarar la informaciéon contenida en el
bosquejo fotografico del IPAT suscrito el dia de los hechos.

2. Documentales:
- Informe de transito No. C-00000004

- Informe técnico pericial de accidente de transito - Informe No.
02042022TRL850 de fecha 20 abril 2022; realizado por el Técnico profesional en
transito y Transporte José Eugenio Suarez Garcia; la importancia del dictamen esta
determinada por su contenido, con el cual la parte Demandada pretende demostrar
la inexistencia de Responsabilidad de los Demandantes en los hechos con prueba
técnica la cual es admisible teniendo en cuenta la libertad probatoria.

- Dictamen De Planimetria - Informe labores de campo Planimetria de fecha 03
octubre del 2022; realizado por el Investigador Criminalistico Privado con énfasis
en Accidentes Viales y accidentes de transito José Rafael Guerrero Guerrero; la
importancia del dictamen esta determinada por su contenido, con el cual la parte
Demandada pretende demostrar la inexistencia de Responsabilidad de los
Demandantes en los hechos con prueba técnica la cual es admisible teniendo en
cuenta la libertad probatoria

Igualmente, porque su fin es demostrar al Juez por medios técnicos, la inexistencia de
responsabilidad, bajo las estrictas y reales condiciones detalladas mediante estudio fisico
en los dictamenes.

Por lo anterior, solicito a su Sefioria determinar la procedencia de éstos y enuncio que los
Peritos asistiran a la diligencia que su Despacho convoque, a fin de exponer lo contenido
en los Dictamenes Periciales, por ellos rendidos

X. FUNDAMENTOS DE DERECHO

Déseles el valor legal en su momento procesal oportuno, no obstante, desde ya predico
que se debe regir no por la presuncion legal de la culpa presunta expuesta en el 2341 y
de ser asi, dese por probadas las excepciones propuestas.

Xl. ANEXOS.

Déseles el valor sefialado en la Ley en su respectiva oportunidad procesal,

Xll. CUANTIA

Respecto de la Cuantia formulo oposicion la cual se funda en el hecho cierto de que como
Perjuicio Moral fue solicitado la suma de $ 450.000.000 y los perjuicios Extrapatrimoniales
reclamados superan los limites establecidos por la Corte Suprema de Justicia y son
discrecionales del Juez.

Xlll. COMPETENCIA
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Es usted el competente en razén al domicilio del demandante tal como lo enuncia su

apoderado.
XIV. PROCEDIMIENTO

Désele el tramite indicado por el Demandante.
XV. NOTIFICACIONES
DEMANDADOS:
Demandado 1: JORGE OLIVERIO SANCHEZ LOZANO, el cual se puede ubicar en

su domicilio; Calle 6 No. 11-66 en Mocoa- Teléfono:310-6779073-
E-mail: lacomotos@gmail.com

Demandado 2: RUSBELL ARTURO SANCHEZ LOZANO, el cual se puede ubicar
en su domicilio: Vereda Villanueva — Mocoa- Teléfono: 318-6252485
E-Mail: rusbelsan@hotmail.com

APODERADAS JUDICIALES DE LOS DEMANDADOS:

Apoderada J 1. NELCY LUCIA MORALES BETANCUR en su domicilio Profesional
ubicado en la Cra 87 # 5-76. Oficina Primer Piso Barrio las Vegas Cali Valle

Fijo: (2) 308 76 51 Celular. 301 330 81 13y 301 716 52 63

Teléfono Personal 304 337 68 65 Email: nelcymoralesb@hotmail.com

Apoderada J 2: PAOLA SOFIA RODRIGUEZ GARCES, en su domicilio Profesional
ubicado: Calle 17 No. 24-80 Oficina 305 Edificio Santa Fe Pasto — (N)-Celular: 316 282
61 34 Email: juridicasaesorias3@gmail.com y nelcymoralesb@hotmail.com

DEMANDANTES: Berli Ruiz Hoyos — Sandra Patricia Ruiz Hoyos — Simeoén Ruiz Hoyos -
Yasser Esteban Ruiz Roa — Miguel Angel Encarnacion Ruiz — Mishel Dayana Lopez Ruiz
Correo electronico: berli.ruiz25@hotmail.com

APODERADO JUDICIAL DE LOS DEMANDANTES:

Doctor. SEBASTIAN EVERARDO LOPEZ JURADO: en su domicilio Profesional ubicado
en la Calle 20 No. 24-37 oficina 401 Edificio Toro Villota de la ciudad de Pasto; Celular
314-6792638- Fijo: 723-4474

Correo electronico: contactos@abogadoslopezjurado.com y
lopezjuradoabogados@holmail.com

Atentamente,

NELCY LUCIA MORALES BETANCUR
C.C. No. 31.933.024 de Cali

T.P. No. 73.259 del C.S.J.

Mail: nelcymoralesb@hotmail.com
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Doctor

VICENTE JAVIER DUARTE

JUEZ CIVIL DEL CIRCUITO DE MOCOA (P}
E S D

Proceso. Verbal - (Responsabilidad Civil Extracontractual)
Rad. 860013103001- 2022-00097-00
Demandantes: Berli Ruiz Hoyos v Otros
Demandados: Rusbel/l Arturo Sénchez Lozano y Jorge Oliverio
Sanchez y Otros
Poder Contesta Demancla

JORGE OLIVERIO SANCHEZ LOZANO, mayor de edad vecino y residente en la
citdad de Mocoa (P). identificaclo con la cedula de ciudadania No 15.571.913 e
Fuerto Caicedo (F) en mi calidad de Demandado en el proceso de la Referencia. con
todo respeto manifiesto que otorgo poderespecial amplio y suficiente a la Dra NELCY
LUCIA MORALES BETANCUR, mayor de edad vecina y residente en la Ciudad ce
Cali identificacla con la cedula de ciudadania No. 31.933.024 de Cali abogada en
efercicio portadora de la Tarjeta Profesional No. 732.59 del C.S.J. yala Dra PAOLA
SOFIA RODRIGUEZ GARCES, mayor de edad vecina y residente en la Ciudad e
Pasto identificacla con la cedula de Ciudadania No. 1.085.272.918 cle Pasto - (N},
abogada en efercicio portadora de la TP o 239.346 del C.S.) para que se
Notifiquen y contesten la demanda instaurada porel Sra. Berli Ruiz Hoyos y Otros
¥ de manera general y continua gferzan la Defensa de mis intereses en virtud de clio
realice todo acto que considere pertinente tales como proponer Recursos excepciones
nulidades llamar en Garantia, vincular a terceros y los actos inherentes al poder

Confiero a mis apoderadas facultad expresa para notificarse Contestar vincular,
denunciar, llamar en Garantia "“Coneiliar con— o S i presencia, recibir. transigir
desistir, aceplar w6 coadyuvar lefegar autonzar sustituir y reasumir el presente
mandlato.

Solicito a usted expedir copias y certificaciones de lo actuado y de lo futuro a mis
apoderadas

’ DILICENCIA DE PRESENTAGIAN PERSONAL Y

ECONOCIMENTO DE FIRMAY RUELLA -
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Gue la fista y v 008 erarcsen en el ey
documento son suyas y ef conlenido es cierte. 2

% FIRMAY HUELUA DECL/ANTE

A i, Nota Esta diligenciy notarial

Se realiza a soligitu gxpresa

JORGE OLIVER/IO SANCHEY? LOZANO | Delintar
C.c No. 15.571.913 de Puerto Caiceclo n

.................................................

PASAN SOLO FIRMAS

SUCURSAL PASTO, NARING
Calle 17 No. 24-80 Oficina 205
Edificio Santa Fe Tel 316 282 61 34

E-Mail: juridicasasesorias3@gmail.com
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E- Mail: neleymoralashZhatmail.cam Basto Maring




VICENTE JAVIER DUARTE
JUEZ CIVIL DEL CIRCUITO DE MOCOA (P)
£ S.D.

Juridicas de Occidents $.4.5

Proceso. Verbal - (Responsabilidad Civil Extraconiractual)

Rad. 860013103001~ 2022-00097-00
Demandantes: Berli Ruiz Hoyos y Otros

Demandados: Rusbell Arturo Sdnchez Lozano y Jorge Oliverio

Sanchez y Otros
Poder Contesta Demanda

VIENEN SOLO FIRMAS...ooooooeoeoooooooe e |

ACEPTO

NELCY LUCIA MIORALES BEYANCUR
C.C. No. 31.933.024 de Cali
T.P. No. 73259 del C.S.J.
nelcymoralesb@hotmail.com

PAOLA SOFIA RODRIGUEZ GARCES
C.C. No. 1.085.272.918 .de Pasto — (N)
T.P. No. 239.346 del C.S.J.
Juridicasasesorias3@gmail.com
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Doctor

VICENTE JAVIER DUARTE

JUEZ CIVIL DEL CIRCUITO DE-MOCOA (P)
E. S. D

Verbal - (Responsabilidad Civil Extracontractual)

Rad. 860013103001- 2022-00097-00

Demandantes: Berli Ruiz Hoyos y Otros

Demandados: Rusbell Arturo Sanchez Lozano y Jorge Oliverio
Sanchez y Otros

Poder Contesta Demanda

Proceso.

RUSBELL ARTURO SANCHEZ [LOZANO, mayor de edad, vecino y residente en la
ciudad de Mocoa (P), identificado con la cedula de ciudadania No. 1. 122.783.838 de
Sibumdoy (P) en mi calidad de Demandado en el proceso de la Referencia, con todo
respeto manifiesto que otorgo poder especial, amplio y suficiente a la Dra. NELCY
LUCIA MORALES BETANCUR, mayor de edad vecina y residente en la Ciudad de
Cali, identificada con la cedula de ciudadania No. 31.933.024 de Cali, abogada en
efercicio portadora de la Tarjeta Profesional No. 732.59 del C.S.J., yala Dra. PAOLA
SOFIA RODRIGUEZ GARCES, mayor de edad, vecina y residente en la Ciudad de
Pasto, identificada con la cedula de Ciudadania No. 1.085.272.918 .de Pasto — (N),
abogada en ejercicio portadora de la T.P. No. 239.346 del C.S.J. para que se
Notifiquen y contesten la demanda instaurada por el Sra. Berli Ruiz Hoyos y Ofros
y de manera general y continua ejerzan la Defensa cle mis intereses, en virtud de ello
realice todo aclo que considere pertinente tales como proponer Recursos, excepciones,
nulidades, llamar en Garantia, vincular a terceros y los actos inherentes al poder.

Confiero a mis apoderadas facultad expresa para notificarse, Contestar, vincular,
denunciar, llamar en Garantia, Conciliar eom~Q sin mi presencia, recibir, transigir,
desistir, aceptar y/o coadyuvar, delegar’ autoridar. sustituir y reasumir el presente
mandato.

Solicito a usted expedir copias y cestiftacioned de lo actuado y de lo futuro a mis

apoderadas.
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Nota Esta diligencia notarial
Se realiza a solicitud expresa
Del interesado (a)

Atentamente,

/

RUSBELL ARTURO SANCHEZ LOZANO
c.c. No. 1. 122.783.838 de Sibumdoy (P)

PASAN SOLO FIRMAS..........oooiiiiiieieeeeeeeee e
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Doctor
VICENTE JAVIER DUARTE
JUEZ CIVIL DEL CIRCUITO DE MOCOA (P)
E.S. D.
Proceso. Verbal - (Responsabilidad Civil Extracontractual)
Rad. 860013103001~ 2022-00097-00
Demandantes: Berli Ruiz Hoyos y Otros
Demandados: Rusbell Arturo Sanchez Lozano y Jorge Oliverio
Sanchez y Otros
Poder Contesta Demanda
VIENEN SOLO FIRMAS .vcovsmvinisnivsnvisinsssms s ssis s sns s o sy san s s gisvassaiasng
ACEPTO

NELCY LUCIA MORALES BET MCUR
C.C. No. 31.933.024 de Cali

T.P. No. 73259 del C.S.J.
nelcymoralesb@hotmail.com

PAOLA SOFIA RODRIGUEZ GARCES
C.C. No. 1.085.272.918 .de Pasto — (N)
T.P. No. 239.346 del C.S.J.
Jjuridicasasesorias3@gmail.com
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Investigacion Criminalistica - Peritajes Contables — Auditoria Forense
Nit. No. 18124922-4

INFORME LABORES DE CAMPO DE PLANIMETRIA

Mocoa, Putumayo, 03 de Octubre de 2022

Doctor

SIMON PEDRAZA

Abogado de Confianza

Atte. Sefior. JORGE OLIVEIRO SANCHEZ LOZANO
Propietario bus Cootransmayo placa TRL-850.

Mocoa

REF: Informe labores de campo.
Caso: Vehiculo Bus cerrado placa TRL-850 - Cootransmayo

Objetivo de la diligencia

1. Localizacion, ubicacion y fijacion topografica con georeferenciacion del lugar de los
hechos del accidente vial en el sector denominado San Juan de Villalobos, kildémetro
714500 de la Ruta Nacional via que conduce de Mocoa a Pitalito, lugar donde el 02 de
abril de 2022, tuvo ocasion el accidente vial al salirse del carril de la via y caer al
abismo el precitado bus de la referencia, con resultados catastréfico de pérdida de vidas
humanas y lesionados.

2. Proyeccion trayectoria de la via y la trayectoria del vehiculo.

Localizacion de los puntos de referencia, punto de amarre y punto fijo desde el Croquis

bosquejo topografico — Informe Policial de Accidentes de Transito No. 00000004,

firmado por el patrullero Adolfo Manuel Rosario Vega Cedula No. 1067284130, placa

No. 182479 de la Policia Nacional, documento entregado en copia por parte de la

Policia de carretera al sefior Sdnchez Lozano, y aportado para la presente diligencia.

4. Realizar planimetria en dibujo topografico a escala en presentacion General y De
Detalle; ubicar las distancias, ruta de vehiculos y ancho de la via en el lugar de los
hechos.

W

Direccion en donde se realiza la actuacion: Ruta 45 - Via publica que conduce de Mocoa
a Pitalito, sector de San Juan de Villalobos (jurisdiccion del Cauca), Kilémetro 71+500.

Actuaciones realizadas: Mediante la aplicacion de metodologia de trabajo, se realizo
primero el trabajo de Campo, que consiste en localizacion georeferenciada (coordenadas),
orientacion y ubicacion del lugar de los hechos Kilometro 71+500 ruta nacional , ubicacion
del punto fijo o de amarre y punto de impacto, informacion tomada del Croquis bosquejo
topografico del Informe Policial de Accidentes de Transito No. 00000004; se hace
localizacion de curvas, sefializacion preventivas de transito, alcantarillas, muro de
contencion y exploracion de la via hacia el norte y hacia al sur y se hace el trazado de la via
mediante método cartesiano; luego se procede a el levantamiento del bosquejo topografico
en la Via publica Ruta 45 que conduce de Mocoa a Pitalito, sector denominado San Juan de
Villalobos (Cauca).

Direccion Calle 6 No. 8 — 135 Barrio Kenedy — Mocoa Putumayo
Celular Whatsapp 3115924151. Email: josguer_999@hotmail.com



Investigacion Criminalistica - Peritajes Contables — Auditoria Forense
Nit. No. 18124922-4

En segundo lugar se realiza el trabajo de oficina el cual consistid en realizar
PLANIMETRIA en dibujo topografico en Plano General y en planos de Detalle a escala,
teniendo como fuente de informacion el bosquejo topografico y el Informe Policial de
Accidentes de Transito No. 00000004, firmado por el patrullero Adolfo Manuel Rosario
Vega Cedula No. 1067284130, placa No. 182479 de la Policia Nacional; tanto el bosquejo
topografico, los dibujos topograficos, el informe policial de accidente de transito No.
00000004 de lugar de los hechos, se presentan anexo a este informe.

Toma de muestras: N/A.

Descripcion clara y precisa de la forma, técnica e instrumentos utilizados: Se elabora
un registro en la ruta 45, sector 71+500 en el sector denominado San Juna de Villalobos,
jurisdiccion del departamento del Cauca, via que conduce de Mocoa a Pitalito, segin
elementos materia de prueba de la ocurrencia del accidente registrado en el informe policial
de accidentes de transito No. 00000004, hechos ocurridos el 02 de abril de 2022.

En el lugar de los hechos, a través de la planimetria (dibujos, mapas, croquis y diagramas),
se procede a iniciar proceso de reconocimiento y establecimiento del lugar especifico
sefialado en el informe policial; en ese lugar se procede a identificar el punto fijo o de
amarre, el punto de impacto y las sefiales de transito, alcantarillas y muros de contencion; a
fin de permitir una reconstruccion del mismo en un momento dado si se requiere.

El método aplicado para esta diligencia es el METODO DE COORDENADAS
CARTESIANAS U OCTOGONAL, también denominado como de construccion o de
noventa grados, o de proyeccién ortografica, se obtiene cuando las proyectantes son
perpendiculares al plano de proyeccion. La proyeccion octogonal es el método que se
utiliza para representar la forma exacta de un modelo por medio de dos o mas vistas sobre
planos que forman angulos rectos entre si. (Perpendicular formando angulo de 90°), por
medio del cual nos permite que entre dos distancias podamos determinar un punto y con la
utilizacion del angulo de 90°, trazar la linea perpendicular y llevar la distancia tomada;
permite la localizacion de evidencias mediante distancias perpendiculares, tomadas desde
una linea recta comun, que sirve de base y que es llamada eje de las abscisas o eje X; las
distancias que seran normales a la linea base, las llamaremos eje de las coordenadas o eje
Y; la linea base puede ser cualquier linea imaginaria, o la linea recta que forme el borde de
un andén, un separador, la pared de una construccion, o una temporal que se realice en el
lugar de los hechos.

La acotacion aplicada es para mejor interpretacion por lo cual estd dada en presentacion
alfabética y numeérica; El Dibujo topografico que se anexa, muestra una grafica general del
sector San Juan de Villalobos, Kilémetro 71+500, sobre la ruta 45 via que conduce de
Mocoa a Pitalito.

Se tiene en cuenta el corte longitudinal que se hace a lo largo del sector determinado, donde
se observan las diferentes alturas y distancias horizontales desde donde estan ubicados los
puntos en el informe policial de accidentes de transito No. 00000004.

Se hace una fijacion en dibujo topografico, donde se registra por medio de indicadores
(flechas y textos), para su posterior conocimiento o analisis, al perpetuar con exactitud el

Direccion Calle 6 No. 8 — 135 Barrio Kenedy — Mocoa Putumayo
Celular Whatsapp 3115924151. Email: josguer_999@hotmail.com
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aspecto original, lo que permite observar lo ocurrido a pesar de no haber estado presente en
el lugar de los hechos.
Se hace una georeferenciacion con GPS para la orientacion que se le da al Dibujo
Topografico con la ayuda de una brijula. Se toma como punto de amarre o punto fijo el
mismo que estd tomado en el bosquejo topografico del informe policial de accidentes de
transito por estar este punto mas cerca al punto de impacto.
La planimetria que se adelanta es una parte de la topografia que se ocupa de representar las
superficies terrestres, teniendo en cuenta la proyeccion del terreno sobre un plano
horizontal. Los materiales e instrumentos utilizados para esta actividad son los siguientes.

e Brujula
GPS Location
Decametro
cinta métrica
Tabla de apoyo con papel blanco, cuadricula y formato estandarizado
Micro punta al 0.5mm
Programa Sweet House 3D

Segun el informe policial de accidente de transito No. 00000004, el patrullero de policia
que adelanta la diligencia, se puede establecer que la Fijacion Topografica que se llevo a
cabo en el lugar de los hechos lo realizo por el método de triangulacion, pero no registra en
el bosquejo la medicion de los angulos y visto el bosquejo, este método es el menos
recomendado; otro factor es que no se hizo localizacion mediante coordenadas, y al tratarse
de un lugar en campo abierto se recomienda la fijacion del lugar mediante el sistema de
coordenadas; al no haber coordenadas del lugar de los hechos, fue necesario hacer la
verificacion de las medidas, del puto fijo o de amarre y adecuar el bosquejo a una
metodologia apropiada como es la del Método de Coordenadas Cartesianas u Octogonal;
segun lo recomendado.

“Método de Triangulacion: Es el método en el cual las lineas del levantamiento forman
figuras triangulares, de las cuales se miden los angulos unicamente y cuyos lados se
calculan trigonométricamente, a partir de uno conocido, llamado base. Se utiliza por lo
general, en los casos que no existen bordes de campo o caminos identificables para ser
empleados como puntos de referencia” (Policia Judicial y Sistema Acusatorio, G. Augusto
Arciniegas Martinez, Levantamiento Topogrdfico, Métodos de Fijacion pag. 594-595".

Resultados de la actividad investigativa (Descripcion clara y precisa de los resultados).
Se toma el croquis (bosquejo topografico) del informe policial de accidentes de transito No.
00000004, levantado por el patrullero Adolfo Manuel Rosario Vega, Cedula No.
1067284130, placa No. 182479 de la Policia Nacional; desde el croquis (bosquejo
topografico), se realiza una verificacion de datos en el lugar de los hechos, se localiza con
coordenadas los puntos relevantes del lugar de los hechos como es el Punto Fijo o de
Amarre, el punto de impacto, las sefales de transito, alcantarillas, entre otros.

Para el levantamiento del bosquejo topografico en el sector de San Juan de Villalobos Km
71+500, se aplica el método de Coordenadas Cartesianas u Octogonal para posteriormente
adelantar en oficina el respectivo dibujo Topografico a escala mediante la utilizacion del
programa Sweet Home 3D; se localiza el lugar de los hechos mediante georeferenciacion y
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se obtiene las coordenadas del lugar del siniestro, el cual por su trayectoria se toma como
lugar de siniestro el punto de impacto (P.I.) en coordenadas del N.1°30°37” W.76°20°50”
fijada en diligencia de fotografia en la exploracion de la via tanto al norte como al sur.

Se entrega Dibujo Topografico de Planimetria en tres presentaciones, el primero es un
plano General con Localizacion de sefiales de transito, puntos fijos y punto de impacto en el
lugar de los hechos a escala de E:1:1200, el segundo es un plano De Detalle con
localizacion del Punto de impacto del lugar de los hechos a escala de E:1:700, y, el tercero
es un plano De Detalle con localizacion especifica de la ubicacion de ultima sefial de
transito restrictiva, la curva, trayectoria del vehiculo y el punto de impacto a escala de
E:1:1100-

El respectivo andlisis del accidente vial se presenta en un informe anexo.

Anexos:

» Croquis Bosquejo Topografico, informe policial accidente de transito No. 00000004 de
fecha 02 de abril de 2022. Uno (01) folio.

Informe policial accidente de transito No. 00000004 de fecha 02/04/2022. Dos (02)
folios.

Planimetria Dibujo Topografico Plano General de Localizacion Kilometro 71+500,
sector San Juan de Villalobos (Cauca). Uno (01) folio.

Planimetria Dibujo Topografico Plano De Detalle con trayectoria vehiculo Kilometro
714500, sector San Juan de Villalobos (Cauca). Uno (01) folio.

Planimetria Dibujo Topografico Plano De Detalle con localizacién especifico de sefiales
de transito y Kilémetro 71+500, sector San Juan de Villalobos (Cauca). Uno (01) folio.
Sefiales preventivas vigentes para vias de Colombia 2022. Uno (01) folio.

Informe de Andlisis de Accidentes en Via Publica. Veinticuatro (24) folios.

CD que contiene los planos en forma horizontal y en 3D, fotografias y album
fotografico correspondiente, manual de transito vial y normas consultadas.

Total folios anexos: Treinta (30) folios.

YVVV WV VYV VvV VY

A\

Atentamente,

JOSE RAFAEL GUERRERO GUERRERO

C.C. No. 18124922 De Mocoa

Investigador Criminalistico Privado

Con énfasis en Accidentes Viales y accidentes de transito
Esp. Auditoria Forense
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INFORME SOBRE ANALISIS Y CONCLUSIONES DE ACCIDENTE EN VIA
PUBLICA Km 71+500 San Juan de Villalobos - Cauca.

Analisis del Accidente del 02 de abril 2022, en la ruta 45 via Publica que conduce de
Mocoa a Pitalito, kilometro 71+500, sector denominado San Juan de Villalobos
jurisdiccion del departamento del Cauca.

Teniendo en cuenta los principios doctrinales generalmente aceptados, la inexistencia de
accidentes depende del equilibrio en que se encuentran factores tales como el estado de la
via incluyendo las condiciones del medio ambiente, el vehiculo y el factor humano; este
equilibrio obliga a la concurrencia copulativa de los factores anteriormente enunciados y
basta que uno de ellos falle para que se rompa el esquema y empiece a actuar la falla como
contrapeso.

En el afio 2002, el Ministerio de Transporte, en cumplimiento de lo establecido en el
articulo 5 de la Ley 769 de 2002 y aplicando la politica nacional de seguridad vial, decide
revisar a fondo la reglamentacion existente en materia de sefializacion vial y conforma una
mesa técnica de trabajo integrada por profesionales en representacion de distintas
instituciones del Estado como: Ministerio de Transporte, Ministerio de Comercio, Industria
y Turismo, Instituto Nacional de Vias, Secretaria de Transito y Transporte de Bogota, que
con el apoyo del Fondo de Prevencion Vial aportaron sus conocimientos técnicos en el
campo de la sefalizacion vial y desarrollaron un documento técnico acorde con las
necesidades nacionales y locales responsables de la infraestructura vial y la regulacion del
transito, con miras al fortalecimiento de la seguridad vial en el pais.

El Ministerio de Transporte, de conformidad con los articulos 5, 113, 115 y el paragrafo del
articulo 101 de la Ley 769 del 6 de agosto de 2002, mediante la

Resolucion No. 1050 del 5 de mayo de 2004, adopta el documento técnico, como
reglamento oficial en materia de sefializacion denominado Manual de Sefializacion Vial —
Dispositivos para la Regulacion del Transito en Calles, Carreteras y Ciclorrutas de
Colombia'.

AUTORIDAD LEGAL.

Las sefiales verticales se colocaran con previa autorizacion de los Organismos encargados
de la autoridad vial en cada pais quienes con jurisdiccion para reglamentar, advertir, u
orientar el transito. Ninguna sefial ni su poste, tendran mensajes que no sean esenciales para
el control del transito. Cualquier sefial no autorizada colocada dentro del derecho de las
vias de la carretera por un individuo u organizacion privada constituye una molestia
publica. Todas las sefiales no oficiales y no esenciales deben ser removidas?.

Corresponde al Ministerio de Transporte, conforme a lo dispuesto en el articulo

3 de la Ley 1383 de 2010 que modifico el articulo 5 de la Ley 769 de 2002, reglamentar las
caracteristicas técnicas de la demarcacion y sefializacion de toda la infraestructura vial. De
otra parte, la Ley 769 de 2002 le fija al Ministerio de Transporte la responsabilidad de
determinar los elementos y los dispositivos de sefalizacion necesarios en las obras de

! Manual de sefializacién vial, dispositivos uniformes para la regulacion del trénsito en calles, carreteras y ciclorrutas de
Colombia 2015, pag. 6.

2 MAUNAL INTERAMERICANO PARA EL CONTROL DEL TRANSITO MTC — OEA, Pag. 23 -
https://www.gub.uy/unidad-nacional-seguridad-vial/sites/unidad-nacional-seguridad-
vial/files/documentos/publicaciones/Manual%20Interamerican0%20de%20Dispositivos%20de%20Control.pdf
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construccion (paragrafo del articulo 101), las sefiales, barreras, luces y demarcacion en los
pasos a nivel de las vias férreas (articulo 113) y la reglamentacion del disefio y la definicion
de las caracteristicas de las sefiales de transito, su uso, su ubicacion y demas caracteristicas
que estime convenientes. Estas sefiales seran de obligatorio cumplimiento para todo el
territorio nacional (articulo 115).

“La aplicacion y el cumplimiento de las reglamentaciones establecidas por el Ministerio de
Transporte sera responsabilidad de cada una de las autoridades de transito en su respectiva
Jurisdiccion” (Art. 5 de la Ley 769 de 2002, modificado por el art. 3 de la Ley 1383 de
2010.

“La aplicacion y el cumplimiento de las reglamentaciones establecidas por el Ministerio de
Transporte sera responsabilidad de cada una de las autoridades de transito en su respectiva
jurisdiccion’”.

“Cada organismo de transito respondera en su jurisdiccion por la colocacion y el
mantenimiento de todas y cada una de las sefiales necesarias para un adecuado control del
transito, que seran determinadas mediante estudio que contenga las necesidades y el
inventario general de la sefializacion en cada jurisdiccion®”.

De conformidad con lo establecido en la Ley 769 de 2002 y Ley 1383 de 20107, la
sefalizacion y la demarcacion vial es determinada tinicamente por el Ministerio de
Transporte y solo dicha autoridad puede crear una nueva sefial o autorizar modificacion de
las ya existentes. Por lo tanto, toda sefalizacion que no se ajuste a lo dispuesto por el
Manual, carece de validez.

El Ministerio de Transporte, es el ente rector del sector transporte, en coordinaciéon con la
Agencia Nacional de Seguridad Vial, méxima autoridad para la aplicacion de las politicas y
medidas de seguridad vial nacional, en desarrollo de las politicas de seguridad vial, en
especial en el marco de los objetivos especificos establecidos dentro de la estrategia
nacional de seguridad vial, particularmente en el area de accion de Infraestructura vial
segura, contenida en el Plan Nacional de Seguridad Vial (2022 -2031), y ante la necesidad
de unificar los criterios de utilizacion de los diferentes dispositivos para la regulacion del
transito, adopta y pone a disposicion del publico este nuevo Manual de Sefializacion Vial
de Colombia, que contiene aspectos administrativos y técnicos.

En este orden de ideas, es menester hacer un orden de analisis en el diagnostico de las
causas que proporcionan un accidente vial como el que nos ocupa, para lo cual, se tiene en
cuenta el Manual de Sefializacion Vial para Colombia, adoptado mediante la Resolucion
1885 del 17 de junio de 2015° proferida por el Ministerio de Transporte, la cual incorpora
como antecedentes de normas y acuerdos internacionales, aquellos que fueron objeto de
implementacion por parte de Colombia como pais firmante, especificamente la Convencion
de Trafico Vial en Viena, entre otros; es aplicable a todas las vias y espacios publicos, sean
¢stas de caracter urbano o rural, nacional, departamental, municipal o distrital.

El MANUAL DE SENALIZACION VIAL, DISPOSITIVOS UNIFORMES PARA LA
REGULACION DEL TRANSITO EN CALLES, CARRETERAS Y CICLORRUTAS DE
COLOMBIA 2015, es una recopilacion de los diferentes tipos de dispositivos de regulacion

3 Art. 5 de la Ley 769 modificado por el articulo 3 de la Ley 1383 de 2010.

4 Art. 115, paragrafo 1 de la Ley 769 de 2002.

5 Por la cual se reforma la Ley 769 de 2002 - Codigo Nacional de Tréansito, y se dictan otras disposiciones.

6 Por la cual se adopta el manual de sefializacion vial — Dispositivos uniformes para la regulacién del transito en calles,
carreteras y ciclorutas de Colombia.
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del transito que se utilizan a nivel mundial y en el pais, y que deben ser usados por las
autoridades de transito y por las entidades u organismos encargados de la administracion de
la redes viales

El Manual de sefializacion, ha validado y complementado contenidos con fundamento en
dichos documentos; particularmente, en el marco de este documento de la Convencion
sobre sefializacion vial de Viena de 1968, teniendo de presente, en el Manual alinea sus
contenidos basandose técnica y conceptualmente en la cromatica, tipologia, caracteristicas
reflectivas y simbologia, aplicada en la sefializacion vertical y horizontal, asi como en lo
referente a dispositivos semaforicos y complementarios para la regulacion del transito;
particularmente en lo consignado en los 1 Articulo 5 “Sefiales Viales” y Articulo 9 “Sefales
de Advertencia de Peligro” del documento de la Convencion, de donde el presente Manual
acoge el modelo “Ab” como forma que determinara las indicaciones de las sefiales
preventivas en las vias nacionales.

El manual del 2015 estuvo vigente hasta Julio 28 de 2022; y los hechos catastroficos
tuvieron lugar en abril 02 de 2022.

El manual de sefializacion vial del 2022, entra en vigor con el Decreto 1430 del 29 de julio
de 2022: por medio del cual se aprueba el "Plan Nacional de seguridad Vial 2022- 2031”;
es por la vigencia que se toma como marco de referencia el Manual de sefializacion vial del
2015.

LA VIA. Es un elemento activo en los accidentes viales (fuera del casco urbano) como de
transito en el casco urbano, influye directamente en el transito vehicular, dado que no solo
soporta el transito vehicular, sino que aporta y muchas veces de manera considerable en el
incidente factores decisivos para la ocurrencia del episodio, y la via puede llegar a ser un
factor determinante, y que se pueden demostrar mediante apreciaciones técnicas de los
factores que se tengan al respecto, asi:

- La Pendiente de la via, hace referencia a la capacidad de ascenso o descenso de los
vehiculos respecto al grado de inclinacion de la via sometiendo los mismos a sobre
esfuerzos origindndose fallas mecanicas determinantes en la caucion del accidente.

- El ancho de la via y/o lo angosto de la calzada, originan muchos accidentes que no dan
margen de maniobrabilidad para esquivar baches, desperfectos de la via y obstaculos.

- Sobre anchos en las curvas, generalmente las curvas de nuestras carreteras siguen el
mismo trazado del ancho de la carretera cuando la reglamentacion ha impuesto
implementar un espacio adicional en la curvas, tanto en el sobre ancho interno y externo de
una via.

MANTENIMIENTO DE UNA ViA COMO PRECEPTO. El mantenimiento de una via
publica es mision u obligacién oficial consistente en la realizacion programdtica y
permanente de las obras y trabajos necesarios para que preste satisfactoriamente el servicio
a que esta destinada’; es deber del Estado velar en todo momento por esta mision y su
cumplimiento, que no solo es instrumento material para realizar el derecho de transito o
desplazamiento de un sitio a otro, que la ley le garantiza a todas las personas, sino ademas,
como una compensacion razonable y justa para quienes con el cumplimiento de las cargas
tributarias, han adquirido el derecho a un correcto funcionamiento de los servicios publicos.
Normalmente el ejercicio del derecho de transitar no tienen por qué implicar riesgos

7 Manual de mantenimiento de carreteras — Volumen 2 — Especificaciones generales de mantenimiento de carreteras,
Ministerio de transporte e Invias - 2016.
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diferentes de los que son inherentes a fallas de la conducta humana, o sea, de los que
pueden concebirse como independientes de la tarea del Estado respecto del instrumento
para realizarlo, que son las vias de comunicacion colocadas legal o convencionalmente bajo
su responsabilidad.

Mediante la Ley 1702 del 20138, articulo 1, se crea la Unidad Administrativa Especial
denominada Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV), entidad descentralizada, del
orden nacional, que forma parte de la Rama Ejecutiva, con personeria juridica, autonomia
administrativa, financiera y patrimonio propio, adscrita al Ministerio de Transporte.
Autoridad®. La Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) es la maxima autoridad para
la aplicacion de las politicas y medidas de seguridad vial nacional en Colombia. Coordina
los organismos y entidades publicas y privadas comprometidas con la seguridad vial e
implementa el plan de accion de la seguridad vial del Gobierno; su mision es prevenir y
reducir los accidentes de transito.

El Instituto Nacional de Vias!? inici6 labores el primero de enero de 1994 mediante el
decreto 2171 del 30 de diciembre de 1992, que cre6 un establecimiento publico del orden
nacional, con personeria juridica, autonomia administrativa y patrimonio propio, adscrito al
Ministerio de Transporte, que tuviera como objetivo ejecutar las politicas y proyectos
relacionados con la infraestructura vial a cargo de la Nacion.

Durante el fortalecimiento del sector transporte INVIAS también asumi6 nuevas funciones
y su estructura interna cambio6 con los Decretos N° 2056 y 2067 del 24 de julio de 2003.
Como organismo adscrito al Ministerio de Transporte, el Instituto Nacional de Vias
pertenece a la Rama Ejecutiva. Los cerca de 13.000 kilometros de extension que tiene la
infraestructura vial del pais son, en sintesis, nuestra razon de ser. Por ello cuidamos dia a
dia de las 7 troncales, que recorren nuestro territorio de Norte a Sur, y de las 8 transversales
que unen a dichas troncales en su transito Oriente - Occidente.

El Instituto Nacional de Vias, Invias, tiene como objeto la ejecucion de las politicas,
estrategias, planes, programas y proyectos de la infraestructura no concesionada de la Red
Vial Nacional de carreteras primaria y terciaria, férrea, fluvial y de la infraestructura
maritima, de acuerdo con los lineamientos dados por el Ministerio de Transporte.
Seguridad Vial''. Entiéndase por seguridad vial el conjunto de acciones y politicas
dirigidas a prevenir, controlar y disminuir el riesgo de muerte o de lesion de las personas en
sus desplazamientos ya sea en medios motorizados o no motorizados. Se trata de un
enfoque multidisciplinario sobre medidas que intervienen en todos los factores que
contribuyen a los accidentes de trafico en la via, desde el disefio de la via y equipamiento
vial, el mantenimiento de las infraestructuras viales, la regulacion del trafico, el disefio de
vehiculos y los elementos de proteccion activa y pasiva, la inspeccion vehicular, la
formacion de conductores y los reglamentos de conductores, la educacion e informacion de
los usuarios de las vias, la supervision policial y las sanciones, la gestion institucional hasta
la atencion a las victimas.

Plan Nacional de Seguridad Vial. Se tratard de un plan, basado en el diagndstico de la
accidentalidad y del funcionamiento de los sistemas de seguridad vial del pais. Determinara

8 Por la cual se crea la agencia nacional de seguridad vial y se dictan otras disposiciones.
9 Articulo 2 de la Ley 1702 de 2013.

19 https://www.invias.gov.co/index.php/informacion-institucional/objetivos-y-funciones
T Articulo 5 de la Ley 1702 de 2013.
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objetivos, acciones y calendarios, de forma que concluyan en una la accion multisectorial
encaminada a reducir de victimas por siniestros de transito. La Agencia Nacional de
Seguridad Vial (ANSV) sera el organo responsable del proceso de elaboracion,
planificacion, coordinacion y seguimiento del Plan Nacional de Seguridad Vial, que seguira
vigente hasta que se apruebe la ley y se promulgue un nuevo Plan Nacional de Seguridad
Vial.

El proposito de la norma esta constituido por la necesidad de garantizar a la ciudadania en
general el derecho de los particulares para usar y gozar del transito por las vias de uso
publico'?. (Sentencia del 22 de septiembre de 1996); Dr. Enrique Gil Botero, consejero del
Estado Comision III, autor del libro Responsabilidad del Estado Frente al Transportador
Terrestre en Colombia, pag. 379. Principio al Derecho uso y goce de las vias Publicas.
SENALES DE TRANSITO.

LA SENALIZACION COMO PRINCIPIO DE SEGURIDAD EN LA ViA.

El Ministerio de Transporte, en desarrollo de las politicas de seguridad vial, en especial las
adoptadas en el Plan Nacional de Seguridad Vial, y ante la necesidad de unificar los
criterios de utilizacion de los diferentes dispositivos para la regulacion del transito, adopta y
pone a disposicion del publico este nuevo Manual de Senalizacion Vial de Colombia, que
contiene los aspectos administrativos y técnicos, un material de consulta para los distintos
actores del transito al momento de utilizar las vias publicas o privadas que estan abiertas al
publico, entre ellas las autopistas, vias expresas, calles, carreteras, motorutas, ciclorrutas y
vias peatonales del pais. Constituye ademds un documento técnico obligatorio para las
entidades responsables de la administracion de la infraestructura vial y las autoridades de
transito nacionales, departamentales, distritales y municipales, para los profesionales de la
ingenieria vial, consultores, constructores, interventores y proveedores de materiales de
sefializacion, asi como para las entidades educativas que contemplan dentro de sus
programas los temas aqui tratados como apoyo fundamental en la formacion académica.

El proposito fundamental de este documento técnico es lograr, mediante el fiel
cumplimiento de las normas que contiene, una completa uniformidad de la sefializacion vial
en todo el territorio nacional. Para ello, ademas de entregar las especificaciones de cada
elemento de sefalizacion, ya sean sefiales verticales u horizontales, semaforos, balizas u
otros, se consignan los criterios técnicos que permiten conocer cuales, cuando, donde y
coémo éstas deben ser instaladas.

La Ley 769 de 200273, articulo 115. Reglamentacion de las sefiales. El Ministerio de
Transporte diseriara y definira las caracteristicas de las sefiales de transito, su uso, su
ubicacion y demas caracteristicas que estime conveniente. Estas seriales seran de
obligatorio cumplimiento para todo el territorio nacional.

Sefiala la Ley 769 de 2002 Cddigo nacional de transito vigente, articulo 110, Clasificacion
y definiciones. Clasificacion y definicion de las sefiales de transito.

Sefiales reglamentarias: Tienen por objeto indicar a los usuarios de las vias las limitaciones,
prohibiciones o restricciones sobre su uso y cuya violacion constituye falta que se
sancionara conforme a las normas del presente codigo.

Sefiales preventivas: Tienen por objeto advertir al usuario de la via la existencia de un
peligro y la naturaleza de éste.

12 Articulo 678 y 1005 del Cédigo Civil
13 Cédigo Nacional de Transito Terrestre.
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Seiiales informativas: Tienen por objeto identificar las vias y guiar al usuario,
proporcionandole la informacion que pueda necesitar.

Setiales transitorias: Pueden ser reglamentarias, preventivas o informativas y seran de color
naranja. Modifican transitoriamente el régimen normal de utilizacion de la via.
REQUISITOS DE LA SENALIZACION VIAL!",

Toda sefial de transito debe satisfacer los siguientes requisitos minimos para cumplir
integralmente su objetivo:

a. Debe ser necesaria

b. Debe ser visible y llamar la atencion

c. Debe ser legible y facil de entender

d. Debe dar tiempo suficiente al actor del transito para responder adecuadamente

e. Debe infundir respeto

f. Debe ser creible

SENALES VERTICALES — CAPITULO 2'5.

La funcién de las senales verticales es reglamentar las limitaciones, prohibiciones o
restricciones, advertir de peligros, informar acerca de rutas, direcciones, destinos y sitios de
interés. Son esenciales en lugares donde existen regulaciones especiales, permanentes o
temporales, y en aquellos donde los peligros no son de por si evidentes.

UBICACION SENALES DE TRANSITO.

Para asegurar la eficacia de una sefal, su localizacion debe considerar:

a. Distancia entre la sefal y la situacion a la cual ella se refiere o ubicacion longitudinal

b. Distancia entre la sefial y la calzada o ubicacion lateral

c. Altura de la senal

d. Orientacion del tablero

UBICACION LONGITUDINAL'®,

La ubicacion longitudinal de cada sefial debe ser tal que garantice al conductor que transita
a la velocidad méxima permitida en la via, ver, leer y comprender su mensaje con suficiente
tiempo para reaccionar y ejecutar la maniobra adecuada, satisfaciendo uno de los siguientes
objetivos:

a. Indicar el inicio o fin de una restriccion o autorizacion, en cuyo caso la sefial debe
ubicarse en el lugar especifico donde esto ocurre.

b. Advertir o informar sobre condiciones de la via o de acciones que se deben o pueden
realizar mas adelante.

Las etapas del proceso descrito definen las siguientes distancias, que se muestran en la
Figura 2.1-3.

a. Distancia de visibilidad minima

b. Distancia de legibilidad minima

c. Distancia de lectura

d. Distancia de toma decision

e. Distancia de maniobra

14 Manual de sefializacion vial, dispositivos uniformes para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de
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f. Ubicacion longitudinal

( Figura 2.1-3 Ubicacion Longitudinal }

Senal
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SENALES REGLAMENTARIAS'
Las senales reglamentarias tienen por finalidad notificar a los usuarios de las vias las
prioridades en el uso de las mismas, asi como las limitaciones, prohibiciones, restricciones,
obligaciones y autorizaciones existentes.
Su violacion acarrea las sanciones previstas en el Codigo Nacional de Transito Terrestre.
CLASIFICACION.
De acuerdo con su funcion, las sefiales reglamentarias se clasifican en:
e De prioridad
e De prohibicion
¢ Prohibicién de maniobras y giros
¢ Prohibicion de paso por clase de vehiculo
¢ Otras prohibiciones
® De restriccion
e De obligacion
e De autorizacion

Para el caso que nos ocupa se toma las sefiales reglamentarias de restriccion y las sefales
preventivas que se describen a continuacion.

Sefiales de restricciéon'®

Se usan para restringir o limitar el transito de vehiculos debido a caracteristicas particulares
de la via. En general, estin compuestas por un circulo de fondo blanco y orla roja en el que
se inscribe el simbolo que representa la restriccion.

17 Manual de sefializacion vial, dispositivos uniformes para la regulacion del trénsito en calles, carreteras y ciclorrutas de
Colombia 2015, Pag. 33
18 Manual de sefializacion vial, dispositivos uniformes para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de
Colombia 2015, Pag. 81
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Se exceptua la sefial FIN PROHIBICION O RESTRICCION.
> VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA SR-30

R-30 VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

Esta sefal se utiliza para indicar la velocidad méxima a la que pueden circular los vehiculos
a partir del lugar donde esté instalada. Debe ser repetida con un espaciamiento entre 2 'y 5
km de no haber un cambio de velocidad. Ademas, se debe colocar en los primeros 300
metros después de cada incorporacion de otra via.
Su instalacion requiere de un estudio previo de dicho tramo, que considere entre otros, el
tipo de via y su uso, su velocidad de disefio y de operacion, la accidentalidad registrada, el
uso del suelo del sector adyacente, el disefio y caracteristicas de operacion de las vias y las
condiciones ambientales predominantes. Dicho estudio debe elaborarse conforme a los
criterios establecidos en el “Método para establecer limites de velocidad en carreteras
Colombianas”, para vias rurales. Para vias urbanas segun los criterios del método
equivalente adoptado o a falta de este seglin criterio del ingeniero disefiador.
También se utiliza esta sefial para restituir los limites de velocidad de una via.
Los limites maximos de velocidad deben ser expresados en multiplos de 10.
Cuando se reduzca la velocidad maxima permitida, ello debe efectuarse de manera gradual,
debiendo existir entre dos sefiales de limite de velocidad maxima permitida consecutiva una
diferencia de 20 km/h como maximo.
SENALES PREVENTIVAS"
Las sefiales preventivas tienen como propdsito advertir a los usuarios de la via la existencia
y naturaleza de riesgos y/o situaciones imprevistas presentes en la via o en sus zonas
adyacentes, ya sea en forma permanente o temporal.
Estas sefales ayudan a que los conductores tomen las precauciones del caso, ya sea
reduciendo la velocidad o realizando maniobras necesarias para su propia seguridad, la del
resto de los vehiculos y la de los peatones.
Clasificacion
De acuerdo con el origen de los riesgos que previenen, las sefiales preventivas se clasifican
en:
» Preventivas sobre Caracteristicas Geométricas de la Via

+Curvatura horizontal

19 Manual de sefializacién vial, dispositivos uniformes para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de
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+Pendientes longitudinales
Preventivas relacionadas con la Superficie de Rodadura
Preventivas sobre Restricciones Fisicas de la Via
Preventivas de Intersecciones con otras Vias
Preventivas sobre Caracteristicas Operativas de la Via
Preventivas sobre Situaciones Especiales

YVVVY

SENALES PREVENTIVAS?2?

7 )

CURVA CERRADA CURVA CERRADA CURVA PRONLUNCIADA CURVA PRONUNCIADA
A LA IZQUIERDA A LA DERECHA A LA IZQUIERDA A LA DERECHA

CURVA Y CONTRACURVA CURVAY CONTRACURVA ZONA DE CURVAS ZONDA DE CURVAS
CERRADA PRIMERA CERRADA PRIMERA SUCESIVAS LA PRIMERA SUCESIVAS LA PRIMERA
A LA IZOUIERDA A LA DERECHA A LA IZQUIERDA ALADERECHA

CURVA Y CONTRACURVA  CURVA Y CONTRACURWVA INTERSECCION DE VIAS VIA LATERAL IZQUIERDA
PRONUNCIADA PRIMERA  PRONUNCIADA PRIMERA
A LA IZOUIERDA A LA DERECHA

\ ’

Figura 2-3-2a

Ubicacion de las Sefiales Preventivas?!

Las sefiales preventivas deben ubicarse con la debida anticipacion del sitio del riesgo a
prevenir, de tal manera que los conductores tengan el tiempo de percepcion-respuesta (TP-
R) adecuado para percibir, identificar, tomar la decision y ejecutar con seguridad la
maniobra que la situacion requiere. La distancia desde la sefal preventiva al peligro que
¢ésta advierte debe ser en funcion de la velocidad limite o la del percentil 85, de las
caracteristicas de la via, de la complejidad de la maniobra a efectuar y del cambio de
velocidad requerido para realizar la maniobra con seguridad.

La Tabla 2.3-1, Guia para la ubicacion de las Senales Preventivas, entrega
recomendaciones para la localizacion de estas sefiales, debiendo estas distancias ser
ajustadas por el disenador o interventor, segiin cada situacion en particular.

20 Manual de sefializacion vial, dispositivos uniformes para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de
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Estas sefiales preventivas no deben ser instaladas con demasiada anticipacion, ya que los
conductores, por otras distracciones, pueden olvidar la situacion senalizada.
@ A

Tabla 2.3-1 Guia para ubicacion de senales de prevencion

Distancia de adelantamiento!

bg;i?da;:uaa;gz E:;ﬂgg:: QE Condicién B: Velocidad maxima segura de Ia situacion sefalizada
(km/h) velocidad y cambio
de carril con alto
volumen de transitoz | 03 204 304 50 60* 80* | 100* | 110*
30 70 m 30 m* N/A® - - - - - -
40 100m 30 m& N/A® | N/A® - - - - -
50 140m 30 me N/A® | N/A® - - - - -
60 200m 35 m| 30 m* 30 m° N/A® - - - -
70 235m 50 m| 40 m | 30 m¢ 30 m¢| N/A® - - -
80 270m 75 m|{60m |50 m | 35m |30 m§ =— - -
90 300m 100m|[80m 70 m |60 m | 35 m  N/A® - -
100 365m 145m [135m [120m 105m (|80 m | 60m | 30m*® -
\L_ 110 380m 170m [160m [150m [135m [114m | 80m | 45m - y

e | En la condicion A las distancias son ajustadas para una distancia de lectura de 55 m.
Las distancias para la Condicion B han sido ajustadas para una distancia de legibilidad de
80 m, lo que resulta apropiado para una sefial de prevencion. Para las condiciones A y B,
tratdndose de sefiales de advertencia con mas de cuatro palabras o con letras de altura
menor a 15 cm, se debe agregar 30 m a la distancia recomendada.

e 2 Se trata de situaciones complejas donde un conductor requiere de un tiempo adicional
para ajustar la velocidad y cambiar de carriles en un transito de alto volumen. Senales
tipicas de estos casos son las de Convergencia y Fin de Carril Derecho. Estas distancias
consideran para el conductor un tiempo de reaccion de 14,0 a 14,5 segundos para maniobrar
(2005 AASHTO Policy, Exhibit 3-3, Decision Sight Distance, Avoidance Maneuver)
menos la distancia de legibilidad de 55 metros, normal para una sefal preventiva.

e 3 Se refiere a una sefial preventiva que puede requerir la detencion del vehiculo, como
son los casos de la Advertencia de PARE, CEDA EL PASO, SEMAFORO ¢
intersecciones. Las distancias que se recomiendan se basan en el 2005 AASHTO Policy,
Exhibit 3-1, Distancia de Detencion, y consideran un T-PR de 2,5 segundos, una
desaceleracion de 3m/s2, menos la distancia de legibilidad de 55m.

e 4 Condiciones tipicas son aquellas en las que el conductor deberia reducir su velocidad
para maniobrar con seguridad por la situacion prevenida. La distancia ha sido determinada
utilizando un TP-R de 2,5 segundos, una desaceleracion de 3m/s2, menos la distancia de
legibilidad de 55 m.

e 5 No se sugieren distancias para estas velocidades, ya que el lugar de instalacion
depende, entre otras condiciones, de la existencia de otras sefiales en el lugar. Por ejemplo,
una sefial que prevenga de curva se podré colocar a cualquier distancia hasta 30 m. antes de
la curva. Sin embargo, la sefial preventiva de curva debe ser instalada a una distancia
minima de 30 m. de otras sefales.

® 6 Se muestra una distancia de 30 m para asegurar un espacio minimo adecuado entre
seflales??.

Para el caso que nos ocupa, aplica los numerales 1,4, 5y 6.
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Sefiales Preventivas sobre Caracteristicas Geométricas de la Via23

Seniales Preventivas relacionadas con la Curvatura Horizontal

» CURVA CERRADA A LA DERECHA SP-02

» CURVA PRONUNCIADA A LA DERECHA SP-04

» CURVA Y CONTRA-CURVA PRONUNCIADA A LA DERECHA SP-10
» PENDIENTE FUERTE DE DESCENSO SP-27

DESCRIPCION DE LAS SENALES OBJETO DE ANALISIS
SP-02 CURVA CERRADA A LA DERECHA

CURVA CERRADA
A LA DERECHA

Estas senales se deben utilizar para advertir al
conductor la proximidad de una curva cuya velocidad
de disefio es menor a 60 km/h, situacion que obliga al
conductor a poner mas atencion y disminuir la
velocidad?.

SP-04 CURVA PRONUNCIADA A LA DERECHA.

CURVA PRONUNCIADA
A LA DERECHA

Estas sefales se deben instalar para advertir al
conductor la proximidad de una curva a la derecha cuya
velocidad de disefio es menor que la velocidad maxima
o de operacion del resto de la via. También se deben
usar cuando la velocidad de disefio es igual a la
velocidad méxima o de operacion de la via, pero
existen limitaciones de visibilidad u otras
complicaciones operacionales.

En todo caso, estas sefiales se deben usar sélo en curvas
cuya velocidad de disefio sea igual o superior a 60
km/h.

SP-10 - CURVA Y CONTRACURVA PRONUNCIADA PRIMERA A LA

DERECHA

23 Manual de sefializacion vial, dispositivos uniformes para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de

Colombia 2015, Pag. 120.
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Estas sefales se usan para advertir al conductor la
proximidad de dos curvas pronunciadas consecutivas y
en sentido contrario cuya velocidad de disefio es menor
que la velocidad maxima o de operacion de la via y
mayor o igual a 60km/h, siempre que la distancia entre
el fin de la primera curva y el inicio de la siguiente sea
menor a 180 m.

CURVAY CONTRACURVA
PRONUNCIADA PRIMERA
A LA DERECHA

SP-27 - PENDIENTE FUERTE DE DESCENSO

Esta sefial se utiliza para advertir al conductor la
proximidad de una pendiente fuerte de descenso. Puede
complementarse con una placa que contenga en
numeros enteros, el porcentaje de dicha pendiente o la
longitud del tramo en pendiente por ejemplo 6%, 4 km.
En el evento de presentarse un descenso prolongado,
estas sefales deben repetirse cada tres (3) kilometros,
aproximadamente.

Se debe instalar cuando el tramo con pendiente iguale o
exceda la longitud “A” de la Tabla 2.3-3. Cuando
iguale o exceda la longitud “B”, es recomendable
incorporen la leyenda “FRENAR CON MOTOR”

PENDIENTE FUERTE
DE DESCENSO

ANALISIS DE LAS SENALES DE TRANSITO

Se analizan las sefiales de transito localizadas en el lugar de los hechos, trazado de la via

antes y después del punto de impacto.

De la ruta Pitalito Mocoa, antes del lugar de los hechos, se observa diferentes sefiales de

transito; ubicadas sobre una recta de aproximadamente 200 metros antes del lugar del

siniestro

» En ese tramo se inicia con una sefial de prevencion denominada PENDIENTE FUERTE
DE DESCENSO SP-27

> Le sigue una sefial de restriccion de velocidad denominada VELOCIDAD MAXIMA
PERMITIDA SR-30, la cual tiene como velocidad maxima de 60km/h, la cual esta
ubicada a 70 metros de la sefial preventiva SP-27 que indica pendiente fuerte de
descenso.

» Posteriormente esta ubicada la sefial preventiva denominada CURVA
PRONUNCIADA A LA DERECHA SP-04 la cual esta ubicada a 70 metros de la sefial
de restriccion de velocidad denominada velocidad méxima permitida 60km/h.
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Esta sefial es importante analizar la descripcion que se hace en el manual de
sefalizacion vial 2015, que define que estas sefiales se deben usar sélo en curvas cuya
velocidad de disefio sea igual o superior a 60 km/h; lo que permite presumir que el
conductor llega a este punto en descenso con una velocidad méxima permitida de
60km/h; esto de acuerdo al andlisis de trayectoria de la via, proyeccion de
desplazamiento hasta el punto de impacto y rastros o huellas hasta el lugar del
volcamiento, que es otro punto de analisis, toda vez que la via tiene un hundimiento que
se puede observar desplazo hacia abajo un muro de contencidon que por su ubicacién no
presto ningun apoyo.

La sefial que le sigue en el tramo, es la sefal restrictiva de velocidad méxima permitida
SR-30, la cual tiene lectura de 40 km/h, esta se encuentra ubicada a una distancia de
31.5 metros de la sefial anterior que es la preventiva denominada curva pronunciada a la
derecha SP-04; pero en esta sefial se presenta el inconveniente, y es que esta clase de
sefial preventiva de curva pronunciada a la derecha SP-04 envia un mensaje muy
importante y determinante, y es que estas sefiales se deben usar solo en curvas cuya
velocidad de diseiio sea igual o superior a 60 km/h, se tiene que los conductores de esta
clase de vehiculos son personas idéneas con amplio conocimiento en la lectura de las
imagenes de las sefales de transito y con, por lo que se presume por el rastro o huella
que dejo el vehiculo en el lugar de los hechos fijados en fotografia y planimetria, el
conductor tomo la curva a una velocidad aproximada de 60 km/h, pero se encontr6 con
un trazado diferente para una menor velocidad; y si bien es cierto en el tramo esta la
senal restrictiva de velocidad maxima de 40km/h, esta senal esta al borde de inicio de
curva, y la teoria tiene enunciado tanto en la normas como leyes, decretos y manuales
de sefializacion vial ya citados, que para este tipo de sefial de prevencion “una sefial que
prevenga de curva se podra colocar a cualquier distancia hasta 30 m. antes de la
curva®>”; la distancia de la sefial con el inicio de la curva en el lugar de los hechos, no le
dejo tiempo para la reduccion de velocidad de 60 a 40 ya dentro de la curva.

Otro aspecto para analisis es que en el lugar donde esta ubicada la sefial preventiva de
curva pronunciada a la derecha SP-04, la sefial que se debe colocar es la sefial CURVA
CERRADA A LA DERECHA SP-02, para que tenga relacion con la sefial de
restriccion SR-30 Velocidad Méxima Permitida 40 km/h, lo cual sirve para advertir al
conductor la proximidad de una curva cuya velocidad de disefio es menor a 60 km/h?°,
situacion que obliga al conductor a poner mas atencion y disminuir la velocidad.
Siguiendo con el analisis del trazado de la via, se tiene que en este sector hace falta una
sefalizacion de prevencion muy importante y es la sefial preventiva SP-10 CURVA'Y
CONTRACURVA PRONUNCIADA A LA DERECHA, estas sefales se usan para
advertir al conductor la proximidad de dos curvas pronunciadas consecutivas y en
sentido contrario cuya velocidad de disefio es menor que la velocidad méxima o de
operacion de la via y mayor o igual a 60km/h, siempre que la distancia entre el fin de la
primera curva y el inicio de la siguiente sea menor a 180 m. Se puede constatar en
terreno y en planimetria que se adjunta, que la distancia entre la primera curva en la
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cual se da el punto de impacto y la segunda curva hay una distancia aproximada de 67
metros; por consiguiente esta sefal es perentoria y muy necesaria toda vez que tanto en
el antes y después del punto de impacto, se puede constatar en el terreno y como queda
fijado en planimetria en dibujos topograficos a escala, que existe curva a la derecha y
sigue curva a la izquierda.

ANALISIS ACTOS ADMINISTRATIVOS VEHICULO. Las causas relativas a los
vehiculos en contadas ocasiones son promotoras de los incidentes de trafico. Las
obligaciones reglamentarias o legales determinan que los vehiculos deben ser objetos de
revisiones por parte del conductor antes de ponerlos en movimiento; de prever las posibles
deficiencias y en corregir las que se observen; y si por algunas circunstancias las fallas
mecanicas provocan accidentes, estas son susceptibles de detectar con bastante antelacion,
como las anomalias en los frenos otras que surgen imprevistamente causadas bien sea por
fatiga de las partes del vehiculo o por detrimentos en la via.
En cualquiera de los casos sobre la carretera se evidenciarian rezagos de los fallos que se
pueden presentar. Sin perjuicio de lo dicho, debemos considerar que el factor vehiculo
puede ser causa cuando la falla resulta imprevista para el conductor, existirian huellas de
arrastre de llantas, se reflejarian surcos sobre la via causados por los desprendimientos de
las partes del vehiculo, se localizarian manchas de aceite y o liquido de frenos esparcidos
sobre la carretera y en general cualquier indicio que nos indique que el incidente lo
ocasiono un desperfecto del vehiculo, y que hiciera pensar, que el fallo actué como causa
de un episodio tragico.
Ese andlisis técnico del automotor, es de pertinencia del experto en automotores, en este
informe solo nos detendremos a mencionar que en este hecho catastrofico se trata de un
vehiculo tipo bus?’ afiliado a una empresa de transporte al cual tiene un reglamento interno
y unos estatutos los cuales tienen control y cumplimiento desde antes de salir el vehiculo de
la terminal de transporte donde para despachar el rodante este debe tener al dia los
documentos que le seran exigibles en la via por policia de carretera, entre ellos el registro
ante organismo de transito y sus caracteristicas técnicas y de capacidad deben estar
homologadas por el Ministerio de Transporte para su operacion en las vias del territorio
nacional?®.

En este analisis, nos ocuparemos de los diferentes documentos que son requeridos por

autoridad en el desarrollo de la actividad sobre carreteras colombianas.

La licencia de transito: Esta es expedida por un 6rgano de transito y registrada en el

RUNT y SIMIT, contendra, como minimo, los siguientes datos:

e (Caracteristicas de identificacion del vehiculo, tales como: marca, linea, modelo,
cilindrada, potencia, nimero de puertas, color, nimero de serie, nimero de chasis,
numero de motor, tipo de motor y de carroceria.

e Numero maximo de pasajeros o toneladas:

e Destinacion y clase de servicio:

e Nombre del propietario, nimero del documento de identificacion, huella, domicilio y
direccion.

27 Ley 769 de 2002, art 2, ... Bus: Vehiculo automotor destinad o al transporte colectivo de personas y sus equipajes,
debidamente registrado conforme a las normas y caracteristicas especiales vigentes.

28 Ley 769 de 2002, articulo 37. REGISTRO INICIAL del vehiculo.

29 Ley 769 de 2002, articulo 38. CONTENIDO de la licencia de transito
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Limitaciones a la propiedad.

Numero de placa asignada.

Fecha de expedicion.

Organismo de transito que la expidio.

Numero de serie asignada a la licencia.

Numero de identificacion vehicular (VIN).

PARAGRAFO. Las nuevas licencias deberan permitir al organismo de transito
confrontar la identidad del respectivo titular de conformidad con las normas de la ley
vigente sobre la materia. El Ministerio de Transporte determinard las especificaciones
y caracteristicas que debera tener el Numero de Identificacion Vehicular VIN.

Todo vehiculo automotor, registrado y autorizado®® para, circular por el territorio nacional,
incluyendo la maquinaria capaz de desplazarse, deberd ser inscrito por parte de la autoridad
competente en el Registro Nacional Automotor que llevara el Ministerio de Transporte.
También deberan inscribirse los remolques y semi-remolques. Todo vehiculo automotor
registrado y autorizado deberd presentar el certificado vigente de la revision técnico -
mecanica, que cumpla con los términos previstos en la norma.

BUS?!: vehiculo automotor destinado al transporte colectivo de personas y sus equipajes,
debidamente registrado conforme a las normas y caracteristicas especiales vigentes.
VEHICULOS DE SERVICIO PUBLICO?32: vehiculo automotor homologado, destinado al
transporte de pasajeros, carga o ambos por las vias de uso publico mediante el cobro de una
tarifa, porte, flete o pasaje.

Las CONDICIONES MECANICAS Y DE SEGURIDAD, se encuentran reglas en la Ley
769 de 2002, articulo 50. Por razones de seguridad vial y de proteccion al ambiente, el
propietario o tenedor del vehiculo de placas nacionales o extranjeras, que transite por el
territorio nacional, tendra la obligacion de mantenerlo en Optimas condiciones mecanicas y
de seguridad.

El articulo 51 de la Ley 769 de 2002, trata sobre la REVISION VEHICULOS DE
SERVICIO PUBLICO. Los vehiculos automotores de servicio publico, servicio escolar y
de turismo, deben someterse anualmente a revision técnico-mecanica, y los de servicio
diferente al servicio publico cada dos afios*3. Esté revision estara destinada a verificar:

1. El adecuado estado de la carroceria.

2. Niveles de emision de gases y elementos contaminantes acordes con la legislacion
vigente sobre la materia.

3. El buen funcionamiento del sistema mecanico.

4. Funcionamiento adecuado del sistema eléctrico y del conjunto Optico.

5. Eficiencia del sistema de combustion interno.

6. Elementos de seguridad.

7. Buen estado del sistema de frenos constatando, especialmente, en el caso en que éste
opere con aire, que no emita sefiales acusticas por encima de los niveles permitidos.

301 ey 769 de 2002, articulo 46. INSCRIPCION en el Registro Nacional de Automotores.

31 Manual de sefializacion vial, dispositivos uniformes para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de
Colombia 2015, Pag. 862.

32 Manual de sefializacién vial, dispositivos uniformes para la regulacion del trénsito en calles, carreteras y ciclorrutas de
Colombia 2015, Pag. 869.

33 Aparte subrayado del inciso 1° declarado EXEQUIBLE por la Corte Constitucional mediante Sentencia C-131-04 de 19
de febrero de 2004, Magistrada Ponente Dra. Clara Inés Vargas Hernandez.
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8. Las llantas del vehiculo.

9. Del funcionamiento de la puerta de emergencia.

10. Del buen funcionamiento de los dispositivos utilizados para el cobro en la prestacion
del servicio publico.

PARAGRAFO lo. Para efectos de la revision técnico-mecanica, se asimilaran a vehiculos
de servicio publico aquellos que prestan servicios como atencion de incendios, recoleccion
de basura, ambulancias.

PARAGRAFO 2o0. La revision técnico-mecanica estar orientada a garantizar el buen
funcionamiento del vehiculo en su labor de trabajo, especialmente en el caso de vehiculos
de uso dedicado a la prestacion de servicio publico y especial.

La revision de gases de vehiculos automotores de servicio publico se realizard anualmente
y los de servicio diferente a éste, cada dos afios.

El art 53 de la Ley 769 de 2002, se refiere a los CENTROS DE DIAGNOSTICO
AUTOMOTOR. La revision técnico-mecanica y de gases se realizard en centros de
diagndstico automotor, legalmente constituidos, que posean las condiciones minimas que
determinen los reglamentos emitidos por el Ministerio de Transporte y el Ministerio del
Medio Ambiente en lo de sus competencias. Los resultados de la revision técnico -
mecanica y de gases seran consignados en un formato uniforme cuyas caracteristicas
determinaran los Ministerios anotados. Para la revision del vehiculo automotor, se requerira
unicamente la presentacion de su licencia de transito y el correspondiente seguro
obligatorio.

PARAGRAFO 1lo. Quien no porte el certificado incurrira en las sanciones previstas en este
codigo.

Los CENTROS DE DIAGNOSTICO AUTOMOTOR deben llevar su REGISTRO
COMPUTARIZADO?*. Los talleres de mecanica o centros de diagndstico automotor
llevaran un registro computarizado de los resultados de las revisiones técnico-mecanicas y
de gases de cada vehiculo, incluso de los que no la aprueben.

Al momento del tragico accidente, el vehiculo tiene al dia todos los documentos exigidos
por la norma, y registrados en el formato de revision preventiva realizada el 20 de
diciembre de 2021; el vehiculo cuenta con Licencia de transito, SOAT, revision tecno
mecanica y gases, tarjeta de operacion, Seguro contractual y extra contractual; documentos
que exige autoridad de policia de carretera y que le permite su normal movilidad por las
carreteras de Colombia de acuerdo a la tarjeta de operaciones.

CONDUCTOR. Es la persona habilitada y capacitada técnica y tedricamente para operar
un vehiculo® Es de especial atencion este topico, en cuanto al comportamiento y
cumplimiento del conductor frente a las exigencias de los entes encargados de exigir los
documentos que acreditan a la persona para conducir el vehiculo de la clase y capacidad
que opera, y el proceder de las personas y/o autoridades que exigen la documentacion que
capacita al piloto para manejar el vehiculo que traslada, es decir, si su permiso de
conduccion se encuentra registrado ante autoridad competente*® y cumple o no con los
requisitos y normas que lo ameritaban como persona idonea en el ejercicio de su profesion;
El RUNT incorporara por lo menos los siguientes registros de informacion:

34 Ley 769 de 2002, art. 54. Registro Computarizado.
35 Ley 769 de 2002, articulo 2.
36 Ley 769 de 2002, articulo 8, REGISTRO UNICO NACIONAL DE TRANSITO, RUNT.
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. Registro Nacional de Automotores.

. Registro Nacional de Conductores.

. Registro Nacional de Empresas de Transporte Publico y Privado.

. Registro Nacional de Licencias de Transito.

. Registro Nacional de Infracciones de Transito.

. Registro Nacional de Centros de Ensefianza Automovilistica.

. Registro Nacional de Seguros.

. Registro Nacional de personas naturales o juridicas, publicas o privadas que prestan
servicios al sector publico.

9. Registro Nacional de Remolques y Semirremolques.

10. Registro Nacional de Accidentes de Transito.

Para dar marcha a un vehiculo que sale de una terminal el conductor debe cumplir con unos
requisitos, los cueles debe cumplir con los reglamentos que la administracion de la empresa
transportadora que exige (certificado de alcoholismo, conduce, cupo segin planilla, etc.),
mismo que si no cumple no se despacha el bus con ese conductor, teniendo que ser
relevado por otro que si cumpla; en tal sentido, la garantia para el pasajero de que el
conductor si cumple para conducir el vehiculo es la orden de despacho que da la empresa
transportadora.

La idoneidad de los conductores se ve reflejada en el cumplimiento de la Ley 769 de 2002,
articulo14. CAPACITACION. La capacitacion requerida para que las personas puedan
conducir vehiculos automotores y motocicletas por las vias publicas debera ser impartida
por los Centros de Ensefianza Automovilistica legalmente autorizados.

Las Escuelas o Academias de Automovilismo que actualmente cuentan con autorizacion
vigente expedida por el Ministerio de Transporte’” quedaran automaticamente homologadas
para continuar capacitando conductores e instructores de conformidad con las categorias
autorizadas y tendran un plazo de doce meses para ajustarse a la nueva reglamentacion.
PARAGRAFO lo. La vigilancia y supervision de los Centros de Ensefianza
Automovilistica, correspondera a la Superintendencia de Puertos y Transporte.

Todo conductor en Colombia, debe contar con su licencia de conduccidn la cual debe
registrarse en el RUNT; y para el otorgamiento se debe cumplir con los requisitos de ley.
Los conductores de vehiculos de servicio publico deben cumplir con unos requisitos
adicionales como es la edad que debe de ser 18 afios de edad3®.

Ambito de aplicacién del Manual de transito.

Los criterios técnicos y demas disposiciones del Manual, son aplicables a todas las vias
urbanas y rurales y espacios publicos, sean éstas de caracter urbano o rural, nacional,
departamental, municipal o distrital, de conformidad con las disposiciones contenidas en
Cddigo Nacional de Tréansito12, en donde se establece que “rigen en todo el territorio
nacional y regulan la circulacion de los peatones, usuarios, pasajeros, conductores,
motociclistas, ciclistas, agentes de transito, y vehiculos por las vias publicas o privadas
que estan abiertas al publico, o en las vias privadas, que internamente circulen vehiculos”;
esto teniendo en cuenta que la sefalizacion y regulacion del transito, tiene su fundamento
en dicho Cdédigo.

01N N K Wi~

37 Ley 769 de 2002, ARTICULO 16. CAPACITACION VEHICULOS DE SERVICIO PUBLICO
38 ey 769 de 2002, ARTICULO 19. REQUISITOS.
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Convenciones de las Naciones Unidas de 1968 sobre trafico y sefalizacion vial.13
Tratado Multilateral celebrado en Viena, Austria, basado en la necesidad de generar una
uniformidad internacional en cuanto a sefiales, simbolos y demarcaciones viales, con el
proposito de brindar facilidades de circulacion internacional por las vias publicas terrestres
y, de esta forma, contribuir en la seguridad vial de este tipo de infraestructuras, de tal
manera que puedan ser implementadas por parte de los paises que decidan adoptarlo.

El Manual de Senalizacion Vial para Colombia, adoptado mediante la Resolucion 1885 de
2015 proferida por el Ministerio de Transporte, incorpora como antecedentes de normas y
acuerdos internacionales, aquellos que fueron objeto de implementacion por parte de
Colombia como pais firmante, especificamente la Convencion de Trafico Vial en Viena,
entre otros.

Aspectos legales y responsabilidades en la sefializacion vial de Colombia

La existencia de vias publicas y la preferencia de la motorizacion, llevé a la codificacion de
las normas de transito a través de la Ley 769 de 2002, para garantizar el orden y la
proteccion de, los peatones (incluidas las personas en condicion de discapacidad), usuarios,
pasajeros, conductores, motociclistas, que circulan por todas las vias publicas o
privadas que estén abiertas al publico, y, en general de todas las areas en las que
predomine la circulacion de los diferentes actores viales del territorio nacional, en las que
intervienen distintas autoridades encargadas de la regulacion, administracion y control de
las relaciones de los publicos intervinientes en la circulacion o trafico, bajo condiciones
determinadas en la distribucion de competencias entre la Nacion y las entidades territoriales
y el sefialamiento de las que ostentan la calidad de autoridades de transito y la articulacion
del ejercicio de las competencias entre ellas®.

Lineamientos, Marco Legal y Autoridad Legal.

Sustentado en los criterios de descentralizacion administrativa y distribucion de
competencias entre los niveles de la administracion territorial, les corresponde a los
alcaldes del pais y a los organismos de transito autorizados, la ejecucion de las normas
expedidas por el Congreso de la Republica y las que son propias de las funciones del
Ministerio de Transporte. Bien ha sostenido la Corte Constitucional*® que, como principio
de unidad, hay un conjunto de funciones en materia de transito, cuyo alcance es nacional,
pero para cuya ejecucion se integran las autoridades de los distintos niveles administrativos,
como regla basica de articulacion en el manejo del transito.

Es asi que, fungen como autoridades de transito, en primer orden como ya se expreso, el
Ministerio de Transporte, le siguen, los gobernadores y alcaldes, organismos de transito
departamentales, municipales o distritales, la Policia Nacional (Direccion de Transito y
Transporte de la Policia Nacional - DITRA) a prevencion, Inspectores de policia y de
transito, corregidores, la Superintendencia de Transporte, las Fuerzas Militares solo donde
no haya autoridad de transito, Agentes de transito y transporte*!; a quienes les corresponde
en atencion a las funciones de caracter regulatorio, sancionatorio, prevencion y asistencia
técnica y humana a los usuarios de las vias, velar por la seguridad de las personas y las
cosas en la via publica y privadas abiertas al piblico®’.

39 Articulos 3 y 6, de la Ley 769 de 2002.

40 sentencia C-391 de 2006

41 Ley 1383 de 2010 “Por la cual se reforma la Ley 769 de 2002 - Cédigo Nacional de Trénsito, y se dictan otras
disposiciones” vigente, o aquella que la complemente, sustituya o actualice.

42 Articulo 58, de la Ley 2197 de 2022 “Por medio de la cual se dictan normas tendientes al fortalecimiento de la seguridad

Direccion Calle 6 No. 8 — 135 Barrio Kenedy — Mocoa Putumayo
Celular Whatsapp 3115924151. Email: josguer_999@hotmail.com



Investigacion Criminalistica - Peritajes Contables — Auditoria Forense
Nit. No. 18124922-4

Bajo el anterior contexto, les corresponde a las autoridades de transito la colocacion de las
sefales de transito en los perimetros urbanos, inclusive en las vias privadas abiertas al
publico, de acuerdo con la titularidad de las mismas.

Pertenencia de la carretera: En desarrollo de los principios legislativos, el Gobierno
Nacional conforme al decreto 2171 de 1992, reestructurd el Ministerio de Obras Publicas y
Transporte como Ministerio de Transporte, con objetivos, funciones y estructura
determinados, al igual que el Instituto Nacional de Vias “INVIAS”, con objetivos y
funciones dirigidos al desarrollo de los principios fundamentales como es la prestacion del
servicio tanto de las vias como en el transporte y adoptd la seguridad como uno de los
principios rectores y de caracter obligacional reiterados en la Ley 36 de 1996; esta potestad
de pertenencia implica los deberes y obligaciones en la conservacion y vigilancia sobre el
andamiaje donde desarrolla sus compromisos.

Como se puede comprobar, la titularidad y o pertenencia de la carretera es y corresponde al
Instituto Nacional de Vias “INVIAS”, como ente adscrito al Estado en el Ministerio de
transporte, propietario de las vias en Colombia, esta es la ruta nacional 4503, el Estado
tiene deberes y obligaciones regladas y normalizadas, y que el desempeiio de estas
exigencias incumplidas y o cumplidas deficientemente es contrario a los compromisos
adquiridos; es asi como los articulos 1 y 2 del decreto reglamentario 2056 de 2003 que
dispone el objeto y las funciones del Instituto Nacional de Vias "INVIAS”, tiene caracter
de obligatoriedad.

Estado de la Carretera.

El trazado y construccion de la carretera que conduce de la ciudad de Mocoa a la ciudad de
Pitalito y viceversa, es una via del orden nacional, y que como muchas vias en Colombia,
escasamente cumplen con unos requisitos para su transito, en muchas sectores contraviene
la normatividad y la Ley, puesto que quebranta y compromete todo principio de seguridad,
asi por ejemplo,

Esta carretera se ha identificado por su muy mal estado de la via, tiene esta via sector con
graves problemas de hundimiento de la via debido a las constantes lluvias en ese sector de
pie de montaia, sumado a eso, se tiene una innumerable cantidad de huecos; ese es el
estado general de la via, y no es ajeno en el sector del lugar de los hechos, donde entre las
dos curvas continuas una a la derecha y otra a la izquierda, existe un hundimiento del
terreno que afecta al sobre ancho de la via, que si bien, no lo tiene la carretera como tal, el
terreno si da para que el bus al no haber estado el hundimiento el accidente de transito
hubiera muy seguramente hubiera tenido otro desenlace porque fue justamente por donde
esta el hundimiento del terreno que se derrumba el vehiculo tipo bus afiliado a la empresa
Cootransmayo de placa trl-850, que nos ocupa en este analisis.

En el lugar de los hechos del fatidico accidente, no existia ni existe aun, UNA
ADECUADA INSTALACION DE SENALES DE TRANSITO como producto de la
correccion que se debe hacer en ese lugar; a pesar de lo ocurrido este 02 de abril de 2022,
INVIAS solo ha contratado la renovacion de la pintura de las sefales verticales; hasta la
fecha no ha sido movida la sefial vertical de restriccion a 40 km/h que se encuenta sobre la
curva; tampoco se ha iniciado labores para proteger a los vehiculos del hundimiento, no hay
barras protectoras ni muro de contencion, el que existia esta hundido en la falla geologica

ciudadana y se dictan otras disposiciones” vigente, o aquella que la complemente, sustituya o actualice; el cual modifica el Articulo 7
“Cumplimiento régimen normativo” de la Ley 769 de 2002.
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(se anexa album fotografico del lugar), por lo que se denota que INVIAS en representacion

del Estado no tiene interés corregir las fallas sobre esta via en km71+500 via Mocoa a

Pitalito jurisdiccion de San Juan de Villalobos - Cauca, que en el fatidico dia se cobro la

vida de 5 personas.

INVIAS representante del Estado, con esta ubicacion de sefializacion, demuestra ausencia

de ética, y de los principios equivocados y/o el desconocimiento de quienes interactiian en

los diferentes procesos de planeacion, construccion, mantenimiento, conservacion de las
sefales de transito en este sector.

En el lugar del siniestro hace falta tomar MEDIDAS DE ESTABILIZACION. Las mas

frecuentemente empleadas son:

» El Mejoramiento de la resistencia del suelo, con lo que se potencializa la cohesion del
suelo, mediante procesos fisicos y quimicos, tales como, reduccion del contenido de
agua.

» Las estructuras de contencion rigidas, que son estructuras de confinamiento que por sus
caracteristicas ofrecen estabilidad al terreno evitando el deslizamiento. Entre ellas se
pueden resaltar los Muros de Contencidon que son estructuras sélidas que reducen el
empuje horizontal derivado de la accion del viento, agua y tierra, construidos a base de
mamposteria y cemento armado que estd sujeta a flexion por tener que soportar empujes
horizontales de diversos materiales, solidos, granulados y liquidos;

NORMATIVIDAD -.

Es menester enunciar que existen en el orden internacional unos Codigos técnicos

para la sefializacion en vias nacionales, los cuales estan dentro del Convenio

internacional y suramericano convenio de la OEA del cual hace parte Colombia y es
de obligatorio cumplimiento. La necesidad de establecer, por consenso mutuo entre los
paises de América, un conjunto de reglas y principios uniformes para los Dispositivos de
control del Transito se habia definido desde 1960 en el Octavo Congreso Panamericano de

Carreteras, (VIII COPACA) reunido en Bogota Colombia. En noviembre de 1964, la

entonces comision Técnica del Transito y Segunda de los COPACA designé a Venezuela

presidente del subcomité encargado de elaborar el manual Interamericano de dispositivos
para el Control del Transito de Calles y Carreteras, del cual formaban parte, ademas,

Argentina, Brasil, Estados Unidos de América, Guatemala, México y Peru. El proyecto del

Manual fue aprobado en la IV Reunién de la Comision Técnica Transito y Seguridad en

Washington, E.E.U.U. de América a fines de julio de 1968 y presentado en la Conferencia

de las Naciones Unidas sobre circulacion por carretera y sefializacion vial, celebrada en

Viena, Austria, entre noviembre y diciembre de ese mismo afno. Venezuela presidio, en esa

Conferencia, la Convencion Principal N° 2, sobre sefializacion, precisamente como

reconocimiento al desarrollo del Manual Interamericano, que fue aceptado como una

alternativa dentro de la Comision de Viena, salvo algunos detalles. EI Manual

Interamericano recibio la sancion oficial en el Congreso Panamericano, reunido en Quito,

Ecuador, en noviembre de 1971 y fue publicado en una edicion en espaiiol y otra, traducida

en el idioma inglés

En la actualidad estd vigente la Ley 2251 del 14 de julio de 2022, por la cual se dictan

normas para el disefio e implementacion de la politica de la seguridad vial con enfoque de

sistema seguro y se dictan otras disposiciones (Ley Julidn Esteban). Esta ley es posterior a

la fecha de los hechos; no se tiene encuenta para el analisis. A partir del 29 de julio de
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2022, aplica el Decreto No. 1430, mediante el cual se aprueba el plan nacional de seguridad

vial 2022 —2031. Y el manual de sefializacion vial de Colombia 2022.

El accidente de transito que nos ocupa tiene lugar el 02 de abril de 2022, por lo que para el

respectivo analisis del accidente de transito al que nos referimos en este analisis, se tiene

encuenta el Manual de Sefalizacion Vial adoptado con la resolucion No. 01885 de junio 17

de 2015.

Para el andlisis del evento catastrofico que nos ocupa, se acudi6 a la siguiente

normatividad.

» Convenio internacional y suramericano convenio de la OEA*

» Decreto-Ley 2171 de 1992, por la cual se reestructura el Ministerio de Obras Publicas y

Transporte como Ministerio de Transporte

Ley 336 de 1996. Por medio de la cual se opta el estatuto nacional de transporte.

Ley 769 del 2002. Por la cual se expide el Codigo Nacional de Transito Terrestre y se

dictan otras disposiciones.

Decreto 2056 de 2003, por el cual se modifica la estructura del Instituto Nacional de

Vias, Invias,

Resolucion 01885 de 2015 (17 Junio 2015) — Por el cual se adopta el manual de

sefalizacion vial — dispositivos uniformes para la regulaciéon de transito en calles,

carreteras y ciclorutas de Colombia. ESTE MANUAL APLICO HASTA EL 28 DE

JULIO DE 2022.

» Manual de sefializacion vial, dispositivos uniformes para la regulacion del transito en
calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia 2015.

CONDUCTOR. En cuanto al cumplimiento del conductor frente a las exigencias de Ley

que se refieren, demuestran que el sefior Visto el RUNT se puede constar que el sefior

RUSBELL ARTURO SANCHEZ LOZADA, identificado con C.C. No. 1122783838, tiene

licencia de conducir para vehiculos de servicio publico, en esta pagina se puede constatar

que la capacitacion la realizo en academias que cumplen con los requisitos de ley, toda vez

que estan inscritas en el registro del conductor en el RUNT.

El sefior SANCHEZ LOZADA es una persona idonea, capacitado y experimentado en los

gajes de su oficio de conductor, como lo demuestra los documentos que asi lo acreditan

como es su licencia de conduccion para este tipo de vehiculos, los afios de experiencia

como conductor de vehiculos con dedicacion al transporte de pasajeros, y las repetidas

veces que realizé el mismo recorrido.

Respecto a requerimientos y reglamentos de la empresa, el seior SNCHEZ LOZADA, ha

respetado, cumplido lo reglado por la empresa de transporte COOTRANSMAYO LTDA, y

asi lo demuestra la autorizacion de la empresa como lo es el despacho del vehiculo, porque

el despachado el bus del terminal, el conductor ya se debe haber practicado la verificacion

de los documentos que lo hacen apto para conducir el vehiculo de servicio publico y

también ya se le ha realizado las pruebas de embriaguez o alcolemia y la de sustancias

psicoactivas; sin esos certificados la empresa no despacha el bus y si el conductor presenta

uno de los dos estados positivo en el certificados; la empresa despacha el bus con un

conductor sustituto que cumpla con los requisitos de ley.

También el vehiculo debe tener todos los documentos en regla como certificado de revision

técnico mecanica del vehiculo, el cupo exacto en planilla; son elementos necesarios para

YV WV VYV

43 XVI Congreso Panamericano de Carreteras a celebrarse en Montevideo, Uruguay, en Mayo de 1991.
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poder autorizar la salida del terminal a su destino determinado, que para el caso que nos
ocupa, fue para emprender el fatidico viaje que no llegd a su destino y que termind en el
kilometro 71+500, sector de San Juan de Villalobos, de la via que conduce de Mocoa a
Pitalito.

VEHICULO. El vehiculo de placa TRL 850, afiliado a la empresa de transportadores del
Putumayo COOTRANSMAYO LTDA, que operaba el sefior RUSBELL ARTURO
SANCHEZ LOZADA, identificado con C.C. No. 1122783838, por el lugar de los hechos,
sector San Juan de Villalobos Km 71+500 ruta nacional 4503, entre Mocoa y Pitalito, el dia
del fatidico accidente 02 de abril de 2002, el cual cubria la ruta Cali — Mocoa; no pudo ser
promotor del incidente de trafico; a toda luz se tiene que cumplié con las obligaciones
reglamentarias y/o legales, determinan que los vehiculos deben ser objetos de revisiones
por parte del conductor antes de ponerlos en movimiento, de prever las posibles
deficiencias y en corregir las que se observen; y si por algunas circunstancias las fallas
mecanicas provocan accidentes, estas son susceptibles de detectar con bastante antelacion,
como las anomalias en los frenos, otras que surgen imprevistamente causadas bien sea por
la fatiga de las partes del vehiculo o por otra circunstancia ajena a su voluntad.

En cualquiera de los casos sobre la carretera y el lugar de los hechos, se evidenciarian
rezagos de los fallos que se hubieran podido presentar; en el caso que nos ocupa, no existia
indicativo y mucho menos evidencias de fallos, y para corroborar esta apreciacion sobre el
funcionamiento del rodante, ademés de los documentos que asi lo acreditan, es pertinente
un concepto técnico en automotores quienes pueden establecer cientificamente el estado del
rodante.

El vehiculo objeto de accidente, es un vehiculo marca Chevrolet, linea LV 150, modelo
2014, clase bus cerrado, de servicio publico, con capacidad para 44 pasajeros, mismo que
se registro en el formato de Informe policial de accidentes de transito No. 00000004 de
fecha 02 de abril de 2022, después del accidente, y que para lo pertinente, se anexa el
respectivo informe.

CONCLUSION.

El andlisis se enfatiza en los hallazgos recaudados en el lugar de los hechos ruta nacional
4503 a la altura del Km 71+500 ubicado en el sector denominado San Juan de Villalobos,
jurisdiccion del departamento del Cauca.

En lo que nos ocupa, que es el andlisis del lugar de los hechos en la via ya mencionada,
tenemos como primer elemento material probatorio, el sector de ocurrencia del hecho
catastrofico via nacional 4503 a la altura del Km 71+500, en donde se tomé como punto de
partida el punto de impacto y el punto fijo o de amarre fijados en el informe policia de
accidentes de transito No. 00000004 de fecha 02/04/2022, hacia el norte y hacia el sur; este
elemento probatorio se fija en dibujo topografico (planimetria) y se levanta planos
correspondientes para tener un real trazado de la via.

En segundo lugar se hace fijacion, localizacion y ubicacion tanto en planimetria como en
fotografia, de las diferentes sefiales de transito que estan antes del lugar del punto de
impacto, las cuales estan fijadas en dibujo topografico (planimetria) a escala, para tener una
realidad de la ubicacion de las sefales de transito tanto de las reglamentarias como de las
preventivas; las seflales fijadas en fotografia y presentadas en el respectivo album
fotogréfico.
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En tercer lugar tenemos como elemento material probatorio el hundimiento que esta justo al
lado izquierdo de la via de norte a sur; se observa en ese lugar yace un muro de contencion
que esta hundido con la posible falla geoldgica o derrumbe; este hallazgo es importante
porque demuestra que este lugar se tenia un muro de contencidon que protegia a los
vehiculos en caso de un accidente; lamentablemente el dia de este fatidico que nos ocupa el
muro esta por debajo del nivel de la carretera como se puede observar en las fotografias que
se acufian en el album fotogréafico y que se adjunta a este informe.
En cuatro lugar, y no menos importante, tenemos la falta de la sefal preventiva de transito
SP-10; las dos senales con ubicacion inapropiada son las SP-04 y la senal reglamentaria 40
km/h; la sefial de transito reglamentaria estd ubicada al inicio de una curva y la lectura
segun la norma dice que se utiliza en curvas que se puede transitar a una velocidad de 60 o
mas km/h, esta es contraria a la sefial reglamentaria que dice se debe transitar a 40km/h; ahi
se da una contradiccion en la informacion y se tiene una lectura equivocada de las sefiales;
si bien esta sefial reglamentaria llama mds la atencion del conductor que una sefial
preventiva, lamentablemente esta que tenemos en el lugar de los hechos no cumple con su
cometido porque esta justo al inicio de la curva, si ella estuviera a unos 30 metros de la
curva como lo estipula la norma se diria que la reglamentaria prima sobre la preventiva,
pero en este caso una vez entra el vehiculo a la curva a pesar de que se trate de recobrar el
carril, el vehiculo por su tamafo y peso, abonado el trazado de la via y el hundimiento que
genera la pérdida del muro de contencion, facilmente la fuerza centrifuga hace que el
vehiculo salga de su carril; esta teoria se puede mostrar en planimetria y fotografia que el
vehiculo no tomo una direccion recta hacia el abismo, sino que dio la curva pero encontro
que esta no era como lo sefialaba la sefial de transito SP-04 y mas bien tenia el trazado para
una sefial de transito SP-02 Curva cerrada a la derecha la cual se debe tomar a una
velocidad menor de 60km/h. y que en ese caso si estaria acorde con la reglamentaria de
40km/h aunque el lugar de ubicacion seguiria siendo inapropiado seglin la norma.
La senal ausente en este lugar de los hechos, y muy importante para los conductores, es la
sefal preventiva SP-10 Curva y contra curva pronunciada a la derecha, la cual por el
trazado de la via, esta deberia estar localizada antes de la primera curva, porque la segunda
curva a la izquierda y estd a menos de 180 metros del inicio entre ellas. El conductor
cuando observa que existe esta sefial toma mayor prevencion porque la lectura es que tiene
una contra curva en menos de 180 metros, lo que lo obliga a disminuir radicalmente su
velocidad para prevenir la invasion del carril contrario y provocar un accidente o en el peor
de los casos provocar un volcamiento del vehiculo que ha tomado la curva.

Para solucionar estas anomalias y evitar futuros accidentes viales en este sector y en otros

con similares trazados de la via, el Estado debe tomar medidas de fondo con respecto a:

1. Corregir la ubicacion de la senal restrictiva de velocidad de 40km/h, la cual debe estar
colocada segin la norma a no menos de 30 metros del inicio de la curva.

2. Establecer concordancia entre la sefial preventiva SP-04 Curva pronunciada a la
derecha y la sefal restrictiva de velocidad maxima 40 km/h, estas dos no son
compatibles porque la preventiva SP-04 indica que la curva puede ser tomada a una
velocidad igual o superior a 60km/h.

3. Instalar la sefal de transito SP-10 Curva y contra curva pronunciada primera a la
derecha, siempre que la distancia entre el fin de la primera curva y el inicio de la
siguiente sea menor a 180 m, en este caso, la distancia es menor de 180 m.
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Reconstruir el muro de contencion que ha sido absorbido por hundimiento del terreno
de una posible falla geoldgica.

DOCUMENTOS DE CONSULTA Y APOYO PARA ANALISIS Y CONCLUSION.

YV V YVVY

Y VvV

Convenio internacional y suramericano convenio de la OEA

Decreto 2171 del 30 de diciembre de 1992

Ley 336 de 1996. Por medio de la cual se opta el estatuto nacional de transporte.

Ley 769 del 2002. Por la cual se expide el Codigo Nacional de Transito Terrestre y se
dictan otras disposiciones.

Ley 769 de 2002, Codigo nacional de transito terrestre

Ley 1383 de 2010

Ley 1702 del 2013, se crea la Unidad Administrativa Especial denominada Agencia
Nacional de Seguridad Vial (ANSV),

Manual de sefializacion vial, dispositivos uniformes para la regulacion del transito en
calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia 2015.

Resolucion 01885 de 2015 (17 Junio 2015) — Por el cual se adopta el manual de
sefalizacion vial — dispositivos uniformes para la regulaciéon de transito en calles,
carreteras y ciclorutas de Colombia. ESTE MANUAL APLICO HASTA EL 28 DE
JULIO DE 2022.

Manual de sefializacion vial, dispositivos uniformes para la regulacion del transito en
calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia 2015.

JOSE RAFAEL GUERRERO GUERRERO
C.C. No. 18124922 De Mocoa

Investigador Criminalistico Privado

Con énfasis en Accidentes Viales y de Transito
Esp. Auditoria Forense.

Direccion Calle 6 No. 8 — 135 Barrio Kenedy — Mocoa Putumayo
Celular Whatsapp 3115924151. Email: josguer_999@hotmail.com



INFORME TECNICO PERICIAL DE

ACCIDENTE DE TRANSITO
CONCEPTO No. 02042022TRL850

INFORME TECNICO PERICIAL DE
ACCIDENTE DE TRANSITO

NN

AS

Asist’*'eweii'alf‘y Servicios Viales

Elaborado por: José Eugenio Suarez Garcia
Técnico Profesional En Transito y Transporte

Dirigido a: Jorge Oliveiro Sanchez Lozano
CC. 15.571.913 Propietario

VEHICULO No.1: BUS, Marca CHEVROLET, modelo 2014, placas
TRL 850, Color ROJO, NEGRO Y BLANCO, Servicio Publico.

INFORME No. 02042022TRL850

Neiva, 20 de Abril del 2022

Folio 1 de 17



INFORME TECNICO PERICIAL DE

ACCIDENTE DE TRANSITO
CONCEPTO No. 02042022TRL850

1.- INTRODUCCION

Los procedimientos de investigacion, analisis y reconstruccion de
accidentes de transito, utilizan técnicas y metodologias desarrolladas y
probadas técnicamente con el fin de determinar la dindmica del
accidente que permitan identificar las causas del mismo. El andlisis de
las evidencias es la base de la investigacién; su recoleccion y
descripcion conforman el lineamiento de lo realmente ocurrido en el
accidente.

El presente informe muestra los procedimientos técnicos desarrollados
durante la investigacion, analisis y reconstruccion del siniestro vial
ocurrido en el kilbmetro 71 + 500 metros que del municipio de Mocoa
conduce a municipio de Pitalito, area rural, jurisdiccion del municipio
de San Juan De Villalobos, Departamento del Cauca, donde se
encuentra involucrado el siguiente vehiculo:

VEHICULO No.1l: Clase BUS, Marca CHEVROLET, modelo 2014,
placas TRL 850, Color ROJO, BLANCO Y NEGRO, Serie No.
9GCLV1502EB012581, Motor No. 6WA1-401949, Servicio Publico,
afiliado a la empresa COOTRANSMAYO.

Conductor: RUSBELT ARTURO SANCHEZ LOZANO
CC.1.122.783.838, F/Nto. 23/10/1991, 30 afios de edad, Residente
barrié centro del municipio de Mocoa, departamento del Putumayo,
Abonado telefonico Cel. 3186252487.

Propietario: JORGE OLIVEIRO SANCHEZ LOZANO CC. 15.571.913
De Mocoa, con abonado telefonico cel. 3106779073, residente barrio
centro del municipio de Mocoa, departamento del Putumayo; Acorde a
registro en Licencia de Transito No. 10016829210, con prenda a favor
de Banco de Occidente, Matriculado el 18-02-2014 en Secretaria de
Transito y Transporte del municipo de Bello Antioquia.

CLASE DE ACCIDENTE: Volcamiento Lateral con rodamiento
(Volcamiento del vehiculo rodando por abismo), resultando lesionadas
y fallecidos varias personas y afectacion dafios en toda la estructura
del automotor.

Fecha De Reporte: El accidente fue reportado a nuestra unidad de
Consultoria el dia 20 de abril del 2022 siendo las 08:27 horas por
parte del sefior Jorge Oliveiro Sanchez Lozano, Propietario de
vehiculo afectado.

Documentacion recibida:

Todo el proceso de investigacion, analisis y reconstruccion del hecho
de transito, se basa en la informacion, documentacion y recoleccion de
elementos considerados por el investigador forense, técnico
profesional en seguridad vial JOSE EUGENIO SUAREZ GARCIA;
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Recolectada empleando procedimientos técnicos de fijacion fotografica
y técnicas analiticas segun manual de investigacion y levantamiento
de accidentes de transito, como se indica a continuacion:

a. Copia de Documentos del automotor implicado.

b. Fotografias a color de la inspeccién al lugar de los hechos.

c. Informe de transito emitido por Policia de transito y Transporte.

d. Fotografias de la escena del hecho en posicion final

e. Historias clinicas de victimas

f. Protocolos de necropsia de victimas

2.- EVIDENCIA FISICA DOCUMENTADA

La documentacidén recibida y recolectada durante el proceso de
investigacion y reconstruccion del accidente se describe y se analiza a
continuacion con el fin de determinar de manera retrospectiva la
secuencia del accidente y sus causas.

» Fecha, Horay Lugar de Ocurrencia.

De acuerdo al reporte del accidente de transito, el hecho ocurre el dia
Sabado 2 De abril del afio 2022, siendo las 06:05 Horas
aproximadamente en el kildmetro 71 + 500 metros, via nacional que
del municipio de Mocoa conduce al municipio de Pitalito, area rural,
jurisdiccion del municipio de San Juan de Villalobos, Departamento del
Cauca, Siendo las caracteristicas de la via; Tramo de via principal,
curva, pendiente, una calzada, dos carriles, doble sentido vial, carpa
asféltica, en regular estado de mantenimiento, presenta sefalizacion
vertical y horizontal, a la hora de la inspeccion por parte de esta
unidad pericial, el tiempo es lluvioso, al igual que para la fecha del
accidente segun registro fotografico hallado en proceso de
investigacion y version de victimas lesionados, conductor del
automotor y lo registrado en informe de transito policial.

o AREA DE CONFLICTO

Piscicota Villegas

X
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IMAGEN No. 1: En imagen satelital, anterior tomadas de plataforma
google masp, se ubica geograficamente, el lugar especifico donde
ocurre el hecho de transito, se observa en planta la caracteristica
general del tramo vial curva.

LA VIA:

. _6\,'. .:':..:‘_ .

Pitalito -Mocoa, Sentido Vial B - Trayectoria del vehiculo después
Vehiculo %= r de salir de la calzada

IMAGENES No. 2 y 3 PLANO GENERAL: Imagenes tomadas en
inventario vial que realizara esta unidad pericial el dia viernes 6 de
abril del afio 2022, siendo las 10:17 horas, se aprecia el area general
del tramo vial donde ocurre el accidente en el sentido vial del
automotor; Aplicando vista panordmica se observan las caracteristicas
generales, curvatura, estado del asfalto, mantenimiento del entorno y
cero sefalizacion vertical.

A.- Efectivamente el sitio sefialado en las imagenes anteriores
corresponde al mismo lugar donde el dia 02 de abril del 2022, siendo
las 06.05 horas, se presentara accidente de transito “VOLCAMIENTO
LATERAL CON RODAMIENTO” donde resultaran fallecidos 4
personas Yy lesionadas varias personas entre ellos el conductor del
automotor el sefior RUSBELT ARTURO SANCHEZ LOZANO CC.
1.122.783.838; Las imagenes tomadas en inventario vial que realizara
al sitio sefialado por el suscrito JOSE EUGENIO SUAREZ GARCIA
Técnico Profesional En Seguridad Vial e informe policial No.00000004
confirman el lugar de ocurrencia del evento de transito.

B.- El sitio se trata del kilbmetro 71 + 500 metros que del municipio de
Mocoa conduce al municipio de Pitalito, area rural, jurisdiccion del
municipio de San Juan De Villalobos, Departamento del Cauca, el cual
presenta las siguientes caracteristicas:

* Via Nacional, troncal principal, capa de rodamiento en asfalto, el
tramo vial donde se presenta el evento presenta deterioro en la capa
asféltica, en regular estado de mantenimiento, al punto exacto donde
sucede el accidente, en sentido vial del automotor siniestrado lo
antecede una recta de 200 metros aproximadamente, en descenso
con pendiente.
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*La curva especifica donde ocurre el evento presenta sefalizacion,
inadecuada de control de velocidad teniendo en cuenta las
caracteristicas del tramo vial, cuenta con demarcacion vial gque
consiste en linea de borde y linea doble y continua, no cuenta con
elementos de seguridad pasiva, como barandas de contencion o
barreras de prevencion, las cunetas para desagle de aguas lluvias se
hallan en mal estado de mantenimiento, no cumple con los parametros
normativos de construccion para brindar seguridad a los usuarios de la
via, elementos viales de gran importancia para advertir a conductores,
usuarios de la red vial sobre los peligros existentes en el sector,
hundimientos, terreno suelto, descensos peligrosos, fractura de banca,
abismos entre otros.

C.- En inspeccién y analisis técnico que realizara esta unidad pericial
al area especifica del tramo vial el dia 20 de abril del 2022, se
registran las siguientes caracteristicas:

En la imagen se aprecia el sitio
especifico donde ocurre el
conflicto vial, con las siguientes
caracteristicas:

*Ancho de Calzada entre lineas
de borde: 7.00 metros. €=
* Acho cuneta 0.80 MELr0S m——p
* Presenta muro de contencion de
capa asfaltica con 0.30 metros de
altura y 0.20 metros de ancho en
mal estado de mantenimiento.
*Se aprecia demarcacion vial
(Lineas de borde y lineas de carril
doble y continuo.

La flecha roja en la imagen nos
indica la trayectoria tomada por el
bus de placas TRL 850 después
de que su conductor perdiera el
control del mismo, se observa en
|| ovalo rojo el punto de impacto del
| bus contra el muro de contencién
| de asfalto, el cual se fractura y por
sus caracteristicas y objeto de
construccién, no logra impedir el
volcamiento del automotor.

* Al fondo de la imagen se
observa barrera de contencion
derrumbado por efectos del
tiempo y falta de mantenimiento
de la red vial

Imagen 5 Plano Medio
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En sentido Mocoa- Pitalito costado
izquierdo del sentido vial del vehiculo
se halla muro de contencion
derrumbado por deterioro y abandono
de la via, a 2.80 metros de distancia
con relacion al borde de la Via m——
*En acercamiento a la imagen se
logra determinar que el mencionado
muro de contencién fue destruido por
efectos de la naturaleza, no cumple
con el objeto de seguridad para lo que
fue construido, se halla derrumbado y
fracturado.

Imagen 7 Primer Plano Imagen 8 Primerisimo plano

Las imagenes corresponde al lugar exacto por donde se presenta el
volcamiento del bus de placas TRL 850, se observa el pésimo estado
y deterioro fatal en el que se halla el tramo vial, los muros que
deberian contener la capa asfaltica se encuentran desprendidos,
fracturados y no cumplen con el objetivo de seguridad para lo que
fueron construidos.

Imagen 9 primerisimo plano Imagen 10 Primer Plano

Continuando con el andlisis del tramo vial donde ocurre el accidente
se aprecia que la calzada se halla en falso por la parte debajo de la
capa asféltica, hallando una profundidad de 1.90 metros en falso,
peligro inminente para el transito seguro, obedeciendo a la mala
administracion y mantenimiento de la via por parte de autoridades y
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entidades que le competen mantener en perfectas condiciones la red
vial para brindar seguridad a los usuarios de las mismas, como esta
tipificado en la ley 105 de 1993 y ley 336 de 1996.

-~

Imagen 11 plano general Imagen 12 Plano medio

En imagen 11 se aprecia el tramo de recta que antecede a la curva
donde el automotor de placas TRL 850 presenta volcamiento, a
escaso 139 metros se halla sefial de transito SR39 (Maxima velocidad
autorizada 60 kilbmetros por hora); Seguidamente se halla sobre la
curva en sentido vial del vehiculo tipo bus, sefal de transito SR39
(Maxima velocidad 40 kildmetros por hora); Ninguno de los dos casos
son los adecuados, teniendo en cuenta las caracteristicas del tramo
vial antecedido por curvas sucesivas en los dos sentidos, con graves
fallas geoldgicas y de sefalizacion, nulo mantenimiento y adecuacion
de elementos de seguridad pasiva que ayuden a minimizar o evitar
casos como el aqui expuesto.

|
Imagen 13 Plano Genera

Imagen 14 Plano Medio

*En imagen 13 se fundamenta lo inadecuado de la sefalizacion
existente en la curva; El 6 de abril del 2022, fecha en que se realiza
este inventario vial, personal de la concesién ruta al sur, coloca una
seflal SR 39 (maxima velocidad 30 kilbmetros por hora) cerca a la de
40 Km/h, corroborando de nuestra parte lo ya expuesto en este
informe, (Las caracteristicas de la curva demandan una sefializacion
acordes a los peligros existentes).
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*En imagen 14 se aprecia la invasion de arbustos y gramineas a
escasos 2.62 metros de altura, formando un arco sobre el carril del
sentido vial del automotor, elementos que afectan la libre circulacion
de vehiculos de altura superior a los 3.50 metros como es el caso del
bus de 3.80 metros de altura, viendose obligado el conductor a ocupar
el carril contrario para evitar impacto contra la maleza que lo pudiere
desestabilizar.

*Asi mismo se presenta en la carpa asfaltica de la curva baches en un
area de 2.15 metros, factor que altera la estabilidad del automotor en
el giro de curva y por ende siendo peligro inminente para el transito
seguro de los vehiculos usuarios de la via, elementos resaltados con
lineas y ovalos rojos.

D.- Las caracteristicas generales de la via no cumple con pardmetros
de construccion bajo lineamientos normativos, Resolucion No. 003288
del 15 de agosto de 2007 del MINISTERIO DE TRANSPORTE, ley
105 de 1993 y demas vigentes que de esta se desprenden como, NTC
4739 para construccion, mejoramiento y sefializacion de la red vial
nacional, para el transito seguro de vehiculos puesto que el ancho
total de calzada transitable se reduce considerablemente, y es
afectada por maleza baja que impide el libre transito de vehiculos
grandes como es el caso del bus implicado en el accidente de transito.

E.- Si bien es cierto que la via nacional en el tramo donde se
presenta el accidente, cumple con la medida reglamentaria de 7
metros de ancho, las caracteristicas de la misma tanto en el lugar de
ocurrencia del accidente como en toda su longitud son de alta
complejidad, pendientes, curvas sucesivas, con sefalizacion
inadecuada, sin mantenimiento alguno, factores que representan
peligro inminente para la movilidad.

Una carretera legal, sea cual sea, debe tener un ancho minimo de
carril de 3,5 metros, con ancho total de 7 metros, y berma de 2.80
metros para garantizar_el cumplimiento de la Ley y Reglamento de
Tréfico en lo relativo a: Maniobra de giro_en curva y distancia de
seguridad lateral.

Carril: Parte de la calzada destinada al transito de una sola fila de
vehiculos. Art. 2 Ley 769 del 2002 C.N.T

VEHICULO:

Las caracteristicas técnico mecanicas del vehiculo, es considerada en
el presente analisis. Sin embargo, el aspecto mas importante a
observar radica en la ubicacién en su posicion final, aspecto que
ayuda a determinar su trayectoria previa al impacto; Hallazgo e
identificacion de dafios sobre su estructura, variables que permitiran
identificar la severidad del impacto y la posicion relativa al momento
del mismo.
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La severidad del impacto esta determinada por la magnitud del dafio
(dimensiones transversales, longitudinales y de profundidad), su
ubicacion (lo cual determina la rigidez de la estructura deformada) y el
elemento que sirve de esfuerzo para producir el dafio.

BUS PLACAS TRL 850 EN
POSICION EN DOS FRENTES

Imagen No. 15 "~ Imagen No.16

IMAGEN No. 5y 6 PLANO MEDIO: En Imagenes halladas en proceso
de investigacion del accidente, se observa el vehiculo automotor
implicado en el accidente antes y después del accidente, se confirma
la identificacion caracteristicas e general y empresas a la que se halla
afiliado, hallando la siguiente informacion extraida del RUNT (Registro
unico Nacional de Transito

RUNT

CHEVROLEY o

bl ROX0 NEGRO BLANCO
LV BD I T Crttann
SOLVISREENI 2581 SOCLY EQIESD 12561
12063 CENRADA

(813138 L e Dl

STRM TTETTO BELLD w

Imagen 17

Teniendo en cuenta lo hallado en imagenes y evidencias recolectadas
del vehiculo, documentos recopilados en proceso de investigacion, el
investigador Forense y Técnico Profesional en Seguridad Vial autor de
este andlisis pericial, deduce lo siguiente respecto a lo hallado sobre
este elemento materia de prueba del accidente:

A.- El vehiculo expuesto en este informe efectivamente corresponde y
es el mismo al implicado en el accidente de transito (Volcamiento con
rodamiento) que ocurriera el dia sabado 2 De abril del afio 2022,
siendo las 06:05 Horas aproximadamente en el kilbmetro 71 + 500
metros, via que del municipio de Mocoa conduce al municipio de

Folio 9 de 17



INFCHUWETTECNICC)PﬁRICIALIDE
ACCIDENTE DE TRANSITO

CONCEPTO No. 02042022TRL850

Pitalito, area rural, jurisdiccion del municipio de San Juan De
Villalobos, Departamento del Cauca, donde se resultaran varias
personas fallecida, lesionadas incluyendo el conductor del respectivo
vehiculo y dafios en toda la estructura del automotor.

B.- De acuerdo al registro hallado en proceso de investigacion, en
pagina de sistema RUNT (Registro Unico Nacional De Transito) el
Vehiculo de placas TRL 850, para la fecha del accidente es de
propiedad del sefior JORGE OLIVEIRO SANCHEZ LOZANO CC.
15.571.913, Resiente en el centro de la ciudad de Mocoa, con
abonado telefénico cel. 3106779073, acorde a registro en Licencia de
Transito No. 10016829210, con prenda a favor de Banco de
Occidente, matriculado en Secretaria de Transito y Transporte de Bello
Antioquia.

Asi mismo se observa en plataforma RUNT Revision Tecnicomecanica
vigente con fecha de expiracion el 15-02-2023 e inspecciones
bimestrales realizadas en el afio 2021, SOAT vigente con fecha de
expiracién 16-02-2023, mencionados documentos se hallan a nombre
del mismo propietario.
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Imagen 18

C.- En andlisis a evidencias halladas en proceso de investigacion que
hiciera esta unidad pericial al automotor en posicion artificial e
imagenes de la posicion final se observa la dimension de dafios en
toda la estructura del automotor con afectacién grave en toda la
estructura en general, consecuencia de los 42 metros de trayectoria en
rodamiento, es de anotar que el vehiculo tipo bus de placas TRL 850
al momento del volcamiento transportaba 44 pasajeros mas su
tripulacion de los cuales 4 resultaron fallecido, y el resto lesionados,
entre los cuales se encuentra el conductor RUSBELT ARTURO
SANCHEZ LOZANO, acorde al informe policial.
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Imgen 19 Plano eheral ' Imagen 20 Plano medio

*En la imagen No. 19 de plano general, se observa el automotor tipo
bus de placas TRL850, afiliado a la empresa Cootransmayo, se halla
en posicion final de volcamiento total, después de haber rodado 43
metros aproximadamente.

*En imagen 20 se logra apreciar en plano medio el proceso de
extraccion del automotor donde se deja a la vista la gravedad de los
dafios consecuencia del volcamiento del vehiculo; Asi mismo en las
imagenes se logra ver claramente el talud por el cual rueda el
vehiculo.

D.- Caracteristicas del vehiculo tipo bus, modelo 2014:

*Ancho total frontal entre espejos 2447 mm
*Distancia entre ejes 6850 mm

*Longitud total 12700 mm

*Peso bruto vehicular 16.00 k/g

*Peso al vacio 5.500 k/g

*Capacidad de Carga 10450 mm

F.- Conductor: RUSBELT ARTURO SANCHEZ LOZANO
CC.1.122.783.838, F/Nto. 23/10/1991, 30 afios de edad, Residente
barrié centro del municipio de Mocoa, departamento del Putumayo,
Abonado telefonico Cel. 3186252487.

El conductor presenta registro en plataforma RUNT, licencia de
conduccion categoria C 3 vigente hasta el 29-11-2022, En plataforma
SIMIT no presenta registro alguno de sanciones por infracciones al
transito, ni al transporte.

Propietario: JORGE OLIVEIRO SANCHEZ LOZANO CC. 15.571.913
De Mocoa, con abonado telefénico cel. 3106779073, residente barrio
centro del municipio de Mocoa, departamento del Putumayo; Acorde a
registro en Licencia de Transito No. 10016829210, con prenda a favor
de Banco de Occidente, Matriculado el 18-02-2014 en Secretaria de
Transito y Transporte del municipo de Bello Antioquia.
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OTROS ELEMENTOS Y EVIDENCIAS DOCUMENTADOS
HALLADOS EN PROCESO DE INVESTIGACION:

Durante el proceso de investigacion, y analisis del accidente de
transito, verificacion de la ocurrencia real de los hechos, se recolectan
otros documentos que evidencia la dinamica, la secuencia, y por ende
la realidad de lo sucedido en el hecho.

A.- En andlisis a las evidencias recolectadas v lo registrado hasta el
momento se aprecia en la trayectoria de volcamiento del automotor
huella de derrape de llanta en descenso, al borde izquierdo sobre
canaleta de desagle en sentido del vehiculo, observandose
fracturacion de borde del concreto de la respectiva canaleta, causada
por el impacto a pérdida de control del automotor, en aceleracion
excesiva, sumado al peso del automotor es la causa del hecho de
transito, el bus desciende perdiendo estabilidad proyectandose de
forma oblicua sobre la calzada, presentandose el volcamiento lateral
con derrape y rodamiento hacia el vacio.

B.- Se halla en proceso de investigacion informe policia No.
C00000004 suscrito por el sefior PT. ADOLFO ROSENDO VARGAS
CC. 1067284130, Placa Policial No. 182479 donde se puede
corroborar ciertas inconsistencias de la via puesto que fueron
registradas por la autoridad de transito al momento del levantamiento
del siniestro vial asi:

*Numeral 7 Caracteristicas de la via: item 7.6. Registra
Hundimientos

*Numeral 11 hipétesis del accidente de transito: Registra al conductor
causal bajo codigo 138, falta de precaucion por niebla, lluvia o humo
(conducir en estas circunstancias sin disminuir velocidad y encender
luces); A la via 303 superficies lisa (Cuando en la via se
encuentran factores o elementos, como aceite, barro, aceites
entre otros que la hagan resbalosa), 304 Superficie humeda
(cuando la via se encuentra mojada)

C.- Revisada la hoja de vida del conductor se halla licencia de
conduccion al dia, certificados de curso de manejo defensivo y
seguridad vial, mecanica basica, primeros auxilios en cumplimiento de
ley 1503 del 2011, no presenta antecedentes por accidentes de
transito en los ultimos 4 afios, no se hallan registro de sanciones por
infracciones al transito y al transporte; evidencias que dan fe de un
conductor con experiencia en la operacién de esa clase de vehiculos
sobre la mencionada ruta.
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ANALISIS DE LAS CAUSAS QUE DESENCADENARON EL
ACCIDENTE /ANALISIS DE EVITABILIDAD

En la generacion de todo accidente, se vinculan causas relacionadas
con la APTITUD y ACTITUD de los conductores, con el estado y
caracteristicas de la via y del vehiculo. Por evitabilidad se entiende el
analisis realizado a la secuencia generadora del accidente, en las
condiciones especificas del mismo, que permita determinar si los
conductores de los vehiculos durante su proceso de conduccion una
vez percibido el riesgo, podia o no realizar maniobras FISICAMENTE
posibles que le permitieran evitarlo, teniendo en cuenta las normas
establecidas, la Vvisibilidad, tiempos de reaccion, estado vy
caracteristicas del vehiculo, del terreno y de la via.

Cuando un conductor percibe un riesgo, inician una serie de eventos,
procesos, que se desarrollan con el Unico fin de evitar el peligro o
hacerlo menos grave, estos procesos dependen de aspectos
dinAmicos, animicos, practicos, conductuales, siendo los mas usados
las maniobras evasivas hacia izquierda o derecha asi como el proceso
de frenada de emergencia o aplicacidbn de ciertas maniobras que
permitan controlar el automotor dado el caso.

Para analizar la EVITABILIDAD del accidente se describe a
continuacion un proceso normal de maniobra de emergencia, el cual
es aproximadamente como sigue: Fundamentado en las evidencias
elementos y materiales probatorios hallados durante el proceso de
investigacion, analisis y reconstruccion del accidente de transito, bajo
parametros y criterios establecidos en “INVESTIGACION DE
ACCIDENTES DE TRAFICO, MANUAL DE RECONSTRUCCION”
Editorial NETBIBLO La Corufia Espafia, autoria de Pablo Luque
Rodriguez y Daniel Alvarez Mantaras; Se deduce:

El sefior RUSBELT ARTURO SANCHEZ LOZANO, conductor del bus,
Chevrolet, de placas TRL 850, conduce el vehiculo de forma comun y
corriente transportando con cupo completo de pasajeros, cumpliendo
la ruta Cali- Mocoa, descendiendo un tramo recto de escasos 200
metros, punto critico que antecede al lugar de ocurrencia de los
hechos (400 metros antes del lugar del conflicto inicia descenso
una serie de curvas sucesivas, pronunciadas, en pendiente de 0.6
grados de inclinacion, el sitio exacto donde se presenta el
accidente es antecedido por una recta de 200 metros
aproximadamente con sefalizacion vertical SR39 que autoriza
velocidad a 60 kilbmetros por hora, con inconformidades
complejas ya descritas en este informe ) para lo cual es necesario
asegurar el vehiculo antes del inicio del descenso, reduciendo
velocidad al minimo, aplicar el freno de motor, evitando se descuelgue
por gravedad, aceleracion, masa y fuerza de inercia.

Técnicas anteriormente descritas son nulas frente el deterioro y
cantidad de falencias existentes en el tramo vial, que si bien el sefior
conductor las tiene en cuenta, no impide que el vehiculo tome impulso
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por fuerza de gravedad y se pierda control de maniobrabilidad del
mismo, con resultados fatale expuesto en este informe técnico pericial,
puesto que al momento de querer detener y controlar el vehiculo
cualquier maniobra que se intente es afectada por hundimientos en la
capa asfaltica y elementos en altura que impiden la libre circulacion de
forma segura al automotor, la fuerza por masa y aceleracion, sumado
al terreno inclinado con trayectoria en curva es superior a la capacidad
de los elementos de seguridad activa (freno de motor), la ausencia
total de elementos de seguridad pasiva en la via (muros de
confeccion y barandas de contencion, peralte, espacios de contra
curvas) no permite detener el automotor en condiciones, adversas
como la escasa visibilidad, el piso mojado por lluvia, el paso por
baches y espacios reducidos para la libre circulaciéon en una via de
doble sentido vial, razén por la cual se presenta el fatal desenlace
motivo de este analisis pericial.

A partir del instante de percepcion del peligro por los conductores,
transcurren aproximadamente entre uno coma dos (1,2) y uno coma
cinco (1,5 ) segundos, en aplicar frenos, decidir o realizar alguna
maniobra, por ejemplo girar; si se elige por la frenada, al actuar los
mecanismos, las llantas disminuyen su velocidad de giro, y se pueden
bloquear las llantas, por lo que el vehiculo finalmente se desplaza un
trayecto frenando llantas a punto de bloquearse o deslizando antes
detenerse totalmente, en este Ultimo caso es posible que quede
marcada una huella de frenada, si la situacion es de fallas en sistemas
de frenos se eligen otra serie de maniobras de giro, el vehiculo se
desviarad en la trayectoria que el conductor le dé a la direccién, y
dependiendo del angulo, el vehiculo solamente cambiara de direccion
sin derrapar lateralmente.

En los anteriores procesos se involucran dos distancias recorridas por
los vehiculos; Primero la distancia que recorre el automotor durante el
tiempo de reaccidn del conductor, llamada distancia de reaccion, y
segundo la distancia que recorre el vehiculo durante la frenada, la
distancia total de parada; Es importante anotar que cuando se
bloquean las llantas se pierde maniobrabilidad en la conduccién.

Después de analizar la informacion disponible se puede afirmar en el
presente caso lo siguiente:

Las caracteristicas del tramo vial, curva, pendiente, en mal estado de
mantenimiento, sin sefializacion adecuada, carretera nacional, de
caracter principal con factores de peligro que hacen inminente la
ocurrencia de eventos viales, conductor idéneo para la conduccion de
su respectivo vehiculo segun licencia de conduccidn registrada en
sistema RUNT, vehiculo en buen estado técnico mecanico, llevan a
concluir que la causa del accidente obedece al deterioro en general
del tramo vial, que hace dificil las maniobras defensivas frente a
percepcion de peligros ya expuestos, parte del sefior RUSBELT
ARTURO SANCHEZ LOZANO, operario del vehiculo tipo bus de
servicio publico, transporte de pasajeros de placas TRL 850,
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teniendo en cuenta el pésimo estado de la red vial por la que
transita siendo esta la causa raiz y agravante del siniestro vial.

*Tramo vial por donde transita: Con sefalizacion no pertinente
acorde a las caracteristicas del tramo vial, pendiente pronunciada,
curvas _sucesivas, con_afectaciones geoldgicas en los bordes de la
calzada, sin lineamientos de construccidon adecuados, de alto riesgo,
cero mantenimientos.

*Clase de vehiculo que conduce: Bus de servicio publico, vehiculo
pesado, con dimensiones de ancho iguales o superiores a 2.50
metros, caracteristica especiales de usos adecuado segun la hora de
trabajo en vias de alto nivel de riesgo a tener en cuenta para control
de revoluciones, velocidad, aceleracién y frenado.

*Modalidad de transporte al que se dedica: Transporte de
pasajeros, servicio publico intermunicipal.

Si bien todo lo anterior demanda maxima responsabilidad,
conocimiento en operacion del mencionado vehiculo, conocimiento e
identificacion de puntos criticos de las rutas y prevencién por parte del
conductor, también es cierto que acorde a normas ya expuestas en
este informe, es responsabilidad de los entes territoriales encargados
de la via de mantenerla en perfectas condiciones de tal forma que
suministren la seguridad necesaria para evitar hechos de esta indole
gue afecten a usuarios tanto pasajeros como conductores de cualquier
modalidad del transporte.

CONCLUSIONES

1.-Un instante antes de ocurrir el evento vial motivo de este andlisis
técnico pericial, el conductor del vehiculo tipo bus, de placa TRL 850,
RUSBELT ARTURO SANCHEZ LOZANO se desplaza en transito
cumpliendo la ruta Pitalito - Mocoa, a la altura del kilometro 71+500
metros, area rural, jurisdiccion del municipio de San Juan de
Villalobos, departamento del Cauca, en transito normal para las
caracteristicas del tramo vial y sefializacién existente de forma comun
y corriente sobre el carril de su sentido vial (acotacion que se hace
teniendo en cuenta que no se hall6 vestigio alguno de transito de
vehiculo fuera del carril correspondiente. Se desplaza con el cupo
completo de pasajeros hacia la ciudad de Mocoa siendo las 06:05
horas del 02 de abril del afio 2022, el tiempo era lluvioso, la carretera
se hallaba mojado y por ende el asfalto liso, mas aun en el lugar del
siniestro puesto que es en descenso
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2. El sefior RUSBELT ARTURO SANCHEZ LOZANQO percibe la
presencia de pendiente en curvas sucesivas pronunciadas y opta por
continuar _su _marcha previendo los peligros existentes por las
caracteristicas del tramo vial en descenso, percibe los obstaculos que
le obstruyen el libre transito en la parte alta de la curva, consistentes
en ramas de arboles que forma arco sobre el carril, el hundimiento en
el asfalto que antecede al qgiro de la curva, elementos que
desestabilizan el automotor para el descenso, perdiendo el control del
vehiculo, que por aceleracidon, peso e inclinacion del terreno aumenta
la fuerza de gravedad, circunstancias que no permite el uso de frenos
a Ultima instancia, gira oblicuamente sobre la calzada, hacia el caurril
contrario, por la inexistencia de barandas o muros de contenciéon el
automotor se precipita hacia el abismo del lado izquierdo, contrario al
que _se movilizaba; En el volcamiento rueda aproximadamente 43
metros terminado de volcamiento total al fondo del precipicio, con las
lamentables consecuencias de personas fallecida 4, el resto de
pasajeros vy tripulacion lesionados entre heridos graves y leves, los
cuales fuero remitido a centros asistenciales mas cercanos por
unidades de emergencia.

3.-.Al perder el control del vehiculo, al peso bruto del vehiculo se
suma a la fuerza de gravedad por aceleracién e inclinacion del terreno,
dejando por fuera la maniobrabilidad segqura por parte del operario
quien en ultima instancia no logra retornar el bus a su carril, el cual se
sale de la calzada desbocado hacia el abismo y termina en posicién
final en volcamiento total dejando personas lesionadas v fallecidas al
instante en el evento.

4.- Por todo lo anteriormente investigado, reconstruido y analizado con
relacion al accidente ocurrido el dia sabado 2 de abril del afio 2022
siendo las 06:05 horas en el kilbmetro 71 + 500 metros que del
municipio de Pitalito conduce a la ciudad de Mocoa, éarea rural,
jurisdiccion del municipio de San Juan de Villalobos, Departamento del
Cauca, es claro y contundente lo demostrado por los elementos
recopilados y analizado en proceso de investigacion, que evidencia
claramente la causa raiz del accidente, que determinaron el desarrollo
y dindmica del hecho de transito.

A.- Complejidad de la via, calzada en mal estado de mantenimiento,
con vacios de gran proporcion en la base de su estructura, en carpa
de asfalto en regular estado, con baches y hundimientos sin
sefalizacion adecuada acorde a las caracteristicas del tramo vial,
carente de elementos de seguridad pasiva (Barandas, muro o barreras
de contencidn necesarios en esta clase de tramos complejos en
curvas pronunciadas y con abismo en los costados, sin peralte hacen
del tramo vial UN PUNTO CRITICO CON MUCHA PROBABILIDAD
DE RIESGO VIAL, como desestabilizacion en marcha, salirse de la
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calzada, impacto contra ramas de los arboles en la parte superior
del carril en sentido Pitalito- Mocoa.

B.- La maniobrabilidad de técnicas defensivas aplicadas en el ejercicio
de la conduccién por parte del sefior RUSBELT ARTURO SANCHEZ
LOZANO conductor del vehiculo tipo bus de placas TRL 850, se hacen
imposibles de lograr frente a la complejidad, deterioro y peligros
existentes en el tramo vial, la no implementacion de sefializacion
preventiva adecuada, medidas y elementos preventivos por parte de
la entidad encargada de la via con relacion a las caracteristicas del
tramo vial (Sefial de velocidad por lo menos a 30 kilbmetros por hora,
construccion de muros de contencion, reparar la capa asféltica,
determinar _los grados de inclinacién de la pendiente, organizacion de
peralte acorde al grado de curvatura, corregir elementos que
obstruyan la visibilidad a los conductores y ell libre transito del
automotor en el descenso y en general verificar las caracteristicas
generales del tramo vial a descender).

La complejidad de la red vial, obstruye las técnicas seguras de
conduccion y transito del vehiculo acorde a factores de modo, tiempo y
lugar, normas del transito establecidas para velar por la seguridad de
los usuarios de las vias, pasajeros y ocupantes, desconocer los
estandares de seguridad en construccion y mantenimiento de las vias,
mas aln en puntos criticos de las rutas por las que se transita, son la
causa diaria de ocurrencia de accidentes como el aqui expuesto.

Atentamente:

—

JOSE EUGENIO SUAREZ GARCIA
Investigador Forense, Técnico Profesional en Seguridad Vial

Anterior informe se fundamenta en la ley 906 del 2004, articulos 267, 270, “facultades de
la defensa en la investigacion”.
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