15/12/22, 16:02 Correo: Juzgado 10 Civil Circuito - Santander - Bucaramanga - Outlook

RADICADO: 2021-00211/ DTE: YOLANDA LOPEZ JAIMES Y OTROS / DDO: SBS SEGUROS
COLOMBIA S.A. Y OTROS

JAIME ANDRES BARON HEILBRON <jbaron.oficina@gmail.com>
Jue 15/12/2022 3:39 PM

Para: Juzgado 10 Civil Circuito - Santander - Bucaramanga <j10ccbuc@cendoj.ramajudicial.gov.co>

Senor

JUEZ DECIMO CIVIL DEL CIRCUITO DE BUCARAMANGA

E.S.D.

Referencia: VERBAL

Demandante: YOLANDA LOPEZ JAIMES Y OTROS
Demandados: SBS SEGUROS COLOMBIA S.A. Y OTROS
Radicado: 2021-00211-00

JAIME ANDRES BARON HEILBRON, mayor de edad, identificado con C.C. No.
91.209.135 de Bucaramanga, abogado en ejercicio, portador de la Tarjeta Profesional No.
34.335 del Consejo Superior de la Judicatura, actuando como apoderado general de SBS
SEGUROS COLOMBIA S.A., respetuosamente me permito aportar dictamen pericial de
reconstruccién de accidente de transito.

Favor acusar recibido

Cordialmente,

JAIME ANDRES BARON HEILBRON
Abogados

Cel 3002708977
jbaron.oficina@gmail.com

Edificio Torre Mardel - Calle 52 #30-85
. Oficina 702

Bucaramanga

https://outlook.office.com/mail/inbox/id/AAQKADEWNmMIwZGMOLWNjYmYtNDA4ZS05ZTUSLWM20TQ2YjZIZDY2NWAQAEpCQB8AV26xDi86Xe4PUPG... 1/1
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ABOGADOS

Senor
JUEZ DECIMO CIVIL DEL CIRCUITO DE BUCARAMANGA
E.S.D.

Referencia: VERBAL

Demandante: YOLANDA LOPEZ JAIMES Y OTROS
Demandados: SBS SEGUROS COLOMBIA S.A. Y OTROS
Radicado: 2021-00211-00

JAIME ANDRES BARON HEILBRON, mayor de edad, identificado con C.C. No.
91.209.135 de Bucaramanga, abogado en ejercicio, portador de la Tarjeta
Profesional No. 34.335 del Consejo Superior de la Judicatura, actuando como
apoderado general de SBS SEGUROS COLOMBIA S.A., comedidamente me
permito aportar dictamen pericial de reconstruccion de accidente de transito
elaborado por IRS VIAL.

Anexo:
-Dictamen pericial de reconstruccion de accidente de transito con sus anexos

Senor Juez,
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JAIME ANDRES BARON HEILBRON
C.C. 91.209.135 de Bucaramanga
T.P No. 34.355 del C.S de la ]J.

Edificio Torre Mardel —Calle 52 #30-85 —Oficina 702
Celular 3002708977
Correo electrénico: jbaron.oficina@gmail.com
Bucaramanga
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R.A T®2
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VEHICULO No. 1: VOLQUETA, INTERNATIONAL 7600 SBA, modelo 2011, color blanco,
placa SXD 709.

VEHICULO No. 2: MOTOCICLETA, YAMAHA SZ16R, modelo 2014, color blanco/negro,
placa BTM 05D.

INFORME No. 220632381 - B

Bogota D.C., octubre 31 de 2022

R.A.T® es una marca registrada por IRSVIAL S.A.S, Resolucion 39860 del 29/11/2007, SIC
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1. INTRODUCCION

Los procedimientos de investigacidn y reconstruccion de accidentes de transito utilizan como
metodologia el METODO CIENTIFICO vy técnicas de reconstruccion de accidentes de transito
desarrolladas y probadas cientificamente, aceptadas por la comunidad cientifica mediante la
publicacion de articulos cientificos y discusidn en congresos y seminarios, con el fin de determinar la

dinamica del accidente que permitan identificar las causas del siniestro.

El andlisis de las evidencias es la piedra angular de la reconstruccion, su recoleccion y descripcion

conforman el punto de partida del analisis retrospectivo del accidente.

» Instrumentos, equipos y software empleados:

1. Procedimiento de investigacion y reconstruccion de accidentes de transito — Manual de
calidad IRS VIAL SAS norma I1SO 9001-2015.

2. Laptop Acer Procesador Intelr) Corem) i5-7200U 2.5GHz / Apple MacBook pro M1-2021

3. Software Virtual Crash 5 — Microsoft Excel.

CLASE DE ACCIDENTE: CHOQUE

> Documentacion recibida:

Todo el proceso de la investigacion y reconstruccién analitica del siniestro se basa en la informacién
considerada por el grupo técnico de IRSVIAL, que fue recolectada empleando los procedimientos
técnicos de fijacion fotogréfica, planimetria, y técnicas analiticas de reconstruccion de accidentes
basadas en las leyes de la fisica, biomecanica, ingenieria automotriz, medicina forense, como se
indica a continuacion:

a) Cuatro (4) fotografias del lugar de los hechos.

b) Seis (6) fotografias aportadas de posicién final.
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c) Informe policial de accidente de transito IPAT.

d) Informe pericial de necropsia Diego F. Patifio Duarte.

2. EVIDENCIA FiSICA DOCUMENTADA

La documentacion recibida y recolectada durante el proceso de investigacion y reconstruccion del
accidente se describe y se analiza a continuacion con el fin de determinar de manera retrospectiva la

secuencia del accidente y sus causas.

21 FECHA, HORA'Y LUGAR DE OCURRENCIA:
De acuerdo con el reporte del accidente de transito, el hecho ocurri6 el lunes cinco de febrero de
2018 a las 11:50 horas, en la via La Fortuna-Bucaramanga Km 2+400m (7.1376166,-73.5383515.),

sector Pozo Quemao Barrancabermeja (Santander).

Restaurante’las Palmas ’

Lugar de los hechos

El Silencio

Ornamentacion
El Propio

Imagen No 1: En esta imagen satelital se aprecia la ubicacién geografica del lugar donde ocurrio el
accidente.
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Imagen No. 3: En esta imagen se muestra la pagina No. 2 del informe policial de accidente de

transito IPAT.
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Imagen No. 4: En esta imagen se muestra el croquis (Bosquejo topogréfico) elaborado por la

autoridad de transito.
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2.2 LAVIA:
Las condiciones y caracteristicas de la via donde se produce el accidente de transito se aprecian en

las fotografias No.1 a la 5 asi como en la tabla No.1.

3 :‘ N
o, ‘_\

Sentido hacia [
La Fortuna 3

Fotografia No.1 Panoramica: Se observa La Fortuna-Bucaramanga Km 2+400m en aproximacion

al lugar donde se presentaron los hechos, donde se observan las caracteristicas generales del tramo
de via, morfologia, estado, demarcacién y sefializacion. Sentido en el cual se desplazaban los
vehiculos involucrados en el accidente de transito. Fuente Streetview 2017.
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(i A - Sentido hacia

lr \ L9t 2%y . - \ <
L A oy La Fortuna 3
A,‘ '1‘ / ;,‘ ‘ . ..; . A At

Fotografia No.2 Panoramica: Se observa La Fortuna-Bucaramanga Km 2+400m en aproximacion
al lugar donde se presentaron los hechos, donde se observan las caracteristicas generales del tramo
de via, morfologia, estado, demarcacion y sefializacion. Sentido en el cual se desplazaban los
vehiculos involucrados en el accidente de transito. Fuente Streetview 2017.
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L

N

| Sentido hacia
| LaFortuna

Fotografia No.3 Panoramica: Se observa La Fortuna-Bucaramanga Km 2+400m, lugar donde se

presentaron los hechos, donde se observan las caracteristicas generales del tramo de via,
morfologia, estado, demarcacion y sefializacion. Sentido en el cual se desplazaban los vehiculos

involucrados en el accidente de transito. Fuente Streetview 2017.
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Fotografia No.4 Panoramica: Se observa via La Fortuna-Bucaramanga Km 2+400m, lugar donde
se presentaron los hechos, donde se observan las caracteristicas generales del tramo de via,
morfologia, estado, demarcacién y sefializacion. Sentido en el cual se desplazaban los vehiculos
involucrados en el accidente de transito. Fuente Streetview 2017.
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Fotografia No.5 Panoramica: Se observa el estado actual del sector donde ocurrieron los hechos.

Nota 1: La inspeccion a la via por parte del equipo de IRS Vial fue realizada el viernes 01 de julio del

2022, si se identifican cambios en la via (ampliacion de via).
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En la siguiente tabla se describen las caracteristicas de la via.

AREA / SECTOR / DISENO Tramo de via, nacional.
GEOMETRICAS Curva, pendiente 4° ascendente
UTILIZACION Doble Sentido
CALZADAS Una
CARRILES Dos
MATERIAL Asfalto
ESTADO Bueno
CONDICIONES Y TIEMPO Seca y normal
ILUMINACION Natural
Sefial SR-30 (50 km/h), SP-49; demarcacion
CONTROLES Y SENALES horizontal: doble linea central amarilla continua, linea
de borde blanca.

TABLA No. 1
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2.3 VEHICULOS:

Las caracteristicas técnico-mecanicas de los vehiculos, son consideradas en el presente andlisis.
Sin embargo, el aspecto mas importante a observar radica en la ubicacion de los dafios sobre su
estructura; variables que permitiran identificar la severidad del impacto y la posicion relativa al

momento del impacto.

La severidad del impacto estéa determinada por la magnitud del dafio (dimensiones transversales,
longitudinales y de profundidad), su ubicacion (lo cual determina la rigidez de la estructura

deformada) y el elemento que sirve de esfuerzo para producir el dafio.

VEHICULO No. 1: VOLQUETA, INTERNATIONAL 7600 SBA, modelo 2011, color blanco,
placa SXD 709.

Fotografia No.6: se aprecian las caracteristicas generales del vehiculo involucrado en el accidente.
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Codigo: PDS-FO-08

IDENTIFICACION C.C. 1.099.370.783.
EDAD 23 afios
LICENCIA Clase: B2, C2.

TABLA No. 2

SERVICIO Pablico
OCUPANTES / CARGA 0/ 0 kg (vacio, segun reportes)
Largo 8,3 m
Ancho 2,56 m
DIMENSIONES Alto: 2,7 m
Distancia entre ejes 4,9 m
Datos inspeccion realizada por IRS VIAL.
PESO VACIO 12000 - 12500 kg

TABLA No. 3
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[ 2.8, DESCRIPCION DANOS MATERIALES DEL VEHICULO

|

Tawos Pu’\:. ﬂFm-\c\\c‘e\:o_;c»
Mot sopocte.
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Imagen No.6: se aprecia el segmento del informe de la autoridad, donde hacen referencia a la zona

de dafios, pero sin descripcion de los mismos.

Imagen No.7: se resalta la zona de dafios y evidencias en el vehiculo basados en los registros.
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VEHICULO No. 2: MOTOCICLETA, YAMAHA SZ16R, modelo 2014, color blanco/negro,
placa BTM 05D.

Imagen No.8: vehiculo referencia de similares caracteristicas al involucrado en el siniestro motivo de

investigacion.
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Codigo: PDS-FO-08

IDENTIFICACION C.C. 1.095.908.624.
EDAD 31 afos
LICENCIA Clase: A2 B2, C2.

TABLA No. 4

SERVICIO Particular
OCUPANTES 1

Largo 2,0m
Ancho 0,7m

DIMENSIONES Alto 1,1 m

Distancia Ejes 1,3 m
https://motosOkm.com.ar/fichas-tecnicas/yamaha/sz-rr/

PESO TOTAL 275- 285 kg

TABLA No. §
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8.8. DESCRIPCION DANOS MATERIALES DEL VEHICULO
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Cdédigo: PDS-FO-08

Imagen No.9: se aprecia el segmento del informe de la autoridad, donde hacen referencia a la zona

de dafios, pero sin descripcion de los mismos.

Imagen No.10: se resalta la zona de dafios y evidencias en el vehiculo basados en los registros.
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2.4 MARCAS Y EVIDENCIAS SOBRE EL TERRENO:

En el formato de levantamiento de accidentes (croquis — bosquejo topografico) realizado por la

autoridad se registra:

e Caracteristicas generales y geometria de la via.

e Posicion final de los vehiculos.

o Huella arrastre metélico 23 m; huella de arrastre de tejido: 6,40m.
o Trayectoria vehicular de ambos vehiculos.

e Puntos de referencia y fijacion por triangulacion.
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Imagen No.11: bosquejo del accidente realizado por la autoridad de transito.
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En los registros fotograficos del dia de los hechos se identifica:

Imagen No.12: compuesta por registros del dia de los hechos donde se observa la posicion final de
los vehiculos, estado de la superficie, conos delimitadores. Se indica un posible doblamiento leve en

la antena del vértice anterior derecho de la volqueta.
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Imagen No.13: compuesta por registros del dia de los hechos donde se observa la posicion final del

cuerpo del hoy occiso, vestigios en la via de arrastre y huella de paso.
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LAGO ARRASTRE
HUELLA ARRASTRE HEMATICO TEJIDO

Imagen No.14: vista en planta elaborada en el software VirtualCrash5 donde se elabora a escala el

plano del lugar de los hechos incluyendo lo registrado en el bosquejo del IPAT.
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HUELLA ARRASTRE

ARRASTRE %

TEJIDO

Imagen No.15: vista en 3D de la escena elaborada en el software VirtualCrash5.
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2.5 VICTIMAS:

Producto del siniestro se reportan dos personas lesionadas:

NOMBRE DATOS

i Conductor del vehiculo No. 2 Motocicleta, Lesionado, presento:
RONALD ANDRES

Laceraciones y politraumatismos.
BAUTISTA DELGADO

C.C. 91.184.532 , 35 afios, ocupante del vehiculo No.2, trasladado
DIEGO FERNANDO a centro asistencial donde fallece a las 17:25; presento:
PATINO DUARTE amputacion supracondilea de pierna derecha, hemorragia aguda,

demas descritas en protocolo de necropsia. 1,72m 90-95kg.

TABLA No. 6

> DILIGENCIAS ADELANTADAS
e Inspeccion al lugar de los hechos para elaboracion de registro fotografico y topografico.

e Busqueda de informacion complementaria.

2.6 VERSIONES:

e Sr. Andrés Torres conductor del vehiculo No.1 volqueta:

‘PREGUNTA: ;Me brinda su nombre completo y numero de cedula? RESPUESTA: Mi nombre es Andrés
David Torres Heredia, con cédula de ciudadania 1099370783. PREGUNTA: ;Indiqueme su lugar de
residencia? RESPUESTA: Yo vivo sobre la via la Lizama - Bucaramanga, exactamente en el kilometro
8+250m, el caserio se llama casa de barro. PREGUNTA: ¢ Me brinda su nimero de contacto? RESPUESTA:
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3182414582. PREGUNTA: ;Me indica las placas del vehiculo que usted conducia al momento del accidente?
RESPUESTA: SXD-709, es una volqueta doble troque. PREGUNTA: Al momento del accidente cuanta
carga llevaba? RESPUESTA: No, al momento del accidente yo iba vaci6, me dirigia a cargar practicamente
donde fue el sitio del accidente. PREGUNTA: ;Usted conoce el peso del vehiculo sin carga? RESPUESTA:
Pesa mas o menos 12 toneladas. PREGUNTA: ¢ Cuando ocurrié el accidente usted iba solo o acompafiado?
RESPUESTA: No, iba solo. PREGUNTA: ¢EI vehiculo tiene algun tipo de polarizado? RESPUESTA:
Cuando eso, si tenia un polarizado, el mas clarito tenia, creo que era el 25. PREGUNTA: ¢ Me brinda un relato
breve y conciso de los hechos ocurridos el dia del accidente? RESPUESTA: Ese dia lo que le digo, yo venia
a cargar ahi en el sitio mas adelantico donde fue el accidente y habia un PMT, habia un carril cerrado para el
ingreso de las volquetas para cargar el material, que la via estaba en construccion, yo llequé al paletero en
sentido Bucaramanga- La Fortuna y estaba en pare, entonces pues paramos ahi hasta que el paletero nos dio
la orden de sequir, el paletero nos dio la orden y arrancamos, y yo ingresé al carril de las volquetas al PMT,
que habia un carril cerrado, el muchacho de la moto tal vez al ver que yo también ingrese ahi, él también
ingreso al carril cerrado, al carril que era para las volquetas, y se tird a adelantarme por la derecha, pues yo la
verdad no lo vi, pues como era un carril de las volquetas nunca me imaginé que el muchacho se fuera a meter
por alla y él se tir a adelantarme por la derecha, quizas como ahi habia un pedazo de roca que sobresalia
siempre bastante, él por esquivar de pronto la roca no sé, se enredaron con la defensa de la volqueta y se
cayeron, pues yo la verdad no me di cuenta, fue que un muchacho, un paletero que habia ahi, él me dijo que
parara, entonces yo paré, cuando yo me bajo del vehiculo veo la moto que iba en el tren delantero de la
volqueta, la llevaba arrastrada, pero yo en ningtin momento lo que le digo yo no los vi, ellos se metieron por la
derecha y yo supuse que como era el carril para nosotros, ellos transitaban por el carril izquierdo, en ningun
momento lo vi y asi ocurrio el accidente. PREGUNTA: ;Cuél parte del vehiculo sufrio el impacto?
RESPUESTA: De la volqueta, fue en la parte de la defensa, del lado derecho de la defensa. PREGUNTA:
¢Qué caracteristicas observo de los ocupantes de la motocicleta, usaban las medidas de proteccion?
RESPUESTA: Si, su respectivo casco, y el copiloto llevaba una chaqueta. PREGUNTA: ;Qué sucedio
después del accidente? RESPUESTA: Después del accidente yo me bajé y estaba el copiloto estaba tirado
ahi sobre la linea blanca por fuerita ahi de la linea blanca, y pues al verlo me alteré, el sefior tenia
préacticamente la pierna izquierda de él la tenia destrozada y el conductor de la moto si estaba con raspaduras
leves, yo en medio del susto me fui para donde estaba el muchacho tendido y él estaba consiente él hablaba

y yo le dije ‘uy manito disculpe” y él me decia “no usted no tuvo la culpa pelado, usted no tuvo la culpa, fue
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este man de la moto, como se le va a meter yo le dije no se le meta, no se le meta, y él se meti6” y le decia
“vea marica, vea como me volvié” le decia al conductor que llevaba la moto, yo le dije “tranquilo patron ya
llamé la ambulancia tranquilo no se preocupe”, pero él estaba consiente, él hablaba él se movia, lo tnico que
si, que tenia la pierna destrozada, se le veia solo el pantalén asi como, destrozada la pierna. PREGUNTA:
¢Cuanto tardo la ambulancia en llegar? RESPUESTA: Aproximadamente entre 40 y 45 minutos mas o
menos, 50 minutos. PREGUNTA: ;Cdmo era el flujo vehicular al momento del accidente? RESPUESTA:
Siempre habia bastante fujo vehicular, pues como esta obra estaba en construccion, habia muchos MT pare y
siga, entonces llegaban a un pare y siga y se represaban, llegaban a ofro y se represaban, pero siempre
habia harto flujo. PREGUNTA: ¢Cuél era el estado del clima al momento del accidente? RESPUESTA:
Estaba seco, soleado. PREGUNTA: ;Usted me puede indicar las modificaciones que sufri6 la via?
RESPUESTA: Esta via cuando paso estaba en construccion y practicamente el cien por ciento la modificaron,
porque ella iba mas alta, por el lado izquierdo en el sentido Bucaramanga - La Fortuna tenia un muro de
contencion todo eso lo quitaron, por el lado derecho estaba la pefia todo esa la bajaron por lo que hicieron la
ofra via, la ofra calzada, entonces se modifico mucho, la pendiente la redujeron bastante, la bajaron
préacticamente unos 10 o 15 metros, entonces cambio un 100 por ciento. PREGUNTA: ¢ El vehiculo sufrié
algun tipo de dafio? RESPUESTA: La volqueta solo fue el lado derecho llevaba una guia, la guia se dobl6 un
poco. PREGUNTA: ¢ Quiere agregar algo mas a la entrevista? RESPUESTA: No sefior.”

NOTA 2: Las versiones o testimonios relacionados en este segmento no fungen como fuente de
datos ni parametros para la identificacion de momentos o valores de variables dentro del proceso de
reconstruccion forense del evento, solo se constituyen como parte del proceso de investigacion
integral. No forman parte del analisis ni se utilizan para obtener conclusiones sobre el siniestro en

particular.
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3. ANALISIS FORENSE DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

El enfoque forense de la reconstruccion de accidentes de transito consiste en la utilizaciéon de
técnicas avanzadas de analisis forense y calculo analitico, partiendo de las evidencias fisicas
recolectadas del accidente y teniendo en cuenta el vehiculo, la via y el hombre, desde una dptica
holistica es posible determinar la posicion relativa de los involucrados antes, al momento y después
del impacto, la secuencia del accidente, las causas que lo generaron y realizar un andlisis de
evitabilidad.

3.1 POSICION RELATIVA DE LOS VEHICULOS AL MOMENTO DEL IMPACTO.

Teniendo en cuenta los rastros y/o dafios en las estructuras de los vehiculos junto con las posiciones

finales, se obtiene la posicidn relativa de los involucrados al momento de la interaccion:

Imagen No.16: vista en planta elaborada en VirtualCrash5 que muestra la posicién relativa de los
involucrados al momento de la interaccidn y el area donde se presentd. El area verde de 0,5 x 3,0
m, indica que la interaccion se presenta en cualquier punto de esta area la cual se encuentra sobre

el segmento derecho del carril sentido Bucaramanga — La Fortuna.

Folio 28 de 46




INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS V//\\ DE RECONSTRUCCION FORENSE
DE ACCIDENTE DE TRANSITO Cédigo: PDS-FO08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCICN. SEGURIDAD VIAL No. 220632381 - B

Imagen No.17: compuesta por vista 3D ilustrando la posicion relativa al momento de la interaccién.
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Imagen No.18: vista en planta elaborada en VirtualCrash5 que muestra la posicién relativa de los
vehiculos al momento del contacto secundario. El &rea azul de 1,0 x 3,0 m, indica que el contacto se
presenta en cualquier punto de esta area la cual se encuentra sobre el segmento izquierdo del carril

de circulacion de los vehiculos.
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3.2 DESARROLLO ANALITICO DE LA DINAMICA DE MOVIMIENTO DE LOS VEHICULOS.

Uno de los aspectos principales de la investigacion y la reconstruccion esta vinculado con la
determinacion objetiva de la velocidad de circulacion de los vehiculos, momentos previos al
accidente, el lugar de la via donde ocurre el impacto y la posicidn relativa de los vehiculos, la
secuencia de movimiento después del impacto y el analisis de evitabilidad. La valoracion de estos

interrogantes permitira conocer la o las causas que desencadenaron el hecho.

Conceptos basicos: tedricos-fisicos.

La deduccidn analitica de la velocidad de circulacion de los vehiculos, la secuencia y dinamica del
accidente se basa en la utilizacion del método cientifico como METODOLOGIA y técnicas de
reconstruccion de accidentes de transito fundamentadas en MODELOS FiSICOS como leyes de
conservacion, leyes de cinematica y dinamica, que tengan en cuenta las principales variables que
intervienen en el siniestro, e involucre los parametros que determinan la ocurrencia del mismo,
ademas se tuvo en cuenta las siguientes condiciones:

oEl area de interaccion se localizé teniendo en cuenta las trayectorias que seguian los vehiculos
antes del accidente, las lesiones, las evidencias en la via, la dinamica del accidente, y el estado final
(dafios) de los automotores, después de analizar los calculos al aplicar las leyes de la cinematica; es
decir, lugares diferentes no dieron resultados fisicamente posibles, y por tal motivo se descartan.

e Los vehiculos después del accidente se detienen por frenada normal sin bloqueo de ruedas para la
volqueta y el arrastre del motociclista sobre la via.

e La posicidn relativa de los vehiculos al momento de la interaccion se encuentra a partir de las
lesiones del motociclista, el sentido de desplazamiento de los vehiculos, el estado final (dafios y

evidencias) de los mismos, y la dinamica del accidente.
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e Los coeficientes de rozamiento efectivo! que se utilizaron para realizar los calculos se tomaron de
tal forma que involucrara el proceso de detencion de los vehiculos descrito anteriormente, entre
p=0,2 y u=0,3 para la volqueta, entre u=0,3 y u=0,5 para motocicleta.

e Un proceso de frenada de emergencia se calcula teniendo en cuenta un tiempo de reaccion del
conductor entre uno coma dos (1,2 s) y uno coma cinco (1,5 s) segundos, la desaceleracion de la
motocicleta durante la frenada es uniforme con un coeficiente de rozamiento efectivo minimo de
(u=0,4) y maximo de (u=0,6) para la motocicleta, y minimo de (u=0,55) y maximo de (u=0,65) para

la volqueta.

Nota 2: Los resultados del analisis y los calculos aqui hechos dependen en su totalidad de la
informacion recibida; los rangos usados para los diferentes parametros se han escogido de manera

que incluyan lo que en realidad sucedio.

3.2.1 VELOCIDAD ASOCIADA AL PROCESO DE DESACELRACION DE LA VOLQUETA.

2dy

— |- 2
Vv_[ t+(t +(ucos€isin9)g

)1/2] (ucos O tsinbB)g (1)
Vv:  Velocidad del vehiculo al inicio del proceso entre 36 y 44 km/h.

M:  Coeficiente de desaceleracion efectivo entre 0,2y 0,3.

g:  Valor de la aceleracién de la gravedad: 9,8 m/s?

da:  Distancia total recorrida entre 23 y 26 m.

t.  Tiempo de respuesta pre-desaceleracion entre 0,2y 0,7 s.

0: pendiente delavia4®

Coeficiente de rozamiento efectivo significa que se tienen en cuenta todos los factores que influyen en la desaceleracion
de los vehiculos, pendiente impactos posteriores, estado de la via, rotacién de vehiculo y el peaton después del impacto,
efc.
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DISTRUBUCION RESULTADOS VELOCIDAD

3.2.2 VELOCIDAD ASOCIADA AL VEHICULO No.2 MOTOCICLETA.

Vp? 2h
by =2+, [ 2] @

V. Velocidad del vehiculo entre 40 y 50 km/h.

M:  Coeficiente de rozamiento efectivo entre 0,37 y 0,55.
g:  Valor de la aceleracion de la gravedad: 9,8 m/s?

Dp:  Distancia total recorrida entre 20 y 24 m.

h: altura del centro de gravedad entre 0,65y 0,75m

DISTRIBUCION DE RESULTADOS DE VELOCIDAD

3.2.3 VELOCIDAD ASOCIADA AL CUERPO MODELANDO ARRASTRE INDEPENDIENTE.
V =3,6y29(D; (s cosa +sina) (3)
V. Velocidad asociada entre 33 y 35 km/h
M1 Coeficiente de rozamiento entre 0,6 y 0,7

Ds:  Distancia recorrida 6,4m. a: pendiente de la via 4°

g:  Valor de la aceleracion de la gravedad: 9,8 m/s2
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Se identifica que este cuerpo llega a presentar reduccién de velocidad comparado con la asociada a

la motocicleta debido a la presion ejercida por sobrepaso y al contacto primario con el suelo

(alrededor de los 5 a 10 km/h).

3.2.4 DISTANCIA QUE REQUIERE UN VEHICULO PARA DETENERSE Y QUE SE DESPLAZA A
UNA VELOCIDAD Vv.

_ (WFgtrsin)? — t2gsin6 4
T ™ 2(ucos@+sin0)g +iVy + 2 (4)

D Distancia total recorrida.
Vv: Velocidad del vehiculo.
t-: tiempo de reaccion.

B: pendiente de la via
M - Coeficiente de rozamiento entre las llantas y la superficie.
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4. SECUENCIA DEL ACCIDENTE DE TRANSITO.

Basados en el registro de evidencias y el anélisis forense realizado para el evento se plantea la
secuencia probable para el accidente en donde un instante antes de la interaccion ambos vehiculos
se desplazaban uno al lado del otro en sentido Bucaramanga — La Fortuna, y al aproximarse al km
2+400 el vehiculo No.1 VOLQUETA circulaba a una velocidad al momento de la interaccion
comprendida entre treinta y seis (36 km/h) y cuarenta y cuatro (44 km/h) kilémetros por hora, y el
vehiculo No. 2 MOTOCICLETA a una velocidad comprendida entre cuarenta (40 km/h) y cincuenta

(50 km/h) kilémetros por hora.

A raiz de la interaccion la motocicleta pierde estabilidad presentando volcamiento, proceso durante
el cual el cuerpo del tripulante cea a la superficie y es sobrepasado por una de las llantas derechas
de la volqueta, posteriormente desliza sobre la superficie hasta alcanzar su posicion final registrada
previo traslado a centro asistencial; simultdneamente la motocicleta continta su avance y proceso de
volcamiento lateral derecho cayendo a la superficie sobre la zona media del carril, en donde es
contactada por la zona baja de la parte frontal de la volqueta , iniciandose un proceso de
desaceleracion controlada de la volqueta con arrastre de la motocicleta hasta detenerse en la

posicion final registrada.
Es importante anotar que el rango de velocidad para los vehiculos indicado anteriormente es al

momento del impacto, momentos antes podrian haberse desplazado a otra velocidad, sin dejar

evidencias que permitan determinar su valor.
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POSICION FINAL

CONTACTO MOTO-
VOLQUETA

Imagen No.19: compuesta por vista en planta y en 3D donde se representa la secuencia
establecida para el evento basada en el andlisis forense de la evidencia registrada y modelamiento

fisico del comportamiento més probable de los elementos involucrados en el hecho.
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Imagen No.20: compuesta por vista en 3D, relacionando momentos de referencia en el desarrollo

del evento tales como interaccion, sobrepaso, contacto secundario y posiciones finales.
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5. ANALISIS DE LAS CAUSAS QUE DESENCADENARON EL ACCIDENTE - ANALISIS DE
EVITABILIDAD.

En la generacion de todo accidente, se vinculan causas relacionadas con la APTITUD y ACTITUD

de los conductores, con el estado de la via y del vehiculo.

Por evitabilidad se entiende el analisis realizado a la secuencia del accidente, en las condiciones
especificas del mismo, que permita determinar si los conductores de los vehiculos durante su
proceso de conduccion una vez percibido el riesgo, podian o no realizar maniobras FISICAMENTE
posibles que le permitieran evitarlo, teniendo en cuenta las normas establecidas, la visibilidad,
tiempos de reaccion, estado de los vehiculos, etc. Cuando un conductor percibe un riesgo, inician
una serie de eventos, procesos, que se desarrollan con el Unico fin de evitar el peligro o hacerlo
menos grave, estos procesos dependen de aspectos dinamicos, animicos, conductuales, siendo los
mas usados las maniobras evasivas hacia izquierda o derecha, asi como el proceso de frenada de

emergencia.

Para analizar la EVITABILIDAD del accidente se describe a continuacion un proceso normal de
maniobra de emergencia, el cual es aproximadamente como sigue: El conductor observa el peligro,
a partir de este instante transcurren aproximadamente entre uno coma dos (1,2) y uno coma cinco
(1,5 s) segundos?, en aplicar los frenos o realizar alguna maniobra, por ejemplo girar; si se elige por
la frenada, al actuar los frenos, las llantas disminuyen su velocidad de giro, y si se pisa fuertemente
el pedal se pueden bloquear las llantas, por lo que el vehiculo finalmente se desplaza un trayecto
frenando con llantas a punto de bloquearse o deslizando antes de detenerse totalmente, en este
ultimo caso es posible que quede marcada una huella de frenada, si se elige la maniobra de giro el
vehiculo se desviara en la trayectoria que el conductor le dé a la direccion, y dependiendo del angulo

el vehiculo solamente cambiara de direccion sin derrapar lateralmente.

2 Tiempo de reaccion normal para un conductor atento en condiciones ambientales diurnas.
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En los anteriores procesos se involucran dos distancias recorridas por el vehiculo, primero la
distancia que recorre el vehiculo durante el tiempo de reaccion del conductor, llamada distancia de
reaccion dR, y segundo la distancia que recorre el vehiculo durante la frenada dF, la distancia total
de parada dT, es la suma de las dos, es decir, dT = dR + dF; Es importante anotar que cuando se

bloquean las llantas se pierde maniobrabilidad en la conduccién.

VELOCIDAD Distancia de Reaccion Distancia de Frenado Distancia Total de
drR dF parada dT
VOLQUETA
Entre 11,6 y 17,6 m Entre 6,0y 10,3 m Entre 17,6 y 27,8 m
Entre 36 y 44 km/h
MOTOCICLETA
Entre 129y 20,0 m Entre 8,1y 180m Entre 21,0y 38,0 m
Entre 40 y 50 km/h
TABLA No. 5

El hecho que analiza la evitabilidad del accidente radica en determinar en qué lugar se encontraba
cada vehiculo cuando podia percibir al otro como riesgo, y asi realizar las maniobras tendientes a

evitar el contacto entre ellos, maniobras como frenar o girar.

En el presente siniestro no se reportan ni identifican huellas asociadas a frenados de emergencia pre
0 pos-interaccion, asi como tampoco posiciones que obedezcan a cambios subitos de trayectoria, lo
cual llega a ser compatible basados en la dinamica establecida para el evento con el hecho de no

identificarse situaciones de riesgo con antelacion para inducir maniobras de reaccion.
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Imagen No.21: En estas imagenes se aprecia respectivamente la probable visual que tenian los

conductores en la zona de interaccion estimada.
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6. HALLAZGOS:
a. Los resultados del analisis del evento se soportan en el analisis forense de la evidencia

registrada y en el modelo fisico utilizado, en particular con la posicion final de los involucrados, las
evidencias en la via, el estado final (dafios-rastros) de los vehiculos, y lesiones.

b. La construccion del bosquejo en planta y en 3D se basa en el reporte de la autoridad de
transito y en el registro de rastros y evidencias diagramados y referenciados en el bosquejo del
IPAT, complementado con la inspeccion al lugar del accidente, y las fotografias del dia de los
hechos.

C. En el IPAT se plantea como hip6tesis de ocurrencia de los hechos la 139 para el conductor
del vehiculo No.1 (“Impericia en el manejo”) y la 102 para el conductor del vehiculo No.2 (“Adelantar
por la derecha”).

d. No se reporta en la estructura de la motocicleta dafios compatibles con impactos por alcance
(zona posterior del vehiculo), que indiquen una secuencia o forma de interaccién diferente a la
planteada en la dindmica del evento. No se identifican dafios en los vehiculos compatibles con
impactos de severidad.

e. No se registran dafios en la volqueta compatibles con impactos en zonas altas de la
carroceria o paragolpes, solamente en las partes bajas compatible con el desarrollo final del evento
y la identificada en la antena anterior derecha compatible con la interaccion planteada.

f. Interaccion hace alusion a una forma de proximidad entre los participantes que logra influir
en el proceso normal de circulacion, puede asociar un contacto o a la sensacion de proximidad.

g. La lesion en el miembro inferior del hoy occiso es compatible con un sobrepaso-
aplastamiento, el cual, aunque no se referencian vestigios en la volqueta por parte de quien conocid
el evento, es mas compatible que se hay presentado con alguna de las llantas del lado derecho de la
volqueta una vez que este cuerpo esta caido en la via.

h. No se reporta ni registra evidencia que indique la participacién de otro vehiculo en la

ocurrencia de los hechos, ni de la posicion final asociada al conductor de la motocicleta.
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I No se registra evidencia que indique maniobras subitas, intempestivas o inadecuadas
realizadas por el vehiculo Volqueta.

J- Las areas de interaccion y de contacto secundario poseen un rango debido analisis objetivo
de la evidencia y el error sistematico que se presenta en el proceso investigativo y de fijacién de la
evidencia en el lugar de los hechos. Este margen de incertidumbre se traslada a los resultados de
los célculos, sin embargo, esta incertidumbre no indica desconocimiento o error, sino el resultado
que mejor se ajusta desde la perspectiva forense.

K. El espacio entre la posicion final del cuerpo del hoy occiso y el inicio de la huella de arrastre
es compatible con un proceso de caida de la motocicleta por propia cuenta, en el que previamente
se ha separado el cuerpo y esta recorre esa distancia previo contacto con la parte baja de la
volqueta.

l. Se establece por la morfologia y dimensiones propias que el vehiculo volqueta posee puntos
de visibilidad reducida o practicamente nula (como lo son vértices, zona frontal, tercio anterior de
lateral derecho y lo que esté fuera del alcance de los espejos retrovisores), lo que le impide
reconocer al operador la presencia de elementos en proximidad de su estructura.

m. Se identifica que al no tener referencia de la presencia de un vehiculo circulando por el
costado derecho en proximidad del veértice anterior derecho, el conductor de la volqueta puede
realizar movimientos libres o0 normales dentro de su carril, situacién que pudo influir en la estabilidad
de la motocicleta.

n. La relacion de velocidades estimadas permite plantear con mayor probabilidad que es la
motocicleta la que se encuentra el proceso de sobrepaso a la volqueta al momento de la interaccion.
0. No se cuenta con un reporte objetivo en el IPAT o un reporte de PMT que permita establecer
el lugar de inicio de cierre del carril sentido Bucaramanga — La Fortuna y lugar de habilitacion de
ingreso para para vehiculos de la obra.

p. Es relevante mencionar que en la medida que sea suministrada para anélisis informacion
técnica y objetiva complementaria sobre el evento tal como experticia a vehiculos con registro
fotogréfico, album fotogréafico de la escena elaborado por policia judicial, es posible ampliar los

resultados del presente informe y reducir los rangos de variables utilizadas.
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7. CONCLUSIONES:

1. Basados en el registro de evidencias y el analisis forense realizado para el evento se
plantea la secuencia PROBABLE3 para el accidente en donde un instante antes de la
interaccion ambos vehiculos se desplazaban uno al lado del otro en sentido Bucaramanga -
La Fortuna, y al aproximarse al km 2+400 el vehiculo No.1 VOLQUETA circulaba a una
velocidad al momento de la interaccion comprendida entre treinta y seis (36 km/h) y cuarenta
y cuatro (44 km/h) kilometros por hora, y el vehiculo No. 2 MOTOCICLETA a una velocidad

comprendida entre cuarenta (40 km/h) y cincuenta (50 km/h) kilometros por hora.

A raiz de la interaccion la motocicleta pierde estabilidad presentando volcamiento, proceso
durante el cual el cuerpo del tripulante cea a la superficie y es sobrepasado por una de las
llantas derechas de la volqueta, posteriormente desliza sobre la superficie hasta alcanzar su
posicion final registrada previo traslado a centro asistencial; simultaneamente la motocicleta
contintia su avance y proceso de volcamiento lateral derecho cayendo a la superficie sobre la
zona media del carril, en donde es contactada por la zona baja de la parte frontal de la
volqueta, iniciandose un proceso de desaceleracion controlada de la volqueta con arrastre de

la motocicleta hasta detenerse en la posicion final registrada.

2, La velocidad de circulacion calculada para el vehiculo No.1 Volqueta 404 km/h
(40km/h%10% margen de error), se identifica como inferior al limite para la circulacién en el
tramo de via, puede ser compatible con un proceso de aceleracion, frenado o circulacion a

velocidad regulada.

3 Probable hace alusion a un resultado enmarcado dentro de un margen légico, basado en un
andlisis objetivo de evidencias con sustento técnico-cientifico que soporta el resultado obtenido, es
decir, la secuencia y dinamica planteadas es la mas probable desde la 6ptica forense, una
diferente no seria consistente con la evidencia y las leyes de la fisica.
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3. La velocidad de circulacién calculada para el vehiculo No.2 Motocicleta 455 km/h (45
km/h*11% margen de error), se identifica como inferior al limite para la circulacién en el
tramo de via, puede ser compatible con un proceso de aceleracion, frenado o circulacion a

velocidad regulada

4, Respecto del factor vehiculo no se identifican ni reportan elementos que se

establezcan como asociados a la circunstancia generadora del accidente.

5. Respecto del factor via no se identifican ni reportan elementos que se establezcan
como asociados a la circunstancia generadora del accidente; se reconoce en los registros de
dia algunos elementos de sefalizacion (conos, maletines), separacion de carriles, entre otros

compatibles con obra en la via.

6. Basados en el analisis de la informacién objetiva suministrada se establece que la
causa* FUNDAMENTAL del accidente de transito obedece al conductor del vehiculo No.2
MOTOCICLETA, al realizar una maniobra de adelantamiento por la derecha al vehiculo No.1
VOLQUETA.

Nota 3: Para la introduccion de este informe pericial en un proceso penal y/o civil como elemento
material probatorio y su sustentacion en audiencia por parte de los peritos firmantes, es necesaria la

comunicacion a la direccion forense de IRSVIAL S.A.S para su autorizacion.

4 CAUSA desde la optica de la SEGURIDAD VIAL, es decir, se determinan los factores que de
alguna forma originan riesgos viales, relacionados con el factor humano, la via y los vehiculos, no
corresponden a juicios de valor o responsabilidad.
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CURSOS Y SEMINARIOS

e Sistema acusatorio visto desde la Defensoria Publica— Medicina Legal 2004. — 10
horas. — Medicina Legal 2004. — 13 horas.

e Curso “Advanced Collision Diagramming — 3D animation®, VS Visual Statement Inc.
Bogota, 2004 24 horas.

e Curso “El testimonio pericial en el sistema acusatorio colombiano, United States
Department of Justice, ICITAP, Bogota 2004, 40 horas.

e Xl Simposio Internacional de Criminalistica, POLICIA NACIONAL, Bogota 2004, 24
horas.

e Seminario “Procedimientos y Estrategias de la defensa con Enfasis en los delitos de
accidentes de Transito, CENTRO INTERNACIONAL FORENSE FCI, Bogota 2006,
16 horas.

e Curso “Advanced Collision Diagramming — 3D animation”, VS Visual Statement Inc.
Bogota, 2007, 24 horas.

e Curso de Manejo Preventivo y Técnicas de Conduccion, Instituto Tecnologico del
Transporte ITTSA, Bogota, 12 Horas, agosto 27 de 2007.

e Organizacion Iberoamericana de proteccion contra incendios, Seminario de
Prevencion y Control de Incidentes con Materiales Peligroso en la Industria,
Cartagena, Mayo 11 — 14 de 2010.

e Curso “Reconstruccion Virtual con ARAS 360 de accidentes de transito con
animacion 3D y Mapeado Forense. Bogota, 2010, 18 horas.

o Defensive Driving Course, National Safety Council, Febrero 25 2011.
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CURSOS Y SEMINARIOS

e Curso Sefalizacion con seguridad vial, Escuela Colombiana de Ingenieria, 9 al 13 de
diciembre de 2013.

e Diplomatura de Reconstruccion Analitica de Colisiones de Transito Terrestre, Mayo
10 de 2014, Bogota D.C. CEIRAT.

e Expositor World Reconstruction Exposition, May 2 — 6, 2016, Orlando, Florida.

e Curso INVESTIGACION DE INCENDIOS EN VEHICULOS, CESVIMAP, 7 marzo al
11 de abril de 2017.

e Fundamental Techniques Of Crash Investigation, Institute of Police Technology and
Management, University of North Florida, june 2018.

o Certificate of training “The Virtual CRASH Interface”, February 20, 2019.

e Attended the Virtual Annual Joint Conference, held online from October 5th through

October 13th, 2020 and covering the following topics:
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INFORMACION PROFESIONAL

o DIRECTOR FORENSE - IRSVIAL SAS. 2007 - Actual.

e DIRECTOR  NACIONAL  DEPARTAMENTO  FORENSE -  CENTRO
INTERNACIONAL DE INVESTIGACIONES FORENSES Y CRIMINALISTICAS -
FCI. 2005 - 2007.

o FISICO FORENSE del INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL Y CIENCIAS
FORENSES. Bogotad 1994 - 2005.

e (atedratico en el area de Fisica en la UNIVERSIDAD MILITAR “NUEVA
GRANADA’ Santa fe de Bogota. 1989 — 1994,

e (atedratico en el area de Fisica en la UNIVERSIDAD DE LA SALLE Santa fe de
Bogota. 1991 - 1994 y 1999 - 2004.

e Catedratico en el area de Fisica en la UNIVERSIDAD AUTONOMA DE COLOMBIA
Santa fe de Bogota. 1992 — 1993.

e Catedratico en el area de Fisica en la UNIVERSIDAD ANTONIO NARINO Santa fe
de Bogota. 1993 — 1994 y 1998 — 1999.

e Expositor en los cursos de Capacitacion en “ACTUALIZACI()N DE
CONOCIMIENTOS TECNICO - JURIDICOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO" a la
Policia de Carreteras a nivel nacional desde 1995.

e Expositor en los cursos de Capacitacion en “ACTUALIZACI()N DE
CONOCIMIENTOS TECNICO - JURIDICOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO" a la
Secretaria de transito de Santiago de Cali 1999 y 2000.

o Expositor en los cursos de Capacitacion en “ACTUALIZACI()N DE
CONOCIMIENTOS TECNICO - JURIDICOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO" a la
Secretaria de transito de Bogota 1998 - 2000.
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INFORMACION PROFESIONAL

e Expositor en los cursos de Capacitacion en “MANEJO DEL LUGAR DE LOS
HECHOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO EN ACCIDENTES DE TRANSITO” a
los funcionarios del C.T.l., D.A.S. y SIJIN en Boyaca - 2001.

e Expositor en los cursos de Capacitacion en “MANEJO DEL LUGAR DE LOS
HECHOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO EN ACCIDENTES DE TRANSITO” a
los funcionarios del C.T.l., D.A.S. y SIJIN en Casanare - 2003.

e Catedratico de la ESCUELA NACIONAL DE POLICIA GENERAL SANTANDER en
la Especializacion de Investigacion Criminal e Investigacion de Accidentes de
transito desde 2002 - 2008.

e (Catedratico de la ESCUELA COLOMBIANA DE INGENIERIA en el diplomado de
Seguridad Vial y Prevencion de Accidentes de transito desde 2008.

e Expositor en los 21 cursos de Capacitacion en “MANEJO DE LA ESCENA DEL
DELITO EN ACCIDENTES DE TRANSITO” a los funcionarios de la Policia
Metropolitana de Bogota, 2003.

e Consultor en seguridad vial y conferencista en investigacion, reconstruccion y
andlisis de accidentes de transito de empresas operadoras de Transmilenio. Bogota
2002 - 2004

e Expositor en los 18 cursos de Capacitacion en “MANEJO DE LA ESCENA DEL
DELITO EN ACCIDENTES DE TRANSITO" a los funcionarios de Policia Judicial de
Bogota, 2006.

e Investigador principal del proyecto titulado: “ESTUDIO DE LAS LESIONES
SUFRIDAS POR UN PEATON ADULTO (19 - 55 afios) EN ATROPELLOS
FRONTALES CON AUTOMOVIL®, el cual forma parte de la linea de investigacion:
ACCIDENTES DE TRANSITO, del 4rea tematica de FISICA FORENSE adelantado
bajo la coordinacion de COLCIENCIAS dentro de la convocatoria en salud.
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INFORMACION PROFESIONAL

e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“DIPLOMADO MANEJO Y ANALISIS DEL LUGAR DE LOS HECHOS CON
ENFASIS EN TRANSITO” para la Policia Nacional, Bogota, 7- 10 Julio de 2008.
Universidad Piloto de Colombia.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“INVESTIGACION, RECONSTRUCCION Y ANALISIS DE LOS ACCIDENTES DE
TRANSITO”, para la Policia Nacional, Bogota, Julio — Agosto de 2008. Universidad
Piloto de Colombia.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“HOMOGENIZACION Y ANALISIS DE EXPERTICIOS TECNICOS EN
VEHICULOS” para la Policia Nacional, Bogota, Septiembre — octubre de 2008.
Universidad Piloto de Colombia.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“DIPLOMADO MANEJO Y ANALISIS DEL LUGAR DE LOS HECHOS CON
ENFASIS EN TRANSITO’, para la Policia Nacional del Departamento del Meta,
Villavicencio, Diciembre de 2009. World Training Colombia.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“INVESTIGACION, RECONSTRUCCION Y ANALISIS DE LOS ACCIDENTES DE
TRANSITO”, para la Policia Nacional del Departamento del Meta, Villavicencio,
Diciembre de 2009. World Training Colombia - IRSVIAL LTDA.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
‘TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS”, para la Policia Nacional, Bogota
Mayo de 2010. World Training Colombia — IRSVIAL LTDA.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“HOMOGENIZACION Y ANALISIS DE EXPERTICIOS TECNICOS EN
VEHICULOS’, para la Direccién de Transito y Transporte, Bogota, Julio de 2010.
World Training Colombia — IRSVIAL LTDA.
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INFORMACION PROFESIONAL

e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“INVESTIGACION, RECONSTRUCCION Y ANALISIS DE LOS ACCIDENTES DE
TRANSITO” para la Direccion de Transito y Transporte, Bogota, Julio de 2010.
World Training Colombia — IRSVIAL LTDA.

e Columnista Periddico el Tiempo — Seccién de Vehiculos en temas de accidentes de
transito y seguridad vial, 2002 - 2007.

e Autor del articulo “Técnica de "distancia de Lanzamiento® empleada en la
reconstruccion de colisiones vehiculo — Peaton” publicado en la revista del Instituto
Nacional de medicina legal 2004.

e Coautor del articulo “Modelos Fisicos en Accidentes de Transito” publicado en la
revista Colombiana de Fisica, Junio 2006.

e Profesional especializado AREA DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTES DE TRANSITO en la elaboracién de un manual de seguridad vial
dentro del proyecto titulado: DISENO, FORMULACION Y ASESORIA DE UN
PROGRAMA DE AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL COMO ESTRATEGIA PARA
CONTRIBUIR A LA DISMINUCION DE LOS INDICES DE ACCIEENTALIDAD VIAL
PARA LA CIUDAD DE BOGOTA D.C.. CMSV- PC-07, con la firma CAL Y MAYOR
asociados — Bogota — 2005.

e Profesional especializado AREA DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTES DE TRANSITO en la elaboracién del proyecto titulado: DISENO DEL
CENTRO DE INVESTIGACION Y GESTION DE LA SAGURIDAD VIAL PARA LA
CIUDAD DE BOGOTA D.C.., con la firma CENTROVIAL S.A. — Bogota — 2008.

e Profesional especializado AREA DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTES DE TRANSITO en la elaboracion del proyecto titulado:
“ESTRUCTURACION DEL OBSERVATORIO NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL Y
PUESTA EN MARCHA A TRAVES DE UNAPRUEBA PILOTO, con la Universidad
Javeriana. — Bogota — 2010.
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INFORMACION PROFESIONAL

e Asesor en RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO para la Direccion
de Transito y Transporte de la Policia Nacional, Agosto — Diciembre 2010.

o Asesor en RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO para la Direccion
de Transito y Transporte de la Policia Nacional, 2011.

e Docente de la ESCUELA DE SEGURIDAD VIAL DE LA POLICIA NACIONAL en el
area de educacion continuada en las areas de investigacion y reconstruccion de
Accidentes de transito desde 2012 - 2013.

e Docente de la ESCUELA DE SEGURIDAD VIAL DE LA POLICIA NACIONAL en la
especializacion de investigacion de Accidentes de transito desde 2012 - 2013.

e Autor del e-libro: “Manual de Investigacidn y Reconstruccion de Accidentes de
Transito”, 2007, Ed. IRSVIAL LTDA.

o Miembro NAPARS (National Association of Professional Accident Reconstruction
Specialist).

e SAE Internacional (SAE - Society of Automotive Engineers), SAE Member —
Associate ID 6147971203.

e Certificado como PERITO FORENSE AVANZADO en hechos de Transito, Organizacion
Internacional de Accidentologia Vial OIAV, Certificado DEKRA ISO/IEC 17024 -2012.
PFT 0010

e Miembro APIAT ( Asociacion de Peritos en Investigacion de Accidentes de Transito)
como perito Nivel 3.

e Perito Forense Avanzado en hechos de Transito, Organizacion Internacional de
Accidentologia Vial OIAV, Certificado DEKRA ISO/IEC 17024 -2012.
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EXPERIENCIA FORENSE:

RECONSTRUCTOR de cerca de 5650 accidentes de transito asi:

Colisiones vehiculo — peatdn: 1127 accidentes.

Colisiones vehiculo — vehiculo: 1520 accidentes.

Colisiones vehiculo — Motocicleta - Bicicleta: 2350 accidentes.

Colisiones de un solo vehiculo: 245 accidentes.

Otro tipo de accidentes de un solo vehiculo (Chogue con objeto fijo, pérdidas de control,
etc.: 450 accidentes.

TESTIGO PERITO EXPERTO EN AUDIENCIAS DE JUICIO ORAL en 200 oportunidades
en juzgados de Colombia desde el 2005.

Uy 20O oneC_

Diego Manuel Lépez Morales
c.c. 79.341890 Bogoté
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RESOLUCION No. 002715 pe g

97 SET. 199

Porlacual ¢ convalida un titulo obtenido en el extranjero

EL DIRECTOR GENERAL del
INSTITUTO COLOMBIANO PARA EL FOMENTO DE LA EDUCACION SUPERIOR

en uso de sus atribuciones legales y en especial las gque
le confiere el Decreto Extraordinario 81 de 1980, y

CONSIDERANDO:

Que DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES, ciudadano colombiano, con cédula de
ciudadania No.79.341.890 de Bogotd, D.E., presenté ante este
Instituto el titulo de FISICO, otorgado el 2B de junio de 1989, por
la Universidad de la Amistad de los Pueblos Patricio Lumumba,
Mosecli, Unidén de Republicas Socialistas Soviéticas, para su
convalidacién, registro y posterior inscripcién;

Que para esta convalidacién se aplica el convenio de reconocimiento
mutuo de estudios y titulos de educacién superior entre el Gobierno
de la Republica de Colombia y el Gobierno de la Unién de Republicas
Socialistas Soviéticas, suscrito en Bogota el 23 de junio de 1988
v ratificado por Ley 48 de 1988;

Que de conformidad con las consideraciones anteriores y después de
haber estudiado la documentacidén presentada en forma legal se llega
a la conclusién de gue es procedente la convalidacién solicitada;

2 W
ICFES INSTITUTO COLOMBIANO PARA EL FOMENTO DE LA EDUCACION SUPERIOR :
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Al RESOLUCION NUMERO 002—7150: 199127 SBlosA98). 2

Por la cual se convalida un titulo obtenido 