HENRY GUTIERREZ LAKATT
ABOGADO

JUZGADO 22 CIVIL DEL CIRCUITO DE BOGOTA
BOGOTA D. C.
E. S. D.

ASUNTO: SE PRESENTAN EXCEPCIONES PREVIAS.
REF. Proceso Verbal de Responsabilidad Civil Extra contractual promovido por

OFELMA HERNANDEZ VARGAS y otros contra TRANSPORCAR LOGISTICA vy otros.
RAD. 11001 3103 022 2021 00115 00.

HENRY GUTIERREZ LAKATT, mayor y vecino de esta ciudad, identificado con
la cédula de ciudadania N°73.192.483 expedida en, Cartagena, y portador de la
T.P. No. 168.928 del Consejo Superior de la Judicatura, obrando como
Apoderado Especial de la sociedad demandada TRANSPORCAR LOGISTICA SAS,,
muy respetuosamente acudo ante su despacho dentro del término que me
concede la ley me permito de presentar EXCEPCIONES PREVIAS dentro del
proceso las cuales pongo de presente:

EXCEPCIONES PREVIAS.

Salvo disposicién en contrario, el demandado podra proponer las siguientes
excepciones previas dentro del término de traslado de la demanda:

1. Falta de jurisdiccién o de competencia.

8. Pleito pendiente entre las mismas partes y sobre el mismo asunto.

9. No comprender en la demanda a todos los litisconsortes necesarios.

10. No haberse ordenado la citacién de otras personas que la ley dispone citar.
CONSIDERACIONES DEL RECURENTE

Con respecto a la FALTA DE COMPETENCIA, tenemos que la competencia es
la atribucién juridica otorgada a ciertos y especiales organos del estado que
permiten asesorar bienes y derechos a la empresa para tener pretensiones
procesales con preferencia a los demas 6rganos de su clase. Ese 6rgano especial
es llamado tribunal.

En nuestro caso particular estamos ante un proceso verbal de responsabilidad civil
extra contractual el cual fue presentado en Bogota por Competencia, ya que los
demandados iniciales LEONARDO GORDILLO y JHONATAN LAITON residen en
este distrito sin embargo estos hechos ya estan siendo ventilados por el Juzgado
Cuarto de Bucaramanga bajo radicado 68 00 131 03 004 2021 00107 00.

Asi las cosas y al tener conocimiento preferente el despacho de Bucaramanga este
subsume de inmediato las actuaciones realizadas dentro del proceso de la
referencia.

Asi las cosas, solicito se declare probada la presente excepcion, rechazando la
demanda y remitiendo la misma por competencia al juzgado de Bucaramanga.

Con respecto al PLEITO PENDIENTE, esta es procedente pues estamos ante un
proceso de Responsabilidad Civil Extracontractual el cual se ventilan los mismos
demandados (JOSE OYOLA, LEONARDO GORDILLO, JHONATAN LAITON vy
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TRANSPORCAR LOGISTICA) y que recaen sobre los mismos hechos los cuales
son los acontecimientos del 31 de octubre de 2020, donde se genero el accidente
del tracto camién STS 663 y la camioneta de placas BVC781.

Adicional a esto si nos trasladamos al sistema TYBA de la Rama judicial vemos que
la demanda del Juzgado Cuarto Civil del Circuito de Bucaramanga se radicé en
fecha 29 de abril de 2021 mientras que el juzgado 22 del circuito de Bogota se radico
en fecha 25 de marzo de 2021, por lo tanto se debe ordenar la acumulacion y
remision del proceso de Bucaramanga a Bogota por prelacion en su presentacion a
su homologo en Bucaramanga.

Por ello, solicito se declare probada la presente excepcion a fin de acumular la
misma con el proceso de Bucaramanga a fin de evitar nulidad o doble manejo de
pretensiones sobre los mismos hechos.

Con respecto a No comprender en la demanda a todos los litisconsortes
necesarios, esta excepcion esta llamada a prosperar bajo la premisa inicial que
no se debe comprender solamente al lado que guarda relacion directa o indirecta
con el automotor tipo tracto camién sino que tenemos también al conductor del
automotor tipo camioneta de placas BVC781, sefior HANER RICO GARCIA el
cual no puede exonerarse de responsabilidad el cual sera demostrado en el
proceso que fue quien viol6 el deber de cuidado de manera flagrante y no como
se pretende probar en el proceso que fue el conductor JOSE SEGUNDO
OYOLA,

Asi las cosas, vemos que no se le da una participacion activa del conductor de la
camioneta referida sino por el contrario debe guardar el mismo grado de
responsabilidad que el que se le pretende enrostrar al operador del tracto camion.

Por esto resulta ser procedente se convoque dentro del proceso de responsabilidad
civil extracontractual al sefior HANER RICO GARCIA en calidad de demandado
dentro del proceso.

Con respecto a No haberse ordenado la citacion de otras personas que la
ley dispone citar, es procedente pues debe citarse no solo a las partes
contrincantes sino adicionalmente a las partes que figuran dentro del proceso de
Responsabilidad Civil Extracontractual presentado en la ciudad de
Bucaramanga, bajo el proceso Juzgado Cuarto Civil del Circuito de
Bucaramanga radicado 68 00 131 03 004 2021 00107 00 quienes figuran como
demandantes ZAIRA ALEXANDRA LOZANO MACIAS, LUISA CATALINA
ALVARADO LOZANO, SARA ESTHER ALVARADO LOZANO Yy no se vinculo
como asi deben hacer al sefior HANER RICO GARCIA como conductor de la
camioneta BVC 7812 comprometido ............................

PRETENSION UNICA

DECLARAR PROBADAS LAS EXCEPCIONES PROPUESTAS acto seguido la
devolucion de la demanda y sus anexos.

ANEXOS
Téngase como soportes del presente recurso:
4. Poder para actuar.

G/C. No. 73.192.483 DE CARTAGENA

T. P. No. 168.928 DEL C. S. DE LA JUD.
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JUZGADO 22 CIVIL DEL CIRCUITO DE BOGOTADC

BOGOTADC
E. S. D

ASUNTO: SE CONTESTADEMANDA Y PROPOSICION DE EXCEPCIONES DE
MERITO.

REF. Proceso Verbal de Responsabilidad Civil Extra contractual promovido por
OFELMA HERNANDEZ VARGAS vy otros contra LAONARDO GORDILLO y

otros
RAD. 11-00-131-03-022-2021-00115-00.

HENRY GUTIERREZ LAKATT, mayor y vecino de esta ciudad, identificado con la
cédula de ciudadania N°73.192.483 expedida en Cartagena, y portador de la T.P. No. 168.928
delConsejo Superior de la Judicatura, obrando como Apoderado Especial del LEONARDO
GORDILLO parte demandada dentro del proceso del epigrafe y encontrandome dentro del
término legal para proponer excepciones, me permito formular las siguientes
EXCEPCIONES DE MERITO O PERENTORIA.

CON RESPECTO ALOS HECHOS
PRIMERO. ES CIERTO

SEGUNDO. ES PARCIALMENTE CIERTO, bajo la premisa que el propietario del
remolquees y ha sido desde hace afios de la sociedad TRANSPORCAR LOGISTICA SAS,
solo quela transferencia de dominio no ha podido generarse porque se desconoce el paradero
del mismo.

TERCERO. ES PARCIALMENTE CIERTO, bajo la premisa que el hecho se encuentra
incompleto y no explica hacia donde va dirigido el mismo.

CUARTO. ES CIERTO.

QUINTO. ES FALSO, partiendo de la premisa que el automotor SYS 663 no viold ninguna
norma de transito ni mucho menos su operador oper6 el automotor de manera indiscriminada
e irresponsable como lo hace ver la apoderada demandante, pues quien genera el accidente
como flagrante negligencia es el conductor del automotor BVC781 conducido por el sefior
ELKIN DARIO PEDRAZA SIERRA, tal como se probara dentro del juicio.

SEXTA. ES FALSO, partiendo de la teoria del caso de la defensa donde quien generd el
accidente como flagrante negligencia es el conductor del automotor BVC781 conducido por
el sefior ELKIN DARIO PEDRAZA SIERRA, tal como se probara dentro del juicio.

SEPTIMA. ES FALSO, partiendo de la teoria del caso de la defensa donde quien generd el
accidente como flagrante negligencia es el conductor del automotor BVC781 conducido por
el sefior ELKIN DARIO PEDRAZA SIERRA, tal como se probara dentro del juicio, siendo
lapersona responsable por el fallecimiento del sefior LOZANO MACIAS el conductor del
vehiculo BVC781.

OCTAVO. ES FALSO. S FALSO, partiendo de la teoria del caso de la defensa donde quien
gener0 el accidente como flagrante negligencia es el conductor del automotor BVC781
conducido por el sefior ELKIN DARIO PEDRAZA SIERRA, tal como se probara dentro del
juicio, siendo la persona responsable por el fallecimiento del sefior LOZANO MACIAS el
conductor del vehiculo BVC781.

NOVENO. ES PARCIALMENTE CIERTO, bajo la premisa inicial que el policial si fue
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quienregistro el croquis del accidente, sin embargo, partiendo de la teoria del caso de la
defensa donde quien genero6 el accidente como flagrante negligencia es el conductor del
automotorBVC781 conducido por el sefior ELKIN DARIO PEDRAZA SIERRA, tal como
se probara dentro del juicio, siendo la persona responsable por el fallecimiento del sefior
LOZANO MACIAS el conductor del vehiculo BVC781.

DECIMO. ES FALSO, partiendo de la teoria del caso de la defensa que el accidente fue
generado con ocasion a la violacion de las normas de transito, invasion de carril en area
prohibida para avanzar otro vehiculo (franjas amarillas continuas) fue generado por el
operador del vehiculo de placas BVC781, el cual genero el accidente que conllevo a la muerte
del sefior LOZANO MACIAS, la cual sera probada dentro del juicio.

DECIMA PRIMERA. ES FALSO, partiendo de la premisa que el generador del accidente
que nos ocupa es el operador del vehiculo BVC781 por violacion de las normas de transito,
invasion de carril en area prohibida para avanzar otro vehiculo (franjas amarillas continuas),
conllevando al fatidico suceso; adicional a eso a quien debe imputarsele el fallecimiento esel
mismo conductor sefialado.

DECIMA SEGUNDA. NO ME CONSTA, que demuestre los supuestos dafios morales
adicional a eso, al momento de la presentacién de la demanda el sefior MIGUEL ANGEL
LOZANO HERNANDEZ, ya adquiria la mayoria de edad por lo cual no debe verse como
menor de edad sino como adulto.

DECIMA TERCERA. NO ME CONSTA, que demuestre los supuestos dafios materiales
adicional a eso, al momento de la presentacion de la demanda el sefior MIGUEL ANGEL
LOZANO HERNANDEZ, ya adquiria la mayoria de edad por lo cual no debe verse como
menor de edad sino como adulto.

DECIMA CUARTA. ES FALSO, por cuanto el sefior MIGGUEL ANGEL LOZANO
HERNANDEZ al momento de presentar la demanda, es mayor de edad por lo que la calidadde
huérfano, por cuanto este calificativo se le da a la persona menor de edad que por
circunstancias ajenas a su voluntad pierda ambos padres, siguiendo con vida su madre hoy
demandante.

DECIMA QUINTA.NO ME CONSTA, que lo pruebe en el proceso, la supuesta afectacion
por dafio a la vida en relacién, por otro lado, y sin animo de generar controversias un Aparcero
no generaria ingresos para el pago de una colegiatura en medicina que oscina entre los diez
a veinte millones de pesos por semestre.

DECIMA SEXTA. NO ME CONSTA, que lo pruebe en el proceso las supuestas “ayudas
para gastos personales” asi como los supuestos dafios materiales.

DECIMA SEPTIMA. NO ME CONSTA, que lo pruebe en el proceso el supuesto dafio
moral,adicional a esto, el hoy fallecido no residia con su madre por lo que los hogares estan
separados.

DECIMA OCTAVA. NO ME CONSTA, que lo pruebe dentro del proceso tanto la labor
encomendada como los “ingresos” que manifiesta la apoderada.

DECIMA NOVENA. NO ME CONSTA, que lo pruebe en el proceso, adicionalmente este
hecho ya se encuentra repetitivo y relacionado en los distintos hechos anteriores.

VIGESIMA. ES PARCIALMENTE CIERTO, bajo la premisa inicial que las personas
relacionadas guardan relacion con el vehiculo de placas SYS 663, sin embargo, el mismo NO
FUE QUIEN GENERO el fatidico suceso sino por le contrario el operador del automotorBVC
781, el cual de manera irresponsable invadio carril en zona prohibida generando el accidente
en comento.
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VIGESIMA PRIMERA. ES CIERTO, pues se evidencio la practica de medidas cautelares
las cuales fueron exageradas al embargar alrededor de quince propiedades del “propietariodel
remolque” quien se desconoce su paradero.

CON RESPECTO A LAS PRETENSIONES DE LA DEMANDA

PRIMERO. ME OPONGO A ESTA PRETENSION, Como primera medida, la pretension
resulta ser compleja pues mas que una pretension resulta ser una transcripcion de los hechos
de la demanda con afirmaciones sin soporte técnico cientifico que garantice sus
seflalamientos, partiendo solo de un croquis de accidente el cual se avizoran sendas
irregularidades, sin embargo nos a esta pretension pues se tiene la suficiente evidencia técnica
y fisica que puede inferir de manera irrefutable que nuestro vehiculo NO fue el generador del
accidente en comento sinopor le contrario el automotor en el que se transportaba el finado por
maniobras imprudentesy contrarias a la seguridad vial ocasionan el hecho los cuales se
probaran con suficiente material probatorio que lo demostrara.

SEGUNDO. ME OPONGO A ESTA PRETENSION, partiendo de la premisa factica que
la condena y ejecucion de la misma solo se dara conforme lo probado y reconocido dentro del
proceso asi como la aplicacién de algun tipo de reconocimiento de perjuicios ya sean
patrimoniales o morales, sin embargo nos oponemos a esta pretension pues se tiene la
suficiente evidencia técnica y fisica que puede inferir de manera irrefutable que nuestro
vehiculo NO fue el generador del accidente en comento sino por le contrario el automotor en
el que se transportaba el finado por maniobrasimprudentes y contrarias a la seguridad vial
ocasionan el hecho los cuales se probaran con suficiente material probatorio que lo
demostrara.

TERCERO. AL SER ESTA UNA PRETENSION COMPLEJA AL TENER VARIOS
SUBINDICES, se entrara a resolver de la siguiente manera

CON RESPECTO A PERJUICIOS PATRIMONIALES LUCRO CESANTE
OFELMAHERNANDEZ VARGAS

ME OPONGO A ESTA PRETENSION, toda vez que en ningln soporte o elemento de
prueba, documento, evidencia fisica o elemento material probatorio que pueda indicar
fehacientemente o de manera indiciaria que se percibia algln tipo de rubro por lo que esta
pretension al carecer de elemento que lo sustente por lo que debe ser desechada.

CON RESPECTO APERJUICIOS PATRIMONIALES LUCRO CESANTE MIGUEL
ANGELLOZANO HERNANDEZ

ME OPONGO A ESTA PRETENSION, toda vez que en ningln soporte o elemento de
prueba, documento, evidencia fisica 0 elemento material probatorio que pueda indicar
fehacientemente o de manera indiciaria que se percibia algun tipo de rubro por lo que esta
pretension al carecer de elemento que lo sustente por lo que debe ser desechada.

LUCRO CESANTE OFELMA HERNANDEZ VARGAS

ME OPONGO A ESTA PRETENSION, toda vez que en ningln soporte o elemento de
prueba, documento, evidencia fisica 0 elemento material probatorio que pueda indicar
fehacientemente o de manera indiciaria que se percibia algun tipo de rubro por lo que esta
pretension al carecer de elemento que lo sustente por lo que debe ser desechada.

LUCRO CESANTE MIGUEL ANGEL LOZANO HERNANDEZ

ME OPONGO A ESTA PRETENSION, toda vez que en ningln soporte o elemento de
prueba, documento, evidencia fisica o elemento material probatorio que pueda indicar
fehacientemente o de manera indiciaria que se percibia algun tipo de rubro por lo que esta
pretension al carecer de elemento que lo sustente por lo que debe ser desechada.
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CUARTO. AL SER ESTA UNA PRETENSION COMPLEJA AL TENER VARIOS
SUB
INDICES, se entrara a resolver de la siguiente manera.

PERJUICIOS EXTRA PATRIMONIALES.

ME OPONGO A ESTA PRETENSION, toda vez que en ningln soporte o elemento de
prueba, documento, evidencia fisica o elemento material probatorio que pueda indicar
fehacientemente o de manera indiciaria que se percibia algun tipo de rubro por lo que esta
pretension al carecer de elemento que lo sustente por lo que debe ser desechada.

QUINTA. AL SER ESTA UNA PRETENSION COMPLEJA AL TENER VARIOS
SUBINDICES, se entrara a resolver de la siguiente manera.

PERJUCIOS EXTRAPATRIMONIALES MIGUEL ANGEL LOZANO HERNANDEZ

ME OPONGO A ESTA PRETENSION, toda vez que en ningln soporte o elemento de
prueba, documento, evidencia fisica o elemento material probatorio que pueda indicar
fehacientemente o de manera indiciaria que se percibia algun tipo de rubro por lo que esta
pretension al carecer de elemento que lo sustente por lo que debe ser desechada.

QUINTA. AL SER ESTA UNA PRETENSION COMPLEJA AL TENER VARIOS
SUBINDICES, se entrara a resolver de la siguiente manera.

ME OPONGO A ESTA PRETENSION, toda vez que en ningln soporte o elemento de
prueba, documento, evidencia fisica o elemento material probatorio que pueda indicar
fehacientemente o de manera indiciaria que se percibia algin tipo de rubro por lo que esta
pretension al carecer de elemento que lo sustente por lo que debe ser desechada.

SEXTA. ME OPONGO A ESTA PRETENSION, Toda vez que ante la inexistencia para
probar siquiera de manera indiciaria los dafios o supuestos perjuicios causados, resulta
inadmisible la totalizacién de los mismos por los cuales deben ser desechados.

PROPOSICION DE EXCEPCIONES

Con base a los hechos que se ponen de presente y de los cuales ME OPONGO me permito
presentar las siguientes EXCEPCIONES DE MERITO o PERENTORIAS:

INEXISTENCIA O AUSENCIA DE RESPONSABILIDAD

Esta excepcion tiene su origen en el rol de cuidado por parte del conductor de un automotor,
esto es la generacion del riesgo

Los factores de riesgo en la via y su entorno en la seguridad vial.

En toda actividad humana concurren ineludiblemente TRES factores inseparables:El
medio ambiente, la maquina y el hombre. En materia de accidentes de transito estos tres
factores se conjugan en lo que se conoce como "El tridngulo accidentologico™. En esta figura
geomeétrica, la base es ocupada por el "Factor Humano", el cateto de la izquierda por el
"Factor Ambiental™ y el de la derecha por el "Factor automotriz™.

EL HOMBRE O FACTOR HUMANO:

El hombre conductor, inmerso en un mundo que hoy se caracteriza por la celeridad, la
angustia y el stress, no es ajeno a la influencia que estos factores producen sobre la accionde
conducir, principalmente a la incidencia que ellos poseen sobre el estado psicofisico del
individuo, particularmente en lo relativo a los tiempos de reaccién. El tiempo psicofisico de
reaccion es el lapso de tiempo comprendido entre la visualizacion de la situacion de riesgoy
la iniciacién de la accion preventiva, representada generalmente por la realizacion de las
maniobras de evasion y/o frenado.

Esta situacion se traduce, en materia vial, en un notorio incremento de las velocidades de
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circulacion y en una considerable disminucion de los limites de prudencia aumentando,
consecuentemente el nimero de siniestros.

Debemaos tener en cuenta que la posibilidad de respuesta de un ser humano ante determinado
estimulo depende de tres factores que acttan secuencial y sincronizadamente, a saber: 1) La
percepcion, 2) La resolucion y 3) La accion. El periodo de tiempo que transcurre desde la
iniciacion de la percepcion hasta la finalizacion de la accién se denomina "TIEMPO
PSICOFISICO DE REACCION"

EL MEDIO AMBIENTE O FACTOR AMBIENTAL.:

Este factor se encuentra constituido por los elementos que, independientes entre si, se ven
intimamente relacionados en materia vial: Las condiciones meteorologicas y el camino:
a. Las condiciones meteoroldgicas:

La lluvia, niebla, humo y luminosidad son algunos de los principales constituyentes de las
condiciones meteoroldgicas reinantes que pueden influir en la produccion del siniestro,
afectando por un lado la visibilidad, la que puede verse atenuada, disminuida e incluso
anulada impidiendo percibir con suficiente tiempo y espacio la situacion de riesgo,
imposibilitando consecuentemente la realizacion de maniobras de evasion o frenado,mientras
que por otro va a modificar el coeficiente de adherencia o rozamiento entre el neumatico y la
calzada, aumentando notoriamente las distancias de frenado.

b. El camino:

El tipo de calzada, banquinas, la existencia de peralte, puentes, alcantarillas, pendientes y
abovedamiento de la via de circulacion, su estado de conservacion y mantenimiento influiran
también en la circulacion de los vehiculos y en los siniestros que se puedan producir.

Asi, los coeficientes de adherencia entre el neumatico y la calzada variaran con lanaturaleza
del material empleado para la construccion del camino e incluso con su estado de utilizacion.
Debe tenerse en cuenta que también influye en la adherencia del neumatico, la existencia de
tierra suelta, arena o agua sobre la calzada, comportandose los dos primeros elementoscomo
pequefios rodamientos entre las superficies en contacto y el segundo como pelicula
lubricante, particularmente en aquellos casos en que el automotor cuenta con cubiertas de
deficiente dibujo.

El radio de curvatura, la existencia de peralte y su sentido de inclinacion pueden influir en la
estabilidad direccional de los mdviles, particularmente cuando circulan a velocidad elevada,
como influyen también la presencia de baches, "lomos de burro” y toda otra anomalia de la
superficie del camino.

Por otro lado se encuentran en la via factores tales como: animales, nifios jugando, personas
distraidas o temerarias, vehiculos que obstruyen las vias, obras civiles enproceso, etc, que se
convierten en factores de riesgo, sobre todo para aquellos conductoresque no se concentran lo
suficiente mientras estan manejando.

Es pues necesario tener todos los sentidos alerta a la hora de conducir, para poder reaccionar
con suficiente tiempo cuando aparezca un imprevisto en la via.

En el caso que nos ocupa vemos que hubo una flagrante falla por parte del conductor del
vehiculo de placas BVC781, pues si se entra a identificar los factores que generaron el
triangulo accidente 16gico vemos que: El factor Humano: La celeridad al momento de ejercer
la reaccion, esto se ve cuando el conductor de la camioneta tipo Hilux pretende sobrepasaren
una curva donde la sefializacion claramente identifica que NO SE PUEDE ADELANTAR,y
que al intentar HACERLO se encuentra con otro rodante tipo TRACTO CAMION, que al
ver el cierre e imposibilidad de adelantar trata de volver a su cauce, pero entramos en este
momento al factor ambiental — condiciones climatoldgicas, la via estaba en lluvia y en
descenso por lo que la maniobra y reaccién de la maquina se afecta generando la situaciénde
riesgo esto al momento de cualificarse se puede vislumbrar que el conductor de la camioneta
BVC781, viola el deber de cuidado generando con su intrépido movimiento la consecuencia
que llevo al fallecimiento del ocupante del mismo vehiculo.

Esto puede ser debidamente comprobado mediante el informe pericial hecho por el Perito
técnico profesional en seguridad Vial Dr. JUANZ GONZALEZ, quien en informe técnico —
pericial de investigacion de accidente de transito I.LA.T No. 05-22 el cual en su acapite de
conclusiones al momento de efectuar la inspeccion a la carretera y condiciones delaccidente
relato:
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| realizar un andlisis de la via, del lugar de los hechos, del croquis, distancias plasmadas
en el bosquejo topografico, dafios del vehiculo, fotografias del lugar del accidente y toda
la informacion recolectada, podemos apreciar que el vehiculo tipo camioneta se desplazaba
sobre la via Bucaramanga — San Alberto en el mismo sentido vial, sobre el carril derecho,
detréas del tractocamion de placas SRR-924 y delante del tractocamion de placas SYS-663.
En este caso podemos decir que la falta de precaucién del conductor del vehiculo Nol tipo
camioneta al tratar de adelantar al vehiculo tractocamion de placas SRR-924 yluego
regresar girando bruscamente a la derecha para ingresar al espacio entre los dos
tractocamiones nuevamente, sin guardar la distancia de seguridad, fue la maniobra que
dio inicio a que se desencadenara la ocurrencia del accidente de transito.

El conductor de la camioneta debid esperar un tramo de la via recto y donde tuviera un
angulo visual amplio sobre los vehiculos que transitan de forma contraria y asi poder
adelantar al tractocamion de forma segura.

El conductor de la camioneta no tuvo en cuenta todos los factores adversos que no
permitian que un vehiculo realizara este tipo de maniobras de forma segura sin poneren
peligro su vida y la de los demas, el adelantar en una zona prohibida en un tramodonde la
via tiene una inclinacién, su geometria es una curva y el campo visual sobrelos demés
vehiculos que transitan de forma contraria es casi nula, cualquier conductor en estas
condiciones tiene un alto porcentaje de sufrir un accidente de transito.

Dentro de los andlisis de toda la informacion no se evidencia maniobra erronea por parte
de los conductores de los tractocamiones que incidieran en la ocurrencia del accidente de
transito, el conductor del tractocamion de placas SYS663, impacta a la camioneta en el
vértice posterior derecho en el momento en que este presiona los frenos para no impactarla,
pero la inclinacién de la via, la superficie mojada y el pesode 50 toneladas, crearon un
efecto de deslizamiento sobre el asfalto que no permitieron la adherencia de las llantas del
tractocamion.

Al no tener adherencia las llantas del tractocamién, el conductor no puede detener el
vehiculo de forma controlada perdiendo control sobre él impactando a la camioneta en el
vértice posterior derecho que en esos momentos intentaba ingresar al carril derecho de
forma intempestiva.

La falta de precaucion del conductor de la camioneta determiné la ocurrencia del
accidente de transito?

Amen de lo anterior, vemos que existen claros elementos de juicio que permiten inferir la
ausencia de responsabilidad del tractocamién SYS 663, por lo que solicito sefior JUEZ se
declare probada la presente excepcidn concediendo la absolucion y en su defecto se declare
responsable al conductor del Vehiculo de placas BVC 781, sefior HANER RICO GARCIA.

COBRO DE LO NO DEBIDO

Esta excepcidn esta [lamada a prosperar en relacién a la primera sobre la vulneracion al deber
de cuidado, generada por el sefior HANER RICO GARCIA, conductor de la camioneta
BVC781, quien a todas luces es el directo a responder por la fatalidad que hoy nos ocupa y
quien se adiciona figuraba como pasajero en el vehiculo objeto de debate adicional.

EN LA ETAPA PROBATORIA SENOR JUEZ DADA SU EXPERIENCIA TOMARA EN
CUENTA EL PERITAZGO O INFORME DE ACCIDENTE RENDIDO, NO OBSTANTE
LOSCONDUCTORES UNA VEZ SUCEDIDOS LOS HECHOS FUERON LLEVADOS A
CENTROS HOSPITALARIOS Y EL SENOR CROQUISTA NO LES PRESENTO ESTE
INFORME PARA EL RECONOCIMIENTO DE LO REALMENTE ACONTECIDO, NO
ASI SE PUEDE VER LA POSICION DE LA CAMIONETA QUE QUEDA POR FUERA
DEL CARRILCON LO QUE SE PUEDE CORROBORAR QUE REALIZO
MANIOBRA DE

ADELANTAMIENTO, lo que genero el accidente y que de muy mala manera se pretende
trasladar esta responsabilidad al operador del tractocamion SYS663 de nuestra compariia
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el cual iba en su via y cumpliendo a cabalidad las directrices de transito adicionado a esto su
experiencia en la via por muchos afos-.

Asi las cosas, solicito de declare probada la presente excepcion de mérito, se absuelva al
demandado y la correspondiente condena en costas y agencias en derecho.

POSIBLE TEMERIDAD Y MALA FE,

Esta excepcion va encaminada a como se presenta una demanda de Responsabilidad Civil
Extracontractual bajo la premisa o existencia de otro proceso ya presentado en otra ciudad
como lo es en el juzgado 04 civil del circuito de Bucaramanga.

Por otro lado, si bien es cierto y bajo gracia de discusion los hechos acontecieron en el playén
en la ruta Bucaramanga, ante la inexistencia de jueces del circuito le compete a la cabecera
de Bucaramanga, no es de mas agregar que la demandada que aqui le enfilan baterias
corresponde a una sociedad cartagenera y por ende el fuero territorial debia ventilarse en
Cartagena y no en Bucaramanga.

El sustento de esto no es mas al encuadrar los demandantes de Bucaramanga y Bogota
manejan una linea de apellidos similares por lo que de ser familia debian manejar una unidad
territorial y no por el contrario elevar sendas demandas en distintas partes del territorio
colombiano.

Esto podria ventilarse como una posible mala fe o temeridad de los profesionales del derecho
0 en su defecto de sus prohijados judiciales.

Solicito que se declare probada la presente excepcion absolviendo de inmediato a la sociedad
demandada

EXCEPCION GENERICA

En el evento de que su sefioria halle probada una excepcién derivada de un hecho que asilo
constituya, depreco la declare en Sentencia, al tenor de lo ordenado en el articulo 282 del
CGP.

CON RESPECTO A LAS PRUEBAS QUE PRACTICAR.

Primero que todo para que una prueba tenga firmeza debe tener conducencia pertinencia y
utilidad para que sirva de predAmbulo o soporte para la teoria del caso de cada parte.

En este orden de ideas solicito NO SE TENGAN EN CUENTA LAS SIGUIENTES
PRUEBAS TESTIMONIALES:

SERGIO ANDRES PEREZ LOZANO, Solo un funcionario o perito podria valorar la
magnitud de un dafio mental o perjuicio y con respecto de la parte demandante estos no
guardan relacion infima que pueda dar algun tipo de credibilidad o imparcialidad en su
testimonio que pueda dar un elemento de juicio para ser usado dentro de esta justa judicial,por
lo que solicito se desestime el mismo.

MARCOS AURELIO VILLAMIZAR, Solo un funcionario o perito podria valorar la
magnitudde un dafio mental o perjuicio y con respecto de la parte demandante estos no
guardan relacion infima que pueda dar algun tipo de credibilidad o imparcialidad en su
testimonio que pueda dar un elemento de juicio para ser usado dentro de esta justa judicial,
por lo quesolicito se desestime el mismo.

CON RESPECTO A LOS INTERROGATORIOS DE PARTE:

Con respecto a los interrogatorios de parte del sefior JAIRO ANDRES ARTEAGA SILVA
(Rep. Legal de Transporcar Logistica SAS), JOHNATAN LAITON GUERRERO y
LEONARDO GORDILLO GOMEZ (expropietarios del vehiculo), carecen a todas luces
de pertinencia conducenciay utilidad por la sencilla razon que al momento de los hechos, unos
se encontraban en Cartagena de indias y el otro fuera del pais, por ello como pueden tenerun
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conocimiento de causa o fisico de los hechos ocurridos a kilometros de sus posiciones geo
estacionarias.

Por esto resulta a modo irrefutable el pretender hacerles cuestionarios sobre unas
circunstancias que al unisoné serian meros testigos de oidas o de referencia dada por un
tercero.

Amen de lo anterior solicito se abstenga de practicarse estas pruebas por ser tajantemente
improcedentes.

FUNDAMENTOS DE DERECHO

Invoco como fundamentos de Derecho el Art. 372 y 588 del CGP.
PRUEBAS

Con el fin de demostrar los hechos que configura la excepcion propuesta le aporto y
solicito las siguientes:

Solicito tener y practicar como tales las siguientes:
1. TESTIMONIALES:

- Se solicita el testimonio del Perito Técnico Profesional en Seguridad Vial Sefior JUAN
GONZALEZ identificado con C.C 7.628.487 C. | No. 01719-12686 del C.P.T.I.C,
siendo su testimonio pertinente y conducente al exponer y explicar el informe de
accidente de transito I. A. T. No. 05-22, sobre el accidente investigado defecha 31 de
octubre de 2020 y pueda dar fe conforme su experiencia y estudio del terreno donde
se generd el accidente el informe para asi dar plena certeza de la ausencia de
responsabilidad del automotor SYS 663, el cual puede ser notificado por intermedio
de la sociedad TRANSPORCAR LOGISTICA SAS o0 en su correo electronico
gonzalezylozanoasesores@gmail.com.

2. DOCUMENTALES:
e Los deméas documentos que obran en el expediente, que reposa en su despacho.

e Informe técnico legal I. A. T. 05 — 22 rendido por perito Técnico Profesional en
Seguridad Vial Dr. Juan Gonzalez sobre el accidentes de transito.

1. DE OFICIO:

Se oficie al juzgado 15 Civil del circuito de Bucaramanga sobre el expediente bajo
radicado 20210010700, que cursa contra los mismos demandados y que rinda un
informe sobre el estado del mismo y sobre las partes actoras del mismo y que relacion
pueden o lleguen a tener con el finado.

INTERROGATORIO DE PARTE

Pido del juzgado que decrete un interrogatorio de parte, que debe absolver a los sefiores
OFELMA HERNANDEZ VARGAS, identificada con la C.C. # 28.335.231; MARIA
CECILIA LOZANO MACIAS, identificada con la C.C. # 35.467.274 y MIGUEL
ANGEL LOZANO

HERNANDEZ del cual se desconoce su cedula de ciudadania demandantes dentro del
proceso del epigrafe. El interrogatorio lo formularé verbalmente en la audiencia respectiva y
versara sobre todos los hechos contenidos en la demanda.

LAS QUE SE PRETENDEN HACER VALER
OFICIOS

Solicito decrete las pruebas que de oficio usted, sefior Juez considere pertinente.
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ANEXOS

e Los documentos enunciados en el acapite anterior y el presente memorial de excepcion
de Merito.

NOTIFICACIONES
e EI Demandado en la direccién descrita en el aludido proceso.

e El suscrito en la secretaria del despacho 0 en mi oficina de abogados en Cartagena de
Indias, Barrio Centro, Edificio Concasa Oficina 1401.

PETICION
1.- Depreco a usted sefior Pretor, se sirva declarar probadas las excepciones de
INEXISTENCIA O AUSENCIA DE RESPONSABILIDAD, COBRO DE LO NO
DEBIDO, TEMERIDAD Y MALA FE, EXCEPCION GENERICA.

2.- Como consecuencia de lo anterior, declare la terminacion del proceso.

3.- Condénese a las demandantes al pago de los perjuicios causados a mi mandante y las
costas y agencias en derecho generadas.

Por lo anterior su sefioria, sirvase tomar atenta nota y actuar de conformidad.

T, P. No. 168.928 DEL C. S. DE LA JUD.
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TECNICO PROFESIONAL EN Vv
SEGURIDAD VIAL

INFORME TECNICO - PERICIAL
DE INVESTIGACION DE ACCIDENTE DE TRANSITO

I.LA.T No. 05-22

ACCIDENTE INVESTIGADO

DE FECHA 31 DE OCTUBRE DE 2020,

(VIA BUCARAMANGA — SAN ALBARTO)KILOMETRO 61 + 035

MONTERIA, CORDOBA 28 ENERO DE 2022.
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INTRODUCCION.

La investigacion pericial del accidente de transito es una disciplina de la criminalistica que estudiael tiempo,
modo, y lugar del accidente de transito o siniestro vial, cuyo objetivo es establecer lascausa que produjeron
el accidente de transito, dentro del cual encontramos el estudio y analisisde los factores humano, vehiculo
y ambiental.

Es decir que el accidente de transito ocurre cuando alguno o varios de estos factores son alterados en su
curso normal, siendo este el punto de partida para comenzar la investigacion delaccidente de transito.

El factor humano es la causa de mayor influencia al momento del accidente, y no solo podemosdecir que
es el conductor de un vehiculo solamente es la causa, también hacen parte del factorhumano los peatones,
el ciclista, el acompanante y el pasajero.

este factor esta ligado por tres aspectos que influyen al momento del accidente sobre factor humano estos
son: la imprudencia, la impericia y la negligencia.

Teniendo en cuenta lo anterior, en este informe técnico — pericial se analizan los aspectos y causas que
influyeron en la ocurrencia del accidente de transito.
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INFORME TECNICO EN ACCIDENTE DE TRANSITO

1. DESTINO DEL INFORME:

Proceso de accidente de transito

2. OBJETIVO DEL INFORME

Realizar investigacion y reconstruccién del accidente transito tipo choque, en el que resultaron involucrados
03 vehiculos, 01 persona lesionada y 01 persona fallecida, en este dictamen Técnico podremos establecer las
circunstancias de tiempo, modo y lugar de los hechos, dando como resultado el factor determinante que influyd
en la ocurrencia del siniestro vial, de acuerdo con los protocolos establecidos para la investigacion de
accidentes.

3. DESCRIPCION CLARA Y PRECISA DE LOS ELEMENTOS MATERIALES PROBATORIO Y
EVIDENCIA FISICAEXAMINADOS

Kilometro 61+ 035 (Via Bucaramanga — San
Alberto).Inspeccion al lugar de los hechos.
Analisis fijacion topografica de la
via.Andlisis fotografias de la via.

Anélisis Informe Policial en Accidente de
Transitolnspeccion a vehiculos.

-+ 5 4

4. DESCRIPCION DE LOS PROCEDIMIENTOS TECNICOS EMPLEADOS

La presente investigacion de accidente de transito se realiza teniendo en cuenta criterios técnicos probados
cientificamente, con el fin de establecer objetivamente la dinamica del accidente y determinar unas
conclusiones, teniendo como punto de partida el analisis de los elementos materiales de prueba y evidencia
fisica, tales como informepolicial en accidente de transito, fijacion fotografica, y demas elementos que surjan
en el desarrollo del presente informetécnico.

5. INFORME SOBRE EL GRADO DE ACEPTACION POR LA COMUNIDAD TECNICO
CIENTIFICA DE LOSPROCEDIMIENTOS EMPLEADOS

Se garantiza el resultado del estudio técnico y son procedimientos aplicados por los diferentes organismos
judiciales anivel nacional, encargados de investigar y reconstruir accidentes de transito.

6. INSTRUMENTOS EMPLEADOS PARA LA INVESTIGACION.

+ Camara digital marca Sony
HX400V.Cinta métrica.
+ Distanciometro digital marca Lufkin serie TL0020.
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+ Programa de reconstruccién de accidente de transito VISTA FX2.
Programa de reconstruccion de accidente de transito VIRTUAL
CRASHOdbometro profesional marca REDLINE.

7. EXPLICACION DEL PRINCIPIO O PRINCIPIOS TECNICOS - CIENTIFICOS APLICADOS
(INFORME SOBRE ELGRADO DE ACEPTACION POR LA COMUNIDAD CIENTIFICA)

Método técnico aplicable en el andlisis de los accidentes de transito utilizado por las autoridades judiciales como
también por el sector de investigacion y reconstruccion en accidentes de transito, teniendo en cuenta:
especificaciones técnicasde los vehiculos involucrados establecidos por cada uno de los entes encargados de
su fabricacion o ensamblaje, la marca, clase, tipo, modelo, color, identificando las caracteristicas
representativas de cada uno de ellos, de igual forma el andlisis del lugar de los hechos su entorno y su
sefializacion y disefio técnico al igual que el resto de EMP Y EF).

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 6_de 37
Especialista en investigacion y reconstruccion de accidentes de transito.



mailto:gonzalezylozanoasesores@gmail.com
mailto:Henry.gutierrez.lakatt@gmail.com

HENRY GUTIERREZ LAKATTABOGADO

Henry.gutierrez.lakatt@gmail.com

8. DESCRIPCION CLARA Y PRECISA DE LOS PROCEDIMIENTOS UTILIZADOS
DURANTE LA ACTIVIDADTECNICO-CIENTIFICA

En el presente informe se muestra los procedimientos técnicos desarrollados durante la investigacion del
accidentede transito, tales como inspeccion al lugar de los hechos, fijacion fotogréafica y topogréfica,
andlisis de la informacion, andlisis de las medidas.

8.1. REFERENCIA

8.1.1. DOCUMENTOS PARA ANALIZAR.

+ Se analiza la informacidn obtenida en la inspeccion al lugar de los hechos, la fijacién fotografica y
“ topogréfica.Se analiza los datos obtenidos del informe policial en accidente de transito.

+ Se analiza las fotografias del lugar para mayor facilidad en la interpretacion del

* terreno.Se analiza informe inspeccion a vehiculos.

+ Entrevistas realizadas a testigos.

8.2. ACCIDENTE INVESTIGADO

Accidente de transito ocurrido el dia 31 de octubre de 2020, aproximadamente a las 18:20 horas, en la vig
Bucaramanga

— San Alberto, Kilometro 61+035, en donde se ve involucrado el siguiente vehiculo tipo camioneta de placas
BVC-781 marca TOYOTA, la cual era conducida por el sefior HANER RICO GARCIA. identificado con
cédula de ciudadania No 86.468.264, quien resultd lesionado; el vehiculo tipo tractocamién de placas SYS-
663, marca KENWORTH, conducidopor el sefior JOSE SEGUNDO OYOLA OLIVA, identificado con cédula
de ciudadania No 78.743.521, quien resultd lesionado; y el vehiculo tipo tractocamion de placas SRR-924,
marca INTERNATIONAL, conducido por el sefior LUIS CARLOS CASTRO XIQUES, identificado con
cédula de ciudadania No 8.696838, quien resultd ileso.

8.3. DESCRIPCION DE LA ViIA

8.3.1. CARACTERISTICAS DEL LUGAR DE LOS HECHOS:

CARACTERISTICAS DESCRIPCI
ON
LUGAR Via Bucaramanga — San Alberto, Kilometro 61+035 metros
DISENO Tramo de via.
GEOMETRICAS Curva, pendiente.
ANDEN No

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 7.de 37
Especialista en investigacion y reconstruccion de accidentes de transito.
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PERALTE Si
PENDIENTE Si
UTILIZACION Doble sentido.
CALZADAS 01
CARRILES 02
MATERIAL Asfalto
\E/?Z‘ADO Y CONDICIONES DE LA | Bueno
BERMAS Y/O CUNETAS No
CONDICIONES DE TIEMPO Humeda
ILUMINACION ARTIFICIAL No
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8.3.2. SENALIZACION Y CONTROLES:

SENALIZACI CLASES Y

ON CARACTERISTICAS
VERTICAL Velocidad maxima 30 Km/h

HORIZONTAL| Linea central amarilla continua — linea de borde blanca.
DISPOSITIVOS
LUMINOSOS | No

8.3.3. ELEMENTOS DE SEGURIDAD EN LA VIA.

Seguridad Activa Si
Seguridad Pasiva No

8.4. FOTOGRAFIAS DE LA VIA Y DEL LUGAR DE LOS HECHOS
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FOTOGRAFIA
No. 1

Fotografia panoramica tomada al lugar donde ocurrio el accidente de transito, Bucaramanga — San
Alberto,Kilémetro 61+ 035 metros, donde se observa su disefio, la caracteristica fisica y la carpeta de
rodadura.
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IMAGEN No. 1

En esta imagen se muestra la ubicacion del lugar donde ocurrié el accidente de transito.

Punto donde se present6 el accidente]

Imagenes tomada de google map

IMAGEN No. 2
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| Imagen de vista aérea donde se muestra el lugar del accidente de transito
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Lugar del accidente)

FOTOGRAFIA
No. 2

Fotografia tomada al lugar donde se presento el accidente de transito, mostrando la geometria de la via
dondese puede apreciar que la via presenta una curva antes de llegar a la curva donde se presentd el
accidente.

San Alberto
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FOTOGRAFIA
No. 3

Fotografia donde se observa la sefial de transito SR-30 (limite de velocidad 30 Km/h), ubicada antes del
lugar delaccidente.
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FOTOGRAFIA
No. 4

Fotografia donde se muestra el ancho de la via, en el lugar donde ocurrié el accidente de transito.

San Alberto
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FOTOGRAFIA
No. 5

En esta imagen se muestra el punto de referencia, pontdn o desaglie de numero 60 + 1000, ubicado al
costadoderecho de la via en el sentido Bucaramanga — San Alberto desde donde se tomaron las medidas.
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8.5.  VEHICULOS INVOLUCRADOS (03)

CARACTERISTICAS VEH|\|| c()ilU LO
CLASE CAMIONETA
MARCA TOYOTA

LINEA HILUX

MODELO 2002

COLOR VERDE ARRECIFE
CARROCERIA DOBLE CABINA
PLACAS BVC-781

MOTOR No. 2631806

CHAGSIS No. 9FH33UNG828003608
COMBUSTIBLE GASOLINA
SERVICIO PARTICULAR
EMPRESA N/A

CAPACIDAD —_PASAJERO Y/O CARGA 05

SOAT Sl

REVISION TECNICO MECANICA Y DE Sl

GASES.

PROPIETARIO HANER RICO GARCIA
LICECIA DE TRANSITO 10002241135
ORGANISMO DE TRANSITO BUCARAMANGA
INMOVILIZADO EN Sl
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Imagen tomada del navegador Google pagina web centro motor

IMAGEN
No 3

En esta imagen podemos apreciar un vehiculo tipo camioneta de similares caracteristicas a la que estuvo
involucradaen el accidente de tréansito.
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CARACTERISTICAS VERIEDLO
CLASE TRACTOCAMION

MARCA KENWORTH

LINEA T800

MODELO 2005

COLOR AMARILLO

CARROCERIA SRS

PLACAS SYS663

MOTOR No.

CHASIS No.

COMBUSTIBLE DIESEL

SERVICIO PUBLICO

EMPRESA TRANSPORCAR LOGISTICA

CAPACIDAD -PASAJERO Y/O CARGA

2 PASAJEROS

SOAT

Sl

REVISION TECNICO MECANICA'Y DE
GASES.

Sl

PROPIETARIO

ENERGY LOGISTICA'Y TRANSPORTES S.A.S

LICECIA DE TRANSITO 10011282662
ORGANISMO DE TRANSITO MOSQUERA
INMOVILIZADO EN Sl

Imagen tomada del navegador Google pagina web centro motor

IMAGEN
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No 4

En esta imagen podemos apreciar un vehiculo tipo tractocamion de similares caracteristicas al que estuvo
involucradoen el accidente de transito.
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CARACTERISTICAS VEH,\'F?,OP LO
CLASE TRACTOCAMION
MARCA INTERNATIONAL
LINEA 760058 6X4

MODELO 2008

COLOR AMARILLO
CARROCERIA REMOLQUE

PLACAS SRR-924

MOTOR No.

CHASIS NG,

COMBUSTIBLE GASOLINA

SERVICIO PUBLICO

EMPRESA COLIBER LTDA TRANSPORTES
CAPACIDAD PASAJERO Y/O CARGA | 2 PASAJERO

SOAT SI

REVISION TECNICO MECANICA YDE [ SI

GASES.

PROPIETARIO JOSE ALFONSO TORRES
LICECIA DE TRANSITO 07-68547-008896
ORGANISMO DE TRANSITO PIEDECUESTA
INMOVILIZADO EN SI

Imagen tomada del navegador Google pagina web centro motor
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IMAGEN
No 5

En esta imagen podemos apreciar un vehiculo tipo tractocamion de similares caracteristicas al que estuvo
involucradoen el accidente de transito.
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8.6.

CONDUCTORES INVOLUCRADOS

CONDUCTOR VEHI\:'%J LO
NOMBRES Y APELLIDOS HENER RICO CARCIA
IDENTIFICACION 85468264
EDAD 50 ANOS
PROFESION
DIRECCION CARRERA 52 #1B-16 B/ VILLA FANY - SAN ALBERTO.
ALCOHOLEMIA NEGATIVA
ESTADO LESIONADO
TELEFONO 3167116635
LICENCIA CONDUCCION S|
MULTAS Y SANCIONES. NO
HANER RICO GARCIA
C.C. 85468264 ACTIVA
19/01/2010
1a(s) de ¢ |
Nro. licencia 07 Expide Lic. Fecha expedicidn Estado Resy nes Detall
85468264 DIR TTOYTTE FLORIDABLANCA 21032014 ACTIVA
T475323 INST MCPAL TTOyTTE AGUACHICA 08022011 VENCIDA
682760000178558 DIR TTOYTTE FLORIDABLANCA 050472006 INACTIVA
..’I f.'ulm»i 3] -":H- CIONes
NO 514201221061
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Los estados de cuentas sobre las multas y sanciones por infracciones de transito de los conductores fueron

consultados mediante la pagina www.simit.org.co. | B ) .
De igual forma la consulta de verificacion de Tas licencias de conduccion fueron consultadas mediante la pagina

WwW.runt.com.co.
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CONDUCTOR VEHICHLO
NOMBRES Y APELLIDOS JOSE SEGUNDO OYOLA
IDENTIFICACION 78743521
EDAD 49 ANOS
PROFESION CONDUCTOR
DIRECCION MANZANA 8 LOTE 38 B/ NELSON MANDELA —
CARTAGENA.
ALCOHOLEMIA NEGATIVO
ESTADO ILESO
TELEFONO 3003803766
LICENCIA CONDUCCION S|
MULTAS Y SANCIONES. NO
JOSE SEGUNDO OYOLA OLIVA
C.C, 78743521 ACTIVA
1211212012
4 Licencials) de conduccion
Nro. licencia OT Expide Lic Fecha expedicion Estado Restricciones Detalles
78743521 STRIAMCPAL TTEyTTO ARJONA 2AN28N ACTIVA
718742521 STRIAMCPAL TTEyTTO ARJONA 1IN 220148 INACTIVA |
7874351 DPTO ADTVO TTOYTTE DIST CARTAGENA 151272015 INACTIVA
10467242 STRIA TTOYTTE MCPAL TURBACO 090172013 INACTIVA
10322154 STRIATTOYTTE MCPAL TURBACO 121272012 VENCIDA
2316 20004452530 INST TTOyTTE DE CERETE 02102009 INACTIVA
S Mullas @ mfracciones
NO 514202098066
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Los estados de cuentas sobre las multas y sanciones por infracciones de transito de los conductores fueron

consultados mediante la pagina www.simit.org.co. | B ) .
De igual forma la consulta de verificacion de Tas licencias de conduccion fueron consultadas mediante la pagina

WwW.runt.com.co.
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CONDUCTOR VEHISYLO
NOMBRES Y APELLIDOS LUIS CARLOS CASTRO
IDENTIFICACION 8696833
EDAD 66 ANOS
PROFESION CONDUCTOR
DIRECCION CALLE 6 34-54 BIFLOREZ PELAYO
ALCOHOLEMIA NEGATIVO
ESTADO ILESO
TELEFONO 3126110143
LICENCIA CONDUCCION S|
MULTAS Y SANCIONES. NO
LUIS CARLOS CASTRO XIQUES
C.C. 8696838 ACTIVA
23/11/2008
(LIS Y] UTEC CONTWMIG REG D l‘j, TTE SANTAMARTA 0707112020 INACTIVA CONDUCIR COM LENTES
Multas e ra ne
NO 514202800066

Los estados de cuentas sobre las multas y sanciones por infracciones de transito de los conductores fueron

consultados mediante la pagina www.simit.org.co.

De igual forma la consulta de verificacion de Tas licencias de conduccion fueron consultadas mediante la pagina

Www.runt.com.co.

8.7.

PASAJEROS U OCUPANTES DE LOS VEHICULOS
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VEHICULO
N° 1
NO REPORTA
VEHICULO
N° 2
NO REPORTA
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8.8. DINAMICA DEL ACCIDENTE

De acuerdo con los elementos materiales de prueba, Informe Policial en Accidente de Transito, inspeccién al
lugar de los hechos, bosquejo topogréfico, fotografias del lugar de los hechos y realizando un analisis del sitio,
se puede inferir una posible dindmica del accidente de la siguiente manera:

En las condiciones antes descritas, el vehiculo No 1, tipo camioneta conducida por el sefior HENER RICO
CARCIA, momentos antes del accidente, se desplazaba sobre la via Bucaramanga — San Alberto, en el mismo
sentido vial y al llegar al kilometro 61 méas 35 metros realiza la maniobra de adelantamiento al vehiculo No 3
y observa que un tractocamion transita por el carril contrario y al regresar a su carril es impactando en la parte
posterior por el vehiculo No 2. Tipo tractocamion de placas SYS-663 conducido por el sefior JOSE SEGUNDO
OYOLA quien lo impulsa hacia delante impactando en la parte trasera del trailer vehiculo No 3. Tractocamion
de placas SRR-924 conducido por el sefior LUIS CARLOS CASTRO.

Tractocamion de|
placas SYS-66

A

FOTOGRAFIA
N°. 6
En esta fotografia se muestra la trayectoria de los vehiculos cuando transitaban sobre el carril derecho,
momentosantes del accidente de transito de acuerdo con el Informe Policial de Accidente.
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Tractocamion de
Mplacas SYS-663

Tractocamion de

placas SRR-924 -
~ *

Bucaraman ga

%
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FOTOGRAFIA
No 8

En esta fotografia muestra la posicion final de los vehiculos sobre la via posterior al impacto.
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FOTOGRAFIA
No 9

En esta imagen se muestra el lugar por donde el tractocamion de placas SYS-663 se la salio de la via
posterioral impacto.
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FOTOGRAFIA
No 10

En esta imagen tomada por testigos, se observa el tractocamion de placas SYS-663 en su posicion
final.El tractocamidn se sale de la via y cae por una pendiente del terreno, deteniéndose en la
quebrada.

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 33 de 37
Especialista en investigacion y reconstruccion de accidentes de transito.



mailto:gonzalezylozanoasesores@gmail.com
mailto:Henry.gutierrez.lakatt@gmail.com

HENRY GUTIERREZ LAKATTABOGADO

Henry.gutierrez.lakatt@gmail.com

;g ; 17. CROQUIS (BOSQUEJO TOPOGRAFICO} ] ol :
INFORME POLICIAL DE ACCIDENTE DE TRANSITO No. (5~ D 0109 8412 X \
N4 U ¥ WIS R I ' i I | 2 R ‘ Duuvunth: ERENEA K -%'{é
N, 1— -— T ks - o = e 1) (70 BLA DE \CEDADAB
] e | % 1| o o
Ty | | 1 D083-20vet ApTI wE

2 4.00345 pe2 posy rap VI2

2 7 95 230 ek Psrrag VT

1 1478 O4oysE fosTocE VT

s 157029.5eyCERTI2P VZ

. 2/-2233-0l Yk ANTZ25 V,

I £ zs»oqooooyu PsTER V3

P N2 000yl AVTREL V.i

2 q,\s 250 )P0 D LRI
o I rorPECIRE P G0
| PaiCHO PR= A = L FOm

f
-t
i

/’ -
B

RY

\
RN EAN

P
Lt

£ IR0 S

LONG. HUELLAS
we ' wEmans oW TP 08 sk

15. DATOS DE QUIEN CONOCE EL ACCIOENTE = Zi3clyis mﬂ I

7%6& V—;E;w;i 4/4%&#‘9%&74@,,&‘ '1‘;:..,10; z#g(-sac— s} m; ;am m B

Fcatia Scotnd || | CF Z7EAE0 ||| w678
@%@@ﬁmwm@m;é;f | e

- ORIGINAL-AUTORIDAD COMPETENTE - @w L

IMAGEN No 6

En esta imagen mostramos el croquis o bosquejo topografico, realizado por el agente de transito donde se
observanlos E.M.P y E.F, en su posicion final, mostrando el punto de referencia y las medidas.
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IMAGEN
No 7

En esta imagen podemos apreciar la posicion final del vehiculo, de acuerdo con las medidas tomadas por
el agentede transito, imagen elaborada en programa de reconstruccién de accidente VIRTUAL CRHAS
4.0.
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DINAMICA DEL ACCIDENTE.

En las siguientes imagenes recreamos la dindmica del accidente de transito, mostrando los desplazamientos de
losvehiculos momentos antes del impacto, de acuerdo con el Informe Policial de Accidente de Transito.

Secuerima No

Los vehiculos se desplazan por el carril derecho, en el
mismo sentido vehicular, y la camioneta intena
adelanataral tractocamion.

Secueréma No

El conductor de la camioneta observa que
transita untractocamion en el carril contrario y se
detiene para dejar pasar al tractocamion e

ingresar nuevamente
al carril.

Secueréma No

El conductor de la camioneta ingresa de forma
rapida alcarril derecho.

Secueréllma No

El tractocamion de placas SYS-663, impacta en el
veérticeposterior derecho de la camioneta y la
impulsa hacia delante

Secueréma No

Secueréma No
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La camioneta impacta la parte posterior del
trailer deltractocamion de placas SRR-924.

La camioneta gira sobre su propio eje
posterior allmpacto, los vehiculos alcanzan
su posicién final.
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8.8.1. FUNDAMENTACION JURIDICA DEL PROCEDIMIENTO.

Constitucion Politica de Colombia, Ley 906 de 2004, Ley 769 del 06 de agosto de 2002 (Cddigo Nacional de
Transito).Ley 1383 de 2010, manual de diligenciamiento de accidentes Resolucion 11268 de 2012 (Nuevo
manual).

CONSTITUCION POLITICA DE COLOMBIA
Articulo 24. Todo colombiano, con las limitaciones que establezca la ley (las establecidas en el cddigo

nacional de tréansito terrestre), tiene derecho a circular libremente por el territorio nacional, a entrar y salir de
él, y a permanecer y residenciarse en Colombia.

LEY 906 DE 2004 CODIGO DE PROCEDIMIENTO PENAL

Articulo 406. Prestacion del servicio de peritos. El servicio de peritos se prestara por los expertos de la policia
judicial, del Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, entidades publicas o privadas, y
particulares especializados en la materia de que se trate. Las investigaciones o los analisis se realizaran por el
perito o los peritos, segun el caso. El informe sera firmado por quienes hubieren intervenido en la parte que les
corresponda. Todos los peritos deberan rendir su dictamen bajo la gravedad del juramento

Articulo 408. Quiénes pueden ser peritos. Podran ser peritos, los siguientes:
1. Las personas con titulo legalmente reconocido en la respectiva ciencia, técnica o arte.

2. En circunstancias diferentes, podran ser nombradas las personas de reconocido entendimiento en la
respectivaciencia, técnica, arte, oficio o aficion, aunque se carezca de titulo.

LEY 769 DE 2002 CODIGO NACIONAL DE TRANSITO TERRESTRE

Articulo 1. Ambito de aplicacion y principios. Las normas del presente Cadigo rigen en todo el territorio
nacional y regulan la circulacién de los peatones, usuarios, pasajeros, conductores, motociclistas, ciclistas,
agentes de transito, y vehiculos por las vias publicas o privadas que estan abiertas al publico, o en las vias privadas,
que internamente circulen vehiculos; asi como la actuacion y procedimientos de las autoridades de transito.

En desarrollo de lo dispuesto por el articulo 24 de la Constitucion Politica, todo colombiano tiene derecho a
circular libremente por el territorio nacional, pero esta sujeto a la intervencion y reglamentacion de las
autoridades para garantiade la seguridad y comodidad de los habitantes, especialmente de los peatones y de los
discapacitados fisicos y mentales, para la preservacion de un ambiente sano y la proteccion del uso comun del
espacio publico.

9. APRECIACION DE LA INVESTIGACION

9.1. FUNDAMENTO NORMATIVO
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LEY 769 DEL 06 DE AGOSTO DE 2002 (CODIGO NACIONAL DE
TRANSITO)TITULO I - DISPOSICIONES GENERALES
CAPITULO I - PRINCIPIOS

Articulo 1. Ambito de aplicacion y principios. Las normas del presente Codigo rigen en todo el territorio
nacional y regulan la circulacion de los peatones, usuarios, pasajeros, conductores, motociclistas, ciclistas,
agentes de transito, yvehiculos por las vias pablicas o privadas que estan abiertas al publico, o en las vias privadas,
que internamente circulen vehiculos; asi como la actuacion y procedimientos de las autoridades de transito.
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TITULO Il (Normas de Comportamiento

Articulo 55. Comportamientos del conductor, pasajero o peaton: Toda persona que haga parte en el transito
comoconductor pasajero o peaton, debe comportarse en forma que no obstaculice o perjudique o ponga en
riesgo a los demas y debe conocer y cumplir las normas y sefiales de transito que le sean aplicables, asi como
obedecer las indicaciones que les den las autoridades de transito.

CAPITULO Il Conduccion de vehiculos.

Articulo 61. Vehiculo en movimiento: Todo conductor de un vehiculo deberd abstenerse de realizar o
adelantar acciones que afecten la seguridad en la conduccion del vehiculo automotor, mientras éste se encuentre
en movimiento.

Articulo 73. PROHIBICIONES ESPECIALES PARA ADELANTAR OTRO VEHICULO. No se debe
adelantar a otrosvehiculos en los siguientes casos:

En los tramos de la via en donde exista linea separadora central continua o prohibicion de
adelantamiento.En curvas o pendientes.

(Articulo aplicable al conductor de la camioneta).

Articulo 108. Separacion entre vehiculos. La separacion entre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro
en elmismo carril de una c alzada, sera de acuerdo con la velocidad.

Para velocidades de hasta treinta (30) kilémetros por hora. diez (10) metros.

En todos los casos, el conductor debera atender al estado del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y
otras condiciones que puedan alterar la capacidad de frenado de éste, manteniendo una distancia prudente con
el vehiculoque antecede. (articulo aplicable al conductor de la camioneta).

CAPITULO XIlI.
Sefales de transito

ARTICULO 109. De la obligatoriedad. todos los usuarios de la via estan obligados a obedecer las sefiales de
transitode acuerdo en lo previsto en el art 5 del presente codigo.

MANUAL DE DILIGENCIAMIENTO DEL INFORME POLICIAL DE ACCIDENTES
DE TRANSITO
Resolucion 0011268 de 06 de diciembre de
2012CAPITULO Il

Tabla 11, hipotesis de accidentes de transito 3.2. Segun el manual para el diligenciamiento del Informe
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Policial deAccidente de Transito IPAT se aplicarian los siguientes codigos:
Vehiculo No 1: No 121. No mantener distancia de seguridad, conducir muy cerca del vehiculo de

adelante, singuardar las distancias previstas por el Codigo Nacional de Transito para las diferentes velocidades.

Vehiculo No 2: No 101. Adelantar en curva o pendiente: sobrepasar a otro vehiculo en cualquier curva,
exista o nola demarcacion o cuando la via presente desnivel.

Estos codigos se aplicarian al conductor del vehiculo tipo camioneta.
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Dentro de las hipotesis establecidas por el agente de transito, codifica al conductor del tractocamidn de placas
SYS-663con los codigos 121 (no mantener distancia de seguridad) y 157 otra (fallas en sistemas de freno).

En este caso el agente de transito tuvo una mala interpretacion de los hechos y de la norma, ya que no tuvo en
cuentala posicion, los dafios en los vehiculos y los desplazamientos de los vehiculos antes del impacto.

Analizando las codificaciones establecidas por el agente de transito, el codigo 121 (no guardar distancia de
seguridad)no se puede aplicar para el conductor del tractocamion de placas SYS-663, teniendo en cuenta que
los vehiculos que transitaban delante de él se encontraban en movimiento y no detuvieron su marcha,

Para poder establecer si un vehiculo no guardd la distancia de seguridad con respecto al vehiculo que lo
antecede se debe tener en cuenta la velocidad permitida en el sector y la longitud de separacion entre vehiculos
que establece el Cdodigo Nacional de Transito, otros de los factores que deben tener en cuenta es el
desplazamiento que realiza el vehiculo de adelante y la causa por la cual se detuvo o disminuyé la velocidad
de forma brusca.

Teniendo en cuenta la dindmica del accidente, se evidencia que el vehiculo tipo camioneta antes del impacto
transitabacerca de la parte trasera del tractocamion de placas SRR-924.

El codigo 157 (otra) fallas en el sistema de frenos, no es posible aplicarlo para el vehiculo tractocamion de
placas SYS-663, a menos que el agente de transito realizara una inspeccion visual y tenga el conocimiento
sobre el mantenimientode estos sistemas de frenos y se evidencie rastros de sobrecalentamiento o cristalizacion
de las bandas en los frenos, analizando el informe policial no se encontrd que método técnico aplico el agente
para determinar fallas en el sistema de frenos por uso inadecuado.

Los dafios en la estructura de la camioneta, la posicion de esta sobre via y la distancia en la que quedo el
vehiculo tractocamion de placas SRR-924, muestran que la camioneta transitaba a una distancia muy cerca de
la parte trasera del trailer del tractocamidn de placas SRR-924 al momento del impacto, por lo tanto, a la camioneta
si es posible aplicarleel codigo 121, no guardar distancia de seguridad.

Al vehiculo tipo tractocamion de placas SRR-924 no se codifica, ya que no se evidencia maniobra errénea que
incidieraen la ocurrencia del accidente de transito.

9.1. ANALISIS MECANICOS.

Teniendo en cuenta el analisis de la informacion tomada del Informe Policial en Accidente de Transito, la
seguridad activa y pasiva de los vehiculos involucrados, se concluye que no se encontraron posibles fallas
mecanicas en los vehiculos que hubieran inferido a que se generara el accidente de transito.

El agente de transito describe que el vehiculo tipo tractocamion de placas SY S-663, presentd una falla mecanica
en elsistema de freno, para determinar una posible falla mecéanica en el sistema de frenos el vehiculo debid ser
revisado porun mecanico experto en sistemas de freno para este tipo de vehiculos.
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En la imagen anterior tomada del Informe Policial de Accidente de Transito, el agente de transito describe que el
tractocamion present6 fallas mecénicas en el sistema de frenos al momento del accidente.
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9.1.1. ANALISIS DE DANOS DE LOS VEHICULOS.

La informacién de los dafios de los vehiculos fue tomada del Informe Policial de Accidente de
Trénsito, enlos puntos 8.8 y 8.9. y del formato de inspeccion a vehiculos.

Vehiculo No 1: Presenta dafios y deformaciones en la parte anterior y posterior.
Vehiculo No 2: Presenta dafios en la parte frontal.

Vehiculo No 3: Presenta dafos en el vértice posterior izquierdo del tréiler.

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 44 de 37
Especialista en investigacion y reconstruccion de accidentes de transito.



mailto:gonzalezylozanoasesores@gmail.com
mailto:Henry.gutierrez.lakatt@gmail.com

HENRY GUTIERREZ LAKATTABOGADO

Henry.gutierrez.lakatt@gmail.com

Danos en la parte teI’CIO anterlor y posterior

. . e ——

l; ) StV | 3 ~ ‘—“?'lm Ty R i e —— ‘!R

E b 'O'Co Errcvr Heangr ;‘f 954(8264

| 8 LK YReORD T4 CLoe Moo A mman - -.'d“. —_—

1w D - - ‘CoTYee

y s B S "(Z‘ 5

5 hh . L SebTa aan = -

PRI O g P A /

£ comeneis B ot b A MG RG G TRANS. TSRO, RO | e

5 o TRALCON Al o - S a sy
] —-—— Camca NG CoA m&m ""W

b ecioiamen Canressstn T —_—— A Awm e sccTom

i o Srws ey L A saae e / /p‘/“ a
[erp——— oL

. e .

b PR — i e piawd | | viantes Senremian e :
el R g ] -~ g

. » AR 7 \
B S Yimeul el e—] ,
GRIGINAL  ALTOMDAD COMPE TENTE S anes

En esta imagenes tomadas del Informe de Accidentes de Transito, se observan los dafios en la estructura de la
camibneta en la parte trasera y delantera.

Al analizar estos dafios se evidencia que la camioneta recibié un impacto inicial en la parte trasera y posterior en la
parte delantera.
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En esta imagen tomada del Informe PoI|C|aI de Accidente de Transito, se observa el dafio en la parte frontal del
tractocamion.
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Este dafio en la parte frontal del tractocamion demuestra que este impactd de forma frontal a la camioneta.
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En esta imagen se observa el dafio en el vértice posterior del trailer
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Imagen No 2

En las imagenes anteriores suministradas para el analisis e investigacion del accidente, se observan los dafios
en la estructura de la camioneta.

Imagen No 1: en esta imagen se observa los dafios y deformaciones en la parte frontal, tercio medio y parte
trasera dela camioneta, estas deformaciones se producen debido a la presion que ejercio el tractocamion de
placas SYS-663, sobre la camioneta contra el trailer del tractocamién de placas SRR-924 en el segundo
impacto.
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Imagen No 2: en esta imagen se observa el costado izquierdo de la camioneta se evidencia que los dafios
fueron menores que los dafos del lado derecho, las puertas se encuentran por fuera de su posicion normal, pero solo
presentan dobladura en los bordes, el guardabarros trasero izquierdo presenta rayones y abolladuras pero no se
deformo, el vértice del lado izquierdo estd mas largo que el derecho, lo que indica que el tractocamion de placas
SYS-663 impactoa la camioneta en el vértice trasero derecho cuando esta se encontraba en una posicion
diagonal sobre la via, esto muestra que al momento del primer impacto la camioneta intentaba ingresar al carril

derecho.
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Altura de los dafios

En la imagen anterior se observa que los dafios en la parte frontal de la camioneta tienen la misma altura que la
partetrasera del tréiler.
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Realizando un andlisis de los dafios en la camioneta y las dimensiones de la misma, se recrea en 2D la deformacion
de la camioneta producto de los impactos, en este caso el vértice anterior derecho y posterior derecho fueron los que
mas sufrieron dafios.
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Realizando un analisis de los dafios en la estructura de los vehiculos se pueden determinar la posicion de
estos almomento del impacto.

Primer impacto

En la imagen anterior se recrea la posicién de la camioneta y el tractocamién al momento del primer impacto.
(imagenrealizada en el software de reconstruccion de accidentes VIRTUAL CRAHS 4.0).
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La ubicacion de los dafios muestra que la camioneta recibid el primer impacto en el vértice posterior derecho
y luegoeste impacto en el veértice izquierdo del trailer, con el vértice anterior derecho.
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9.1.2. ANALISIS DE LAS MEDIDAS Y DISTANCIAS.

Teniendo en cuenta las medidas plasmadas en el bosquejo topografico realizado por el agente de transito,
comienza amedir desde el punto de referencia, el cual es un ponton o desague ubicado en el costado derecho de
laviaen el sentidoBucaramanga — San Alberto, identificado con el numero 60 + 1000, y utilizando como punto
auxiliar el borde de la via lado derecho, desde ahi comienza a fijar y medir a los vehiculos.

La primera medida que toma es al vértice anterior izquierdo de la camioneta, la segunda medida es tomada al
vértice posterior izquierdo de la camioneta, la tercera medida es tomada al vértice posterior izquierdo del trailer
del tractocamidnde placas SYS-663, la cuarta medida es tomada al vértice posterior derecho del trailer del
tractocamion de placas SRR-924, la quinta medida es tomada al vértice posterior izquierdo del tractocamion
de placas SYS-663, la sexta medida estomada al vértice anterior izquierdo del tractocamion de placas SYS-
663, la séptima medida es tomada al vértice posterior derecho del tractocamion de placas SRR-924, la octava
medida es tomada al vértice anterior derecho del tractocamién de placas SRR-924, y la novena medida es
tomada al punto de impacto.

En este caso se evidencia que el agente de transito tomé las medidas mediante el método de plano cartesiano
como estd descrita en el Manual de Diligenciamiento de Informe Policial de Accidentes de Transito, la
resolucion 11268/12.

Realizando un andlisis de las medidas tomadas por el agente de transito, descritas en la tabla de medidas se
puede determinar la ubicacion del vehiculo sobre la via al momento del accidente y la direccion en que se
desplazaban, para establecer cudl era la ubicacion de cada vehiculo, al momento del impacto se toma como
referencia el punto de impacto(lugar sobre la via donde los vehiculos tuvieron el contacto) y de esa forma
establecer las maniobras que realizaron losconductores para que ocurriera el accidente.
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| a camioneta

Analizando la distancia que hay entre el punto de impacto y la posicion final de la camioneta es de 4.75 mts,
el punto de impacto es el lugar sobre la via donde el vehiculo tractocamion de placas SYS-663 impact6 a la
camioneta en la parte trasera y el lugar de la posicion final de la camioneta, fue el lugar sobre la via donde la
camioneta impactd el veértice izquierdo del tréiler y giro sobre su propio eje.

Una vez se establece la distancia entre el punto de impacto y la posicion final de la camioneta, nos remitimos
a la via para conocer la velocidad maxima permitida en el sector, la cual es de 30 Km/h, y la comparamos con
el articulo 108 del Codigo Nacional de Transito que establece la separacion entre vehiculos cuando transitan
uno detras de otro en lamisma via de acuerdo con la velocidad en gue transitan.
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El articulo 108 del Codigo Nacional de Transito establece que para las velocidades hasta 30Km/h, se debe
mantener una distancia minima de 10 metros con respecto al vehiculo que va delante, en este caso observamos
que la distanciaque recorrio o que fue impulsada la camioneta para impactar el vértice trasero del trailer es
inferior a 10 metros, lo quenos indica que la camioneta al ingresar nuevamente al carril lo hiso a una distancia
menor a 10 metros detras del tractocamion de placas SRR-924 al momento del impacto, mostrando que no
mantenia la distancia de seguridad.

Si la camioneta antes de impactar con el trailer del tractocamion de placas SRR-924, hubiera recorrido una
distancia igual o mayor a 10 metros desde el punto de impacto hasta su posicion final, se podria decir que este
ingreso al carril guardando la distancia de seguridad.

El tractocamion de placas SRR-924 quedo a una distancia de 10.78mts de la camioneta, lo que indica que el
conductortransitaba a una velocidad baja, logrando detener el vehiculo de forma controlada al observar el
accidente.

En la imagen anterior se muestra la forma cémo fueron tomadas las medidas por el agente de transito, utilizando el
método de plano cartesiano, tomando como linea base, la linea de borde del carril derecho.

De esa forma se pudo establecer la posicion de los vehiculos y la direccion en que se desplazaron.

9.1.1. ANALISIS DE LA VIA.
De acuerdo con el analisis de lugar de los hechos y bosquejo topografico, se logré inferir lo siguiente:
La via estd conformada por una curva y recta, una calzada con 2 carriles de doble sentido, cuenta con sefiales

de trénsito horizontales y demarcacion sobre la via, la carpeta de rodadura es de material asfalto con una
pendiente y se encuentra en buen estado.
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Dentro del andlisis de la via, se tuvo en cuenta las caracteristicas fisicas del terreno, la geometria de la via, la
seguridadactiva y pasiva y se encontr6 que la inclinacién de la via de forma descendente y la superficie himeda
incidieron en queel vehiculo tractocamion de placas SYS-663 pudiera detenerse, estas dos condiciones crean
un efecto deslizante sobrela via que hacen que las llantas pierdan adherencia sobre el asfalto.

Cuando las llantas se bloquean o el conductor presiona los frenos de forma réapida el efecto deslizante de la via
puedecausar que el tractocamion no logre detenerse de forma controlada.

Las condiciones ambientales y la inclinacion de la via influyeron en que conductor del tractocamion de placas
SYS-663,n0 lograra detener el vehiculo de forma controlada.
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9.1.1. ANALISIS DE EVITABILIDAD DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

Un accidente de transito no ocurre instantaneamente, se trata de una evolucion que se desarrolla en las
dimensiones fisicas, de tiempo y espacio, en las que se pueden identificar 3 etapas, percepcion del peligro,
decision y conflicto, cuando se alteran alguno de estos tres factores, humano, mecanico o ambiental.

En el analisis de la evitabilidad del accidente de transito, se analiza la secuencia del accidente de transito, y las
condiciones especificas del mismo, que permitan determinar si los conductores de los vehiculos, durante la
actividad de conducir, una vez percibido el peligro, podian o no realizar maniobras fisicamente posibles que
permitan evitarlo.

Cuando un conductor percibe un riesgo, inicia una serie de actividades o maniobras con el unico fin de evitar
el peligro,realizando maniobras evasivas como girar hacia la izquierda o hacia la derecha, iniciar el proceso de
frenada de emergencia, o disminuir la velocidad.

Teniendo en cuenta estos aspectos, se analizan las diferentes maniobras fisicas posibles que podrian realizar
los conductores para evitar el accidente de transito, en este caso tomamos la informacion arrojada del anélisis
de las evidencias y podemos inferir los siguiente:

FASE DE PERCEPCION:

En esta fase el conductor del vehiculo percibe el peligro y empieza a evaluar rapidamente las posibles
maniobras evasivas que puede realizar dentro del espacio y tiempo con que cuenta para evitar el accidente de
transito.

En este caso analizaremos el punto de percepcion posible que tuvieron los conductores.

Vehiculo No 1, el conductor de la camioneta intenta adelantar al tractocamion de placas SRR-924 y observa que
transita otro vehiculo de forma contraria.

Vehiculo No 2, el conductor del tractocamion de placas SYS-663, observa que la camioneta intenta adelantar
al tractocamién de placas SRR-924 en una zona prohibida.
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Los vehiculos transitan uno detras del otro La camioneta comienza adelantar al tractocamién

El conductor de la camioneta observar que un vehiculo seg
aproxima por el carril contrariol

La camioneta se detiene para ingresar nuevamene al carri
derecho,

En las imagenes anteriores recreamos el momento de percepcion que tenian los conductores de los vehiculos
al darsecuenta del peligro antes del accidente de transito.

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 57_de 37
Especialista en investigacion y reconstruccion de accidentes de transito.



mailto:gonzalezylozanoasesores@gmail.com
mailto:Henry.gutierrez.lakatt@gmail.com

HENRY GUTIERREZ LAKATTABOGADO

Henry.gutierrez.lakatt@gmail.com

FASE DE DECISION:

Es la reaccion del conductor frente al estimulo del peligro maniobrando el vehiculo con el fin de evitar el
accidente de transito.

Vehiculo No 1, en esta fase al parecer el conductor de la camioneta trata de ingresar rapidamente en el espacio
que hay entre los dos tractocamiones para evitar colisionar de frente con el vehiculo que transita por el carril
contrario.

Vehiculo No 2, el conductor del tractocamion de placas SYS-663, presiona los frenos para no impactar a la
camionetaque ingreso de forma rapida al carril derecho.

Dentro de la fase de decision, se analizaron la posicion final de los vehiculos y las distancias tomadas del
informe de accidentes y las tomadas por el perito para determinar a la maniobra que realizaron los conductores
para evitar el accidente.

FASE DE CONFLICTO:

La fase del conflicto es el momento en que se produce la colision entre los vehiculos de forma inevitable, esta
fase contiene 3 elementos:

« Area de conflicto: Lugar o area sobre la superficie donde se produce la colision entre los vehiculos.

« Punto de impacto: Es el lugar donde fisicamente tienen contacto los vehiculos, produciéndose el
accidente detransito.

« Posicion final: Es la posicion que adoptan los vehiculos posteriores al impacto, producido por las
fuerzas fisicasque se desencadenan por el empuje de las masas.
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Primer impacto, Segundo impacto|

En la fase de conflicto el conductor del tractocamion de placas SYS-663, intenta frenar para no impactar a la
camioneta,pero debido a la pendiente de la via y la superficie himeda este se desliza produciendose el primer
impacto e impulsandoa la camioneta hacia delante impactandola contra el trailer del tractocamion que transita
delante de la camioneta produciéndose el segundo impacto.
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El conductor de | tractocamién pierde el control y se dirige al costado izquierdo de la via

tractocacién alaizquierda

Los vehiculos alcanzan su posicion final poosterior al accidente llegando asu fase final
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En las imagenes anteriores se recrean los desplazamientos de los vehiculos posterior a impacto.
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9.1.2. ANALISIS DE LA INFORMACION.

Dentro del trabajo de analisis de la informacion, se tomaron como referencia las medidas y distancias de los
E.M.P y E.F, descritas y fijadas en el bosquejo topografico, los datos obtenidos del Informe Policial de
Accidente de Transito, fotografias y medidas tomadas sobre la via en el sitio donde ocurrié el accidente de
transito, de esta forma se pudo establecer lo siguiente:

Se pudo verificar el punto de referencia y las medidas tomadas por el agente de trénsito.

Se pudo identificar los vehiculos involucrados en el accidente de transito, sus datos y caracteristicas.

Se obtuvo informacion de los dafos causados a los vehiculos involucrado en el accidente de transito.

Se pudo establecer la posicion final de los vehiculos.

Se pudo identificar las caracteristicas de la via.

Se pudo establecer que la via contaba con sefiales de transito y demarcacion.

Se pudo establecer que no hay elementos que disminuyeran la visual de los conductores de los vehiculos,
antesdel impacto, arboles o trabajos sobre la via.

Se pudo establecer que en el momento del accidente la via se encontraba hiumeda.

Se pudo establecer los desplazamientos de los vehiculos sobre la via momentos antes del accidente.

Se pudo establecer la posicién del punto de impacto sobre la via.

Se pudo establecer que el tractocamidn impact6 inicialmente a la camioneta en la parte trasera.
Se pudo establecer que el conductor de la camioneta intentd adelantar al tractocamidn en zona prohibida.

Se pudo establecer que el conductor de la camioneta no guardd la distancia de seguridad cuando
transitaba detras del tractocamion.

No se pudo establecer la velocidad aproximada de los vehiculos, ya que en el informe policial o en
algln otro documento, no se encontro descrita huella de frenado, huella de arrastre metélico, huella de
derrape, huella develocidad critica o algin elemento cuantitativo que ayude a calcular mediante
modelos fisicos las velocidadesdesarrolladas por los vehiculos antes del impacto.
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9.1.3. CONCLUSIONES

Al realizar un andlisis de la via, del lugar de los hechos, del croquis, distancias plasmadas en el bosquejo
topogréfico, dafios del vehiculo, fotografias del lugar del accidente y toda la informacion recolectada, podemos
apreciar que el vehiculo tipo camioneta se desplazaba sobre la via Bucaramanga — San Alberto en el mismo
sentido vial, sobre el carrilderecho, detras del tractocamion de placas SRR-924 y delante del tractocamion de
placas SYS-663.

En este caso podemos decir que la falta de precaucion del conductor del vehiculo No 1 tipo camioneta al tratar
de adelantar al vehiculo tractocamion de placas SRR-924 y luego regresar girando bruscamente a la derecha
para ingresaral espacio entre los dos tractocamiones nuevamente, sin guardar la distancia de seguridad, fue la
maniobra que dio inicio a que se desencadenara la ocurrencia del accidente de transito.

El conductor de la camioneta debid esperar un tramo de la via recto y donde tuviera un angulo visual amplio
sobre los vehiculos que transitan de forma contraria y asi poder adelantar al tractocamion de forma segura.

El conductor de la camioneta no tuvo en cuenta todos los factores adversos que no permitian que un vehiculo
realizaraeste tipo de maniobras de forma segura sin poner en peligro su vida y la de los demas, el adelantar en
una zona prohibida en un tramo donde la via tiene una inclinacion, su geometria es una curva y el campo visual
sobre los demasvehiculos que transitan de forma contraria es casi nula, cualquier conductor en estas condiciones
tiene un alto porcentaje de sufrir un accidente de transito.

Dentro de los andlisis de toda la informacién no se evidencia maniobra errénea por parte de los conductores de
los tractocamiones que incidieran en la ocurrencia del accidente de transito, el conductor del tractocamion de
placas SYS-663, impacta a la camioneta en el vértice posterior derecho en el momento en que este presiona
los frenos para no impactarla, pero la inclinacion de la via, la superficie mojada y el peso de 50 toneladas,
crearon un efecto de deslizamiento sobre el asfalto que no permitieron la adherencia de las llantas del
tractocamion.

Al no tener adherencia las llantas del tractocamidn, el conductor no puede detener el vehiculo de forma
controlada perdiendo control sobre él impactando a la camioneta en el vértice posterior derecho que en esos
momentos intentabaingresar al carril derecho de forma intempestiva.

La falta de precaucion del conductor de la camioneta determind la ocurrencia del accidente de trénsito.

10. TEORIA DEL ACCIDENTE

FACTOR DETERMINANTE:
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FACTOR HUMANO: Aplica para la conductora del vehiculo No 1 tipo camioneta, adelantar en zona prohibida.

FACTOR CONTRIBUYENTE: Aplica para la via y el factor ambiente, al presentarse el accidente sobre una
curva conuna pendiente y la superficie mojada por lluvias.
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3 afios de investigador judicial en el area operativa especializada, de la direccion de

transito ytransporte de la Policia Nacional. _
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Instructor en seguridad vial SOINT I.P.S
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Autor del libro procedimientos topograficos en accidente de transito.

Inscrito en el consejo profesional de ingenieria de transportes y vias de Colombia

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 66_de 37

Especialista en investigacion y reconstruccion de accidentes de transito.



mailto:gonzalezylozanoasesores@gmail.com
mailto:Henry.gutierrez.lakatt@gmail.com

HENRY GUTIERREZ LAKATTABOGADO

Henry.gutierrez.lakatt@gmail.com

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 67_de 37
Especialista en investigacion y reconstruccion de accidentes de transito.



mailto:gonzalezylozanoasesores@gmail.com
mailto:Henry.gutierrez.lakatt@gmail.com

HENRY GUTIERREZ LAKATT
ABOGADO
Henry.gutierrez.lakatt@gmail.com

JUZGADO 22 CIVIL DEL CIRCUITO DE BOGOTA DC
BOGOTA DC
E. S. D.

ASUNTO: SE CONTESTA DEMANDA Y PROPOSICION DE EXCEPCIONES DE MERITO.
REF. Proceso Verbal de Responsabilidad Civil Extra contractual promovido por
OFELMA HERNANDEZ VARGAS vy otros contra TRSANSPORCAR LOGISTICA

y otros
RAD. 11-00-131-03-022-2021-00115-00.

HENRY GUTIERREZ LAKATT, mayor y vecino de esta ciudad, identificado con la cédula
de ciudadania N°73.192.483 expedida en Cartagena, y portador de la T.P. No. 168.928 del
Consejo Superior de la Judicatura, obrando como Apoderado Especial de la sociedad
TRANSPORCAR LOGISTICA SAS sociedad legalmente constituida y representada
legalmente por el sefior JAIRO ANDRES ARTEAGA SILVA parte demandada dentro del
proceso del epigrafe y encontrdndome dentro del término legal para proponer excepciones,
me permito formular las siguientes EXCEPCIONES DE MERITO O PERENTORIA.

CON RESPECTO A LOS HECHOS
PRIMERO. ES CIERTO

SEGUNDO. ES PARCIALMENTE CIERTO, bajo la premisa que el propietario del remolque
es y ha sido desde hace afios de la sociedad TRANSPORCAR LOGISTICA SAS, solo que
la transferencia de dominio no ha podido generarse porque se desconoce el paradero del
mismo.

TERCERO. ES PARCIALMENTE CIERTO, bajo la premisa que el hecho se encuentra
incompleto y no explica hacia donde va dirigido el mismo.

CUARTO. ES CIERTO.

QUINTO. ES FALSO, partiendo de la premisa que el automotor SYS 663 no violé ninguna
norma de transito ni mucho menos su operador operé el automotor de manera
indiscriminada e irresponsable como lo hace ver la apoderada demandante, pues quien
genera el accidente como flagrante negligencia es el conductor del automotor BVC781
conducido por el sefior ELKIN DARIO PEDRAZA SIERRA, tal como se probara dentro del
juicio.

SEXTA. ES FALSO, partiendo de la teoria del caso de la defensa donde quien generé el
accidente como flagrante negligencia es el conductor del automotor BVC781 conducido por
el sefior ELKIN DARIO PEDRAZA SIERRA, tal como se probara dentro del juicio.

SEPTIMA. ES FALSO, partiendo de la teoria del caso de la defensa donde quien genero el
accidente como flagrante negligencia es el conductor del automotor BVC781 conducido por
el sefior ELKIN DARIO PEDRAZA SIERRA, tal como se probara dentro del juicio, siendo la
persona responsable por el fallecimiento del sefior LOZANO MACIAS el conductor del
vehiculo BVC781.

OCTAVO. ES FALSO. S FALSO, partiendo de la teoria del caso de la defensa donde quien
genero el accidente como flagrante negligencia es el conductor del automotor BVC781
conducido por el sefior ELKIN DARIO PEDRAZA SIERRA, tal como se probaréa dentro del
juicio, siendo la persona responsable por el fallecimiento del sefior LOZANO MACIAS el
conductor del vehiculo BVC781.

NOVENO. ES PARCIALMENTE CIERTO, bajo la premisa inicial que el policial si fue quien
registro el croquis del accidente, sin embargo, partiendo de la teoria del caso de la defensa
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donde quien generé el accidente como flagrante negligencia es el conductor del automotor
BVC781 conducido por el sefior ELKIN DARIO PEDRAZA SIERRA, tal como se probara
dentro del juicio, siendo la persona responsable por el fallecimiento del sefior LOZANO
MACIAS el conductor del vehiculo BVC781.

DECIMO. ES FALSO, partiendo de la teoria del caso de la defensa que el accidente fue
generado con ocasion a la violacion de las normas de transito, invasion de carril en area
prohibida para avanzar otro vehiculo (franjas amarillas continuas) fue generado por el
operador del vehiculo de placas BVC781, el cual genero el accidente que conllevo a la
muerte del sefior LOZANO MACIAS, la cual sera probada dentro del juicio.

DECIMA PRIMERA. ES FALSO, partiendo de la premisa que el generador del accidente
gue nos ocupa es el operador del vehiculo BVC781 por violacién de las normas de transito,
invasion de carril en area prohibida para avanzar otro vehiculo (franjas amarillas continuas),
conllevando al fatidico suceso; adicional a eso a quien debe imputarsele el fallecimiento es
el mismo conductor sefalado.

DECIMA SEGUNDA. NO ME CONSTA, que demuestre los supuestos dafios morales
adicional a eso, al momento de la presentacion de la demanda el sefior MIGUEL ANGEL
LOZANO HERNANDEZ, ya adquiria la mayoria de edad por lo cual no debe verse como
menor de edad sino como adulto.

DECIMA TERCERA. NO ME CONSTA, que demuestre los supuestos dafios materiales
adicional a eso, al momento de la presentacion de la demanda el sefior MIGUEL ANGEL
LOZANO HERNANDEZ, ya adquiria la mayoria de edad por lo cual no debe verse como
menor de edad sino como adulto.

DECIMA CUARTA. ES FALSO, por cuanto el sefior MIGGUEL ANGEL LOZANO
HERNANDEZ al momento de presentar la demanda, es mayor de edad por lo que la calidad
de huérfano, por cuanto este calificativo se le da a la persona menor de edad que por
circunstancias ajenas a su voluntad pierda ambos padres, siguiendo con vida su madre hoy
demandante.

DECIMA QUINTA.NO ME CONSTA, que lo pruebe en el proceso, la supuesta afectacion
por dafio a la vida en relacion, por otro lado, y sin animo de generar controversias un
Aparcero no generaria ingresos para el pago de una colegiatura en medicina que oscina
entre los diez a veinte millones de pesos por semestre.

DECIMA SEXTA. NO ME CONSTA, que lo pruebe en el proceso las supuestas “ayudas
para gastos personales” asi como los supuestos dafios materiales.

DECIMA SEPTIMA. NO ME CONSTA, que lo pruebe en el proceso el supuesto dafio moral,
adicional a esto, el hoy fallecido no residia con su madre por lo que los hogares estan
separados.

DECIMA OCTAVA. NO ME CONSTA, que lo pruebe dentro del proceso tanto la labor
encomendada como los “ingresos” que manifiesta la apoderada.

DECIMA NOVENA. NO ME CONSTA, que lo pruebe en el proceso, adicionalmente este
hecho ya se encuentra repetitivo y relacionado en los distintos hechos anteriores.

VIGESIMA. ES PARCIALMENTE CIERTO, bajo la premisa inicial que las personas
relacionadas guardan relacion con el vehiculo de placas SYS 663, sin embargo, el mismo
NO FUE QUIEN GENERO el fatidico suceso sino por le contrario el operador del automotor
BVC 781, el cual de manera irresponsable invadi6é carril en zona prohibida generando el
accidente en comento.

VIGESIMA PRIMERA. ES CIERTO, pues se evidenci6 la practica de medidas cautelares
las cuales fueron exageradas al embargar alrededor de quince propiedades del “propietario
del remolque” quien se desconoce su paradero.
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CON RESPECTO A LAS PRETENSIONES DE LA DEMANDA

PRIMERO. ME OPONGO A ESTA PRETENSION, Como primera medida, la pretension
resulta ser compleja pues mas que una pretension resulta ser una transcripcién de los
hechos de la demanda con afirmaciones sin soporte técnico cientifico que garantice sus
sefialamientos, partiendo solo de un croquis de accidente el cual se avizoran sendas
irregularidades, sin embargo la sociedad TRANSPORCAR LOGISTICA SAS, se opone a
esta pretension pues se tiene la suficiente evidencia técnica y fisica que puede inferir de
manera irrefutable que nuestro vehiculo NO fue el generador del accidente en comento sino
por le contrario el automotor en el que se transportaba el finado por maniobras imprudentes
y contrarias a la seguridad vial ocasionan el hecho los cuales se probaran con suficiente
material probatorio que lo demostrara.

SEGUNDO. ME OPONGO A ESTA PRETENSION, partiendo de la premisa factica que la
condena y ejecucion de la misma solo se dara conforme lo probado y reconocido dentro del
proceso asi como la aplicacion de algun tipo de reconocimiento de perjuicios ya sean
patrimoniales o morales, sin embargo la sociedad TRANSPORCAR LOGISTICA SAS, se
opone a esta pretension pues se tiene la suficiente evidencia técnica y fisica que puede
inferir de manera irrefutable que nuestro vehiculo NO fue el generador del accidente en
comento sino por le contrario el automotor en el que se transportaba el finado por maniobras
imprudentes y contrarias a la seguridad vial ocasionan el hecho los cuales se probaran con
suficiente material probatorio que lo demostrara.

TERCERO. AL SER ESTA UNA PRETENSION COMPLEJA AL TENER VARIOS SUB
INDICES, se entrara a resolver de la siguiente manera

CON RESPECTO A PERJUICIOS PATRIMONIALES LUCRO CESANTE OFELMA
HERNANDEZ VARGAS

ME OPONGO A ESTA PRETENSION, toda vez que en ningln soporte o elemento de
prueba, documento, evidencia fisica o elemento material probatorio que pueda indicar
fehacientemente o de manera indiciaria que se percibia algun tipo de rubro por lo que esta
pretensién al carecer de elemento que lo sustente por lo que debe ser desechada.

CON RESPECTO A PERJUICIOS PATRIMONIALES LUCRO CESANTE MIGUEL ANGEL
LOZANO HERNANDEZ

ME OPONGO A ESTA PRETENSION, toda vez que en ninglin soporte o elemento de
prueba, documento, evidencia fisica o elemento material probatorio que pueda indicar
fehacientemente o de manera indiciaria que se percibia algun tipo de rubro por lo que esta
pretension al carecer de elemento que lo sustente por lo que debe ser desechada.

LUCRO CESANTE OFELMA HERNANDEZ VARGAS

ME OPONGO A ESTA PRETENSION, toda vez que en ningln soporte o elemento de
prueba, documento, evidencia fisica o elemento material probatorio que pueda indicar
fehacientemente o de manera indiciaria que se percibia algun tipo de rubro por lo que esta
pretension al carecer de elemento que lo sustente por lo que debe ser desechada.

LUCRO CESANTE MIGUEL ANGEL LOZANO HERNANDEZ

ME OPONGO A ESTA PRETENSION, toda vez que en ningln soporte o elemento de
prueba, documento, evidencia fisica o elemento material probatorio que pueda indicar
fehacientemente o de manera indiciaria que se percibia algun tipo de rubro por lo que esta
pretension al carecer de elemento que lo sustente por lo que debe ser desechada.

CUARTO. AL SER ESTA UNA PRETENSION COMPLEJA AL TENER VARIOS SUB
INDICES, se entrara a resolver de la siguiente manera.
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PERJUICIOS EXTRA PATRIMONIALES.

ME OPONGO A ESTA PRETENSION, toda vez que en ningln soporte o elemento de
prueba, documento, evidencia fisica o elemento material probatorio que pueda indicar
fehacientemente o de manera indiciaria que se percibia algun tipo de rubro por lo que esta
pretension al carecer de elemento que lo sustente por lo que debe ser desechada.

QUINTA. AL SER ESTA UNA PRETENSION COMPLEJA AL TENER VARIOS SUB
INDICES, se entrara a resolver de la siguiente manera.

PERJUCIOS EXTRA PATRIMONIALES MIGUEL ANGEL LOZANO HERNANDEZ

ME OPONGO A ESTA PRETENSION, toda vez que en ninglin soporte o elemento de
prueba, documento, evidencia fisica o elemento material probatorio que pueda indicar
fehacientemente o de manera indiciaria que se percibia algun tipo de rubro por lo que esta
pretension al carecer de elemento que lo sustente por lo que debe ser desechada.

QUINTA. AL SER ESTA UNA PRETENSION COMPLEJA AL TENER VARIOS SUB
INDICES, se entrara a resolver de la siguiente manera.

ME OPONGO A ESTA PRETENSION, toda vez que en ningln soporte o elemento de
prueba, documento, evidencia fisica 0 elemento material probatorio que pueda indicar
fehacientemente o de manera indiciaria que se percibia algun tipo de rubro por lo que esta
pretensién al carecer de elemento que lo sustente por lo que debe ser desechada.

SEXTA. ME OPONGO A ESTA PRETENSION, Toda vez que ante la inexistencia para
probar siquiera de manera indiciaria los dafios 0 supuestos perjuicios causados, resulta
inadmisible la totalizacion de los mismos por los cuales deben ser desechados.

PROPOSICION DE EXCEPCIONES

Con base a los hechos que se ponen de presente y de los cuales ME OPONGO me permito
presentar las siguientes EXCEPCIONES DE MERITO o PERENTORIAS:

INEXISTENCIA O AUSENCIA DE RESPONSABILIDAD

Esta excepcion tiene su origen en el rol de cuidado por parte del conductor de un automotor,
esto es la generacion del riesgo
Los factores de riesgo en la via y su entorno en la seguridad vial.

En toda actividad humana concurren ineludiblemente TRES factores inseparables:
El medio ambiente, la maquina y el hombre. En materia de accidentes de transito estos tres
factores se conjugan en lo que se conoce como "El triangulo accidentolégico”. En esta figura
geomeétrica, la base es ocupada por el "Factor Humano", el cateto de la izquierda por el
"Factor Ambiental" y el de la derecha por el "Factor automotriz".

EL HOMBRE O FACTOR HUMANO:

El hombre conductor, inmerso en un mundo que hoy se caracteriza por la celeridad, la
angustia y el stress, no es ajeno a la influencia que estos factores producen sobre la accion
de conducir, principalmente a la incidencia que ellos poseen sobre el estado psicofisico del
individuo, particularmente en lo relativo a los tiempos de reaccién. El tiempo psicofisico de
reaccion es el lapso de tiempo comprendido entre la visualizacion de la situacion de riesgo
y la iniciaciéon de la accién preventiva, representada generalmente por la realizaciéon de las
maniobras de evasioén y/o frenado.

Esta situacion se traduce, en materia vial, en un notorio incremento de las velocidades de
circulacion y en una considerable disminucion de los limites de prudencia aumentando,
consecuentemente el nimero de siniestros.

Debemos tener en cuenta que la posibilidad de respuesta de un ser humano ante
determinado estimulo depende de tres factores que actian secuencial vy
sincronizadamente, a saber: 1) La percepcion, 2) La resolucién y 3) La accién. El periodo
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de tiempo que transcurre desde la iniciacion de la percepcion hasta la finalizacion de la
accion se denomina "TIEMPO PSICOFISICO DE REACCION"

EL MEDIO AMBIENTE O FACTOR AMBIENTAL:

Este factor se encuentra constituido por los elementos que, independientes entre si, se ven
intimamente relacionados en materia vial: Las condiciones meteoroldgicas y el camino:
a. Las condiciones meteoroldgicas:

La lluvia, niebla, humo y luminosidad son algunos de los principales constituyentes de las
condiciones meteoroldgicas reinantes que pueden influir en la produccién del siniestro,
afectando por un lado la visibilidad, la que puede verse atenuada, disminuida e incluso
anulada impidiendo percibir con suficiente tiempo y espacio la situacién de riesgo,
imposibilitando consecuentemente la realizacion de maniobras de evasion o frenado,
mientras que por otro va a modificar el coeficiente de adherencia o rozamiento entre el
neumatico y la calzada, aumentando notoriamente las distancias de frenado.

b. El camino:

El tipo de calzada, banquinas, la existencia de peralte, puentes, alcantarillas, pendientes y
abovedamiento de la via de circulacién, su estado de conservacion y mantenimiento
influiran también en la circulacion de los vehiculos y en los siniestros que se puedan
producir.

Asi, los coeficientes de adherencia entre el neumatico y la calzada variardn con la
naturaleza del material empleado para la construccion del camino e incluso con su estado
de utilizacion.

Debe tenerse en cuenta que también influye en la adherencia del neumatico, la existencia
de tierra suelta, arena o agua sobre la calzada, comportandose los dos primeros elementos
como pequefios rodamientos entre las superficies en contacto y el segundo como pelicula
lubricante, particularmente en aquellos casos en que el automotor cuenta con cubiertas de
deficiente dibujo.

El radio de curvatura, la existencia de peralte y su sentido de inclinacién pueden influir en
la estabilidad direccional de los mdviles, particularmente cuando circulan a velocidad
elevada, como influyen también la presencia de baches, "lomos de burro" y toda otra
anomalia de la superficie del camino.

Por otro lado se encuentran en la via factores tales como: animales, nifios jugando,
personas distraidas o temerarias, vehiculos que obstruyen las vias, obras civiles en
proceso, etc, que se convierten en factores de riesgo, sobre todo para aquellos conductores
gue no se concentran lo suficiente mientras estan manejando.

Es pues necesario tener todos los sentidos alerta a la hora de conducir, para poder
reaccionar con suficiente tiempo cuando aparezca un imprevisto en la via.t

En el caso que nos ocupa vemos que hubo una flagrante falla por parte del conductor del
vehiculo de placas BVC781, pues si se entra a identificar los factores que generaron el
triangulo accidente l6gico vemos que: El factor Humano: La celeridad al momento de ejercer
la reaccion, esto se ve cuando el conductor de la camioneta tipo Hilux pretende sobrepasar
en una curva donde la sefalizacion claramente identifica que NO SE PUEDE ADELANTAR,
y que al intentar HACERLO se encuentra con otro rodante tipo TRACTO CAMION, que al
ver el cierre e imposibilidad de adelantar trata de volver a su cauce, pero entramos en este
momento al factor ambiental — condiciones climatoldgicas, la via estaba en lluvia y en
descenso por lo que la maniobra y reaccion de la maquina se afecta generando la situacion
de riesgo esto al momento de cualificarse se puede vislumbrar que el conductor de la
camioneta BVC781, viola el deber de cuidado generando con su intrépido movimiento la
consecuencia que llevo al fallecimiento del ocupante del mismo vehiculo.

Esto puede ser debidamente comprobado mediante el informe pericial hecho por el Perito
técnico profesional en seguridad Vial Dr. JUANZ GONZALEZ, quien en informe técnico —
pericial de investigacién de accidente de transito I.A.T No. 05-22 el cual en su acapite de
conclusiones al momento de efectuar la inspecciéon a la carretera y condiciones del
accidente relato:

! https://www.arlsura.com/index.php/component/content/article?id=1475:factores-de-riesgo-de-
la-via-y-su-entorno-para-la-seguridadvial.
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Al realizar un andlisis de la via, del lugar de los hechos, del croquis, distancias
plasmadas en el bosquejo topografico, dafios del vehiculo, fotografias del lugar del
accidente y toda la informacion recolectada, podemos apreciar que el vehiculo tipo
camioneta se desplazaba sobre la via Bucaramanga — San Alberto en el mismo
sentido vial, sobre el carril derecho, detras del tractocamién de placas SRR-924 y
delante del tractocamion de placas SYS-663.

En este caso podemos decir que la falta de precaucién del conductor del vehiculo No
1 tipo camioneta al tratar de adelantar al vehiculo tractocamién de placas SRR-924 y
luego regresar girando bruscamente a la derecha para ingresar al espacio entre los
dos tractocamiones nuevamente, sin guardar la distancia de seguridad, fue la
maniobra que dio inicio a que se desencadenara la ocurrencia del accidente de
transito.

El conductor de la camioneta debié esperar un tramo de la via recto y donde tuviera
un angulo visual amplio sobre los vehiculos que transitan de forma contraria y asi
poder adelantar al tractocamién de forma segura.

El conductor de la camioneta no tuvo en cuenta todos los factores adversos que no
permitian que un vehiculo realizara este tipo de maniobras de forma segura sin poner
en peligro su viday lade los demas, el adelantar en una zona prohibida en un tramo
donde laviatiene unainclinacién, su geometria es unacurvay el campo visual sobre
los deméas vehiculos que transitan de forma contraria es casi nula, cualquier
conductor en estas condiciones tiene un alto porcentaje de sufrir un accidente de
transito.

Dentro de los andlisis de toda la informacion no se evidencia maniobra errénea por
parte de los conductores de los tractocamiones que incidieran en la ocurrencia del
accidente de transito, el conductor del tractocamién de placas SYS663, impacta a la
camioneta en el vértice posterior derecho en el momento en que este presiona los
frenos para no impactarla, pero lainclinacion de lavia, la superficie mojaday el peso
de 50 toneladas, crearon un efecto de deslizamiento sobre el asfalto que no
permitieron la adherencia de las llantas del tractocamion.

Al no tener adherencia las llantas del tractocamidn, el conductor no puede detener el
vehiculo de forma controlada perdiendo control sobre él impactando a la camioneta
en el vértice posterior derecho que en esos momentos intentaba ingresar al carril
derecho de forma intempestiva.

La falta de precaucion del conductor de la camioneta determiné la ocurrencia del
accidente de transito?

Amen de lo anterior, vemos que existen claros elementos de juicio que permiten inferir la
ausencia de responsabilidad del tractocamion SYS 663, por lo que solicito sefior JUEZ se
declare probada la presente excepcion concediendo la absolucién y en su defecto se
declare responsable al conductor del Vehiculo de placas BVC 781, sefior HANER RICO
GARCIA.

COBRO DE LO NO DEBIDO

Esta excepcién esta llamada a prosperar en relacion a la primera sobre la vulneracion al
deber de cuidado, generada por el sefior HANER RICO GARCIA, conductor de la camioneta
BVC781, quien a todas luces es el directo a responder por la fatalidad que hoy nos ocupa
y quien se adiciona figuraba como pasajero en el vehiculo objeto de debate adicional.

EN LA ETAPA PROBATORIA SENOR JUEZ DADA SU EXPERIENCIA TOMARA EN
CUENTAEL PERITAZGO O INFORME DE ACCIDENTE RENDIDO, NO OBSTANTE LOS
CONDUCTORES UNA VEZ SUCEDIDOS LOS HECHOS FUERON LLEVADOS A
CENTROS HOSPITALARIOS Y EL SENOR CROQUISTA NO LES PRESENTO ESTE
INFORME PARA EL RECONOCIMIENTO DE LO REALMENTE ACONTECIDO, NO ASI
SE PUEDE VER LA POSICION DE LA CAMIONETA QUE QUEDA POR FUERA DEL
CARRILCON LO QUE SE PUEDE CORROBORAR QUE REALIZO MANIOBRA DE
ADELANTAMIENTO, lo que generd el accidente y que de muy mala manera se pretende
trasladar esta responsabilidad al operador del tractocamion SYS663 de nuestra compafia

2 Informe de Accidente de Transito I.A.T No. 05-22 — Juan Gonzalez.
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el cual iba en su via y cumpliendo a cabalidad las directrices de transito adicionado a esto
su experiencia en la via por muchos afnos-.

Asi las cosas, solicito de declare probada la presente excepcion de mérito, se absuelva al
demandado Yy la correspondiente condena en costas y agencias en derecho.

POSIBLE TEMERIDAD Y MALA FE,

Esta excepcion va encaminada a como se presenta una demanda de Responsabilidad Civil
Extracontractual bajo la premisa o existencia de otro proceso ya presentado en otra ciudad
como lo es en el juzgado 04 civil del circuito de Bucaramanga.

Por otro lado, si bien es cierto y bajo gracia de discusion los hechos acontecieron en el
playén en la ruta Bucaramanga, ante la inexistencia de jueces del circuito le compete a la
cabecera de Bucaramanga, no es de mas agregar que la demandada que aqui le enfilan
baterias corresponde a una sociedad cartagenera y por ende el fuero territorial debia
ventilarse en Cartagena y no en Bucaramanga.

El sustento de esto no es mas al encuadrar los demandantes de Bucaramanga y Bogota
manejan una linea de apellidos similares por lo que de ser familia debian manejar una
unidad territorial y no por el contrario elevar sendas demandas en distintas partes del
territorio colombiano.

Esto podria ventilarse como una posible mala fe o temeridad de los profesionales del
derecho o en su defecto de sus prohijados judiciales.

Solicito que se declare probada la presente excepcion absolviendo de inmediato a la
sociedad demandada

EXCEPCION GENERICA

En el evento de que su sefioria halle probada una excepcién derivada de un hecho que asi
lo constituya, depreco la declare en Sentencia, al tenor de lo ordenado en el articulo 282
del CGP.

CON RESPECTO A LAS PRUEBAS QUE PRACTICAR.

Primero que todo para que una prueba tenga firmeza debe tener conducencia pertinencia
y utilidad para que sirva de preambulo o soporte para la teoria del caso de cada parte.

En este orden de ideas solicito NO SE TENGAN EN CUENTA LAS SIGUIENTES
PRUEBAS TESTIMONIALES:

SERGIO ANDRES PEREZ LOZANO, Solo un funcionario o perito podria valorar la
magnitud de un dafio mental o perjuicio y con respecto de la parte demandante estos no
guardan relacion infima que pueda dar algun tipo de credibilidad o imparcialidad en su
testimonio que pueda dar un elemento de juicio para ser usado dentro de esta justa judicial,
por lo que solicito se desestime el mismo.

MARCOS AURELIO VILLAMIZAR, Solo un funcionario o perito podria valorar la magnitud
de un dafio mental o perjuicio y con respecto de la parte demandante estos no guardan
relacion infima que pueda dar algun tipo de credibilidad o imparcialidad en su testimonio
gue pueda dar un elemento de juicio para ser usado dentro de esta justa judicial, por lo que
solicito se desestime el mismo.

CON RESPECTO A LOS INTERROGATORIOS DE PARTE:

Con respecto a los interrogatorios de parte del sefior JAIRO ANDRES ARTEAGA SILVA
(Rep. Legal de Transporcar Logistica SAS), JOHNATAN LAITON GUERRERO vy
LEONARDO GORDILLO GOMEZ (expropietarios del vehiculo), carecen a todas luces de
pertinencia conducencia y utilidad por la sencilla razon que al momento de los hechos, unos
se encontraban en Cartagena de indias y el otro fuera del pais, por ello como pueden tener
un conocimiento de causa o fisico de los hechos ocurridos a kildmetros de sus posiciones
geo estacionarias.
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Por esto resulta a modo irrefutable el pretender hacerles cuestionarios sobre unas
circunstancias que al unisoné serian meros testigos de oidas o de referencia dada por un
tercero.

Amen de lo anterior solicito se abstenga de practicarse estas pruebas por ser tajantemente
improcedentes.

FUNDAMENTOS DE DERECHO

Invoco como fundamentos de Derecho el Art. 372 y 588 del CGP.
PRUEBAS

Con el fin de demostrar los hechos que configura la excepcién propuesta le aporto y
solicito las siguientes:

Solicito tener y practicar como tales las siguientes:
1. TESTIMONIALES:

- Se solicita el testimonio del Perito Técnico Profesional en Seguridad Vial Sefior
JUAN GONZALEZ identificado con C.C 7.628.487 C. | No. 01719-12686 del
C.P.T.I.C, siendo su testimonio pertinente y conducente al exponer y explicar el
informe de accidente de transito I. A. T. No. 05-22, sobre el accidente investigado de
fecha 31 de octubre de 2020 y pueda dar fe conforme su experiencia y estudio del
terreno donde se gener6 el accidente el informe para asi dar plena certeza de la
ausencia de responsabilidad del automotor SYS 663, el cual puede ser notificado
por intermedio de la sociedad TRANSPORCAR LOGISTICA SAS o en su correo
electronico gonzalezylozanoasesores@gmail.com.

2. DOCUMENTALES:
e Los demas documentos que obran en el expediente, que reposa en su despacho.

e Informe técnico legal I. A. T. 05 — 22 rendido por perito Técnico Profesional en
Seguridad Vial Dr. Juan Gonzalez sobre el accidentes de transito.

1. DE OFICIO:

Se oficie al juzgado 15 Civil del circuito de Bucaramanga sobre el expediente bajo
radicado 20210010700, que cursa contra los mismos demandados y que rinda un
informe sobre el estado del mismo y sobre las partes actoras del mismo y que
relacién pueden o lleguen a tener con el finado.

INTERROGATORIO DE PARTE

Pido del juzgado que decrete un interrogatorio de parte, que debe absolver a los sefiores
OFELMA HERNANDEZ VARGAS, identificada con la C.C. # 28.335.231; MARIA CECILIA
LOZANO MACIAS, identificada con la C.C. # 35.467.274 y MIGUEL ANGEL LOZANO
HERNANDEZ del cual se desconoce su cedula de ciudadania demandantes dentro del
proceso del epigrafe. El interrogatorio lo formularé verbalmente en la audiencia respectiva
y versara sobre todos los hechos contenidos en la demanda.

LAS QUE SE PRETENDEN HACER VALER
OFICIOS
Solicito decrete las pruebas que de oficio usted, sefior Juez considere pertinente.

ANEXOS
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e Los documentos enunciados en el acapite anterior y el presente memorial de excepcion
de Merito.

NOTIFICACIONES
¢ El Demandado en la direccion descrita en el aludido proceso.

e El suscrito en la secretaria del despacho 6 en mi oficina de abogados en Cartagena de
Indias, Barrio Centro, Edificio Concasa Oficina 1401.

PETICION
1.- Depreco a usted sefior Pretor, se sirva declarar probadas las excepciones de
INEXISTENCIA O AUSENCIA DE RESPONSABILIDAD, COBRO DE LO NO DEBIDO,
TEMERIDAD Y MALA FE, EXCEPCION GENERICA.

2.- Como consecuencia de lo anterior, declare la terminacion del proceso.

3.- Condénese a las demandantes al pago de los perjuicios causados a mi mandante y las
costas y agencias en derecho generadas.

Por lo anterior su sefioria, sirvase tomar atenta nota y actuar de conformidad.

i / 4 \
C C. No. 73.192.483 DE CARTAGENA

T. P. No. 168.928 DEL C. S. DE LA JUD.
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INTRODUCCION.

La investigacién pericial del accidente de transito es una disciplina de la criminalistica que estudia
el tiempo, modo, y lugar del accidente de transito o siniestro vial, cuyo objetivo es establecer las
causa que produjeron el accidente de transito, dentro del cual encontramos el estudio y analisis
de los factores humano, vehiculo y ambiental.

Es decir que el accidente de transito ocurre cuando alguno o varios de estos factores son
alterados en su curso normal, siendo este el punto de partida para comenzar la investigacion del
accidente de transito.

El factor humano es la causa de mayor influencia al momento del accidente, y no solo podemos
decir que es el conductor de un vehiculo solamente es la causa, también hacen parte del factor
humano los peatones, el ciclista, el acompafiante y el pasajero.
este factor esta ligado por tres aspectos que influyen al momento del accidente sobre factor
humano estos son: la imprudencia, la impericia y la negligencia.

Teniendo en cuenta lo anterior, en este informe técnico — pericial se analizan los aspectos y
causas que influyeron en la ocurrencia del accidente de transito.

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 4.de 37
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INFORME TECNICO EN ACCIDENTE DE TRANSITO

1. DESTINO DEL INFORME:

Proceso de accidente de transito

2. OBJETIVO DEL INFORME

Realizar investigacion y reconstruccion del accidente transito tipo choque, en el que resultaron involucrados 03
vehiculos, 01 persona lesionada y 01 persona fallecida, en este dictamen Técnico podremos establecer las
circunstancias de tiempo, modo y lugar de los hechos, dando como resultado el factor determinante que influy6 en la
ocurrencia del siniestro vial, de acuerdo con los protocolos establecidos para la investigacion de accidentes.

3. DESCRIPCION CLARA Y PRECISA DE LOS ELEMENTOS MATERIALES PROBATORIO Y EVIDENCIA FiSICA
EXAMINADOS

Kilbmetro 61+ 035 (Via Bucaramanga — San Alberto).
Inspeccion al lugar de los hechos.

Anadlisis fijacion topografica de la via.

Analisis fotografias de la via.

Analisis Informe Policial en Accidente de Transito
Inspeccion a vehiculos.

FEFEEFEF

4. DESCRIPCION DE LOS PROCEDIMIENTOS TECNICOS EMPLEADOS

La presente investigacion de accidente de transito se realiza teniendo en cuenta criterios técnicos probados
cientificamente, con el fin de establecer objetivamente la dinamica del accidente y determinar unas conclusiones,
teniendo como punto de partida el analisis de los elementos materiales de prueba y evidencia fisica, tales como informe
policial en accidente de transito, fijacidén fotografica, y demas elementos que surjan en el desarrollo del presente informe
técnico.

5. INFORME SOBRE EL GRADO DE ACEPTACION POR LA COMUNIDAD TECNICO CIENTIFICA DE LOS
PROCEDIMIENTOS EMPLEADOS

Se garantiza el resultado del estudio técnico y son procedimientos aplicados por los diferentes organismos judiciales a
nivel nacional, encargados de investigar y reconstruir accidentes de transito.

6. INSTRUMENTOS EMPLEADOS PARA LA INVESTIGACION.

Céamara digital marca Sony HX400V.

Cinta métrica.

Distanciémetro digital marca Lufkin serie TL0020.

Programa de reconstruccién de accidente de transito VISTA FX2.
Programa de reconstruccién de accidente de transito VIRTUAL CRASH
Odometro profesional marca REDLINE.

e

7. EXPLICACION DEL PRINCIPIO O PRINCIPIOS TECNICOS — CIENTIFICOS APLICADOS (INFORME SOBRE EL
GRADO DE ACEPTACION POR LA COMUNIDAD CIENTIFICA)

Método técnico aplicable en el analisis de los accidentes de transito utilizado por las autoridades judiciales como también
por el sector de investigacion y reconstruccion en accidentes de transito, teniendo en cuenta: especificaciones técnicas
de los vehiculos involucrados establecidos por cada uno de los entes encargados de su fabricacién o ensamblaje, la
marca, clase, tipo, modelo, color, identificando las caracteristicas representativas de cada uno de ellos, de igual forma
el andlisis del lugar de los hechos su entorno y su sefializacion y disefio técnico al igual que el resto de EMP Y EF).
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8. DESCRIPCION CLARA Y PRECISA DE LOS PROCEDIMIENTOS UTILIZADOS DURANTE LA ACTIVIDAD
TECNICO-CIENTIFICA

En el presente informe se muestra los procedimientos técnicos desarrollados durante la investigacion del accidente
de transito, tales como inspeccién al lugar de los hechos, fijacion fotografica y topografica, analisis de la
informacidn, analisis de las medidas.

8.1. REFERENCIA

8.1.1. DOCUMENTOS PARA ANALIZAR.

# Se analiza la informacién obtenida en la inspeccion al lugar de los hechos, la fijacion fotogréafica y topografica.
+ Se analiza los datos obtenidos del informe policial en accidente de transito.

+ Se analiza las fotografias del lugar para mayor facilidad en la interpretacion del terreno.

+ Se analiza informe inspeccion a vehiculos.

+ Entrevistas realizadas a testigos.

8.2. ACCIDENTE INVESTIGADO

Accidente de transito ocurrido el dia 31 de octubre de 2020, aproximadamente a las 18:20 horas, en la via Bucaramanga
— San Alberto, Kilémetro 61+035, en donde se ve involucrado el siguiente vehiculo tipo camioneta de placas BVC-781
marca TOYOTA, la cual era conducida por el sefior HANER RICO GARCIA. identificado con cédula de ciudadania No
86.468.264, quien resulté lesionado; el vehiculo tipo tractocamion de placas SYS-663, marca KENWORTH, conducido
por el sefior JOSE SEGUNDO OYOLA OLIVA, identificado con cédula de ciudadania No 78.743.521, quien resultd
lesionado; y el vehiculo tipo tractocamion de placas SRR-924, marca INTERNATIONAL, conducido por el sefior LUIS

CARLOS CASTRO XIQUES, identificado con cédula de ciudadania No 8.696838, quien resulto ileso.

8.3. DESCRIPCION DE LA VIA
8.3.1. CARACTERISTICAS DEL LUGAR DE LOS HECHOS:
CARACTERISTICAS DESCRIPCION
LUGAR Via Bucaramanga — San Alberto, Kilémetro 61+035 metros
DISENO Tramo de via.
GEOMETRICAS Curva, pendiente.
ANDEN No
PERALTE Si
PENDIENTE Si
UTILIZACION Doble sentido.
CALZADAS 01
CARRILES 02
MATERIAL Asfalto
ESTADO Y CONDICIONES DE LA ViA. Bueno
BERMAS Y/O CUNETAS No
CONDICIONES DE TIEMPO Humeda
ILUMINACION ARTIFICIAL No

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 6 de 37
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8.3.2. SENALIZACION Y CONTROLES:

SENALIZACION CLASES Y CARACTERISTICAS
VERTICAL Velocidad maxima 30 Km/h

HORIZONTAL Linea central amarilla continua — linea de borde blanca.
DISPOSITIVOS No

LUMINOSOS

8.3.3. ELEMENTOS DE SEGURIDAD EN LA ViA.

Seguridad Activa Si
Seguridad Pasiva No

8.4. FOTOGRAFIAS DE LA VIA Y DEL LUGAR DE LOS HECHOS
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FOTOGRAFIA No. 1

Fotografia panoramica tomada al lugar donde ocurrié el accidente de transito, Bucaramanga — San Alberto,
Kilémetro 61+ 035 metros, donde se observa su disefio, la caracteristica fisica y la carpeta de rodadura.
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IMAGEN No. 1

En esta imagen se muestra la ubicacion del lugar donde ocurrié el accidente de transito.

Imagenes tomada de google map

Punto donde se present6 el accidente

IMAGEN No. 2

Imagen de vista aérea donde se muestra el lugar del accidente de transito
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Lugar del accidente

San Alberto’

FOTOGRAFIA No. 2

Fotografia tomada al lugar donde se presento el accidente de transito, mostrando la geometria de la via donde
se puede apreciar que la via presenta una curva antes de llegar a la curva donde se presenté el accidente.

San Alberto

FOTOGRAFIA No. 3

Fotografia donde se observa la sefial de transito SR-30 (limite de velocidad 30 Km/h), ubicada antes del lugar del
accidente.
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FOTOGRAFIA No. 4

Fotografia donde se muestra el ancho de la via, en el lugar donde ocurrié el accidente de transito.

San Alberto

FOTOGRAFIA No. 5

En esta imagen se muestra el punto de referencia, pontdn o desaglie de numero 60 + 1000, ubicado al costado
derecho de la via en el sentido Bucaramanga — San Alberto desde donde se tomaron las medidas.
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VEHICULOS INVOLUCRADOS (03)

CARACTERISTICAS VEHICULO N° 1
CLASE CAMIONETA

MARCA TOYOTA

LINEA HILUX

MODELO 2002

COLOR VERDE ARRECIFE
CARROCERIA DOBLE CABINA
PLACAS BVC-781

MOTOR No. 2631806

CHASIS No. 9FH33UNG828003608
COMBUSTIBLE GASOLINA

SERVICIO PARTICULAR
EMPRESA N/A

CAPACIDAD —PASAJERO Y/O CARGA 05

SOAT Sl

REVISION TECNICO MECANICA Y DE GASES. SI

PROPIETARIO HANER RICO GARCIA
LICECIA DE TRANSITO 10002241135
ORGANISMO DE TRANSITO BUCARAMANGA
INMOVILIZADO EN Sl

Imagen tomada del navegador Google pagina web centro motor

IMAGEN No 3

En esta imagen podemos apreciar un vehiculo tipo camioneta de similares caracteristicas a la que estuvo involucrada
en el accidente de transito.
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CARACTERISTICAS VEHICULO N° 2
CLASE TRACTOCAMION

MARCA KENWORTH

LINEA T800

MODELO 2005

COLOR AMARILLO

CARROCERIA SRS

PLACAS SYS-663

MOTOR No.

CHASIS No.

COMBUSTIBLE DIESEL

SERVICIO PUBLICO

EMPRESA TRANSPORCAR LOGISTICA
CAPACIDAD —PASAJERO Y/O CARGA 2 PASAJEROS

SOAT Sl

REVISION TECNICO MECANICA Y DE GASES. | SI

PROPIETARIO ENERGY LOGISTICA Y TRANSPORTES S.A.S
LICECIA DE TRANSITO 10011282662

ORGANISMO DE TRANSITO MOSQUERA

INMOVILIZADO EN Sl

Imagen tomada del navegador Google pagina web centro motor

IMAGEN No 4

En esta imagen podemos apreciar un vehiculo tipo tractocamién de similares caracteristicas al que estuvo involucrado
en el accidente de transito.
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CARACTERISTICAS VEHICULO N° 3
CLASE TRACTOCAMION

MARCA INTERNATIONAL

LINEA 7600582 6X4

MODELO 2008

COLOR AMARILLO

CARROCERIA REMOLQUE

PLACAS SRR-924

MOTOR No.

CHASIS No.

COMBUSTIBLE GASOLINA

SERVICIO PUBLICO

EMPRESA COLIBER LTDA TRANSPORTES
CAPACIDAD —PASAJERO Y/O CARGA 2 PASAJERO

SOAT Sl

REVISION TECNICO MECANICA Y DE GASES. | Sl

PROPIETARIO JOSE ALFONSO TORRES
LICECIA DE TRANSITO 07-68547-008896

ORGANISMO DE TRANSITO PIEDECUESTA

INMOVILIZADO EN Sl

Imagen tomada del navegador Google pagina web centro motor

IMAGEN No 5

En esta imagen podemos apreciar un vehiculo tipo tractocamién de similares caracteristicas al que estuvo involucrado
en el accidente de transito.
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8.6. CONDUCTORES INVOLUCRADOS

CONDUCTOR

VEHICULO N° 1

NOMBRES Y APELLIDOS

HENER RICO CARCIA

IDENTIFICACION 85468264

EDAD 50 ANOS

PROFESION

DIRECCION CARRERA 52 #1B-16 B/ VILLA FANY — SAN ALBERTO.
ALCOHOLEMIA NEGATIVA

ESTADO LESIONADO

TELEFONO 3167116635

LICENCIA CONDUCCION Sl

MULTAS Y SANCIONES. NO

NOMBRE COMPLETO:

HANER RICO GARCIA

DOCUMENTO: C.C. 85468264 ESTADO DE LA PERSONA: ACTIVA
ESTADO DEL CONDUCTOR: ACTIVO Nimero de inscripcion: 8872727
FECHA DE INSCRIPCION: 19/01/2010

Ed Licencia(s) de conduccion

Nro. licencia OT Expide Lic. Fecha expedicion Estado Restricciones

83468264 DIR TTOyTTE FLORIDABLANCA 271103/2014 ACTIVA

7475323 INST MCPAL TTOyTTE AGUACHICA 08/02/2011 VENCIDA

682760000178558 DIR TTOyTTE FLORIDABLANCA 05/04/2006 INACTIVA

$ Multas e infracciones
TIENE MULTAS O INFRACCIONES: NO NRO. PAZ Y SALVO 514201221061

Detalles

Ver Detalle

Ver Detalle

Ver Detalle

Los estados de cuentas sobre las multas y sanciones por infracciones de transito de los conductores fueron consultados mediante la pagina

WWW.Simit.org.co.

De igual forma la consulta de verificacion de las licencias de conduccion fueron consultadas mediante la pagina www.runt.com.co.
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VEHICULO N° 2

CONDUCTOR
NOMBRES Y APELLIDOS JOSE SEGUNDO OYOLA
IDENTIFICACION 78743521
EDAD 49 ANOS
PROFESION CONDUCTOR
DIRECCION MANZANA 8 LOTE 38 B/ NELSON MANDELA — CARTAGENA.
ALCOHOLEMIA NEGATIVO
ESTADO ILESO
TELEFONO 3003803766
LICENCIA CONDUCCION Sl
MULTAS Y SANCIONES. NO

NOMBRE COMPLETO:

DOCUMENTO: C.C. 78743521 ESTADO DE LA PERSONA:
ESTADO DEL CONDUCTOR: ACTIVO NUmero de inscripcion:
FECHA DE INSCRIPCION: 12/12/2012
E2 Licencia(s) de conduccion
Nro. licencia OT Expide Lic. Fecha expedicion
78743521 STRIA MCPAL TTEyTTO ARJONA 211212021
78743521 STRIA MCPAL TTEyTTO ARJONA 17112/2018
78743521 DPTO ADTVO TTOyTTE DIST CARTAGENA 15/12/2015
10467242 STRIA TTOYTTE MCPAL TURBACO 09/01/2013
10322194 STRIA TTOYTTE MCPAL TURBACO 12112/2012
231620004452530 INST TTOyTTE DE CERETE 02/10/2009
$ Multas e infracciones
TIENE MULTAS O INFRACCIONES: NO NRO. PAZY SALVO:

JOSE SEGUNDO OYOLA OLIVA

WWW.Simit.org.co.

Estado

ACTIVA

INACTIVA

INACTIVA

INACTIVA

VENCIDA

INACTIVA

ACTIVA

5649038

Restricciones

514202098066

Detalles

Ver Detalle

Ver Detalle

Ver Detalle

Ver Detalle

Ver Detalle

Ver Detalle

Los estados de cuentas sobre las multas y sanciones por infracciones de transito de los conductores fueron consultados mediante la pagina

De igual forma la consulta de verificacion de las licencias de conduccion fueron consultadas mediante la pagina www.runt.com.co.
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ENBUCTOR VEHICULO N° 3
NOMBRES Y APELLIDOS LUIS CARLOS CASTRO
IDENTIFICACION 8696838
EDAD 66 ANOS
PROFESION CONDUCTOR
DIRECCION CALLE 6 3 4-54 B/ FLOREZ PELAYO
ALCOHOLEMIA NEGATIVO
ESTADO ILESO
TELEFONO 3126110143
LICENCIA CONDUCCION S
MULTAS Y SANCIONES. NO
NOMBRE COMPLETO LUIS CARLOS CASTRO XIQUES
DOCUMENTO: C.C. 8696838 ESTADO DE LA PERSONA: ACTIVA
ESTADO DEL CONDUCTOR: ACTIVO NUmero de inscripcion: 5682494
FECHA DE INSCRIPCION: 23M11/2009

El Licencia(s) de conduccion

Nro. licencia OT Expide Lic. Fecha expedicion Estado Restricciones Detalles

8696838 U TEC CONTIVIG/ REG TTOYTTE SANTA MARTA 09/06/2021 ACTIVA CONDUCIR CON LENTES Ver Detalle
8696838 U TEC CONTIVIG/ REG TTOyYTTE SANTA MARTA 07/07/2020 INACTIVA CONDUCIR CON LENTES Ver Detalle
8696838 U TEC CONT/VIG/ REG TTOyTTE SANTA MARTA 31/07/2019 INACTIVA CONDUCIR CON LENTES Ver Detalle
8696333 STRIATTOyTTE MCPAL LA PAZ 2710712018 INACTIVA CONDUCIR CON LENTES Ver Detalle
8696838 INST MCPAL TTOyTTE AGUACHICA 31/0712015 INACTIVA Ver Detalle
9616257 INST MCPAL TTOYTTE SOLEDAD 27/08/2012 INACTIVA CONDUCIR CON LENTES Ver Detalle

$ Multas e infracciones

TIENE MULTAS O INFRACCIONES NO NRO. PAZ Y SALVO: 514202809066

Los estados de cuentas sobre las multas y sanciones por infracciones de transito de los conductores fueron consultados mediante la pagina

WWW.Simit.org.co.
De igual forma la consulta de verificacion de las licencias de conduccion fueron consultadas mediante la pagina www.runt.com.co.

8.7. PASAJEROS U OCUPANTES DE LOS VEHICULOS

VEHICULO N° 1

NO REPORTA

VEHICULO N° 2

NO REPORTA

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 16 de 37
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8.8. DINAMICA DEL ACCIDENTE

De acuerdo con los elementos materiales de prueba, Informe Policial en Accidente de Transito, inspeccion al lugar de
los hechos, bosquejo topografico, fotografias del lugar de los hechos y realizando un analisis del sitio, se puede inferir
una posible dinamica del accidente de la siguiente manera:

En las condiciones antes descritas, el vehiculo No 1, tipo camioneta conducida por el sefior HENER RICO CARCIA,
momentos antes del accidente, se desplazaba sobre la via Bucaramanga — San Alberto, en el mismo sentido vial y al
llegar al kilbmetro 61 mas 35 metros realiza la maniobra de adelantamiento al vehiculo No 3 y observa que un
tractocamién transita por el carril contrario y al regresar a su carril es impactando en la parte posterior por el vehiculo
No 2. Tipo tractocamién de placas SYS-663 conducido por el sefior JOSE SEGUNDO OYOLA quien lo impulsa hacia
delante impactando en la parte trasera del trailer vehiculo No 3. Tractocamion de placas SRR-924 conducido por el
sefior LUIS CARLOS CASTRO.

Tractocamion de

FOTOGRAFIA N°. 6

En esta fotografia se muestra la trayectoria de los vehiculos cuando transitaban sobre el carril derecho, momentos
antes del accidente de transito de acuerdo con el Informe Policial de Accidente.
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FOTOGRAFIA No 9

En esta imagen se muestra el lugar por donde el tractocamidn de placas SYS-663 se la salié de la via posterior
al impacto.

FOTOGRAFIA No 10

En esta imagen tomada por testigos, se observa el tractocamién de placas SYS-663 en su posicion final.
El tractocamion se sale de la via y cae por una pendiente del terreno, deteniéndose en la quebrada.
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IMAGEN No 6

En esta imagen mostramos el croquis o bosquejo topografico, realizado por el agente de transito donde se observan
los E.M.P y E.F, en su posicién final, mostrando el punto de referencia y las medidas.

IMAGEN No 7

En esta imagen podemos apreciar la posicion final del vehiculo, de acuerdo con las medidas tomadas por el agente
de transito, imagen elaborada en programa de reconstruccion de accidente VIRTUAL CRHAS 4.0.
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DINAMICA DEL ACCIDENTE.

En las siguientes imagenes recreamos la dinamica del accidente de transito, mostrando los desplazamientos de los
vehiculos momentos antes del impacto, de acuerdo con el Informe Policial de Accidente de Transito.

Los vehiculos se desplazan por el carril derecho, en el El conductor de la camioneta observa que transita un

mismo sentido vehicular, yla camioneta intena adelanatar | tractocamion en el carril contrario y se detiene para
al tractocamion. dejar pasar al tractocamion e ingresar nuevamente

al carril.

"

El conductor de la camioneta ingresa de forma rapida al | g| tractocamién de placas SYS-663, impacta en el vértice
carril derecho. posterior derecho de la camioneta y la impulsa hacia
delante

Secuencia No 5 Secuencia No 6

La camioneta impacta la parte posterior del tréiler del La camioneta gira sobre su propio eje posterior al
tractocamién de placas SRR-924. Impacto, los vehiculos alcanzan su posicion final.
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8.8.1. FUNDAMENTACION JURIDICA DEL PROCEDIMIENTO.

Constitucién Politica de Colombia, Ley 906 de 2004, Ley 769 del 06 de agosto de 2002 (Codigo Nacional de Transito).
Ley 1383 de 2010, manual de diligenciamiento de accidentes Resolucion 11268 de 2012 (Nuevo manual).

CONSTITUCION POLITICA DE COLOMBIA
Articulo 24. Todo colombiano, con las limitaciones gue establezca la ley (las establecidas en el cédigo nacional de

transito terrestre), tiene derecho a circular libremente por el territorio nacional, a entrar y salir de él, y a permanecer y
residenciarse en Colombia.

LEY 906 DE 2004 CODIGO DE PROCEDIMIENTO PENAL

Articulo 406. Prestacion del servicio de peritos. El servicio de peritos se prestara por los expertos de la policia judicial,
del Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, entidades publicas o privadas, y particulares
especializados en la materia de que se trate. Las investigaciones o los andlisis se realizaran por el perito o los peritos,
segun el caso. El informe sera firmado por quienes hubieren intervenido en la parte que les corresponda. Todos los
peritos deberan rendir su dictamen bajo la gravedad del juramento

Articulo 408. Quiénes pueden ser peritos. Podran ser peritos, los siguientes:
1. Las personas con titulo legalmente reconocido en la respectiva ciencia, técnica o arte.

2. En circunstancias diferentes, podran ser nombradas las personas de reconocido entendimiento en la respectiva
ciencia, técnica, arte, oficio o aficién, aunque se carezca de titulo.

LEY 769 DE 2002 CODIGO NACIONAL DE TRANSITO TERRESTRE

Articulo 1. Ambito de aplicacion y principios. Las normas del presente Cédigo rigen en todo el territorio nacional y
regulan la circulacién de los peatones, usuarios, pasajeros, conductores, motociclistas, ciclistas, agentes de transito, y
vehiculos por las vias publicas o privadas que estan abiertas al publico, o en las vias privadas, que internamente circulen
vehiculos; asi como la actuacion y procedimientos de las autoridades de transito.

En desarrollo de lo dispuesto por el articulo 24 de la Constitucién Politica, todo colombiano tiene derecho a circular
libremente por el territorio nacional, pero esta sujeto a la intervencién y reglamentacion de las autoridades para garantia
de la seguridad y comodidad de los habitantes, especialmente de los peatones y de los discapacitados fisicos y
mentales, para la preservacion de un ambiente sano y la proteccién del uso comuan del espacio publico.

9. APRECIACION DE LA INVESTIGACION

9.1. FUNDAMENTO NORMATIVO

LEY 769 DEL 06 DE AGOSTO DE 2002 (CODIGO NACIONAL DE TRANSITO)
TITULO | - DISPOSICIONES GENERALES
CAPITULO | = PRINCIPIOS

Articulo 1. Ambito de aplicacién y principios. Las normas del presente Cédigo rigen en todo el territorio nacional y
regulan la circulacién de los peatones, usuarios, pasajeros, conductores, motociclistas, ciclistas, agentes de transito, y
vehiculos por las vias publicas o privadas que estan abiertas al publico, o en las vias privadas, que internamente circulen
vehiculos; asi como la actuacién y procedimientos de las autoridades de transito.
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TITULO Il (Normas de Comportamiento
Articulo 55. Comportamientos del conductor, pasajero o peatdn: Toda persona que haga parte en el transito como
conductor pasajero o peaton, debe comportarse en forma que no obstaculice o perjudique o ponga en riesgo a los

demas y debe conocer y cumplir las normas y sefiales de transito que le sean aplicables, asi como obedecer las
indicaciones que les den las autoridades de transito.

CAPITULO Ill Conduccién de vehiculos.

Articulo 61. Vehiculo en movimiento: Todo conductor de un vehiculo debera abstenerse de realizar o adelantar
acciones que afecten la seguridad en la conduccion del vehiculo automotor, mientras éste se encuentre en movimiento.

Articulo 73. PROHIBICIONES ESPECIALES PARA ADELANTAR OTRO VEHICULO. No se debe adelantar a otros
vehiculos en los siguientes casos:

En los tramos de la via en donde exista linea separadora central continua o prohibicién de adelantamiento.

En curvas o pendientes.

(Articulo aplicable al conductor de la camioneta).

Articulo 108. Separacion entre vehiculos. La separacion entre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro en el
mismo carril de una c alzada, sera de acuerdo con la velocidad.

Para velocidades de hasta treinta (30) kilbmetros por hora, diez (10) metros.

En todos los casos, el conductor debera atender al estado del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras
condiciones que puedan alterar la capacidad de frenado de éste, manteniendo una distancia prudente con el vehiculo

que antecede. (articulo aplicable al conductor de la camioneta).

CAPITULO XIl.
Sefales de transito
ARTICULO 109. De la obligatoriedad. todos los usuarios de la via estan obligados a obedecer las sefiales de transito

de acuerdo en lo previsto en el art 5 del presente cédigo.

MANUAL DE DILIGENCIAMIENTO DEL INFORME POLICIAL DE ACCIDENTES DE TRANSITO
Resoluciéon 0011268 de 06 de diciembre de 2012
CAPITULO Il

Tabla Ill, hipétesis de accidentes de transito 3.2. Segun el manual para el diligenciamiento del Informe Policial de
Accidente de Transito IPAT se aplicarian los siguientes cédigos:

Vehiculo No 1: No 121. No mantener distancia de seguridad, conducir muy cerca del vehiculo de adelante, sin
guardar las distancias previstas por el Cadigo Nacional de Transito para las diferentes velocidades.

Vehiculo No 2: No 101. Adelantar en curva o pendiente: sobrepasar a otro vehiculo en cualquier curva, exista o no

la demarcacion o cuando la via presente desnivel.

Estos cAdigos se aplicarian al conductor del vehiculo tipo camioneta.
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Dentro de las hip6tesis establecidas por el agente de transito, codifica al conductor del tractocamién de placas SYS-663
con los codigos 121 (no mantener distancia de seguridad) y 157 otra (fallas en sistemas de freno).

En este caso el agente de transito tuvo una mala interpretacion de los hechos y de la norma, ya que no tuvo en cuenta
la posicién, los dafios en los vehiculos y los desplazamientos de los vehiculos antes del impacto.

Analizando las codificaciones establecidas por el agente de transito, el cédigo 121 (no guardar distancia de seguridad)
no se puede aplicar para el conductor del tractocamion de placas SYS-663, teniendo en cuenta que los vehiculos que
transitaban delante de él se encontraban en movimiento y no detuvieron su marcha,

Para poder establecer si un vehiculo no guardé la distancia de seguridad con respecto al vehiculo que lo antecede se
debe tener en cuenta la velocidad permitida en el sector y la longitud de separacién entre vehiculos que establece el
Cdédigo Nacional de Transito, otros de los factores que deben tener en cuenta es el desplazamiento que realiza el
vehiculo de adelante y la causa por la cual se detuvo o disminuyé la velocidad de forma brusca.

Teniendo en cuenta la dinamica del accidente, se evidencia que el vehiculo tipo camioneta antes del impacto transitaba
cerca de la parte trasera del tractocamion de placas SRR-924.

El codigo 157 (otra) fallas en el sistema de frenos, no es posible aplicarlo para el vehiculo tractocamion de placas SYS-
663, a menos que el agente de transito realizara una inspeccién visual y tenga el conocimiento sobre el mantenimiento
de estos sistemas de frenos y se evidencie rastros de sobrecalentamiento o cristalizacion de las bandas en los frenos,
analizando el informe policial no se encontré6 que método técnico aplico el agente para determinar fallas en el sistema
de frenos por uso inadecuado.

Los dafios en la estructura de la camioneta, la posicion de esta sobre via y la distancia en la que quedoé el vehiculo
tractocamién de placas SRR-924, muestran que la camioneta transitaba a una distancia muy cerca de la parte trasera
del trailer del tractocamion de placas SRR-924 al momento del impacto, por lo tanto, a la camioneta si es posible aplicarle
el cédigo 121, no guardar distancia de seguridad.

Al vehiculo tipo tractocamion de placas SRR-924 no se codifica, ya que no se evidencia maniobra errénea que incidiera
en la ocurrencia del accidente de transito.

9.1. ANALISIS MECANICOS.

Teniendo en cuenta el analisis de la informaciéon tomada del Informe Policial en Accidente de Transito, la seguridad
activa y pasiva de los vehiculos involucrados, se concluye que no se encontraron posibles fallas mecanicas en los
vehiculos que hubieran inferido a que se generara el accidente de transito.

El agente de transito describe que el vehiculo tipo tractocamién de placas SYS-663, present6 una falla mecénica en el
sistema de freno, para determinar una posible falla mecénica en el sistema de frenos el vehiculo debié ser revisado por
un mecénico experto en sistemas de freno para este tipo de vehiculos.

. HIPOFESIS DEL ACCIDENTE GE TRANSITO
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En la imagen anterior tomada del Informe Policial de Accidente de Transito, el agente de transito describe que el
tractocamién presentd fallas mecénicas en el sistema de frenos al momento del accidente.
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9.1.1. ANALISIS DE DANOS DE LOS VEHICULOS.

La informacion de los dafios de los vehiculos fue tomada del Informe Policial de Accidente de Transito, en
los puntos 8.8 y 8.9. y del formato de inspeccion a vehiculos.

Vehiculo No 1: Presenta dafios y deformaciones en la parte anterior y posterior.
Vehiculo No 2: Presenta dafios en la parte frontal.

Vehiculo No 3: Presenta dafios en el vértice posterior izquierdo del trailer.

Danos en Ia parte terC|0 anterlor y posterior
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En esta imagenes tomadas del Informe de Accidentes de Transito, se observan los dafios en la estructura de la
camioneta en la parte trasera y delantera.

Al analizar estos dafios se evidencia que la camioneta recibié un impacto inicial en la parte trasera y posterior en la
parte delantera.
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En esta |magen “tomada del Informe Policial de Accidente de Transito, se observa el dafio en la parte frontal del

tractocamion.
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Este dafio en la parte frontal del tractocamién demuestra que este impactd de forma frontal a la camioneta.
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En esta imagen se observa el dafio en el vértice posterior del trailer
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Imagen No 2 -

En las imagenes anteriores suministradas para el analisis e investigacion del accidente, se observan los dafios en la
estructura de la camioneta.

Imagen No 1: en esta imagen se observa los dafios y deformaciones en la parte frontal, tercio medio y parte trasera de
la camioneta, estas deformaciones se producen debido a la presién que ejercié el tractocamion de placas SYS-663,
sobre la camioneta contra el trailer del tractocamién de placas SRR-924 en el segundo impacto.

Imagen No 2: en esta imagen se observa el costado izquierdo de la camioneta se evidencia que los dafios fueron
menores que los dafios del lado derecho, las puertas se encuentran por fuera de su posicion normal, pero solo presentan
dobladura en los bordes, el guardabarros trasero izquierdo presenta rayones y abolladuras pero no se deformd, el
vértice del lado izquierdo estd mas largo que el derecho, lo que indica que el tractocamion de placas SYS-663 impactd
a la camioneta en el vértice trasero derecho cuando esta se encontraba en una posicién diagonal sobre la via, esto
muestra que al momento del primer impacto la camioneta intentaba ingresar al carril derecho.
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En la imagen anterior se observa que los dafos en la parte frontal de la camioneta tienen la misma altura que la parte

trasera del trailer.
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Realizando un analisis de los dafios en la camioneta y las dimensiones de la misma, se recrea en 2D la deformacion
de la camioneta producto de los impactos, en este caso el vértice anterior derecho y posterior derecho fueron los que
mas sufrieron dafios.
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Realizando un andlisis de los dafios en la estructura de los vehiculos se pueden determinar la posicién de estos al
momento del impacto.

Primer impacto

En la imagen anterior se recrea la posicion de la camioneta y el tractocamién al momento del primer impacto. (imagen
realizada en el software de reconstruccién de accidentes VIRTUAL CRAHS 4.0).

Segundo impacto|

La ubicacion de los dafios muestra que la camioneta recibié el primer impacto en el vértice posterior derecho y luego
este impacté en el vértice izquierdo del trailer, con el vértice anterior derecho.
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9.1.2. ANALISIS DE LAS MEDIDAS Y DISTANCIAS.

Teniendo en cuenta las medidas plasmadas en el bosquejo topogréafico realizado por el agente de transito, comienza a
medir desde el punto de referencia, el cual es un pontdn o desagtie ubicado en el costado derecho de la via en el sentido
Bucaramanga — San Alberto, identificado con el numero 60 + 1000, y utilizando como punto auxiliar el borde de la via
lado derecho, desde ahi comienza a fijar y medir a los vehiculos.

La primera medida que toma es al vértice anterior izquierdo de la camioneta, la segunda medida es tomada al vértice
posterior izquierdo de la camioneta, la tercera medida es tomada al vértice posterior izquierdo del trailer del tractocamion
de placas SYS-663, la cuarta medida es tomada al vértice posterior derecho del trailer del tractocamion de placas SRR-
924, la quinta medida es tomada al vértice posterior izquierdo del tractocamion de placas SYS-663, la sexta medida es
tomada al vértice anterior izquierdo del tractocamién de placas SYS-663, la séptima medida es tomada al vértice
posterior derecho del tractocamiéon de placas SRR-924, la octava medida es tomada al vértice anterior derecho del
tractocamién de placas SRR-924, y la novena medida es tomada al punto de impacto.

En este caso se evidencia que el agente de transito tomd las medidas mediante el método de plano cartesiano como
esta descrita en el Manual de Diligenciamiento de Informe Policial de Accidentes de Transito, la resolucion 11268/12.

Realizando un analisis de las medidas tomadas por el agente de transito, descritas en la tabla de medidas se puede
determinar la ubicacién del vehiculo sobre la via al momento del accidente y la direccién en que se desplazaban, para
establecer cudl era la ubicacion de cada vehiculo, al momento del impacto se toma como referencia el punto de impacto
(lugar sobre la via donde los vehiculos tuvieron el contacto) y de esa forma establecer las maniobras que realizaron los
conductores para que ocurriera el accidente.
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Analizando la distancia que hay entre el punto de impacto y la posicion final de la camioneta es de 4.75 mts, el punto
de impacto es el lugar sobre la via donde el vehiculo tractocamién de placas SYS-663 impacté a la camioneta en la
parte trasera y el lugar de la posicién final de la camioneta, fue el lugar sobre la via donde la camioneta impacto el
vértice izquierdo del tréiler y giro sobre su propio eje.

Una vez se establece la distancia entre el punto de impacto y la posicion final de la camioneta, nos remitimos a la via
para conocer la velocidad maxima permitida en el sector, la cual es de 30 Km/h, y la comparamos con el articulo 108
del Cdodigo Nacional de Transito que establece la separacion entre vehiculos cuando transitan uno detras de otro en la
misma via de acuerdo con la velocidad en que transitan.
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El articulo 108 del Cédigo Nacional de Transito establece que para las velocidades hasta 30Km/h, se debe mantener
una distancia minima de 10 metros con respecto al vehiculo que va delante, en este caso observamos que la distancia
que recorrié o que fue impulsada la camioneta para impactar el vértice trasero del trailer es inferior a 10 metros, lo que
nos indica que la camioneta al ingresar nuevamente al carril lo hiso a una distancia menor a 10 metros detras del
tractocamién de placas SRR-924 al momento del impacto, mostrando que no mantenia la distancia de seguridad.

Si la camioneta antes de impactar con el trailer del tractocamién de placas SRR-924, hubiera recorrido una distancia
igual o mayor a 10 metros desde el punto de impacto hasta su posicion final, se podria decir que este ingreso al carril
guardando la distancia de seguridad.

El tractocamion de placas SRR-924 qued6 a una distancia de 10.78mts de la camioneta, lo que indica que el conductor
transitaba a una velocidad baja, logrando detener el vehiculo de forma controlada al observar el accidente.

En la imagen anterior se muestra la forma cémo fueron tomadas las medidas por el agente de transito, utilizando el
método de plano cartesiano, tomando como linea base, la linea de borde del carril derecho.

De esa forma se pudo establecer la posicion de los vehiculos y la direccién en que se desplazaron.

9.1.1. ANALISIS DE LA VIA.
De acuerdo con el andlisis de lugar de los hechos y bosquejo topogréfico, se logré inferir lo siguiente:

La via esta conformada por una curva y recta, una calzada con 2 carriles de doble sentido, cuenta con sefiales de
transito horizontales y demarcacién sobre la via, la carpeta de rodadura es de material asfalto con una pendiente y se
encuentra en buen estado.

Dentro del analisis de la via, se tuvo en cuenta las caracteristicas fisicas del terreno, la geometria de la via, la seguridad
activa y pasiva y se encontré que la inclinacion de la via de forma descendente y la superficie hUmeda incidieron en que
el vehiculo tractocamién de placas SYS-663 pudiera detenerse, estas dos condiciones crean un efecto deslizante sobre
la via que hacen que las llantas pierdan adherencia sobre el asfalto.

Cuando las llantas se bloquean o el conductor presiona los frenos de forma rapida el efecto deslizante de la via puede
causar que el tractocamion no logre detenerse de forma controlada.

Las condiciones ambientales y la inclinacién de la via influyeron en que conductor del tractocamién de placas SYS-663,
no lograra detener el vehiculo de forma controlada.
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9.1.1. ANALISIS DE EVITABILIDAD DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

Un accidente de transito no ocurre instantaneamente, se trata de una evolucién que se desarrolla en las dimensiones
fisicas, de tiempo y espacio, en las que se pueden identificar 3 etapas, percepcion del peligro, decision y conflicto,
cuando se alteran alguno de estos tres factores, humano, mecéanico o ambiental.

En el andlisis de la evitabilidad del accidente de transito, se analiza la secuencia del accidente de transito, y las
condiciones especificas del mismo, que permitan determinar si los conductores de los vehiculos, durante la actividad
de conducir, una vez percibido el peligro, podian o no realizar maniobras fisicamente posibles que permitan evitarlo.

Cuando un conductor percibe un riesgo, inicia una serie de actividades o maniobras con el tnico fin de evitar el peligro,
realizando maniobras evasivas como girar hacia la izquierda o hacia la derecha, iniciar el proceso de frenada de
emergencia, o disminuir la velocidad.

Teniendo en cuenta estos aspectos, se analizan las diferentes maniobras fisicas posibles que podrian realizar los
conductores para evitar el accidente de transito, en este caso tomamos la informacion arrojada del andlisis de las
evidencias y podemos inferir los siguiente:

FASE DE PERCEPCION:
En esta fase el conductor del vehiculo percibe el peligro y empieza a evaluar rdpidamente las posibles maniobras
evasivas que puede realizar dentro del espacio y tiempo con que cuenta para evitar el accidente de transito.

En este caso analizaremos el punto de percepcion posible que tuvieron los conductores.

Vehiculo No 1, el conductor de la camioneta intenta adelantar al tractocamion de placas SRR-924 y observa que transita
otro vehiculo de forma contraria.

Vehiculo No 2, el conductor del tractocamion de placas SYS-663, observa que la camioneta intenta adelantar al
tractocamioén de placas SRR-924 en una zona prohibida.

Los vehiculos transitan uno detras del otro| La camioneta comienza adelantar al tractocamién

El conductor de la camioneta observar que un vehiculo se La camioneta se detiene para ingresar nuevamene al carril
aproxima por el carril contrariol derecho.

En las imagenes anteriores recreamos el momento de percepcion que tenian los conductores de los vehiculos al darse
cuenta del peligro antes del accidente de transito.
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FASE DE DECISION:

Es la reaccién del conductor frente al estimulo del peligro maniobrando el vehiculo con el fin de evitar el accidente de
trénsito.

Vehiculo No 1, en esta fase al parecer el conductor de la camioneta trata de ingresar rapidamente en el espacio que
hay entre los dos tractocamiones para evitar colisionar de frente con el vehiculo que transita por el carril contrario.

Vehiculo No 2, el conductor del tractocamion de placas SYS-663, presiona los frenos para no impactar a la camioneta
gue ingreso de forma rapida al carril derecho.

Dentro de la fase de decision, se analizaron la posicion final de los vehiculos y las distancias tomadas del informe de
accidentes y las tomadas por el perito para determinar a la maniobra que realizaron los conductores para evitar el
accidente.

FASE DE CONFLICTO:

La fase del conflicto es el momento en que se produce la colisién entre los vehiculos de forma inevitable, esta fase
contiene 3 elementos:

e Areade conflicto: Lugar o area sobre la superficie donde se produce la colisién entre los vehiculos.

e Punto de impacto: Es el lugar donde fisicamente tienen contacto los vehiculos, produciéndose el accidente de
transito.

e Posicion final: Es la posicién que adoptan los vehiculos posteriores al impacto, producido por las fuerzas fisicas
que se desencadenan por el empuje de las masas.

Primer impacto

En la fase de conflicto el conductor del tractocamion de placas SYS-663, intenta frenar para no impactar a la camioneta,
pero debido a la pendiente de la via y la superficie hUmeda este se desliza produciéndose el primer impacto e impulsando
a la camioneta hacia delante impactandola contra el trailer del tractocamion que transita delante de la camioneta
produciéndose el segundo impacto.
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La camioneta gira sobre su
ractocacion alaizquierda

Los vehiculos alcanzan su posicion final poosterior al accidente llegando asu fase final.

En las imagenes anteriores se recrean los desplazamientos de los vehiculos posterior a impacto.
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9.1.2. ANALISIS DE LA INFORMACION.

Dentro del trabajo de andlisis de la informacién, se tomaron como referencia las medidas y distancias de los E.M.P y
E.F, descritas y fijadas en el bosquejo topogréfico, los datos obtenidos del Informe Policial de Accidente de Transito,
fotografias y medidas tomadas sobre la via en el sitio donde ocurri6 el accidente de transito, de esta forma se pudo
establecer lo siguiente:

e Se pudo verificar el punto de referencia y las medidas tomadas por el agente de transito.

e Se pudo identificar los vehiculos involucrados en el accidente de transito, sus datos y caracteristicas.

e Se obtuvo informacion de los dafios causados a los vehiculos involucrado en el accidente de transito.

e Se pudo establecer la posicién final de los vehiculos.

e Se pudo identificar las caracteristicas de la via.

e Se pudo establecer que la via contaba con sefiales de transito y demarcacion.

e Se pudo establecer que no hay elementos que disminuyeran la visual de los conductores de los vehiculos, antes
del impacto, arboles o trabajos sobre la via.

e Se pudo establecer que en el momento del accidente la via se encontraba hiimeda.

e Se pudo establecer los desplazamientos de los vehiculos sobre la via momentos antes del accidente.

e Se pudo establecer la posicion del punto de impacto sobre la via.

e Se pudo establecer que el tractocamién impacté inicialmente a la camioneta en la parte trasera.
e Se pudo establecer que el conductor de la camioneta intenté adelantar al tractocamién en zona prohibida.

e Se pudo establecer que el conductor de la camioneta no guardé la distancia de seguridad cuando transitaba
detras del tractocamion.

e No se pudo establecer la velocidad aproximada de los vehiculos, ya que en el informe policial o en algun otro
documento, no se encontrd descrita huella de frenado, huella de arrastre metélico, huella de derrape, huella de
velocidad critica o algun elemento cuantitativo que ayude a calcular mediante modelos fisicos las velocidades
desarrolladas por los vehiculos antes del impacto.

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 34 de 37
Especialista en investigacion y reconstruccion de accidentes de transito.



mailto:gonzalezylozanoasesores@gmail.com

9.1.3. CONCLUSIONES

Al realizar un analisis de la via, del lugar de los hechos, del croquis, distancias plasmadas en el bosquejo topogréfico,
dafios del vehiculo, fotografias del lugar del accidente y toda la informacién recolectada, podemos apreciar que el
vehiculo tipo camioneta se desplazaba sobre la via Bucaramanga — San Alberto en el mismo sentido vial, sobre el carril
derecho, detras del tractocamioén de placas SRR-924 y delante del tractocamion de placas SYS-663.

En este caso podemos decir que la falta de precaucién del conductor del vehiculo No 1 tipo camioneta al tratar de
adelantar al vehiculo tractocamion de placas SRR-924 y luego regresar girando bruscamente a la derecha para ingresar
al espacio entre los dos tractocamiones nuevamente, sin guardar la distancia de seguridad, fue la maniobra que dio
inicio a que se desencadenara la ocurrencia del accidente de transito.

El conductor de la camioneta debi6 esperar un tramo de la via recto y donde tuviera un angulo visual amplio sobre los
vehiculos que transitan de forma contraria y asi poder adelantar al tractocamion de forma segura.

El conductor de la camioneta no tuvo en cuenta todos los factores adversos que no permitian que un vehiculo realizara
este tipo de maniobras de forma segura sin poner en peligro su vida y la de los demas, el adelantar en una zona
prohibida en un tramo donde la via tiene una inclinacién, su geometria es una curva y el campo visual sobre los demas
vehiculos que transitan de forma contraria es casi nula, cualquier conductor en estas condiciones tiene un alto porcentaje
de sufrir un accidente de transito.

Dentro de los andlisis de toda la informacion no se evidencia maniobra errénea por parte de los conductores de los
tractocamiones que incidieran en la ocurrencia del accidente de transito, el conductor del tractocamidn de placas SYS-
663, impacta a la camioneta en el vértice posterior derecho en el momento en que este presiona los frenos para no
impactarla, pero la inclinacion de la via, la superficie mojada y el peso de 50 toneladas, crearon un efecto de
deslizamiento sobre el asfalto que no permitieron la adherencia de las llantas del tractocamion.

Al no tener adherencia las llantas del tractocamion, el conductor no puede detener el vehiculo de forma controlada
perdiendo control sobre él impactando a la camioneta en el vértice posterior derecho que en esos momentos intentaba
ingresar al carril derecho de forma intempestiva.

La falta de precaucién del conductor de la camioneta determiné la ocurrencia del accidente de transito.

10. TEORIA DEL ACCIDENTE

FACTOR DETERMINANTE:
FACTOR HUMANO: Aplica para la conductora del vehiculo No 1 tipo camioneta, adelantar en zona prohibida.

FACTOR CONTRIBUYENTE: Aplica para la via y el factor ambiente, al presentarse el accidente sobre una curva con
una pendiente y la superficie mojada por lluvias.
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HENRY GUTIERREZ LAKATT
ABOGADO
Henry.gutierrez.lakatt@gmail.com

JUZGADO 22 CIVIL DEL CIRCUITO DE BOGOTA DC
BOGOTA DC
E. S. D.

ASUNTO: SE CONTESTA DEMANDA Y PROPOSICION DE EXCEPCIONES DE MERITO.
REF. Proceso Verbal de Responsabilidad Civil Extra contractual promovido por
OFELMA HERNANDEZ VARGAS vy otros contra TRSANSPORCAR LOGISTICA

y otros
RAD. 11-00-131-03-022-2021-00115-00.

HENRY GUTIERREZ LAKATT, mayor y vecino de esta ciudad, identificado con la cédula
de ciudadania N°73.192.483 expedida en Cartagena, y portador de la T.P. No. 168.928 del
Consejo Superior de la Judicatura, obrando como Apoderado Especial de la sociedad
TRANSPORCAR LOGISTICA SAS sociedad legalmente constituida y representada
legalmente por el sefior JAIRO ANDRES ARTEAGA SILVA parte demandada dentro del
proceso del epigrafe y encontrdndome dentro del término legal para proponer excepciones,
me permito formular las siguientes EXCEPCIONES DE MERITO O PERENTORIA.

CON RESPECTO A LOS HECHOS
PRIMERO. ES CIERTO

SEGUNDO. ES PARCIALMENTE CIERTO, bajo la premisa que el propietario del remolque
es y ha sido desde hace afios de la sociedad TRANSPORCAR LOGISTICA SAS, solo que
la transferencia de dominio no ha podido generarse porque se desconoce el paradero del
mismo.

TERCERO. ES PARCIALMENTE CIERTO, bajo la premisa que el hecho se encuentra
incompleto y no explica hacia donde va dirigido el mismo.

CUARTO. ES CIERTO.

QUINTO. ES FALSO, partiendo de la premisa que el automotor SYS 663 no violé ninguna
norma de transito ni mucho menos su operador operé el automotor de manera
indiscriminada e irresponsable como lo hace ver la apoderada demandante, pues quien
genera el accidente como flagrante negligencia es el conductor del automotor BVC781
conducido por el sefior ELKIN DARIO PEDRAZA SIERRA, tal como se probara dentro del
juicio.

SEXTA. ES FALSO, partiendo de la teoria del caso de la defensa donde quien generé el
accidente como flagrante negligencia es el conductor del automotor BVC781 conducido por
el sefior ELKIN DARIO PEDRAZA SIERRA, tal como se probara dentro del juicio.

SEPTIMA. ES FALSO, partiendo de la teoria del caso de la defensa donde quien genero el
accidente como flagrante negligencia es el conductor del automotor BVC781 conducido por
el sefior ELKIN DARIO PEDRAZA SIERRA, tal como se probara dentro del juicio, siendo la
persona responsable por el fallecimiento del sefior LOZANO MACIAS el conductor del
vehiculo BVC781.

OCTAVO. ES FALSO. S FALSO, partiendo de la teoria del caso de la defensa donde quien
genero el accidente como flagrante negligencia es el conductor del automotor BVC781
conducido por el sefior ELKIN DARIO PEDRAZA SIERRA, tal como se probaréa dentro del
juicio, siendo la persona responsable por el fallecimiento del sefior LOZANO MACIAS el
conductor del vehiculo BVC781.

NOVENO. ES PARCIALMENTE CIERTO, bajo la premisa inicial que el policial si fue quien
registro el croquis del accidente, sin embargo, partiendo de la teoria del caso de la defensa
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donde quien generé el accidente como flagrante negligencia es el conductor del automotor
BVC781 conducido por el sefior ELKIN DARIO PEDRAZA SIERRA, tal como se probara
dentro del juicio, siendo la persona responsable por el fallecimiento del sefior LOZANO
MACIAS el conductor del vehiculo BVC781.

DECIMO. ES FALSO, partiendo de la teoria del caso de la defensa que el accidente fue
generado con ocasion a la violacion de las normas de transito, invasion de carril en area
prohibida para avanzar otro vehiculo (franjas amarillas continuas) fue generado por el
operador del vehiculo de placas BVC781, el cual genero el accidente que conllevo a la
muerte del sefior LOZANO MACIAS, la cual sera probada dentro del juicio.

DECIMA PRIMERA. ES FALSO, partiendo de la premisa que el generador del accidente
gue nos ocupa es el operador del vehiculo BVC781 por violacién de las normas de transito,
invasion de carril en area prohibida para avanzar otro vehiculo (franjas amarillas continuas),
conllevando al fatidico suceso; adicional a eso a quien debe imputarsele el fallecimiento es
el mismo conductor sefalado.

DECIMA SEGUNDA. NO ME CONSTA, que demuestre los supuestos dafios morales
adicional a eso, al momento de la presentacion de la demanda el sefior MIGUEL ANGEL
LOZANO HERNANDEZ, ya adquiria la mayoria de edad por lo cual no debe verse como
menor de edad sino como adulto.

DECIMA TERCERA. NO ME CONSTA, que demuestre los supuestos dafios materiales
adicional a eso, al momento de la presentacion de la demanda el sefior MIGUEL ANGEL
LOZANO HERNANDEZ, ya adquiria la mayoria de edad por lo cual no debe verse como
menor de edad sino como adulto.

DECIMA CUARTA. ES FALSO, por cuanto el sefior MIGGUEL ANGEL LOZANO
HERNANDEZ al momento de presentar la demanda, es mayor de edad por lo que la calidad
de huérfano, por cuanto este calificativo se le da a la persona menor de edad que por
circunstancias ajenas a su voluntad pierda ambos padres, siguiendo con vida su madre hoy
demandante.

DECIMA QUINTA.NO ME CONSTA, que lo pruebe en el proceso, la supuesta afectacion
por dafio a la vida en relacion, por otro lado, y sin animo de generar controversias un
Aparcero no generaria ingresos para el pago de una colegiatura en medicina que oscina
entre los diez a veinte millones de pesos por semestre.

DECIMA SEXTA. NO ME CONSTA, que lo pruebe en el proceso las supuestas “ayudas
para gastos personales” asi como los supuestos dafios materiales.

DECIMA SEPTIMA. NO ME CONSTA, que lo pruebe en el proceso el supuesto dafio moral,
adicional a esto, el hoy fallecido no residia con su madre por lo que los hogares estan
separados.

DECIMA OCTAVA. NO ME CONSTA, que lo pruebe dentro del proceso tanto la labor
encomendada como los “ingresos” que manifiesta la apoderada.

DECIMA NOVENA. NO ME CONSTA, que lo pruebe en el proceso, adicionalmente este
hecho ya se encuentra repetitivo y relacionado en los distintos hechos anteriores.

VIGESIMA. ES PARCIALMENTE CIERTO, bajo la premisa inicial que las personas
relacionadas guardan relacion con el vehiculo de placas SYS 663, sin embargo, el mismo
NO FUE QUIEN GENERO el fatidico suceso sino por le contrario el operador del automotor
BVC 781, el cual de manera irresponsable invadi6é carril en zona prohibida generando el
accidente en comento.

VIGESIMA PRIMERA. ES CIERTO, pues se evidenci6 la practica de medidas cautelares
las cuales fueron exageradas al embargar alrededor de quince propiedades del “propietario
del remolque” quien se desconoce su paradero.
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CON RESPECTO A LAS PRETENSIONES DE LA DEMANDA

PRIMERO. ME OPONGO A ESTA PRETENSION, Como primera medida, la pretension
resulta ser compleja pues mas que una pretension resulta ser una transcripcién de los
hechos de la demanda con afirmaciones sin soporte técnico cientifico que garantice sus
sefialamientos, partiendo solo de un croquis de accidente el cual se avizoran sendas
irregularidades, sin embargo la sociedad TRANSPORCAR LOGISTICA SAS, se opone a
esta pretension pues se tiene la suficiente evidencia técnica y fisica que puede inferir de
manera irrefutable que nuestro vehiculo NO fue el generador del accidente en comento sino
por le contrario el automotor en el que se transportaba el finado por maniobras imprudentes
y contrarias a la seguridad vial ocasionan el hecho los cuales se probaran con suficiente
material probatorio que lo demostrara.

SEGUNDO. ME OPONGO A ESTA PRETENSION, partiendo de la premisa factica que la
condena y ejecucion de la misma solo se dara conforme lo probado y reconocido dentro del
proceso asi como la aplicacion de algun tipo de reconocimiento de perjuicios ya sean
patrimoniales o morales, sin embargo la sociedad TRANSPORCAR LOGISTICA SAS, se
opone a esta pretension pues se tiene la suficiente evidencia técnica y fisica que puede
inferir de manera irrefutable que nuestro vehiculo NO fue el generador del accidente en
comento sino por le contrario el automotor en el que se transportaba el finado por maniobras
imprudentes y contrarias a la seguridad vial ocasionan el hecho los cuales se probaran con
suficiente material probatorio que lo demostrara.

TERCERO. AL SER ESTA UNA PRETENSION COMPLEJA AL TENER VARIOS SUB
INDICES, se entrara a resolver de la siguiente manera

CON RESPECTO A PERJUICIOS PATRIMONIALES LUCRO CESANTE OFELMA
HERNANDEZ VARGAS

ME OPONGO A ESTA PRETENSION, toda vez que en ningln soporte o elemento de
prueba, documento, evidencia fisica o elemento material probatorio que pueda indicar
fehacientemente o de manera indiciaria que se percibia algun tipo de rubro por lo que esta
pretensién al carecer de elemento que lo sustente por lo que debe ser desechada.

CON RESPECTO A PERJUICIOS PATRIMONIALES LUCRO CESANTE MIGUEL ANGEL
LOZANO HERNANDEZ

ME OPONGO A ESTA PRETENSION, toda vez que en ninglin soporte o elemento de
prueba, documento, evidencia fisica o elemento material probatorio que pueda indicar
fehacientemente o de manera indiciaria que se percibia algun tipo de rubro por lo que esta
pretension al carecer de elemento que lo sustente por lo que debe ser desechada.

LUCRO CESANTE OFELMA HERNANDEZ VARGAS

ME OPONGO A ESTA PRETENSION, toda vez que en ningln soporte o elemento de
prueba, documento, evidencia fisica o elemento material probatorio que pueda indicar
fehacientemente o de manera indiciaria que se percibia algun tipo de rubro por lo que esta
pretension al carecer de elemento que lo sustente por lo que debe ser desechada.

LUCRO CESANTE MIGUEL ANGEL LOZANO HERNANDEZ

ME OPONGO A ESTA PRETENSION, toda vez que en ningln soporte o elemento de
prueba, documento, evidencia fisica o elemento material probatorio que pueda indicar
fehacientemente o de manera indiciaria que se percibia algun tipo de rubro por lo que esta
pretension al carecer de elemento que lo sustente por lo que debe ser desechada.

CUARTO. AL SER ESTA UNA PRETENSION COMPLEJA AL TENER VARIOS SUB
INDICES, se entrara a resolver de la siguiente manera.
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PERJUICIOS EXTRA PATRIMONIALES.

ME OPONGO A ESTA PRETENSION, toda vez que en ningln soporte o elemento de
prueba, documento, evidencia fisica o elemento material probatorio que pueda indicar
fehacientemente o de manera indiciaria que se percibia algun tipo de rubro por lo que esta
pretension al carecer de elemento que lo sustente por lo que debe ser desechada.

QUINTA. AL SER ESTA UNA PRETENSION COMPLEJA AL TENER VARIOS SUB
INDICES, se entrara a resolver de la siguiente manera.

PERJUCIOS EXTRA PATRIMONIALES MIGUEL ANGEL LOZANO HERNANDEZ

ME OPONGO A ESTA PRETENSION, toda vez que en ninglin soporte o elemento de
prueba, documento, evidencia fisica o elemento material probatorio que pueda indicar
fehacientemente o de manera indiciaria que se percibia algun tipo de rubro por lo que esta
pretension al carecer de elemento que lo sustente por lo que debe ser desechada.

QUINTA. AL SER ESTA UNA PRETENSION COMPLEJA AL TENER VARIOS SUB
INDICES, se entrara a resolver de la siguiente manera.

ME OPONGO A ESTA PRETENSION, toda vez que en ningln soporte o elemento de
prueba, documento, evidencia fisica 0 elemento material probatorio que pueda indicar
fehacientemente o de manera indiciaria que se percibia algun tipo de rubro por lo que esta
pretensién al carecer de elemento que lo sustente por lo que debe ser desechada.

SEXTA. ME OPONGO A ESTA PRETENSION, Toda vez que ante la inexistencia para
probar siquiera de manera indiciaria los dafios 0 supuestos perjuicios causados, resulta
inadmisible la totalizacion de los mismos por los cuales deben ser desechados.

PROPOSICION DE EXCEPCIONES

Con base a los hechos que se ponen de presente y de los cuales ME OPONGO me permito
presentar las siguientes EXCEPCIONES DE MERITO o PERENTORIAS:

INEXISTENCIA O AUSENCIA DE RESPONSABILIDAD

Esta excepcion tiene su origen en el rol de cuidado por parte del conductor de un automotor,
esto es la generacion del riesgo
Los factores de riesgo en la via y su entorno en la seguridad vial.

En toda actividad humana concurren ineludiblemente TRES factores inseparables:
El medio ambiente, la maquina y el hombre. En materia de accidentes de transito estos tres
factores se conjugan en lo que se conoce como "El triangulo accidentolégico”. En esta figura
geomeétrica, la base es ocupada por el "Factor Humano", el cateto de la izquierda por el
"Factor Ambiental" y el de la derecha por el "Factor automotriz".

EL HOMBRE O FACTOR HUMANO:

El hombre conductor, inmerso en un mundo que hoy se caracteriza por la celeridad, la
angustia y el stress, no es ajeno a la influencia que estos factores producen sobre la accion
de conducir, principalmente a la incidencia que ellos poseen sobre el estado psicofisico del
individuo, particularmente en lo relativo a los tiempos de reaccién. El tiempo psicofisico de
reaccion es el lapso de tiempo comprendido entre la visualizacion de la situacion de riesgo
y la iniciaciéon de la accién preventiva, representada generalmente por la realizaciéon de las
maniobras de evasioén y/o frenado.

Esta situacion se traduce, en materia vial, en un notorio incremento de las velocidades de
circulacion y en una considerable disminucion de los limites de prudencia aumentando,
consecuentemente el nimero de siniestros.

Debemos tener en cuenta que la posibilidad de respuesta de un ser humano ante
determinado estimulo depende de tres factores que actian secuencial vy
sincronizadamente, a saber: 1) La percepcion, 2) La resolucién y 3) La accién. El periodo
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de tiempo que transcurre desde la iniciacion de la percepcion hasta la finalizacion de la
accion se denomina "TIEMPO PSICOFISICO DE REACCION"

EL MEDIO AMBIENTE O FACTOR AMBIENTAL:

Este factor se encuentra constituido por los elementos que, independientes entre si, se ven
intimamente relacionados en materia vial: Las condiciones meteoroldgicas y el camino:
a. Las condiciones meteoroldgicas:

La lluvia, niebla, humo y luminosidad son algunos de los principales constituyentes de las
condiciones meteoroldgicas reinantes que pueden influir en la produccién del siniestro,
afectando por un lado la visibilidad, la que puede verse atenuada, disminuida e incluso
anulada impidiendo percibir con suficiente tiempo y espacio la situacién de riesgo,
imposibilitando consecuentemente la realizacion de maniobras de evasion o frenado,
mientras que por otro va a modificar el coeficiente de adherencia o rozamiento entre el
neumatico y la calzada, aumentando notoriamente las distancias de frenado.

b. El camino:

El tipo de calzada, banquinas, la existencia de peralte, puentes, alcantarillas, pendientes y
abovedamiento de la via de circulacién, su estado de conservacion y mantenimiento
influiran también en la circulacion de los vehiculos y en los siniestros que se puedan
producir.

Asi, los coeficientes de adherencia entre el neumatico y la calzada variardn con la
naturaleza del material empleado para la construccion del camino e incluso con su estado
de utilizacion.

Debe tenerse en cuenta que también influye en la adherencia del neumatico, la existencia
de tierra suelta, arena o agua sobre la calzada, comportandose los dos primeros elementos
como pequefios rodamientos entre las superficies en contacto y el segundo como pelicula
lubricante, particularmente en aquellos casos en que el automotor cuenta con cubiertas de
deficiente dibujo.

El radio de curvatura, la existencia de peralte y su sentido de inclinacién pueden influir en
la estabilidad direccional de los mdviles, particularmente cuando circulan a velocidad
elevada, como influyen también la presencia de baches, "lomos de burro" y toda otra
anomalia de la superficie del camino.

Por otro lado se encuentran en la via factores tales como: animales, nifios jugando,
personas distraidas o temerarias, vehiculos que obstruyen las vias, obras civiles en
proceso, etc, que se convierten en factores de riesgo, sobre todo para aquellos conductores
gue no se concentran lo suficiente mientras estan manejando.

Es pues necesario tener todos los sentidos alerta a la hora de conducir, para poder
reaccionar con suficiente tiempo cuando aparezca un imprevisto en la via.t

En el caso que nos ocupa vemos que hubo una flagrante falla por parte del conductor del
vehiculo de placas BVC781, pues si se entra a identificar los factores que generaron el
triangulo accidente l6gico vemos que: El factor Humano: La celeridad al momento de ejercer
la reaccion, esto se ve cuando el conductor de la camioneta tipo Hilux pretende sobrepasar
en una curva donde la sefalizacion claramente identifica que NO SE PUEDE ADELANTAR,
y que al intentar HACERLO se encuentra con otro rodante tipo TRACTO CAMION, que al
ver el cierre e imposibilidad de adelantar trata de volver a su cauce, pero entramos en este
momento al factor ambiental — condiciones climatoldgicas, la via estaba en lluvia y en
descenso por lo que la maniobra y reaccion de la maquina se afecta generando la situacion
de riesgo esto al momento de cualificarse se puede vislumbrar que el conductor de la
camioneta BVC781, viola el deber de cuidado generando con su intrépido movimiento la
consecuencia que llevo al fallecimiento del ocupante del mismo vehiculo.

Esto puede ser debidamente comprobado mediante el informe pericial hecho por el Perito
técnico profesional en seguridad Vial Dr. JUANZ GONZALEZ, quien en informe técnico —
pericial de investigacién de accidente de transito I.A.T No. 05-22 el cual en su acapite de
conclusiones al momento de efectuar la inspecciéon a la carretera y condiciones del
accidente relato:

! https://www.arlsura.com/index.php/component/content/article?id=1475:factores-de-riesgo-de-
la-via-y-su-entorno-para-la-seguridadvial.



mailto:Henry.gutierrez.lakatt@gmail.com
https://www.arlsura.com/index.php/component/content/article?id=1475:factores-de-riesgo-de-la-via-y-su-entorno-para-la-seguridadvial
https://www.arlsura.com/index.php/component/content/article?id=1475:factores-de-riesgo-de-la-via-y-su-entorno-para-la-seguridadvial

HENRY GUTIERREZ LAKATT
ABOGADO
Henry.gutierrez.lakatt@gmail.com

Al realizar un andlisis de la via, del lugar de los hechos, del croquis, distancias
plasmadas en el bosquejo topografico, dafios del vehiculo, fotografias del lugar del
accidente y toda la informacion recolectada, podemos apreciar que el vehiculo tipo
camioneta se desplazaba sobre la via Bucaramanga — San Alberto en el mismo
sentido vial, sobre el carril derecho, detras del tractocamién de placas SRR-924 y
delante del tractocamion de placas SYS-663.

En este caso podemos decir que la falta de precaucién del conductor del vehiculo No
1 tipo camioneta al tratar de adelantar al vehiculo tractocamién de placas SRR-924 y
luego regresar girando bruscamente a la derecha para ingresar al espacio entre los
dos tractocamiones nuevamente, sin guardar la distancia de seguridad, fue la
maniobra que dio inicio a que se desencadenara la ocurrencia del accidente de
transito.

El conductor de la camioneta debié esperar un tramo de la via recto y donde tuviera
un angulo visual amplio sobre los vehiculos que transitan de forma contraria y asi
poder adelantar al tractocamién de forma segura.

El conductor de la camioneta no tuvo en cuenta todos los factores adversos que no
permitian que un vehiculo realizara este tipo de maniobras de forma segura sin poner
en peligro su viday lade los demas, el adelantar en una zona prohibida en un tramo
donde laviatiene unainclinacién, su geometria es unacurvay el campo visual sobre
los deméas vehiculos que transitan de forma contraria es casi nula, cualquier
conductor en estas condiciones tiene un alto porcentaje de sufrir un accidente de
transito.

Dentro de los andlisis de toda la informacion no se evidencia maniobra errénea por
parte de los conductores de los tractocamiones que incidieran en la ocurrencia del
accidente de transito, el conductor del tractocamién de placas SYS663, impacta a la
camioneta en el vértice posterior derecho en el momento en que este presiona los
frenos para no impactarla, pero lainclinacion de lavia, la superficie mojaday el peso
de 50 toneladas, crearon un efecto de deslizamiento sobre el asfalto que no
permitieron la adherencia de las llantas del tractocamion.

Al no tener adherencia las llantas del tractocamidn, el conductor no puede detener el
vehiculo de forma controlada perdiendo control sobre él impactando a la camioneta
en el vértice posterior derecho que en esos momentos intentaba ingresar al carril
derecho de forma intempestiva.

La falta de precaucion del conductor de la camioneta determiné la ocurrencia del
accidente de transito?

Amen de lo anterior, vemos que existen claros elementos de juicio que permiten inferir la
ausencia de responsabilidad del tractocamion SYS 663, por lo que solicito sefior JUEZ se
declare probada la presente excepcion concediendo la absolucién y en su defecto se
declare responsable al conductor del Vehiculo de placas BVC 781, sefior HANER RICO
GARCIA.

COBRO DE LO NO DEBIDO

Esta excepcién esta llamada a prosperar en relacion a la primera sobre la vulneracion al
deber de cuidado, generada por el sefior HANER RICO GARCIA, conductor de la camioneta
BVC781, quien a todas luces es el directo a responder por la fatalidad que hoy nos ocupa
y quien se adiciona figuraba como pasajero en el vehiculo objeto de debate adicional.

EN LA ETAPA PROBATORIA SENOR JUEZ DADA SU EXPERIENCIA TOMARA EN
CUENTAEL PERITAZGO O INFORME DE ACCIDENTE RENDIDO, NO OBSTANTE LOS
CONDUCTORES UNA VEZ SUCEDIDOS LOS HECHOS FUERON LLEVADOS A
CENTROS HOSPITALARIOS Y EL SENOR CROQUISTA NO LES PRESENTO ESTE
INFORME PARA EL RECONOCIMIENTO DE LO REALMENTE ACONTECIDO, NO ASI
SE PUEDE VER LA POSICION DE LA CAMIONETA QUE QUEDA POR FUERA DEL
CARRILCON LO QUE SE PUEDE CORROBORAR QUE REALIZO MANIOBRA DE
ADELANTAMIENTO, lo que generd el accidente y que de muy mala manera se pretende
trasladar esta responsabilidad al operador del tractocamion SYS663 de nuestra compafia

2 Informe de Accidente de Transito I.A.T No. 05-22 — Juan Gonzalez.
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el cual iba en su via y cumpliendo a cabalidad las directrices de transito adicionado a esto
su experiencia en la via por muchos afnos-.

Asi las cosas, solicito de declare probada la presente excepcion de mérito, se absuelva al
demandado Yy la correspondiente condena en costas y agencias en derecho.

POSIBLE TEMERIDAD Y MALA FE,

Esta excepcion va encaminada a como se presenta una demanda de Responsabilidad Civil
Extracontractual bajo la premisa o existencia de otro proceso ya presentado en otra ciudad
como lo es en el juzgado 04 civil del circuito de Bucaramanga.

Por otro lado, si bien es cierto y bajo gracia de discusion los hechos acontecieron en el
playén en la ruta Bucaramanga, ante la inexistencia de jueces del circuito le compete a la
cabecera de Bucaramanga, no es de mas agregar que la demandada que aqui le enfilan
baterias corresponde a una sociedad cartagenera y por ende el fuero territorial debia
ventilarse en Cartagena y no en Bucaramanga.

El sustento de esto no es mas al encuadrar los demandantes de Bucaramanga y Bogota
manejan una linea de apellidos similares por lo que de ser familia debian manejar una
unidad territorial y no por el contrario elevar sendas demandas en distintas partes del
territorio colombiano.

Esto podria ventilarse como una posible mala fe o temeridad de los profesionales del
derecho o en su defecto de sus prohijados judiciales.

Solicito que se declare probada la presente excepcion absolviendo de inmediato a la
sociedad demandada

EXCEPCION GENERICA

En el evento de que su sefioria halle probada una excepcién derivada de un hecho que asi
lo constituya, depreco la declare en Sentencia, al tenor de lo ordenado en el articulo 282
del CGP.

CON RESPECTO A LAS PRUEBAS QUE PRACTICAR.

Primero que todo para que una prueba tenga firmeza debe tener conducencia pertinencia
y utilidad para que sirva de preambulo o soporte para la teoria del caso de cada parte.

En este orden de ideas solicito NO SE TENGAN EN CUENTA LAS SIGUIENTES
PRUEBAS TESTIMONIALES:

SERGIO ANDRES PEREZ LOZANO, Solo un funcionario o perito podria valorar la
magnitud de un dafio mental o perjuicio y con respecto de la parte demandante estos no
guardan relacion infima que pueda dar algun tipo de credibilidad o imparcialidad en su
testimonio que pueda dar un elemento de juicio para ser usado dentro de esta justa judicial,
por lo que solicito se desestime el mismo.

MARCOS AURELIO VILLAMIZAR, Solo un funcionario o perito podria valorar la magnitud
de un dafio mental o perjuicio y con respecto de la parte demandante estos no guardan
relacion infima que pueda dar algun tipo de credibilidad o imparcialidad en su testimonio
gue pueda dar un elemento de juicio para ser usado dentro de esta justa judicial, por lo que
solicito se desestime el mismo.

CON RESPECTO A LOS INTERROGATORIOS DE PARTE:

Con respecto a los interrogatorios de parte del sefior JAIRO ANDRES ARTEAGA SILVA
(Rep. Legal de Transporcar Logistica SAS), JOHNATAN LAITON GUERRERO vy
LEONARDO GORDILLO GOMEZ (expropietarios del vehiculo), carecen a todas luces de
pertinencia conducencia y utilidad por la sencilla razon que al momento de los hechos, unos
se encontraban en Cartagena de indias y el otro fuera del pais, por ello como pueden tener
un conocimiento de causa o fisico de los hechos ocurridos a kildmetros de sus posiciones
geo estacionarias.
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Por esto resulta a modo irrefutable el pretender hacerles cuestionarios sobre unas
circunstancias que al unisoné serian meros testigos de oidas o de referencia dada por un
tercero.

Amen de lo anterior solicito se abstenga de practicarse estas pruebas por ser tajantemente
improcedentes.

FUNDAMENTOS DE DERECHO

Invoco como fundamentos de Derecho el Art. 372 y 588 del CGP.
PRUEBAS

Con el fin de demostrar los hechos que configura la excepcién propuesta le aporto y
solicito las siguientes:

Solicito tener y practicar como tales las siguientes:
1. TESTIMONIALES:

- Se solicita el testimonio del Perito Técnico Profesional en Seguridad Vial Sefior
JUAN GONZALEZ identificado con C.C 7.628.487 C. | No. 01719-12686 del
C.P.T.I.C, siendo su testimonio pertinente y conducente al exponer y explicar el
informe de accidente de transito I. A. T. No. 05-22, sobre el accidente investigado de
fecha 31 de octubre de 2020 y pueda dar fe conforme su experiencia y estudio del
terreno donde se gener6 el accidente el informe para asi dar plena certeza de la
ausencia de responsabilidad del automotor SYS 663, el cual puede ser notificado
por intermedio de la sociedad TRANSPORCAR LOGISTICA SAS o en su correo
electronico gonzalezylozanoasesores@gmail.com.

2. DOCUMENTALES:
e Los demas documentos que obran en el expediente, que reposa en su despacho.

e Informe técnico legal I. A. T. 05 — 22 rendido por perito Técnico Profesional en
Seguridad Vial Dr. Juan Gonzalez sobre el accidentes de transito.

1. DE OFICIO:

Se oficie al juzgado 15 Civil del circuito de Bucaramanga sobre el expediente bajo
radicado 20210010700, que cursa contra los mismos demandados y que rinda un
informe sobre el estado del mismo y sobre las partes actoras del mismo y que
relacién pueden o lleguen a tener con el finado.

INTERROGATORIO DE PARTE

Pido del juzgado que decrete un interrogatorio de parte, que debe absolver a los sefiores
OFELMA HERNANDEZ VARGAS, identificada con la C.C. # 28.335.231; MARIA CECILIA
LOZANO MACIAS, identificada con la C.C. # 35.467.274 y MIGUEL ANGEL LOZANO
HERNANDEZ del cual se desconoce su cedula de ciudadania demandantes dentro del
proceso del epigrafe. El interrogatorio lo formularé verbalmente en la audiencia respectiva
y versara sobre todos los hechos contenidos en la demanda.

LAS QUE SE PRETENDEN HACER VALER
OFICIOS
Solicito decrete las pruebas que de oficio usted, sefior Juez considere pertinente.

ANEXOS
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e Los documentos enunciados en el acapite anterior y el presente memorial de excepcion
de Merito.

NOTIFICACIONES
¢ El Demandado en la direccion descrita en el aludido proceso.

e El suscrito en la secretaria del despacho 6 en mi oficina de abogados en Cartagena de
Indias, Barrio Centro, Edificio Concasa Oficina 1401.

PETICION
1.- Depreco a usted sefior Pretor, se sirva declarar probadas las excepciones de
INEXISTENCIA O AUSENCIA DE RESPONSABILIDAD, COBRO DE LO NO DEBIDO,
TEMERIDAD Y MALA FE, EXCEPCION GENERICA.

2.- Como consecuencia de lo anterior, declare la terminacion del proceso.

3.- Condénese a las demandantes al pago de los perjuicios causados a mi mandante y las
costas y agencias en derecho generadas.

Por lo anterior su sefioria, sirvase tomar atenta nota y actuar de conformidad.

i / 4 \
C C. No. 73.192.483 DE CARTAGENA

T. P. No. 168.928 DEL C. S. DE LA JUD.
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INTRODUCCION.

La investigacién pericial del accidente de transito es una disciplina de la criminalistica que estudia
el tiempo, modo, y lugar del accidente de transito o siniestro vial, cuyo objetivo es establecer las
causa que produjeron el accidente de transito, dentro del cual encontramos el estudio y analisis
de los factores humano, vehiculo y ambiental.

Es decir que el accidente de transito ocurre cuando alguno o varios de estos factores son
alterados en su curso normal, siendo este el punto de partida para comenzar la investigacion del
accidente de transito.

El factor humano es la causa de mayor influencia al momento del accidente, y no solo podemos
decir que es el conductor de un vehiculo solamente es la causa, también hacen parte del factor
humano los peatones, el ciclista, el acompafiante y el pasajero.
este factor esta ligado por tres aspectos que influyen al momento del accidente sobre factor
humano estos son: la imprudencia, la impericia y la negligencia.

Teniendo en cuenta lo anterior, en este informe técnico — pericial se analizan los aspectos y
causas que influyeron en la ocurrencia del accidente de transito.
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INFORME TECNICO EN ACCIDENTE DE TRANSITO

1. DESTINO DEL INFORME:

Proceso de accidente de transito

2. OBJETIVO DEL INFORME

Realizar investigacion y reconstruccion del accidente transito tipo choque, en el que resultaron involucrados 03
vehiculos, 01 persona lesionada y 01 persona fallecida, en este dictamen Técnico podremos establecer las
circunstancias de tiempo, modo y lugar de los hechos, dando como resultado el factor determinante que influy6 en la
ocurrencia del siniestro vial, de acuerdo con los protocolos establecidos para la investigacion de accidentes.

3. DESCRIPCION CLARA Y PRECISA DE LOS ELEMENTOS MATERIALES PROBATORIO Y EVIDENCIA FiSICA
EXAMINADOS

Kilbmetro 61+ 035 (Via Bucaramanga — San Alberto).
Inspeccion al lugar de los hechos.

Anadlisis fijacion topografica de la via.

Analisis fotografias de la via.

Analisis Informe Policial en Accidente de Transito
Inspeccion a vehiculos.

FEFEEFEF

4. DESCRIPCION DE LOS PROCEDIMIENTOS TECNICOS EMPLEADOS

La presente investigacion de accidente de transito se realiza teniendo en cuenta criterios técnicos probados
cientificamente, con el fin de establecer objetivamente la dinamica del accidente y determinar unas conclusiones,
teniendo como punto de partida el analisis de los elementos materiales de prueba y evidencia fisica, tales como informe
policial en accidente de transito, fijacidén fotografica, y demas elementos que surjan en el desarrollo del presente informe
técnico.

5. INFORME SOBRE EL GRADO DE ACEPTACION POR LA COMUNIDAD TECNICO CIENTIFICA DE LOS
PROCEDIMIENTOS EMPLEADOS

Se garantiza el resultado del estudio técnico y son procedimientos aplicados por los diferentes organismos judiciales a
nivel nacional, encargados de investigar y reconstruir accidentes de transito.

6. INSTRUMENTOS EMPLEADOS PARA LA INVESTIGACION.

Céamara digital marca Sony HX400V.

Cinta métrica.

Distanciémetro digital marca Lufkin serie TL0020.

Programa de reconstruccién de accidente de transito VISTA FX2.
Programa de reconstruccién de accidente de transito VIRTUAL CRASH
Odometro profesional marca REDLINE.

e

7. EXPLICACION DEL PRINCIPIO O PRINCIPIOS TECNICOS — CIENTIFICOS APLICADOS (INFORME SOBRE EL
GRADO DE ACEPTACION POR LA COMUNIDAD CIENTIFICA)

Método técnico aplicable en el analisis de los accidentes de transito utilizado por las autoridades judiciales como también
por el sector de investigacion y reconstruccion en accidentes de transito, teniendo en cuenta: especificaciones técnicas
de los vehiculos involucrados establecidos por cada uno de los entes encargados de su fabricacién o ensamblaje, la
marca, clase, tipo, modelo, color, identificando las caracteristicas representativas de cada uno de ellos, de igual forma
el andlisis del lugar de los hechos su entorno y su sefializacion y disefio técnico al igual que el resto de EMP Y EF).
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8. DESCRIPCION CLARA Y PRECISA DE LOS PROCEDIMIENTOS UTILIZADOS DURANTE LA ACTIVIDAD
TECNICO-CIENTIFICA

En el presente informe se muestra los procedimientos técnicos desarrollados durante la investigacion del accidente
de transito, tales como inspeccién al lugar de los hechos, fijacion fotografica y topografica, analisis de la
informacidn, analisis de las medidas.

8.1. REFERENCIA

8.1.1. DOCUMENTOS PARA ANALIZAR.

# Se analiza la informacién obtenida en la inspeccion al lugar de los hechos, la fijacion fotogréafica y topografica.
+ Se analiza los datos obtenidos del informe policial en accidente de transito.

+ Se analiza las fotografias del lugar para mayor facilidad en la interpretacion del terreno.

+ Se analiza informe inspeccion a vehiculos.

+ Entrevistas realizadas a testigos.

8.2. ACCIDENTE INVESTIGADO

Accidente de transito ocurrido el dia 31 de octubre de 2020, aproximadamente a las 18:20 horas, en la via Bucaramanga
— San Alberto, Kilémetro 61+035, en donde se ve involucrado el siguiente vehiculo tipo camioneta de placas BVC-781
marca TOYOTA, la cual era conducida por el sefior HANER RICO GARCIA. identificado con cédula de ciudadania No
86.468.264, quien resulté lesionado; el vehiculo tipo tractocamion de placas SYS-663, marca KENWORTH, conducido
por el sefior JOSE SEGUNDO OYOLA OLIVA, identificado con cédula de ciudadania No 78.743.521, quien resultd
lesionado; y el vehiculo tipo tractocamion de placas SRR-924, marca INTERNATIONAL, conducido por el sefior LUIS

CARLOS CASTRO XIQUES, identificado con cédula de ciudadania No 8.696838, quien resulto ileso.

8.3. DESCRIPCION DE LA VIA
8.3.1. CARACTERISTICAS DEL LUGAR DE LOS HECHOS:
CARACTERISTICAS DESCRIPCION
LUGAR Via Bucaramanga — San Alberto, Kilémetro 61+035 metros
DISENO Tramo de via.
GEOMETRICAS Curva, pendiente.
ANDEN No
PERALTE Si
PENDIENTE Si
UTILIZACION Doble sentido.
CALZADAS 01
CARRILES 02
MATERIAL Asfalto
ESTADO Y CONDICIONES DE LA ViA. Bueno
BERMAS Y/O CUNETAS No
CONDICIONES DE TIEMPO Humeda
ILUMINACION ARTIFICIAL No
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8.3.2. SENALIZACION Y CONTROLES:

SENALIZACION CLASES Y CARACTERISTICAS
VERTICAL Velocidad maxima 30 Km/h

HORIZONTAL Linea central amarilla continua — linea de borde blanca.
DISPOSITIVOS No

LUMINOSOS

8.3.3. ELEMENTOS DE SEGURIDAD EN LA ViA.

Seguridad Activa Si
Seguridad Pasiva No

8.4. FOTOGRAFIAS DE LA VIA Y DEL LUGAR DE LOS HECHOS
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FOTOGRAFIA No. 1

Fotografia panoramica tomada al lugar donde ocurrié el accidente de transito, Bucaramanga — San Alberto,
Kilémetro 61+ 035 metros, donde se observa su disefio, la caracteristica fisica y la carpeta de rodadura.

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 7 de 37
Especialista en investigacion y reconstruccion de accidentes de transito.



mailto:gonzalezylozanoasesores@gmail.com

it

=p
Punto donde se presenté el accidente El Zulia ‘\
{as) Gramalote Cl]c:uTé\
Villa Del
Rosarjo
‘/
San Alberto Sl i
Bocas Del Cachira {ss5 |
Rosario 7. ’
Chinacota \
an F'v_:é blo PSS El'Flayon \
5
(45) Pamplonita \
Sabana ~
antagallo de Torres Pamplona
uertadilches
Matanza Toledo
(s5) (&)
= Y
S Berlin
‘m
[ 66)
Mk - Chitaga
{65} Bucaramanga {s6)
Barrancabermeja (45} jpolidablaies
Casabe 2 Al o {55
Imagenes tomada de google map
7 7 ~ ™
IMAGEN No. 1

En esta imagen se muestra la ubicacion del lugar donde ocurrié el accidente de transito.

Imagenes tomada de google map

Punto donde se present6 el accidente

IMAGEN No. 2

Imagen de vista aérea donde se muestra el lugar del accidente de transito
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Lugar del accidente

San Alberto’

FOTOGRAFIA No. 2

Fotografia tomada al lugar donde se presento el accidente de transito, mostrando la geometria de la via donde
se puede apreciar que la via presenta una curva antes de llegar a la curva donde se presenté el accidente.

San Alberto

FOTOGRAFIA No. 3

Fotografia donde se observa la sefial de transito SR-30 (limite de velocidad 30 Km/h), ubicada antes del lugar del
accidente.
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FOTOGRAFIA No. 4

Fotografia donde se muestra el ancho de la via, en el lugar donde ocurrié el accidente de transito.

San Alberto

FOTOGRAFIA No. 5

En esta imagen se muestra el punto de referencia, pontdn o desaglie de numero 60 + 1000, ubicado al costado
derecho de la via en el sentido Bucaramanga — San Alberto desde donde se tomaron las medidas.
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VEHICULOS INVOLUCRADOS (03)

CARACTERISTICAS VEHICULO N° 1
CLASE CAMIONETA

MARCA TOYOTA

LINEA HILUX

MODELO 2002

COLOR VERDE ARRECIFE
CARROCERIA DOBLE CABINA
PLACAS BVC-781

MOTOR No. 2631806

CHASIS No. 9FH33UNG828003608
COMBUSTIBLE GASOLINA

SERVICIO PARTICULAR
EMPRESA N/A

CAPACIDAD —PASAJERO Y/O CARGA 05

SOAT Sl

REVISION TECNICO MECANICA Y DE GASES. SI

PROPIETARIO HANER RICO GARCIA
LICECIA DE TRANSITO 10002241135
ORGANISMO DE TRANSITO BUCARAMANGA
INMOVILIZADO EN Sl

Imagen tomada del navegador Google pagina web centro motor

IMAGEN No 3

En esta imagen podemos apreciar un vehiculo tipo camioneta de similares caracteristicas a la que estuvo involucrada
en el accidente de transito.
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CARACTERISTICAS VEHICULO N° 2
CLASE TRACTOCAMION

MARCA KENWORTH

LINEA T800

MODELO 2005

COLOR AMARILLO

CARROCERIA SRS

PLACAS SYS-663

MOTOR No.

CHASIS No.

COMBUSTIBLE DIESEL

SERVICIO PUBLICO

EMPRESA TRANSPORCAR LOGISTICA
CAPACIDAD —PASAJERO Y/O CARGA 2 PASAJEROS

SOAT Sl

REVISION TECNICO MECANICA Y DE GASES. | SI

PROPIETARIO ENERGY LOGISTICA Y TRANSPORTES S.A.S
LICECIA DE TRANSITO 10011282662

ORGANISMO DE TRANSITO MOSQUERA

INMOVILIZADO EN Sl

Imagen tomada del navegador Google pagina web centro motor

IMAGEN No 4

En esta imagen podemos apreciar un vehiculo tipo tractocamién de similares caracteristicas al que estuvo involucrado
en el accidente de transito.

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 12 de 37
Especialista en investigacion y reconstruccion de accidentes de transito.



mailto:gonzalezylozanoasesores@gmail.com

CARACTERISTICAS VEHICULO N° 3
CLASE TRACTOCAMION

MARCA INTERNATIONAL

LINEA 7600582 6X4

MODELO 2008

COLOR AMARILLO

CARROCERIA REMOLQUE

PLACAS SRR-924

MOTOR No.

CHASIS No.

COMBUSTIBLE GASOLINA

SERVICIO PUBLICO

EMPRESA COLIBER LTDA TRANSPORTES
CAPACIDAD —PASAJERO Y/O CARGA 2 PASAJERO

SOAT Sl

REVISION TECNICO MECANICA Y DE GASES. | Sl

PROPIETARIO JOSE ALFONSO TORRES
LICECIA DE TRANSITO 07-68547-008896

ORGANISMO DE TRANSITO PIEDECUESTA

INMOVILIZADO EN Sl

Imagen tomada del navegador Google pagina web centro motor

IMAGEN No 5

En esta imagen podemos apreciar un vehiculo tipo tractocamién de similares caracteristicas al que estuvo involucrado
en el accidente de transito.
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8.6. CONDUCTORES INVOLUCRADOS

CONDUCTOR

VEHICULO N° 1

NOMBRES Y APELLIDOS

HENER RICO CARCIA

IDENTIFICACION 85468264

EDAD 50 ANOS

PROFESION

DIRECCION CARRERA 52 #1B-16 B/ VILLA FANY — SAN ALBERTO.
ALCOHOLEMIA NEGATIVA

ESTADO LESIONADO

TELEFONO 3167116635

LICENCIA CONDUCCION Sl

MULTAS Y SANCIONES. NO

NOMBRE COMPLETO:

HANER RICO GARCIA

DOCUMENTO: C.C. 85468264 ESTADO DE LA PERSONA: ACTIVA
ESTADO DEL CONDUCTOR: ACTIVO Nimero de inscripcion: 8872727
FECHA DE INSCRIPCION: 19/01/2010

Ed Licencia(s) de conduccion

Nro. licencia OT Expide Lic. Fecha expedicion Estado Restricciones

83468264 DIR TTOyTTE FLORIDABLANCA 271103/2014 ACTIVA

7475323 INST MCPAL TTOyTTE AGUACHICA 08/02/2011 VENCIDA

682760000178558 DIR TTOyTTE FLORIDABLANCA 05/04/2006 INACTIVA

$ Multas e infracciones
TIENE MULTAS O INFRACCIONES: NO NRO. PAZ Y SALVO 514201221061

Detalles

Ver Detalle

Ver Detalle

Ver Detalle

Los estados de cuentas sobre las multas y sanciones por infracciones de transito de los conductores fueron consultados mediante la pagina

WWW.Simit.org.co.

De igual forma la consulta de verificacion de las licencias de conduccion fueron consultadas mediante la pagina www.runt.com.co.
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VEHICULO N° 2

CONDUCTOR
NOMBRES Y APELLIDOS JOSE SEGUNDO OYOLA
IDENTIFICACION 78743521
EDAD 49 ANOS
PROFESION CONDUCTOR
DIRECCION MANZANA 8 LOTE 38 B/ NELSON MANDELA — CARTAGENA.
ALCOHOLEMIA NEGATIVO
ESTADO ILESO
TELEFONO 3003803766
LICENCIA CONDUCCION Sl
MULTAS Y SANCIONES. NO

NOMBRE COMPLETO:

DOCUMENTO: C.C. 78743521 ESTADO DE LA PERSONA:
ESTADO DEL CONDUCTOR: ACTIVO NUmero de inscripcion:
FECHA DE INSCRIPCION: 12/12/2012
E2 Licencia(s) de conduccion
Nro. licencia OT Expide Lic. Fecha expedicion
78743521 STRIA MCPAL TTEyTTO ARJONA 211212021
78743521 STRIA MCPAL TTEyTTO ARJONA 17112/2018
78743521 DPTO ADTVO TTOyTTE DIST CARTAGENA 15/12/2015
10467242 STRIA TTOYTTE MCPAL TURBACO 09/01/2013
10322194 STRIA TTOYTTE MCPAL TURBACO 12112/2012
231620004452530 INST TTOyTTE DE CERETE 02/10/2009
$ Multas e infracciones
TIENE MULTAS O INFRACCIONES: NO NRO. PAZY SALVO:

JOSE SEGUNDO OYOLA OLIVA

WWW.Simit.org.co.

Estado

ACTIVA

INACTIVA

INACTIVA

INACTIVA

VENCIDA

INACTIVA

ACTIVA

5649038

Restricciones

514202098066

Detalles

Ver Detalle

Ver Detalle

Ver Detalle

Ver Detalle

Ver Detalle

Ver Detalle

Los estados de cuentas sobre las multas y sanciones por infracciones de transito de los conductores fueron consultados mediante la pagina

De igual forma la consulta de verificacion de las licencias de conduccion fueron consultadas mediante la pagina www.runt.com.co.
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ENBUCTOR VEHICULO N° 3
NOMBRES Y APELLIDOS LUIS CARLOS CASTRO
IDENTIFICACION 8696838
EDAD 66 ANOS
PROFESION CONDUCTOR
DIRECCION CALLE 6 3 4-54 B/ FLOREZ PELAYO
ALCOHOLEMIA NEGATIVO
ESTADO ILESO
TELEFONO 3126110143
LICENCIA CONDUCCION S
MULTAS Y SANCIONES. NO
NOMBRE COMPLETO LUIS CARLOS CASTRO XIQUES
DOCUMENTO: C.C. 8696838 ESTADO DE LA PERSONA: ACTIVA
ESTADO DEL CONDUCTOR: ACTIVO NUmero de inscripcion: 5682494
FECHA DE INSCRIPCION: 23M11/2009

El Licencia(s) de conduccion

Nro. licencia OT Expide Lic. Fecha expedicion Estado Restricciones Detalles

8696838 U TEC CONTIVIG/ REG TTOYTTE SANTA MARTA 09/06/2021 ACTIVA CONDUCIR CON LENTES Ver Detalle
8696838 U TEC CONTIVIG/ REG TTOyYTTE SANTA MARTA 07/07/2020 INACTIVA CONDUCIR CON LENTES Ver Detalle
8696838 U TEC CONT/VIG/ REG TTOyTTE SANTA MARTA 31/07/2019 INACTIVA CONDUCIR CON LENTES Ver Detalle
8696333 STRIATTOyTTE MCPAL LA PAZ 2710712018 INACTIVA CONDUCIR CON LENTES Ver Detalle
8696838 INST MCPAL TTOyTTE AGUACHICA 31/0712015 INACTIVA Ver Detalle
9616257 INST MCPAL TTOYTTE SOLEDAD 27/08/2012 INACTIVA CONDUCIR CON LENTES Ver Detalle

$ Multas e infracciones

TIENE MULTAS O INFRACCIONES NO NRO. PAZ Y SALVO: 514202809066

Los estados de cuentas sobre las multas y sanciones por infracciones de transito de los conductores fueron consultados mediante la pagina

WWW.Simit.org.co.
De igual forma la consulta de verificacion de las licencias de conduccion fueron consultadas mediante la pagina www.runt.com.co.

8.7. PASAJEROS U OCUPANTES DE LOS VEHICULOS

VEHICULO N° 1

NO REPORTA

VEHICULO N° 2

NO REPORTA
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8.8. DINAMICA DEL ACCIDENTE

De acuerdo con los elementos materiales de prueba, Informe Policial en Accidente de Transito, inspeccion al lugar de
los hechos, bosquejo topografico, fotografias del lugar de los hechos y realizando un analisis del sitio, se puede inferir
una posible dinamica del accidente de la siguiente manera:

En las condiciones antes descritas, el vehiculo No 1, tipo camioneta conducida por el sefior HENER RICO CARCIA,
momentos antes del accidente, se desplazaba sobre la via Bucaramanga — San Alberto, en el mismo sentido vial y al
llegar al kilbmetro 61 mas 35 metros realiza la maniobra de adelantamiento al vehiculo No 3 y observa que un
tractocamién transita por el carril contrario y al regresar a su carril es impactando en la parte posterior por el vehiculo
No 2. Tipo tractocamién de placas SYS-663 conducido por el sefior JOSE SEGUNDO OYOLA quien lo impulsa hacia
delante impactando en la parte trasera del trailer vehiculo No 3. Tractocamion de placas SRR-924 conducido por el
sefior LUIS CARLOS CASTRO.

Tractocamion de

FOTOGRAFIA N°. 6

En esta fotografia se muestra la trayectoria de los vehiculos cuando transitaban sobre el carril derecho, momentos
antes del accidente de transito de acuerdo con el Informe Policial de Accidente.

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 17 de 37
Especialista en investigacion y reconstruccion de accidentes de transito.



mailto:gonzalezylozanoasesores@gmail.com

L\

Tractocamién de
Splacas SYS-663

-

Tractocamion de
placas SRR-924

o
“

| Tractocamion
L T—— ';Q =N

Camioneta
- :
- - - —\.\ “ -‘

‘-*‘ L —

B
- .
Bucaraman ga - -

/

i
E B

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 18 de 37
Especialista en investigacion y reconstruccion de accidentes de transito.



mailto:gonzalezylozanoasesores@gmail.com

FOTOGRAFIA No 9

En esta imagen se muestra el lugar por donde el tractocamidn de placas SYS-663 se la salié de la via posterior
al impacto.

FOTOGRAFIA No 10

En esta imagen tomada por testigos, se observa el tractocamién de placas SYS-663 en su posicion final.
El tractocamion se sale de la via y cae por una pendiente del terreno, deteniéndose en la quebrada.
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IMAGEN No 6

En esta imagen mostramos el croquis o bosquejo topografico, realizado por el agente de transito donde se observan
los E.M.P y E.F, en su posicién final, mostrando el punto de referencia y las medidas.

IMAGEN No 7

En esta imagen podemos apreciar la posicion final del vehiculo, de acuerdo con las medidas tomadas por el agente
de transito, imagen elaborada en programa de reconstruccion de accidente VIRTUAL CRHAS 4.0.

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 20 de 37
Especialista en investigacion y reconstruccion de accidentes de transito.



mailto:gonzalezylozanoasesores@gmail.com

DINAMICA DEL ACCIDENTE.

En las siguientes imagenes recreamos la dinamica del accidente de transito, mostrando los desplazamientos de los
vehiculos momentos antes del impacto, de acuerdo con el Informe Policial de Accidente de Transito.

Los vehiculos se desplazan por el carril derecho, en el El conductor de la camioneta observa que transita un

mismo sentido vehicular, yla camioneta intena adelanatar | tractocamion en el carril contrario y se detiene para
al tractocamion. dejar pasar al tractocamion e ingresar nuevamente

al carril.

"

El conductor de la camioneta ingresa de forma rapida al | g| tractocamién de placas SYS-663, impacta en el vértice
carril derecho. posterior derecho de la camioneta y la impulsa hacia
delante

Secuencia No 5 Secuencia No 6

La camioneta impacta la parte posterior del tréiler del La camioneta gira sobre su propio eje posterior al
tractocamién de placas SRR-924. Impacto, los vehiculos alcanzan su posicion final.

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 21 de 37
Especialista en investigacion y reconstruccion de accidentes de transito.



mailto:gonzalezylozanoasesores@gmail.com

8.8.1. FUNDAMENTACION JURIDICA DEL PROCEDIMIENTO.

Constitucién Politica de Colombia, Ley 906 de 2004, Ley 769 del 06 de agosto de 2002 (Codigo Nacional de Transito).
Ley 1383 de 2010, manual de diligenciamiento de accidentes Resolucion 11268 de 2012 (Nuevo manual).

CONSTITUCION POLITICA DE COLOMBIA
Articulo 24. Todo colombiano, con las limitaciones gue establezca la ley (las establecidas en el cédigo nacional de

transito terrestre), tiene derecho a circular libremente por el territorio nacional, a entrar y salir de él, y a permanecer y
residenciarse en Colombia.

LEY 906 DE 2004 CODIGO DE PROCEDIMIENTO PENAL

Articulo 406. Prestacion del servicio de peritos. El servicio de peritos se prestara por los expertos de la policia judicial,
del Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, entidades publicas o privadas, y particulares
especializados en la materia de que se trate. Las investigaciones o los andlisis se realizaran por el perito o los peritos,
segun el caso. El informe sera firmado por quienes hubieren intervenido en la parte que les corresponda. Todos los
peritos deberan rendir su dictamen bajo la gravedad del juramento

Articulo 408. Quiénes pueden ser peritos. Podran ser peritos, los siguientes:
1. Las personas con titulo legalmente reconocido en la respectiva ciencia, técnica o arte.

2. En circunstancias diferentes, podran ser nombradas las personas de reconocido entendimiento en la respectiva
ciencia, técnica, arte, oficio o aficién, aunque se carezca de titulo.

LEY 769 DE 2002 CODIGO NACIONAL DE TRANSITO TERRESTRE

Articulo 1. Ambito de aplicacion y principios. Las normas del presente Cédigo rigen en todo el territorio nacional y
regulan la circulacién de los peatones, usuarios, pasajeros, conductores, motociclistas, ciclistas, agentes de transito, y
vehiculos por las vias publicas o privadas que estan abiertas al publico, o en las vias privadas, que internamente circulen
vehiculos; asi como la actuacion y procedimientos de las autoridades de transito.

En desarrollo de lo dispuesto por el articulo 24 de la Constitucién Politica, todo colombiano tiene derecho a circular
libremente por el territorio nacional, pero esta sujeto a la intervencién y reglamentacion de las autoridades para garantia
de la seguridad y comodidad de los habitantes, especialmente de los peatones y de los discapacitados fisicos y
mentales, para la preservacion de un ambiente sano y la proteccién del uso comuan del espacio publico.

9. APRECIACION DE LA INVESTIGACION

9.1. FUNDAMENTO NORMATIVO

LEY 769 DEL 06 DE AGOSTO DE 2002 (CODIGO NACIONAL DE TRANSITO)
TITULO | - DISPOSICIONES GENERALES
CAPITULO | = PRINCIPIOS

Articulo 1. Ambito de aplicacién y principios. Las normas del presente Cédigo rigen en todo el territorio nacional y
regulan la circulacién de los peatones, usuarios, pasajeros, conductores, motociclistas, ciclistas, agentes de transito, y
vehiculos por las vias publicas o privadas que estan abiertas al publico, o en las vias privadas, que internamente circulen
vehiculos; asi como la actuacién y procedimientos de las autoridades de transito.
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TITULO Il (Normas de Comportamiento
Articulo 55. Comportamientos del conductor, pasajero o peatdn: Toda persona que haga parte en el transito como
conductor pasajero o peaton, debe comportarse en forma que no obstaculice o perjudique o ponga en riesgo a los

demas y debe conocer y cumplir las normas y sefiales de transito que le sean aplicables, asi como obedecer las
indicaciones que les den las autoridades de transito.

CAPITULO Ill Conduccién de vehiculos.

Articulo 61. Vehiculo en movimiento: Todo conductor de un vehiculo debera abstenerse de realizar o adelantar
acciones que afecten la seguridad en la conduccion del vehiculo automotor, mientras éste se encuentre en movimiento.

Articulo 73. PROHIBICIONES ESPECIALES PARA ADELANTAR OTRO VEHICULO. No se debe adelantar a otros
vehiculos en los siguientes casos:

En los tramos de la via en donde exista linea separadora central continua o prohibicién de adelantamiento.

En curvas o pendientes.

(Articulo aplicable al conductor de la camioneta).

Articulo 108. Separacion entre vehiculos. La separacion entre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro en el
mismo carril de una c alzada, sera de acuerdo con la velocidad.

Para velocidades de hasta treinta (30) kilbmetros por hora, diez (10) metros.

En todos los casos, el conductor debera atender al estado del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras
condiciones que puedan alterar la capacidad de frenado de éste, manteniendo una distancia prudente con el vehiculo

que antecede. (articulo aplicable al conductor de la camioneta).

CAPITULO XIl.
Sefales de transito
ARTICULO 109. De la obligatoriedad. todos los usuarios de la via estan obligados a obedecer las sefiales de transito

de acuerdo en lo previsto en el art 5 del presente cédigo.

MANUAL DE DILIGENCIAMIENTO DEL INFORME POLICIAL DE ACCIDENTES DE TRANSITO
Resoluciéon 0011268 de 06 de diciembre de 2012
CAPITULO Il

Tabla Ill, hipétesis de accidentes de transito 3.2. Segun el manual para el diligenciamiento del Informe Policial de
Accidente de Transito IPAT se aplicarian los siguientes cédigos:

Vehiculo No 1: No 121. No mantener distancia de seguridad, conducir muy cerca del vehiculo de adelante, sin
guardar las distancias previstas por el Cadigo Nacional de Transito para las diferentes velocidades.

Vehiculo No 2: No 101. Adelantar en curva o pendiente: sobrepasar a otro vehiculo en cualquier curva, exista o no

la demarcacion o cuando la via presente desnivel.

Estos cAdigos se aplicarian al conductor del vehiculo tipo camioneta.
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Dentro de las hip6tesis establecidas por el agente de transito, codifica al conductor del tractocamién de placas SYS-663
con los codigos 121 (no mantener distancia de seguridad) y 157 otra (fallas en sistemas de freno).

En este caso el agente de transito tuvo una mala interpretacion de los hechos y de la norma, ya que no tuvo en cuenta
la posicién, los dafios en los vehiculos y los desplazamientos de los vehiculos antes del impacto.

Analizando las codificaciones establecidas por el agente de transito, el cédigo 121 (no guardar distancia de seguridad)
no se puede aplicar para el conductor del tractocamion de placas SYS-663, teniendo en cuenta que los vehiculos que
transitaban delante de él se encontraban en movimiento y no detuvieron su marcha,

Para poder establecer si un vehiculo no guardé la distancia de seguridad con respecto al vehiculo que lo antecede se
debe tener en cuenta la velocidad permitida en el sector y la longitud de separacién entre vehiculos que establece el
Cdédigo Nacional de Transito, otros de los factores que deben tener en cuenta es el desplazamiento que realiza el
vehiculo de adelante y la causa por la cual se detuvo o disminuyé la velocidad de forma brusca.

Teniendo en cuenta la dinamica del accidente, se evidencia que el vehiculo tipo camioneta antes del impacto transitaba
cerca de la parte trasera del tractocamion de placas SRR-924.

El codigo 157 (otra) fallas en el sistema de frenos, no es posible aplicarlo para el vehiculo tractocamion de placas SYS-
663, a menos que el agente de transito realizara una inspeccién visual y tenga el conocimiento sobre el mantenimiento
de estos sistemas de frenos y se evidencie rastros de sobrecalentamiento o cristalizacion de las bandas en los frenos,
analizando el informe policial no se encontré6 que método técnico aplico el agente para determinar fallas en el sistema
de frenos por uso inadecuado.

Los dafios en la estructura de la camioneta, la posicion de esta sobre via y la distancia en la que quedoé el vehiculo
tractocamién de placas SRR-924, muestran que la camioneta transitaba a una distancia muy cerca de la parte trasera
del trailer del tractocamion de placas SRR-924 al momento del impacto, por lo tanto, a la camioneta si es posible aplicarle
el cédigo 121, no guardar distancia de seguridad.

Al vehiculo tipo tractocamion de placas SRR-924 no se codifica, ya que no se evidencia maniobra errénea que incidiera
en la ocurrencia del accidente de transito.

9.1. ANALISIS MECANICOS.

Teniendo en cuenta el analisis de la informaciéon tomada del Informe Policial en Accidente de Transito, la seguridad
activa y pasiva de los vehiculos involucrados, se concluye que no se encontraron posibles fallas mecanicas en los
vehiculos que hubieran inferido a que se generara el accidente de transito.

El agente de transito describe que el vehiculo tipo tractocamién de placas SYS-663, present6 una falla mecénica en el
sistema de freno, para determinar una posible falla mecénica en el sistema de frenos el vehiculo debié ser revisado por
un mecénico experto en sistemas de freno para este tipo de vehiculos.

. HIPOFESIS DEL ACCIDENTE GE TRANSITO

J’[W:J =T =
oo [=F ] [ =] = :
ﬁnﬁrw .ZEEE‘EJ O "™ e e ﬁt?ﬁﬁ’é‘m =

= 4y L= ="
Flrbly Sobreaglintsm idnts del<ssmm—r o
i oma 5 E] ESPECIFICAR jGALY: M rov inge ! —?W
L e g i amévat;mdmaé asm.fs'nm qnaféésgﬂsﬂ
12.1-5s'nnoa .
AFELLIDGE ¥ NOMBRES Tras"T pp——l s T m— - —

En la imagen anterior tomada del Informe Policial de Accidente de Transito, el agente de transito describe que el
tractocamién presentd fallas mecénicas en el sistema de frenos al momento del accidente.
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9.1.1. ANALISIS DE DANOS DE LOS VEHICULOS.

La informacion de los dafios de los vehiculos fue tomada del Informe Policial de Accidente de Transito, en
los puntos 8.8 y 8.9. y del formato de inspeccion a vehiculos.

Vehiculo No 1: Presenta dafios y deformaciones en la parte anterior y posterior.
Vehiculo No 2: Presenta dafios en la parte frontal.

Vehiculo No 3: Presenta dafios en el vértice posterior izquierdo del trailer.

Danos en Ia parte terC|0 anterlor y posterior
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En esta imagenes tomadas del Informe de Accidentes de Transito, se observan los dafios en la estructura de la
camioneta en la parte trasera y delantera.

Al analizar estos dafios se evidencia que la camioneta recibié un impacto inicial en la parte trasera y posterior en la
parte delantera.
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En esta |magen “tomada del Informe Policial de Accidente de Transito, se observa el dafio en la parte frontal del

tractocamion.
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Este dafio en la parte frontal del tractocamién demuestra que este impactd de forma frontal a la camioneta.
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En esta imagen se observa el dafio en el vértice posterior del trailer
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Imagen No 2 -

En las imagenes anteriores suministradas para el analisis e investigacion del accidente, se observan los dafios en la
estructura de la camioneta.

Imagen No 1: en esta imagen se observa los dafios y deformaciones en la parte frontal, tercio medio y parte trasera de
la camioneta, estas deformaciones se producen debido a la presién que ejercié el tractocamion de placas SYS-663,
sobre la camioneta contra el trailer del tractocamién de placas SRR-924 en el segundo impacto.

Imagen No 2: en esta imagen se observa el costado izquierdo de la camioneta se evidencia que los dafios fueron
menores que los dafios del lado derecho, las puertas se encuentran por fuera de su posicion normal, pero solo presentan
dobladura en los bordes, el guardabarros trasero izquierdo presenta rayones y abolladuras pero no se deformd, el
vértice del lado izquierdo estd mas largo que el derecho, lo que indica que el tractocamion de placas SYS-663 impactd
a la camioneta en el vértice trasero derecho cuando esta se encontraba en una posicién diagonal sobre la via, esto
muestra que al momento del primer impacto la camioneta intentaba ingresar al carril derecho.
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En la imagen anterior se observa que los dafos en la parte frontal de la camioneta tienen la misma altura que la parte

trasera del trailer.
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Realizando un analisis de los dafios en la camioneta y las dimensiones de la misma, se recrea en 2D la deformacion
de la camioneta producto de los impactos, en este caso el vértice anterior derecho y posterior derecho fueron los que
mas sufrieron dafios.

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 27 de 37

Especialista en investigacion y reconstruccion de accidentes de transito.



mailto:gonzalezylozanoasesores@gmail.com

Realizando un andlisis de los dafios en la estructura de los vehiculos se pueden determinar la posicién de estos al
momento del impacto.

Primer impacto

En la imagen anterior se recrea la posicion de la camioneta y el tractocamién al momento del primer impacto. (imagen
realizada en el software de reconstruccién de accidentes VIRTUAL CRAHS 4.0).

Segundo impacto|

La ubicacion de los dafios muestra que la camioneta recibié el primer impacto en el vértice posterior derecho y luego
este impacté en el vértice izquierdo del trailer, con el vértice anterior derecho.
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9.1.2. ANALISIS DE LAS MEDIDAS Y DISTANCIAS.

Teniendo en cuenta las medidas plasmadas en el bosquejo topogréafico realizado por el agente de transito, comienza a
medir desde el punto de referencia, el cual es un pontdn o desagtie ubicado en el costado derecho de la via en el sentido
Bucaramanga — San Alberto, identificado con el numero 60 + 1000, y utilizando como punto auxiliar el borde de la via
lado derecho, desde ahi comienza a fijar y medir a los vehiculos.

La primera medida que toma es al vértice anterior izquierdo de la camioneta, la segunda medida es tomada al vértice
posterior izquierdo de la camioneta, la tercera medida es tomada al vértice posterior izquierdo del trailer del tractocamion
de placas SYS-663, la cuarta medida es tomada al vértice posterior derecho del trailer del tractocamion de placas SRR-
924, la quinta medida es tomada al vértice posterior izquierdo del tractocamion de placas SYS-663, la sexta medida es
tomada al vértice anterior izquierdo del tractocamién de placas SYS-663, la séptima medida es tomada al vértice
posterior derecho del tractocamiéon de placas SRR-924, la octava medida es tomada al vértice anterior derecho del
tractocamién de placas SRR-924, y la novena medida es tomada al punto de impacto.

En este caso se evidencia que el agente de transito tomd las medidas mediante el método de plano cartesiano como
esta descrita en el Manual de Diligenciamiento de Informe Policial de Accidentes de Transito, la resolucion 11268/12.

Realizando un analisis de las medidas tomadas por el agente de transito, descritas en la tabla de medidas se puede
determinar la ubicacién del vehiculo sobre la via al momento del accidente y la direccién en que se desplazaban, para
establecer cudl era la ubicacion de cada vehiculo, al momento del impacto se toma como referencia el punto de impacto
(lugar sobre la via donde los vehiculos tuvieron el contacto) y de esa forma establecer las maniobras que realizaron los
conductores para que ocurriera el accidente.
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Analizando la distancia que hay entre el punto de impacto y la posicion final de la camioneta es de 4.75 mts, el punto
de impacto es el lugar sobre la via donde el vehiculo tractocamién de placas SYS-663 impacté a la camioneta en la
parte trasera y el lugar de la posicién final de la camioneta, fue el lugar sobre la via donde la camioneta impacto el
vértice izquierdo del tréiler y giro sobre su propio eje.

Una vez se establece la distancia entre el punto de impacto y la posicion final de la camioneta, nos remitimos a la via
para conocer la velocidad maxima permitida en el sector, la cual es de 30 Km/h, y la comparamos con el articulo 108
del Cdodigo Nacional de Transito que establece la separacion entre vehiculos cuando transitan uno detras de otro en la
misma via de acuerdo con la velocidad en que transitan.
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El articulo 108 del Cédigo Nacional de Transito establece que para las velocidades hasta 30Km/h, se debe mantener
una distancia minima de 10 metros con respecto al vehiculo que va delante, en este caso observamos que la distancia
que recorrié o que fue impulsada la camioneta para impactar el vértice trasero del trailer es inferior a 10 metros, lo que
nos indica que la camioneta al ingresar nuevamente al carril lo hiso a una distancia menor a 10 metros detras del
tractocamién de placas SRR-924 al momento del impacto, mostrando que no mantenia la distancia de seguridad.

Si la camioneta antes de impactar con el trailer del tractocamién de placas SRR-924, hubiera recorrido una distancia
igual o mayor a 10 metros desde el punto de impacto hasta su posicion final, se podria decir que este ingreso al carril
guardando la distancia de seguridad.

El tractocamion de placas SRR-924 qued6 a una distancia de 10.78mts de la camioneta, lo que indica que el conductor
transitaba a una velocidad baja, logrando detener el vehiculo de forma controlada al observar el accidente.

En la imagen anterior se muestra la forma cémo fueron tomadas las medidas por el agente de transito, utilizando el
método de plano cartesiano, tomando como linea base, la linea de borde del carril derecho.

De esa forma se pudo establecer la posicion de los vehiculos y la direccién en que se desplazaron.

9.1.1. ANALISIS DE LA VIA.
De acuerdo con el andlisis de lugar de los hechos y bosquejo topogréfico, se logré inferir lo siguiente:

La via esta conformada por una curva y recta, una calzada con 2 carriles de doble sentido, cuenta con sefiales de
transito horizontales y demarcacién sobre la via, la carpeta de rodadura es de material asfalto con una pendiente y se
encuentra en buen estado.

Dentro del analisis de la via, se tuvo en cuenta las caracteristicas fisicas del terreno, la geometria de la via, la seguridad
activa y pasiva y se encontré que la inclinacion de la via de forma descendente y la superficie hUmeda incidieron en que
el vehiculo tractocamién de placas SYS-663 pudiera detenerse, estas dos condiciones crean un efecto deslizante sobre
la via que hacen que las llantas pierdan adherencia sobre el asfalto.

Cuando las llantas se bloquean o el conductor presiona los frenos de forma rapida el efecto deslizante de la via puede
causar que el tractocamion no logre detenerse de forma controlada.

Las condiciones ambientales y la inclinacién de la via influyeron en que conductor del tractocamién de placas SYS-663,
no lograra detener el vehiculo de forma controlada.
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9.1.1. ANALISIS DE EVITABILIDAD DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

Un accidente de transito no ocurre instantaneamente, se trata de una evolucién que se desarrolla en las dimensiones
fisicas, de tiempo y espacio, en las que se pueden identificar 3 etapas, percepcion del peligro, decision y conflicto,
cuando se alteran alguno de estos tres factores, humano, mecéanico o ambiental.

En el andlisis de la evitabilidad del accidente de transito, se analiza la secuencia del accidente de transito, y las
condiciones especificas del mismo, que permitan determinar si los conductores de los vehiculos, durante la actividad
de conducir, una vez percibido el peligro, podian o no realizar maniobras fisicamente posibles que permitan evitarlo.

Cuando un conductor percibe un riesgo, inicia una serie de actividades o maniobras con el tnico fin de evitar el peligro,
realizando maniobras evasivas como girar hacia la izquierda o hacia la derecha, iniciar el proceso de frenada de
emergencia, o disminuir la velocidad.

Teniendo en cuenta estos aspectos, se analizan las diferentes maniobras fisicas posibles que podrian realizar los
conductores para evitar el accidente de transito, en este caso tomamos la informacion arrojada del andlisis de las
evidencias y podemos inferir los siguiente:

FASE DE PERCEPCION:
En esta fase el conductor del vehiculo percibe el peligro y empieza a evaluar rdpidamente las posibles maniobras
evasivas que puede realizar dentro del espacio y tiempo con que cuenta para evitar el accidente de transito.

En este caso analizaremos el punto de percepcion posible que tuvieron los conductores.

Vehiculo No 1, el conductor de la camioneta intenta adelantar al tractocamion de placas SRR-924 y observa que transita
otro vehiculo de forma contraria.

Vehiculo No 2, el conductor del tractocamion de placas SYS-663, observa que la camioneta intenta adelantar al
tractocamioén de placas SRR-924 en una zona prohibida.

Los vehiculos transitan uno detras del otro| La camioneta comienza adelantar al tractocamién

El conductor de la camioneta observar que un vehiculo se La camioneta se detiene para ingresar nuevamene al carril
aproxima por el carril contrariol derecho.

En las imagenes anteriores recreamos el momento de percepcion que tenian los conductores de los vehiculos al darse
cuenta del peligro antes del accidente de transito.
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FASE DE DECISION:

Es la reaccién del conductor frente al estimulo del peligro maniobrando el vehiculo con el fin de evitar el accidente de
trénsito.

Vehiculo No 1, en esta fase al parecer el conductor de la camioneta trata de ingresar rapidamente en el espacio que
hay entre los dos tractocamiones para evitar colisionar de frente con el vehiculo que transita por el carril contrario.

Vehiculo No 2, el conductor del tractocamion de placas SYS-663, presiona los frenos para no impactar a la camioneta
gue ingreso de forma rapida al carril derecho.

Dentro de la fase de decision, se analizaron la posicion final de los vehiculos y las distancias tomadas del informe de
accidentes y las tomadas por el perito para determinar a la maniobra que realizaron los conductores para evitar el
accidente.

FASE DE CONFLICTO:

La fase del conflicto es el momento en que se produce la colisién entre los vehiculos de forma inevitable, esta fase
contiene 3 elementos:

e Areade conflicto: Lugar o area sobre la superficie donde se produce la colisién entre los vehiculos.

e Punto de impacto: Es el lugar donde fisicamente tienen contacto los vehiculos, produciéndose el accidente de
transito.

e Posicion final: Es la posicién que adoptan los vehiculos posteriores al impacto, producido por las fuerzas fisicas
que se desencadenan por el empuje de las masas.

Primer impacto

En la fase de conflicto el conductor del tractocamion de placas SYS-663, intenta frenar para no impactar a la camioneta,
pero debido a la pendiente de la via y la superficie hUmeda este se desliza produciéndose el primer impacto e impulsando
a la camioneta hacia delante impactandola contra el trailer del tractocamion que transita delante de la camioneta
produciéndose el segundo impacto.
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La camioneta gira sobre su
ractocacion alaizquierda

Los vehiculos alcanzan su posicion final poosterior al accidente llegando asu fase final.

En las imagenes anteriores se recrean los desplazamientos de los vehiculos posterior a impacto.
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9.1.2. ANALISIS DE LA INFORMACION.

Dentro del trabajo de andlisis de la informacién, se tomaron como referencia las medidas y distancias de los E.M.P y
E.F, descritas y fijadas en el bosquejo topogréfico, los datos obtenidos del Informe Policial de Accidente de Transito,
fotografias y medidas tomadas sobre la via en el sitio donde ocurri6 el accidente de transito, de esta forma se pudo
establecer lo siguiente:

e Se pudo verificar el punto de referencia y las medidas tomadas por el agente de transito.

e Se pudo identificar los vehiculos involucrados en el accidente de transito, sus datos y caracteristicas.

e Se obtuvo informacion de los dafios causados a los vehiculos involucrado en el accidente de transito.

e Se pudo establecer la posicién final de los vehiculos.

e Se pudo identificar las caracteristicas de la via.

e Se pudo establecer que la via contaba con sefiales de transito y demarcacion.

e Se pudo establecer que no hay elementos que disminuyeran la visual de los conductores de los vehiculos, antes
del impacto, arboles o trabajos sobre la via.

e Se pudo establecer que en el momento del accidente la via se encontraba hiimeda.

e Se pudo establecer los desplazamientos de los vehiculos sobre la via momentos antes del accidente.

e Se pudo establecer la posicion del punto de impacto sobre la via.

e Se pudo establecer que el tractocamién impacté inicialmente a la camioneta en la parte trasera.
e Se pudo establecer que el conductor de la camioneta intenté adelantar al tractocamién en zona prohibida.

e Se pudo establecer que el conductor de la camioneta no guardé la distancia de seguridad cuando transitaba
detras del tractocamion.

e No se pudo establecer la velocidad aproximada de los vehiculos, ya que en el informe policial o en algun otro
documento, no se encontrd descrita huella de frenado, huella de arrastre metélico, huella de derrape, huella de
velocidad critica o algun elemento cuantitativo que ayude a calcular mediante modelos fisicos las velocidades
desarrolladas por los vehiculos antes del impacto.
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9.1.3. CONCLUSIONES

Al realizar un analisis de la via, del lugar de los hechos, del croquis, distancias plasmadas en el bosquejo topogréfico,
dafios del vehiculo, fotografias del lugar del accidente y toda la informacién recolectada, podemos apreciar que el
vehiculo tipo camioneta se desplazaba sobre la via Bucaramanga — San Alberto en el mismo sentido vial, sobre el carril
derecho, detras del tractocamioén de placas SRR-924 y delante del tractocamion de placas SYS-663.

En este caso podemos decir que la falta de precaucién del conductor del vehiculo No 1 tipo camioneta al tratar de
adelantar al vehiculo tractocamion de placas SRR-924 y luego regresar girando bruscamente a la derecha para ingresar
al espacio entre los dos tractocamiones nuevamente, sin guardar la distancia de seguridad, fue la maniobra que dio
inicio a que se desencadenara la ocurrencia del accidente de transito.

El conductor de la camioneta debi6 esperar un tramo de la via recto y donde tuviera un angulo visual amplio sobre los
vehiculos que transitan de forma contraria y asi poder adelantar al tractocamion de forma segura.

El conductor de la camioneta no tuvo en cuenta todos los factores adversos que no permitian que un vehiculo realizara
este tipo de maniobras de forma segura sin poner en peligro su vida y la de los demas, el adelantar en una zona
prohibida en un tramo donde la via tiene una inclinacién, su geometria es una curva y el campo visual sobre los demas
vehiculos que transitan de forma contraria es casi nula, cualquier conductor en estas condiciones tiene un alto porcentaje
de sufrir un accidente de transito.

Dentro de los andlisis de toda la informacion no se evidencia maniobra errénea por parte de los conductores de los
tractocamiones que incidieran en la ocurrencia del accidente de transito, el conductor del tractocamidn de placas SYS-
663, impacta a la camioneta en el vértice posterior derecho en el momento en que este presiona los frenos para no
impactarla, pero la inclinacion de la via, la superficie mojada y el peso de 50 toneladas, crearon un efecto de
deslizamiento sobre el asfalto que no permitieron la adherencia de las llantas del tractocamion.

Al no tener adherencia las llantas del tractocamion, el conductor no puede detener el vehiculo de forma controlada
perdiendo control sobre él impactando a la camioneta en el vértice posterior derecho que en esos momentos intentaba
ingresar al carril derecho de forma intempestiva.

La falta de precaucién del conductor de la camioneta determiné la ocurrencia del accidente de transito.

10. TEORIA DEL ACCIDENTE

FACTOR DETERMINANTE:
FACTOR HUMANO: Aplica para la conductora del vehiculo No 1 tipo camioneta, adelantar en zona prohibida.

FACTOR CONTRIBUYENTE: Aplica para la via y el factor ambiente, al presentarse el accidente sobre una curva con
una pendiente y la superficie mojada por lluvias.
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JUZGADO 22 CIVIL DEL CIRCUITO DE BOGOTA
DCBOGOTA DC
E. S. D.

ASUNTO: SE CONTESTA DEMANDA Y PROPOSICION DE EXCEPCIONES DE
MERITO.

REF. Proceso Verbal de Responsabilidad Civil Extra contractual
promovido por OFELMA HERNANDEZ VARGAS vy otros contra
JOHNATAN LAITON vy

otros

RAD. 11-00-131-03-022-2021-00115-00.

HENRY GUTIERREZ LAKATT, mayor y vecino de esta ciudad, identificado con
la cédula de ciudadania N°73.192.483 expedida en Cartagena, y portador de la
T.P. No. 168.928 delConsejo Superior de la Judicatura, obrando como
Apoderado Especial del JOHNATAN LAITONO parte demandada dentro del
proceso del epigrafe y encontrdndome dentro del término legal para proponer
excepciones, me permito formular las siguientes EXCEPCIONES DE MERITO
O PERENTORIA.

RESPECTO A LOS HECHOS
PRIMERO. ES CIERTO

SEGUNDO. ES PARCIALMENTE CIERTO, bajo la premisa que el propietario
del remolquees y ha sido desde hace afios de la sociedad TRANSPORCAR
LOGISTICA SAS, solo quela transferencia de dominio no ha podido generarse
porque se desconoce el paraderodel mismo.

TERCERO. ES PARCIALMENTE CIERTO, bajo la premisa que el hecho se
encuentraincompleto y no explica hacia déonde va dirigido el mismo.

CUARTO. ES CIERTO.

QUINTO. ES FALSO, partiendo de la premisa que el automotor SYS 663 no
viol6 ninguna norma de transito ni mucho menos su operador operd el
automotor de manera indiscriminada e irresponsable como lo hace ver la
apoderada demandante, pues quien genera el accidente como flagrante
negligencia es el conductor del automotor BVC781 conducido por el sefior
ELKIN DARIO PEDRAZA SIERRA, tal como se probara dentro del juicio.

SEXTA. ES FALSO, partiendo de la teoria del caso de la defensa donde quien
generd el accidente como flagrante negligencia es el conductor del automotor
BVC781 conducido por el sefior ELKIN DARIO PEDRAZA SIERRA, tal como se
probara dentro del juicio.

SEPTIMA. ES FALSO, partiendo de la teoria del caso de la defensa donde
quien generd el accidente como flagrante negligencia es el conductor del
automotor BVC781 conducido por el sefior ELKIN DARIO PEDRAZA SIERRA, tal
como se probara dentro del juicio, siendo lapersona responsable por el
fallecimiento del sefior LOZANO MACIAS el conductor del vehiculo BVC781.

OCTAVO. ES FALSO. S FALSO, partiendo de la teoria del caso de la defensa
donde quien generd el accidente como flagrante negligencia es el conductor del
automotor BVC781 conducido por el sefior ELKIN DARIO PEDRAZA SIERRA, tal
como se probarda dentro del juicio, siendo la persona responsable por el
fallecimiento del sefior LOZANO MACIAS el conductor del vehiculo BVC781.
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NOVENO. ES PARCIALMENTE CIERTO, bajo la premisa inicial que el policial si

fue quien registro el croquis del accidente, sin embargo, partiendo de la teoria
del caso de la defensa donde quien gener6é el accidente como flagrante
negligencia es el conductor del automotorBVC781 conducido por el sefior ELKIN
DARIO PEDRAZA SIERRA, tal como se probara dentro del juicio, siendo la

persona responsable por el fallecimiento del sefior LOZANO MACIAS el conductor

del vehiculo BVC781.

DECIMO. ES FALSO, partiendo de la teoria del caso de la defensa que el
accidente fue generado con ocasion a la violacidon de las normas de transito,
invasién de carril en darea prohibida para avanzar otro vehiculo (franjas
amarillas continuas) fue generado por el operador del vehiculo de placas
BVC781, el cual genero el accidente que conllevé a la muerte del sefior LOZANO
MACIAS, la cual serd probada dentro del juicio.

DECIMA PRIMERA. ES FALSO, partiendo de la premisa que el generador del
accidente que nos ocupa es el operador del vehiculo BVC781 por violacion de
las normas de transito, invasién de carril en area prohibida para avanzar otro
vehiculo (franjas amarillas continuas), conllevando al fatidico suceso; adicional
a eso a quien debe imputarsele el fallecimiento eselmismo conductor sefialado.

DECIMA SEGUNDA. NO ME CONSTA, que demuestre los supuestos dafios
morales adicional a eso, al momento de la presentacién de la demanda el senor
MIGUEL ANGEL LOZANO HERNANDEZ, ya adquiria la mayoria de edad por lo
cual no debe verse como menor de edad sino como adulto.

DECIMA TERCERA. NO ME CONSTA, que demuestre los supuestos dafios
materiales adicional a eso, al momento de la presentacidon de la demanda el
sefior MIGUEL ANGEL LOZANO HERNANDEZ, ya adquiria la mayoria de edad
por lo cual no debe verse como menor de edad sino como adulto.

DECIMA CUARTA. ES FALSO, por cuanto el sefior MIGGUEL ANGEL
LOZANO

HERNANDEZ al momento de presentar la demanda, es mayor de edad por lo que
la calidadde huérfano, por cuanto este calificativo se le da a la persona menor
de edad que por circunstancias ajenas a su voluntad pierda ambos padres,
siguiendo con vida su madre hoy demandante.

DECIMA QUINTA.NO ME CONSTA, que lo pruebe en el proceso, la supuesta
afectaciéon por dafo a la vida en relacion, por otro lado, y sin animo de generar
controversias un Aparcero no dgeneraria ingresos para el pago de una
colegiatura en medicina que oscina entre los diez a veinte millones de pesos
por semestre.

DECIMA SEXTA. NO ME CONSTA, que lo pruebe en el proceso las supuestas
“ayudaspara gastos personales” asi como los supuestos dafios materiales.

DECIMA SEPTIMA. NO ME CONSTA, que lo pruebe en el proceso el supuesto
dafio moral,adicional a esto, el hoy fallecido no residia con su madre por lo que
los hogares estanseparados.

DECIMA OCTAVA. NO ME CONSTA, que lo pruebe dentro del proceso tanto
la laborencomendada como los “ingresos” que manifiesta la apoderada.

DECIMA NOVENA. NO ME CONSTA, que lo pruebe en el proceso,
adicionalmente estehecho ya se encuentra repetitivo y relacionado en los
distintos hechos anteriores.
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VIGESIMA. ES PARCIALMENTE CIERTO, bajo la premisa inicial que las
personas relacionadas guardan relacién con el vehiculo de placas SYS 663, sin
embargo, el mismo NO FUE QUIEN GENERO el fatidico suceso sino por le
contrario el operador del automotorBVC 781, el cual de manera irresponsable
invadio carril en zona prohibida generando el accidenteen comento.

VIGESIMA PRIMERA. ES CIERTO, pues se evidencid la practica de medidas
cautelares las cuales fueron exageradas al embargar alrededor de quince
propiedades del “propietariodelremolque” quien se desconoce su paradero.

CON RESPECTO A LAS PRETENSIONES DE LA
DEMANDA

PRIMERO. ME OPONGO A ESTA PRETENSION, Como primera medida, la
pretensidn resulta ser compleja pues mas que una pretension resulta ser una
transcripcién de los hechos de la demanda con afirmaciones sin soporte técnico
cientifico que garantice sus sefialamientos, partiendo solo de un croquis de
accidente el cual se avizoran sendas irregularidades, sin embargo nos a esta
pretensidn pues se tiene la suficiente evidencia técnicay fisica que puede inferir
de manera irrefutable que nuestro vehiculo NO fue el generador del accidente en
comento sinopor le contrario el automotor en el que se transportaba el finado
por maniobras imprudentesy contrarias a la seguridad vial ocasionan el hecho
los cuales se probaran con suficiente material probatorio que lo demostrara.

SEGUNDO. ME OPONGO A ESTA PRETENSION, partiendo de la premisa
factica que la condena y ejecucién de la misma solo se dara conforme lo probado
y reconocido dentro del proceso asi como la aplicacion de algun tipo de
reconocimiento de perjuicios ya sean patrimoniales o morales, sin embargo nos
oponemos a esta pretensién pues se tiene la suficiente evidencia técnica y
fisica que puede inferir de manera irrefutable que nuestro vehiculo NO fue el
generador del accidente en comento sino por le contrario el automotor en el que
se transportaba el finado por maniobrasimprudentes y contrarias a la seguridad
vial ocasionan el hecho los cuales se probaran con suficiente material
probatorio que lo demostrara.

TERCERO. AL SER ESTA UNA PRETENSION COMPLEJA AL TENER VARIOS
SUBINDICES, se entrara a resolver de la siguiente manera

CON RESPECTO A PERJUICIOS PATRIMONIALES LUCRO
CESANTEOFELMAHERNANDEZ VARGAS

ME OPONGO A ESTA PRETENSIéN, toda vez que en ningun soporte o
elemento de prueba, documento, evidencia fisica o elemento material
probatorio que pueda indicar fehacientemente o de manera indiciaria que se
percibia algun tipo de rubro por lo que esta pretensidon al carecer de elemento
que lo sustente por lo que debe ser desechada.

CON RESPECTO A PERJUICIOS PATRIMONIALES LUCRO CESANTE
MIGUELANGELLOZANO HERNANDEZ

ME OPONGO A ESTA PRETENSI(')N, toda vez que en ningln soporte o
elemento de prueba, documento, evidencia fisica o elemento material
probatorio que pueda indicar fehacientemente o de manera indiciaria que se
percibia algun tipo de rubro por lo que esta pretensién al carecer de elemento
que lo sustente por lo que debe ser desechada.

LUCRO CESANTE OFELMA HERNANDEZ VARGAS
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ME OPONGO A ESTA PRETENSI()N, toda vez que en ningun soporte o
elemento de prueba, documento, evidencia fisica o elemento material
probatorio que pueda indicar fehacientemente o de manera indiciaria que se
percibia algun tipo de rubro por lo que esta pretensién al carecer de elemento
que lo sustente por lo que debe ser desechada.

LUCRO CESANTE MIGUEL ANGEL LOZANO HERNANDEZ

ME OPONGO A ESTA PRETENSI()N, toda vez que en ningun soporte o
elemento de prueba, documento, evidencia fisica o elemento material
probatorio que pueda indicar fehacientemente o de manera indiciaria que se
percibia algun tipo de rubro por lo que esta pretensidn al carecer de elemento
gue lo sustente por lo que debe ser desechada.

CUARTO. AL SER ESTA UNA PRETENSION COMPLEJA AL TENER VARIOS
SUB
INDICES, se entrara a resolver de la siguiente manera.

PERJUICIOS EXTRA PATRIMONIALES.

ME OPONGO A ESTA PRETENSIéN, toda vez que en ningun soporte o
elemento de prueba, documento, evidencia fisica o elemento material
probatorio que pueda indicar fehacientemente o de manera indiciaria que se
percibia algun tipo de rubro por lo que esta pretensién al carecer de elemento
que lo sustente por lo que debe ser desechada.

QUINTA. AL SER ESTA UNA PRETENSION COMPLEJA AL TENER VARIOS
SUBINDICES, se entrara a resolver de la siguiente manera.

PERJUCIOS EXTRA PATRIMONIALES MIGUEL ANGEL LOZANO HERNANDEZ

ME OPONGO A ESTA PRETENSIéN, toda vez que en ningun soporte o
elemento de prueba, documento, evidencia fisica o elemento material
probatorio que pueda indicar fehacientemente o de manera indiciaria que se
percibia algun tipo de rubro por lo que esta pretensidn al carecer de elemento
que lo sustente por lo que debe ser desechada.

QUINTA. AL SER ESTA UNA PRETENSION COMPLEJA AL TENER
VARIOS
SUBINDICES, se entrara a resolver de la siguiente manera.

ME OPONGO A ESTA PRETENSIéN, toda vez que en ningun soporte o
elemento de prueba, documento, evidencia fisica o elemento material
probatorio que pueda indicar fehacientemente o de manera indiciaria que se
percibia algun tipo de rubro por lo que esta pretensién al carecer de elemento
que lo sustente por lo que debe ser desechada.

SEXTA. ME OPONGO A ESTA PRETENSION, Toda vez que ante la
inexistencia para probar siquiera de manera indiciaria los dafios o supuestos
perjuicios causados, resulta inadmisible la totalizacion de los mismos por los
cuales deben ser desechados.
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PROPOSICION DE EXCEPCIONES

Con base a los hechos que se ponen de presente y de los cuales ME OPONGO
me permito presentar las siguientes EXCEPCIONES DE MERITO o
PERENTORIAS:

INEXISTENCIA O AUSENCIA DE RESPONSABILIDAD

Esta excepcidn tiene su origen en el rol de cuidado por parte del conductor de
un automotor, esto es la generacién del riesgo

Los factores de riesgo en la via y su entorno en la seguridad vial.

En toda actividad humana concurren ineludiblemente TRES factores
inseparables:El medio ambiente, la maquina y el hombre. En materia de
accidentes de transito estos tres factores se conjugan en lo que se conoce como
"El tridngulo accidentoldgico". En esta figura geométrica, la base es ocupada
por el "Factor Humano", el cateto de la izquierda por el "Factor Ambiental" y el
de la derecha por el "Factor automotriz".

EL HOMBRE O FACTOR HUMANO:

El hombre conductor, inmerso en un mundo que hoy se caracteriza por la
celeridad, la angustia y el stress, no es ajeno a la influencia que estos factores
producen sobre la accionde conducir, principalmente a la incidencia que ellos
poseen sobre el estado psicofisico del individuo, particularmente en lo relativo
a los tiempos de reaccion. El tiempo psicofisico de reaccién es el lapso de
tiempo comprendido entre la visualizacion de la situacion de riesgoy la
iniciacidon de la accidén preventiva, representada generalmente por la realizacion
de las maniobras de evasién y/o frenado.

Esta situacion se traduce, en materia vial, en un notorio incremento de las
velocidades de circulacidon y en una considerable disminucidon de los limites de
prudencia aumentando, consecuentemente el nimero de siniestros.

Debemos tener en cuenta que la posibilidad de respuesta de un ser humano
ante determinado estimulo depende de tres factores que actlan secuencial y
sincronizadamente, a saber: 1) La percepcion, 2) La resolucién y 3) La accion.
El periodo de tiempo que transcurre desde la iniciaciéon de la percepcidn hasta
la finalizacidn de la accién se denomina "TIEMPOPSICOFISICO DE REACCION"

EL MEDIO AMBIENTE O FACTOR AMBIENTAL:

Este factor se encuentra constituido por los elementos que, independientes
entre si, se ven intimamente relacionados en materia vial: Las condiciones
meteoroldgicas y el camino:a. Las condiciones meteoroldaicas:

La lluvia, niebla, humo vy Iluminosidad son algunos de los principales
constituyentes de las condiciones meteoroldgicas reinantes que pueden influir
en la produccién del siniestro, afectando por un lado la visibilidad, la que puede
verse atenuada, disminuida e incluso anulada impidiendo percibir con suficiente
tiempo y espacio la situacion de riesgo, imposibilitando consecuentemente la
realizacién de maniobras de evasion o frenado,mientras que por otro va a
modificar el coeficiente de adherencia o rozamiento entre el neumatico y la
calzada, aumentando notoriamente las distancias de frenado.

b. El camino:

El tipo de calzada, banquinas, la existencia de peralte, puentes, alcantarillas,
pendientes y abovedamiento de la via de circulacion, su estado de conservacion
y mantenimiento influiran también en la circulacion de los vehiculos y en los
siniestros que se puedan producir.

Asi, los coeficientes de adherencia entre el neumatico y la calzada variaran con
lanaturaleza del material empleado para la construccién del camino e incluso
con su estado de utilizacién. Debe tenerse en cuenta que también influye en la
adherencia del neumatico, la existencia de tierra suelta, arena o agua sobre la
calzada, comportandose los dos primeros elementoscomo pequefios
rodamientos entre las superficies en contacto y el segundo como pelicula
lubricante, particularmente en aquellos casos en que el automotor cuenta con
cubiertas de deficiente dibujo.
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El radio de curvatura, la existencia de peralte y su sentido de inclinacién
pueden influir en la estabilidad direccional de los mdviles, particularmente
cuando circulan a velocidad elevada, como influyen también la presencia de
baches, "lomos de burro" y toda otra anomalia de la superficie del camino.

Por otro lado se encuentran en la via factores tales como: animales, nifos
jugando, personas distraidas o temerarias, vehiculos que obstruyen las vias,
obras civiles enproceso, etc, que se convierten en factores de riesgo, sobre todo
para aquellos conductoresque no se concentran lo suficiente mientras estan
manejando.

Es pues necesario tener todos los sentidos alerta a la hora de conducir, para
poder reaccionar con suficiente tiempo cuando aparezca un imprevisto en la
via.l

En el caso que nos ocupa vemos que hubo una flagrante falla por parte del
conductor del vehiculo de placas BVC781, pues si se entra a identificar los
factores que generaron el tridngulo accidente légico vemos que: El factor
Humano: La celeridad al momento de ejercer la reaccion, esto se ve cuando el
conductor de la camioneta tipo Hilux pretende sobrepasaren una curva donde la
sefializacion claramente identifica que NO SE PUEDE ADELANTAR,y que al
intentar HACERLO se encuentra con otro rodante tipo TRACTO CAMION, que al
ver el cierre e imposibilidad de adelantar trata de volver a su cauce, pero
entramos en este momento al factor ambiental — condiciones climatoldgicas, la
via estaba en lluvia y en descenso por lo que la maniobra y reaccidon de la
maquina se afecta generando la situacidonde riesgo esto al momento de
cualificarse se puede vislumbrar que el conductor de la camioneta BVC781, viola
el deber de cuidado generando con su intrépido movimiento la consecuencia
que llevo al fallecimiento del ocupante del mismo vehiculo.

Esto puede ser debidamente comprobado mediante el informe pericial hecho
por el Perito técnico profesional en seguridad Vial Dr. JUANZ GONZALEZ, quien
en informe técnico - pericial de investigacién de accidente de transito I.A.T No.
05-22 el cual en su acapite de conclusiones al momento de efectuar la
inspeccidn a la carretera y condiciones del accidenterelato:

Al realizar un analisis de la via, del lugar de los hechos, del croquis,
distancias plasmadas en el bosquejo topografico, daifos del vehiculo,
fotografias del lugar del accidente y toda la informacion recolectada,
podemos apreciar que el vehiculo tipo camioneta se desplazaba sobre Ila
via Bucaramanga - San Alberto en el mismo sentido vial, sobre el carril
derecho, detras del tractocamion de placas SRR-924 y delante del
tractocamion de placas SYS-663. En este caso podemos decir que la
falta de precaucion del conductor del vehiculo Nol tipo camioneta al
tratar de adelantar al vehiculo tractocamion de placas SRR-924 yluego
regresar girando bruscamente a la derecha para ingresar al espacio
entre los dos tractocamiones nuevamente, sin guardar la distancia de
seguridad, fue la maniobra que dio inicio a que se desencadenara la
ocurrencia del accidente de transito.

El conductor de la camioneta debio esperar un tramo de la via recto y
donde tuviera un angulo visual amplio sobre los vehiculos que
transitan de forma contraria y asi poder adelantar al tractocamion de
forma segura.

El conductor de la camioneta no tuvo en cuenta todos los factores
adversos que no permitian que un vehiculo realizara este tipo de
maniobras de forma segura sin poneren peligro su vida y la de los
demas, el adelantar en una zona prohibida en un tramodonde la via
tiene una inclinacion, su geometria es una curva y el campo visual
sobrelos demas vehiculos que transitan de forma contraria es casi
nula, cualquier conductor en estas condiciones tiene un alto porcentaje
de sufrir un accidente de transito.

Dentro de los analisis de toda la informacion no se evidencia maniobra
erronea por parte de los conductores de los tractocamiones que
incidieran en la ocurrencia del accidente de transito, el conductor del
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tractocamion de placas SYS663, impacta a la camioneta en el vértice
posterior derecho en el momento en que este presiona los frenos para
no impactarla, pero la inclinacion de la via, la superficie mojada y el
pesode 50 toneladas, crearon un efecto de deslizamiento sobre el
asfalto que no permitieron Ila adherencia de Ilas Illantas del
tractocamion.

Al no tener adherencia las llantas del tractocamioéon, el conductor no
puede detener el vehiculo de forma controlada perdiendo control sobre
él impactando a la camioneta en el vértice posterior derecho que en
esos momentos intentaba ingresar al carril derecho de forma
intempestiva.

La falta de precaucion del conductor de la camioneta determiné la
ocurrencia delaccidente de transito?

Amen de lo anterior, vemos que existen claros elementos de juicio que
permiten inferir la ausencia de responsabilidad del tractocamion SYS 663, por
lo que solicito sefior JUEZ se declare probada la presente excepcidn
concediendo la absolucion y en su defecto se declare responsable al conductor
del Vehiculo de placas BVC 781, sefior HANER RICO GARCIA.

COBRO DE LO NO DEBIDO

Esta excepcidon esta llamada a prosperar en relaciédn a la primera sobre la
vulneracién al deber de cuidado, generada por el sefior HANER RICO GARCIA,
conductor de la camioneta BVC781, quien a todas luces es el directo a
responder por la fatalidad que hoy nos ocupa y quien se adiciona figuraba
como pasajero en el vehiculo objeto de debate adicional.

EN LA ETAPA PROBATORIA SENOR JUEZ DADA SU EXPERIENCIA TOMARA EN
CUENTA EL PERITAZGO O INFORME DE ACCIDENTE RENDIDO, NO OBSTANTE
LOSCONDUCTORES UNA VEZ SUCEDIDOS LOS HECHOS FUERON LLEVADOS A
CENTROS HOSPITALARIOS Y EL SENOR CROQUISTA NO LES PRESENTO ESTE
INFORME PARA EL RECONOCIMIENTO DE LO REALMENTE ACONTECIDO, NO
ASI SE PUEDE VER LA POSICION DE LA CAMIONETA QUE QUEDA POR FUERA
DEL CARRILCON LO QUE SE PUEDE CORROBORAR QUE REALIZO MANIOBRA
DE

ADELANTAMIENTO, lo que generé el accidente y que de muy mala manera se
pretende trasladar esta responsabilidad al operador del tractocamién SYS663
de nuestra compafiia el cual iba en su via y cumpliendo a cabalidad las
directrices de transito adicionado a esto su experiencia en la via por muchos
anos-.

Asi las cosas, solicito de declare probada la presente excepcién de mérito, se
absuelva al demandado y la correspondiente condena en costas y agencias en
derecho.

POSIBLE TEMERIDAD Y MALA FE,

Esta excepcion va encaminada a como se presenta una demanda de
Responsabilidad Civil Extracontractual bajo la premisa o existencia de otro
proceso ya presentado en otra ciudad como lo es en el juzgado 04 civil del
circuito de Bucaramanga.

Por otro lado, si bien es cierto y bajo gracia de discusion los hechos acontecieron
en el playén en la ruta Bucaramanga, ante la inexistencia de jueces del circuito
le compete a la cabecera de Bucaramanga, no es de mas agregar que la
demandada que aqui le enfilan baterias corresponde a una sociedad
cartagenera y por ende el fuero territorial debia ventilarse en Cartagena y no
en Bucaramanga.

El sustento de esto no es mas al encuadrar los demandantes de Bucaramanga
y Bogotd manejan una linea de apellidos similares por lo que de ser familia
debian manejar una unidad territorial y no por el contrario elevar sendas
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demandas en distintas partes del territorio colombiano.
Esto podria ventilarse como una posible mala fe o temeridad de los
profesionales del derechoo en su defecto de sus prohijados judiciales.

Solicito que se declare probada la presente excepcion absolviendo de inmediato
a la sociedaddemandada

EXCEPCION GENERICA

En el evento de que su sefioria halle probada una excepcién derivada de un
hecho que asilo constituya, depreco la declare en Sentencia, al tenor de lo
ordenado en el articulo 282 del CGP.

CON RESPECTO A LAS PRUEBAS QUE PRACTICAR.

Primero que todo para que una prueba tenga firmeza debe tener conducencia
pertinencia yutilidad para que sirva de preambulo o soporte para la teoria del
caso de cada parte.

En este orden de ideas solicito NO SE TENGAN EN CUENTA LAS
SIGUIENTESPRUEBAS TESTIMONIALES:

SERGIO ANDRES PEREZ LOZANO, Solo un funcionario o perito podria
valorar la magnitud de un dafio mental o perjuicio y con respecto de la parte
demandante estos no guardan relacion infima que pueda dar algun tipo de
credibilidad o imparcialidad en su testimonio que pueda dar un elemento de
juicio para ser usado dentro de esta justa judicial, por lo que solicito se
desestime el mismo.

MARCOS AURELIO VILLAMIZAR, Solo un funcionario o perito podria valorar
la magnitudde un dafio mental o perjuicio y con respecto de la parte
demandante estos no guardan relacion infima que pueda dar algun tipo de
credibilidad o imparcialidad en su testimonio que pueda dar un elemento de
juicio para ser usado dentro de esta justa judicial, por lo que solicito se
desestime el mismo.

CON RESPECTO A LOS INTERROGATORIOS DE PARTE:

Con respecto a los interrogatorios de parte del sefior JAIRO ANDRES
ARTEAGA SILVA (Rep. Legal de Transporcar Logistica SAS), JOHNATAN
LAITON GUERRERO y LEONARDO GORDILLO GOMEZ (expropietarios del
vehiculo), carecen a todas luces de pertinencia conducencia y utilidad por la
sencilla razén que al momento de los hechos, unos se encontraban en Cartagena
de indias y el otro fuera del pais, por ello como pueden tenerun

conocimiento de causa o fisico de los hechos ocurridos a kildmetros de sus
posiciones geo estacionarias.

Por esto resulta a modo irrefutable el pretender hacerles cuestionarios sobre
unas circunstancias que al unisoné serian meros testigos de oidas o de
referencia dada por un tercero.

Amen de lo anterior solicito se abstenga de practicarse estas pruebas por ser
tajantemente improcedentes.

FUNDAMENTOS DE DERECHO

Invoco como fundamentos de Derecho el Art. 372 y 588 del CGP.
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PRUEBAS

Con el fin de demostrar los hechos que configura la excepcién propuesta
le aporto ysolicito las siguientes:

Solicito tener y practicar como tales las siguientes:
1. TESTIMONIALES:

- Se solicita el testimonio del Perito Técnico Profesional en Seguridad Vial
Sefior JUAN GONZALEZ identificado con C.C 7.628.487 C. I No. 01719-
12686 del C.P.T.I.C,
siendo su testimonio pertinente y conducente al exponer y explicar el
informe de accidente de transito I. A. T. No. 05-22, sobre el accidente
investigado defecha 31 de octubre de 2020 y pueda dar fe conforme su
experiencia y estudio del terreno donde se generd el accidente el
informe para asi dar plena certeza de la ausencia de responsabilidad del
automotor SYS 663, el cual puede ser notificado por intermedio de la
sociedad TRANSPORCAR LOGISTICA SAS o en su correo electrénico
gonzalezylozanoasesores@gmail.com.

2. DOCUMENTALES:

e Los demas documentos que obran en el expediente, que reposa en su
despacho.

e Informe técnico legal I. A. T. 05 - 22 rendido por perito Técnico
Profesional enSeguridad Vial Dr. Juan Gonzalez sobre el accidentes de
transito.

1. DE OFICIO:

Se oficie al juzgado 15 Civil del circuito de Bucaramanga sobre el
expediente bajo radicado 20210010700, que cursa contra los mismos
demandados y que rinda un informe sobre el estado del mismo y sobre
las partes actoras del mismo y que relacién pueden o lleguen a tener con
el finado.

INTERROGATORIO DE PARTE

Pido del juzgado que decrete un interrogatorio de parte, que debe absolver a
los sefioresOFELMA HERNANDEZ VARGAS, identificada con la C.C. #
28.335.231; MARIA

CECILIA LOZANO MACIAS, identificada con la C.C. # 35.467.274 y MIGUEL
ANGEL LOZANO

HERNANDEZ del cual se desconoce su cedula de ciudadania demandantes
dentro del proceso del epigrafe. El interrogatorio lo formularé verbalmente en
la audiencia respectiva y versard sobre todos los hechos contenidos en la
demanda.

LAS QUE SE PRETENDEN HACER VALER
OFICIOS

Solicito decrete las pruebas que de oficio usted, sefior Juez considere pertinente.

ANEXQOS

e Los documentos enunciados en el acapite anterior y el presente memorial
de excepciénde Merito.

NOTIFICACIONES
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e El Demandado en la direccidn descrita en el aludido proceso.

e El suscrito en la secretaria del despacho 0 en mi oficina de abogados en
Cartagena delndias, Barrio Centro, Edificio Concasa Oficina 1401.

PETICION
1.- Depreco a usted sefor Pretor, se sirva declarar probadas las excepciones
de INEXISTENCIA O AUSENCIA DE RESPONSABILIDAD, COBRO DE LO
NO DEBIDO, TEMERIDAD Y MALA FE, EXCEPCION GENERICA.

2.- Como consecuencia de lo anterior, declare la terminacién del proceso.

3.- Condénese a las demandantes al pago de los perjuicios causados a mi
mandante y lascostas y agencias en derecho generadas.

Por lo anterior su sefioria, sirvase tomar atenta nota y actuar de conformidad.

CORPIAUMENTE ) p'
. - A

/BT NS

(,7'(_‘, No, 73.192.483 DE CARTAGENA

T, P. No, 168.928 DEL C. 8. DE LA JUD.
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Juan Gonzdlez '

TECNICO PROFESIONAL EN >
SEGURIDAD VIAL '

INFORME TECNICO - PERICIAL
DE INVESTIGACION DE ACCIDENTE DE TRANSITO

I.LA.T No. 05-22

ACCIDENTE INVESTIGADO

DE FECHA 31 DE OCTUBRE DE 2020,

(VIA BUCARAMANGA - SAN ALBARTO)KILOMETRO 61 + 035

MONTERIA, CORDOBA 28 ENERO DE 2022.
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INTRODUCCION.

La investigacion pericial del accidente de transito es una disciplina de la criminalistica que estudiael tiempo,
modo, y lugar del accidente de transito o siniestro vial, cuyo objetivo es establecer lascausa que produjeron
el accidente de trénsito, dentro del cual encontramos el estudio y analisisde los factores humano, vehiculo
y ambiental.

Es decir que el accidente de transito ocurre cuando alguno o varios de estos factores son alterados en su
curso normal, siendo este el punto de partida para comenzar la investigacion delaccidente de transito.

El factor humano es la causa de mayor influencia al momento del accidente, y no solo podemosdecir que
es el conductor de un vehiculo solamente es la causa, también hacen parte del factorhumano los peatones,
el ciclista, el acompanante y el pasajero.

este factor esta ligado por tres aspectos que influyen al momento del accidente sobre factor humano estos
son: la imprudencia, la impericia y la negligencia.

Teniendo en cuenta lo anterior, en este informe técnico — pericial se analizan los aspectos y causas que
influyeron en la ocurrencia del accidente de transito.

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 4 de 37
Especialista en investigacion vy reconstruccion de accidentes de transito.
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INFORME TECNICO EN ACCIDENTE DE TRANSITO

1. DESTINO DEL INFORME:

Proceso de accidente de transito

2. OBJETIVO DEL INFORME

Realizar investigacion y reconstruccion del accidente transito tipo choque, en el que resultaron involucrados
03 vehiculos, 01 persona lesionada y 01 persona fallecida, en este dictamen Técnico podremos establecer las
circunstancias de tiempo, modo y lugar de los hechos, dando como resultado el factor determinante que influyo
en la ocurrencia del siniestro vial, de acuerdo con los protocolos establecidos para la investigacion de
accidentes.

3. DESCRIPCION CLARA Y PRECISA DE LOS ELEMENTOS MATERIALES PROBATORIO Y
EVIDENCIA FISICAEXAMINADOS

Kilometro 61+ 035 (Via Bucaramanga — San
Alberto).Inspeccion al lugar de los hechos.
Analisis fijacion topogréfica de la
via.Andlisis fotografias de la via.

Anélisis Informe Policial en Accidente de
Transitolnspeccién a vehiculos.

- FF 5

4. DESCRIPCION DE LOS PROCEDIMIENTOS TECNICOS EMPLEADOS

La presente investigacion de accidente de transito se realiza teniendo en cuenta criterios técnicos probados
cientificamente, con el fin de establecer objetivamente la dindmica del accidente y determinar unas
conclusiones, teniendo como punto de partida el analisis de los elementos materiales de prueba y evidencia
fisica, tales como informepolicial en accidente de transito, fijacion fotografica, y demas elementos que surjan
en el desarrollo del presente informetécnico.

5. INFORME SOBRE EL GRADO DE ACEPTACION POR LA COMUNIDAD TECNICO
CIENTIFICA DE LOSPROCEDIMIENTOS EMPLEADOS

Se garantiza el resultado del estudio técnico y son procedimientos aplicados por los diferentes organismos
judiciales anivel nacional, encargados de investigar y reconstruir accidentes de transito.

6. INSTRUMENTOS EMPLEADOS PARA LA INVESTIGACION.

+ Cémara digital marca Sony
HX400V.Cinta métrica.
+ Distanciémetro digital marca Lufkin serie TL0020.
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Especialista en investigacion vy reconstruccion de accidentes de transito.
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+ Programa de reconstruccion de accidente de transito VISTA FX2.
Programa de reconstruccion de accidente de transito VIRTUAL
CRASHOdA&metro profesional marca REDLINE.

7. EXPLICACION DEL PRINCIPIO O PRINCIPIOS TECNICOS - CIENTIFICOS APLICADOS
(INFORME SOBRE ELGRADO DE ACEPTACION POR LA COMUNIDAD CIENTIFICA)

Método técnico aplicable en el andlisis de los accidentes de transito utilizado por las autoridades judiciales como
también por el sector de investigacion y reconstruccion en accidentes de transito, teniendo en cuenta:
especificaciones técnicasde los vehiculos involucrados establecidos por cada uno de los entes encargados de
su fabricacion o ensamblaje, la marca, clase, tipo, modelo, color, identificando las caracteristicas
representativas de cada uno de ellos, de igual forma el analisis del lugar de los hechos su entorno y su
sefializacion y disefio técnico al igual que el resto de EMP Y EF).
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8. DESCRIPCION CLARA Y PRECISA DE LOS PROCEDIMIENTOS UTILIZADOS
DURANTE LA ACTIVIDADTECNICO-CIENTIFICA

En el presente informe se muestra los procedimientos técnicos desarrollados durante la investigacion del
accidentede trénsito, tales como inspeccion al lugar de los hechos, fijacion fotogréfica y topogréfica,
andlisis de la informacion, analisis de las medidas.

8.1. REFERENCIA

8.1.1. DOCUMENTOS PARA ANALIZAR.

+ Se analiza la informacion obtenida en la inspeccidn al lugar de los hechos, la fijacién fotogréafica y
“ topografica.Se analiza los datos obtenidos del informe policial en accidente de transito.

+ Se analiza las fotografias del lugar para mayor facilidad en la interpretacion del

* terreno.Se analiza informe inspeccion a vehiculos.

+ Entrevistas realizadas a testigos.

8.2, ACCIDENTE INVESTIGADO

Accidente de transito ocurrido el dia 31 de octubre de 2020, aproximadamente a las 18:20 horas, en la via
Bucaramanga

— San Alberto, Kilémetro 61+035, en donde se ve involucrado el siguiente vehiculo tipo camioneta de placas
BVC-781 marca TOYOTA, la cual era conducida por el sefior HANER RICO GARCIA. identificado con
cedula de ciudadania No 86.468.264, quien resultd lesionado; el vehiculo tipo tractocamion de placas SYS-
663, marca KENWORTH, conducidopor el sefior JOSE SEGUNDO OYOLA OLIVA, identificado con cédula
de ciudadania No 78.743.521, quien resulto lesionado; y el vehiculo tipo tractocamion de placas SRR-924,
marca INTERNATIONAL, conducido por el sefior LUIS CARLOS CASTRO XIQUES, identificado con
cédula de ciudadania No 8.696838, quien resultd ileso.

8.3. DESCRIPCION DE LA VIiA

8.3.1. CARACTERISTICAS DEL LUGAR DE LOS HECHOS:

CARACTERISTICAS DESCRIPCI
ON
LUGAR Via Bucaramanga — San Alberto, Kilometro 61+035 metros
DISENO Tramo de via.
GEOMETRICAS Curva, pendiente.
ANDEN No

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 7 de 37
Especialista en investigacion vy reconstruccion de accidentes de transito.
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PERALTE Si
PENDIENTE Si
UTILIZACION Doble sentido.
CALZADAS 01
CARRILES 02
MATERIAL Asfalto
\E/?;\ADO Y CONDICIONES DE LA | Bueno
BERMAS Y/O CUNETAS No
CONDICIONES DE TIEMPO Humeda
ILUMINACION ARTIFICIAL No
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8.3.2. SENALIZACIONY CONTROLES:

SENALIZACI
ON

CLASES Y
CARACTERISTICAS

VERTICAL Velocidad maxima 30 Km/h

HORIZONTAL| Linea central amarilla continua — linea de borde blanca.

DISPOSITIVOS
LUMINOSOS | N

0

8.3.3. ELEMENTOS DE SEGURIDAD EN LA VIA.

Seguridad Activa

Si

Seguridad Pasiva

No

8.4. FOTOGRAFIAS DE LA VIA'Y DEL LUGAR DE LOS HECHOS

" ¢
“San Alberto

/

Bucaramanga
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FOTOGRAFIA
No. 1

Fotografia panoramica tomada al lugar donde ocurrio el accidente de transito, Bucaramanga — San
Alberto,Kilometro 61+ 035 metros, donde se observa su disefio, la caracteristica fisica y la carpeta de
rodadura.
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IMAGEN No. 1

En esta imagen se muestra la ubicacion del lugar donde ocurrié el accidente de transito.

Punto donde se presento6 el accidente

Imagenes tomada de google map

IMAGEN No. 2
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| Imagen de vista aérea donde se muestra el lugar del accidente de transito
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Lugar del accidente]

FOTOGRAFIA
No. 2

Fotografia tomada al lugar donde se presento el accidente de transito, mostrando la 3eometr|’a de la via
dondese puede apreciar que la via presenta una curva antes de llegar a la curva donde se presento el
accidente.

San Alberto
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FOTOGRAFIA
No. 3

Fotografia donde se observa la sefial de transito SR-30 (limite de velocidad 30 Km/h), ubicada antes del
lugar delaccidente.

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 14 de 37
Especialista en investigacion vy reconstruccion de accidentes de transito.



mailto:Henry.gutierrez.lakatt@gmail.com
mailto:gonzalezylozanoasesores@gmail.com

HENRY GUTIERREZ LAKATTABOGADO

Henry.gutierrez.lakatt@amail.com

FOTOGRAFIA
No. 4

Fotografia donde se muestra el ancho de la via, en el lugar donde ocurri6 el accidente de transito.

San Alberto
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FOTOGRAFIA
No. 5

En esta imagen se muestra el punto de referencia, pontén o desaglie de humero 60 + 1000, ubicado al
costadoderecho de la via en el sentido Bucaramanga — San Alberto desde donde se tomaron las medidas.
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8.5. VEHICULOS INVOLUCRADOS (03)

CARACTERISTICAS VEHI\I|C(>:1U LO
CLASE CAMIONETA
MARCA TOYOTA

LINEA HILUX

MODELO 2002

COLOR VERDE ARRECIFE
CARROCERIA DOBLE CABINA
PLACAS BVC-781

MOTOR No. 2631806

CHASIS No. 9FH33UNG828003608
COMBUSTIBLE GASOLINA
SERVICIO PARTICULAR
EMPRESA N/A

CAPACIDAD -PASAJERO Y/O CARGA 05

SOAT SI

REVISION TECNICO MECANICA'Y DE S|

GASES.

PROPIETARIO HANER RICO GARCIA
LICECIA DE TRANSITO 10002241135
ORGANISMO DE TRANSITO BUCARAMANGA
INMOVILIZADO EN SI
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Imagen tomada del navegador Google pagina web centro motor

IMAGEN
No 3

En esta imagen podemos apreciar un vehiculo tipo camioneta de similares caracteristicas a la que estuvo
involucradaen el accidente de trénsito.
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CARACTERISTICAS VERIEHILO
CLASE TRACTOCAMION

MARCA KENWORTH

LINEA T800

MODELO 2005

COLOR AMARILLO

CARROCERIA SRS

PLACAS SYS-663

MOTOR No.

CHASIS No.

COMBUSTIBLE DIESEL

SERVICIO PUBLICO

EMPRESA TRANSPORCAR LOGISTICA
CAPACIDAD -PASAJERO Y/O CARGA 2 PASAJEROS

SOAT Sl

REVISION TECNICO MECANICA'Y DE SI

GASES.

PROPIETARIO ENERGY LOGISTICA Y TRANSPORTES S.A.S
LICECIA DE TRANSITO 10011282662

ORGANISMO DE TRANSITO MOSQUERA
INMOVILIZADO EN Sl

Imagen tomada del navegador Google pagina web centro motor

| IMAGEN
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No 4

En esta imagen podemos apreciar un vehiculo tipo tractocamion de similares caracteristicas al que estuvo
involucradoen el accidente de transito.
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CARACTERISTICAS VEH,\'PC?EJ LO
CLASE TRACTOCAMION
MARCA INTERNATIONAL
LINEA 760058% 6X4

MODELO 2008

COLOR AMARILLO
CARROCERIA REMOLQUE

PLACAS SRR-924

MOTOR No.

CHASIS No.

COMBUSTIBLE GASOLINA

SERVICIO PUBLICO

EMPRESA COLIBER LTDA TRANSPORTES
CAPACIDAD —PASAJERO YO CARGA | 2 PASAJERO

SOAT 5]

REVISION TECNICO MECANICA'Y DE Sl

GASES.

PROPIETARIO JOSE ALFONSO TORRES
LICECIA DE TRANSITO 07-68547-008396
ORGANISMO DE TRANSITO PIEDECUESTA
INMOVILIZADO EN 5]

Imagen tomada del navegador Google pagina web centro motor

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 21 de 37
Especialista en investigacion y reconstruccion de accidentes de transito.



mailto:Henry.gutierrez.lakatt@gmail.com
mailto:gonzalezylozanoasesores@gmail.com

HENRY GUTIERREZ LAKATTABOGADO

Henry.gutierrez.lakatt@amail.com

IMAGEN
No 5

En esta imagen podemos apreciar un vehiculo tipo tractocamion de similares caracteristicas al que estuvo
involucradoen el accidente de transito.
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8.6. CONDUCTORES INVOLUCRADOS

CONDUCTOR VEHI\:EF =2
NOMBRES Y APELLIDOS HENER RICO CARCIA
[DENTIFICACION 85468264
EDAD 50 ANOS
PROFESION
DIRECCION CARRERA 5°#1B-16 B/ VILLA FANY — SAN ALBERTO.
ALCOHOLEMIA NEGATIVA
ESTADO LESTONADO
TELEFONO 3167116635
LICENCIA CONDUCCION S|
MULTAS Y SANCIONES. NO

HANER RICO GARCIA

C.C. 85468264 : ERSON ACTIVA
19/01/2010
124s) ndu in
Nio. licencie 07 Expide Lic. Fecha expedicidn Estado Restriccioneas Detalles
85468264 DIR TTOYTTE FLORIDABLANCA 210372014 ACTIVA
1415323 INST MCPAL TTOyTTE AGUACHICA 08022011 VENCIDA
682760000178558 DIR TTOYTTE FLORIDABLANCA 050472006 INACTIVA
S Multas e mfracciones
NO NHO.PAZY BALY 514201221061
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Los estados de cuentas sobre las multas y sanciones por infracciones de transito de los conductores fueron

consultados mediante la pagina www.simit.org.co. » ] o
De igual forma la consulta de verificacion de Ias Ticencias de conduccion fueron consultadas mediante la pagina

WwW.runt.com.co.
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CONDUCTOR VERISSEO
NOMBRES Y APELLIDOS JOSE SEGUNDO OYOLA
IDENTIFICACION 78743521
EDAD 49 ANOS
PROFESION CONDUCTOR
DIRECCION MANZANA 8 LOTE 38 B/ NELSON MANDELA —

CARTAGENA.
ALCOHOLEMIA NEGATIVO
ESTADO ILESO
TELEFONO 3003803766
LICENCIA CONDUCCION Sl
MULTAS Y SANCIONES, NO

JOSE SEGUNDO OYOLA OLIVA

C.C. 78743521 WO DE LA PERSUNA ACTIVA
{m 5649038
1211212012
d Licencials) de conduccion
Nro. licencia 07T Expide Lic Fecha expedicion Estado Restricciones Detalles
78740521 STRIAMCPAL TTEYTTO ARJONA PALRYIr i7a) ACTIVA
78743521 STRIAMCPAL TTEyTTO ARJONA 1TN22018 INACTIVA
7874351 DPTO ADTVO TTOyTTE DIST CARTAGENA 151272015 INACTIVA
10457242 STRIA TTOYTTE MCPAL TURBACO 090172013 INACTIVA
10322154 STRIA TTOYTTE MCPAL TURBACO 121272012 VENCIDA
2316 20004452530 INST TTOyTTE DE CERETE 0217072009 INACTIVA
S Mullas @ mnfracciones
NO NRO PAZY BALV 514202098068
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Los estados de cuentas sobre las multas y sanciones por infracciones de transito de los conductores fueron

consultados mediante la pagina www.simit.org.co. N ) .
De igual forma la consulta de verificacion de Ias Ticencias de conduccion fueron consultadas mediante la pagina

WwW.runt.com.co.
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CONDUCTOR VERISYLC
NOMBRES Y APELLIDOS LUIS CARLOS CASTRO
IDENTIFICACION 8696838
EDAD 66 ANOS
PROFESION CONDUCTOR
DIRECCION CALLE 6 34-54 BIFLOREZ PELAYO
ALCOHOLEMIA NEGATIVO
ESTADO [LESO
TELEFONO 3126110143
LICENCIA CONDUCCION SI
MULTAS Y SANCIONES. NO
LUIS CARLOS CASTRO XIQUES
C.C. 8696838 T ACTIVA
23/11/2008
| 18 s 1]
i UTEC CONTWVIGI REG T TOYTTE SANTAMARTA 070712089 INACTIVA CONDUCIR COM LENTES
0596838 INST MCPAL T il AGUACHICA N2 sS INACTIVA
S Multas g mfracoones
NO NROL PAZY 54 514202802066

Los estados de cuentas sobre las multas y sanciones por infracciones de transito de los conductores fueron

consultados mediante la pagina www.simit.org.co. » ) o
De igual forma la consulta de verificacion de Tas Ticencias de conduccion fueron consultadas mediante la pagina
WWW.runt.com.co.

8.7. PASAJEROS U OCUPANTES DE LOS VEHICULOS

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 27 de 37
Especialista en investigacion vy reconstruccion de accidentes de transito.



mailto:Henry.gutierrez.lakatt@gmail.com
mailto:gonzalezylozanoasesores@gmail.com
http://www.simit.org.co/
http://www.runt.com.co/

HENRY GUTIERREZ LAKATTABOGADO

Henry.gutierrez.lakatt@amail.com

VEHICULO
N° 1
NO REPORTA
VEHICULO
N° 2
NO REPORTA
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8.8. DINAMICA DEL ACCIDENTE

De acuerdo con los elementos materiales de prueba, Informe Policial en Accidente de Trénsito, inspeccion al
lugar de los hechos, bosquejo topogréafico, fotografias del lugar de los hechos y realizando un anélisis del sitio,
se puede inferir una posible dinamica del accidente de la siguiente manera:

En las condiciones antes descritas, el vehiculo No 1, tipo camioneta conducida por el sefior HENER RICO
CARCIA, momentos antes del accidente, se desplazaba sobre la via Bucaramanga — San Alberto, en el mismo
sentido vial y al llegar al kildbmetro 61 mas 35 metros realiza la maniobra de adelantamiento al vehiculo No 3
y observa que un tractocamién transita por el carril contrario y al regresar a su carril es impactando en la parte
posterior por el vehiculo No 2. Tipo tractocamion de placas SYS-663 conducido por el sefior JOSE SEGUNDO
OYOLA quien lo impulsa hacia delante impactando en la parte trasera del trailer vehiculo No 3. Tractocamion
de placas SRR-924 conducido por el sefior LUIS CARLOS CASTRO.

placas SYS-663

- 4

~_~ Camioneta

FOTOGRAFIA
N°. 6
En esta fotografia se muestra la trayectoria de los vehiculos cuando transitaban sobre el carril derecho,
momentosantes del accidente de transito de acuerdo con el Informe Policial de Accidente.
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FOTOGRAFIA
No 8

En esta fotografia muestra la posicion final de los vehiculos sobre la via posterior al impacto.
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Isalio de la via B2

-

FOTOGRAFIA
No 9

En esta imagen se muestra el lugar por donde el tractocamion de placas SYS-663 se la salio de la via
posterioral impacto.
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FOTOGRAFIA
No 10

En esta imagen tomada por testigos, se observa el tractocamion de placas SYS-663 en su posicion
fmatI).E!jtractocamlén se sale de la via y cae por una pendiente del terreno, deteniéndose en la
quebrada.
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IMAGEN No 6

En esta imagen mostramos el croquis o bosquejo topografico, realizado por el agente de transito donde se
observanlos E.M.P y E.F, en su posicién final, mostrando el punto de referencia y las medidas.
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IMAGEN
No 7

En esta imagen podemos apreciar la posicion final del vehiculo, de acuerdo con las medidas tomadas por
el agentede transito, imagen elaborada en programa de reconstruccion de accidente VIRTUAL CRHAS
4.0.
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DINAMICA DEL ACCIDENTE.

En las siguientes imagenes recreamos la dinamica del accidente de transito, mostrando los desplazamientos de
losvehiculos momentos antes del impacto, de acuerdo con el Informe Policial de Accidente de Transito.

Secuencia No becuegma NO

Los vehiculos se desplazan por el carril derecho, en el | El conductor de la camioneta observa que

mismo sentido vehicular, y la camioneta intena transita untractocamion en el carril contrario y se
adelanataral tractocamion. detiene para dejar pasar al tractocamion e
ingresar nuevamente
al carril.
Secuencia No Secuerglua NO

El conductor de la camioneta ingresa de forma El tractocamion de placas SYS-663, impacta en el
rapida alcarril derecho. vérticeposterior derecho de la camioneta y la
impulsa hacia delante

Secuencia No Secueréua No
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La camioneta impacta la parte posterior del
trailer deltractocamidn de placas SRR-924.

La camioneta gira sobre su propio eje
posterior alimpacto, los vehiculos alcanzan
su posicion final.
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8.8.1. FUNDAMENTACION JURIDICA DEL PROCEDIMIENTO.

Constitucion Politica de Colombia, Ley 906 de 2004, Ley 769 del 06 de agosto de 2002 (Codigo Nacional de
Transito).Ley 1383 de 2010, manual de diligenciamiento de accidentes Resolucion 11268 de 2012 (Nuevo
manual).

CONSTITUCION POLITICA DE COLOMBIA
Articulo 24. Todo colombiano, con las limitaciones que establezca la ley (las establecidas en el codigo

nacional de transito terrestre), tiene derecho a circular libremente por el territorio nacional, a entrar y salir de
él, y a permanecer y residenciarse en Colombia.

LEY 906 DE 2004 CODIGO DE PROCEDIMIENTO PENAL

Articulo 406. Prestacion del servicio de peritos. El servicio de peritos se prestara por los expertos de la policia
judicial, del Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, entidades publicas o privadas, y
particulares especializados en la materia de que se trate. Las investigaciones o los analisis se realizaran por el
perito o los peritos, segun el caso. El informe sera firmado por quienes hubieren intervenido en la parte que les
corresponda. Todos los peritos deberan rendir su dictamen bajo la gravedad del juramento

Articulo 408. Quiénes pueden ser peritos. Podran ser peritos, los siguientes:
1. Las personas con titulo legalmente reconocido en la respectiva ciencia, técnica o arte.

2. En circunstancias diferentes, podran ser nombradas las personas de reconocido entendimiento en la
respectivaciencia, técnica, arte, oficio o aficion, aunque se carezca de titulo.

LEY 769 DE 2002 CODIGO NACIONAL DE TRANSITO TERRESTRE

Articulo 1. Ambito de aplicacion y principios. Las normas del presente Cédigo rigen en todo el territorio
nacional y regulan la circulacion de los peatones, usuarios, pasajeros, conductores, motociclistas, ciclistas,
agentes de transito, y vehiculos por las vias publicas o privadas que estan abiertas al pablico, o en las vias privadas,
que internamente circulen vehiculos; asi como la actuacién y procedimientos de las autoridades de transito.

En desarrollo de lo dispuesto por el articulo 24 de la Constitucion Politica, todo colombiano tiene derecho a
circular libremente por el territorio nacional, pero esta sujeto a la intervencion y reglamentacion de las
autoridades para garantiade la seguridad y comodidad de los habitantes, especialmente de los peatones y de los
discapacitados fisicos y mentales, para la preservacion de un ambiente sano y la proteccion del uso comun del
espacio publico.

9. APRECIACION DE LA INVESTIGACION

9.1. FUNDAMENTO NORMATIVO
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LEY 769 DEL 06 DE AGOSTO DE 2002 (CODIGO NACIONAL DE
TRANSITO)TITULO I - DISPOSICIONES GENERALES
CAPITULO I - PRINCIPIOS

Articulo 1. Ambito de aplicacion y principios. Las normas del presente Cdodigo rigen en todo el territorio
nacional y regulan la circulacion de los peatones, usuarios, pasajeros, conductores, motociclistas, ciclistas,
agentes de transito, yvehiculos por las vias publicas o privadas que estan abiertas al publico, o en las vias privadas,
que internamente circulen vehiculos; asi como la actuacion y procedimientos de las autoridades de transito.
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TITULO I11 (Normas de Comportamiento

Articulo 55. Comportamientos del conductor, pasajero o peatdn: Toda persona que haga parte en el transito
comoconductor pasajero o peaton, debe comportarse en forma que no obstaculice o perjudique o ponga en
riesgo a los demas y debe conocer y cumplir las normas y sefiales de transito que le sean aplicables, asi como
obedecer las indicaciones que les den las autoridades de transito.

CAPITULO Il Conduccion de vehiculos.

Articulo 61. Vehiculo en movimiento: Todo conductor de un vehiculo debera abstenerse de realizar o
adelantar acciones que afecten la seguridad en la conduccién del vehiculo automotor, mientras éste se encuentre
en movimiento.

Articulo 73. PROHIBICIONES ESPECIALES PARA ADELANTAR OTRO VEHICULO. No se debe
adelantar a otrosvehiculos en los siguientes casos:

En los tramos de la via en donde exista linea separadora central continua 0 prohibicion de
adelantamiento.En curvas o pendientes.

(Articulo aplicable al conductor de la camioneta).

Articulo 108. Separacion entre vehiculos. La separacion entre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro
en elmismo carril de una c alzada, sera de acuerdo con la velocidad.

Para velocidades de hasta treinta (30) kilometros por hora, diez (10) metros.

En todos los casos, el conductor debera atender al estado del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y
otras condiciones que puedan alterar la capacidad de frenado de éste, manteniendo una distancia prudente con
el vehiculoque antecede. (articulo aplicable al conductor de la camioneta).

CAPITULO XIlI.
Sefales de transito

ARTICULO 109. De la obligatoriedad. todos los usuarios de la via estan obligados a obedecer las sefiales de
transitode acuerdo en lo previsto en el art 5 del presente codigo.

MANUAL DE DILIGENCIAMIENTO DEL INFORME POLICIAL DE ACCIDENTES
DE TRANSITO
Resolucion 0011268 de 06 de diciembre de
2012CAPITULO Il

Tabla 111, hipotesis de accidentes de transito 3.2. Segun el manual para el diligenciamiento del Informe
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Policial deAccidente de Transito IPAT se aplicarian los siguientes cédigos:
Vehiculo No 1: No 121. No mantener distancia de seguridad, conducir muy cerca del vehiculo de

adelante, singuardar las distancias previstas por el Cédigo Nacional de Transito para las diferentes velocidades.

Vehiculo No 2: No 101. Adelantar en curva o pendiente: sobrepasar a otro vehiculo en cualquier curva,
exista o nola demarcacién o cuando la via presente desnivel.

Estos codigos se aplicarian al conductor del vehiculo tipo camioneta.
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Dentro de las hipdtesis establecidas por el agente de transito, codifica al conductor del tractocamion de placas
SYS-663con los codigos 121 (no mantener distancia de seguridad) y 157 otra (fallas en sistemas de freno).

En este caso el agente de transito tuvo una mala interpretacion de los hechos y de la norma, ya que no tuvo en
cuentala posicidn, los dafios en los vehiculos y los desplazamientos de los vehiculos antes del impacto.

Analizando las codificaciones establecidas por el agente de transito, el codigo 121 (no guardar distancia de
seguridad)no se puede aplicar para el conductor del tractocamion de placas SYS-663, teniendo en cuenta que
los vehiculos que transitaban delante de él se encontraban en movimiento y no detuvieron su marcha,

Para poder establecer si un vehiculo no guardd la distancia de seguridad con respecto al vehiculo que lo
antecede se debe tener en cuenta la velocidad permitida en el sector y la longitud de separacion entre vehiculos
que establece el Cddigo Nacional de Transito, otros de los factores que deben tener en cuenta es el
desplazamiento que realiza el vehiculo de adelante y la causa por la cual se detuvo o disminuy6 la velocidad
de forma brusca.

Teniendo en cuenta la dindmica del accidente, se evidencia que el vehiculo tipo camioneta antes del impacto
transitabacerca de la parte trasera del tractocamion de placas SRR-924.

El cédigo 157 (otra) fallas en el sistema de frenos, no es posible aplicarlo para el vehiculo tractocamion de
placas SYS-663, a menos que el agente de transito realizara una inspeccion visual y tenga el conocimiento
sobre el mantenimientode estos sistemas de frenos y se evidencie rastros de sobrecalentamiento o cristalizacién
de las bandas en los frenos, analizando el informe policial no se encontré que método técnico aplico el agente
para determinar fallas en el sistema de frenos por uso inadecuado.

Los dafios en la estructura de la camioneta, la posicién de esta sobre via y la distancia en la que quedo el
vehiculo tractocamion de placas SRR-924, muestran que la camioneta transitaba a una distancia muy cerca de
la parte trasera del trailer del tractocamidn de placas SRR-924 al momento del impacto, por lo tanto, a la camioneta
si es posible aplicarleel codigo 121, no guardar distancia de seguridad.

Al vehiculo tipo tractocamion de placas SRR-924 no se codifica, ya que no se evidencia maniobra errénea que
incidieraen la ocurrencia del accidente de transito.

9.1. ANALISIS MECANICOS.

Teniendo en cuenta el analisis de la informacién tomada del Informe Policial en Accidente de Transito, la
seguridad activa y pasiva de los vehiculos involucrados, se concluye que no se encontraron posibles fallas
mecanicas en los vehiculos que hubieran inferido a que se generara el accidente de transito.

El agente de transito describe que el vehiculo tipo tractocamidn de placas SY S-663, presentd una falla mecéanica
en elsistema de freno, para determinar una posible falla mecanica en el sistema de frenos el vehiculo debi6 ser
revisado porun mecanico experto en sistemas de freno para este tipo de vehiculos.
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En la imagen anterior tomada del Informe Policial de Accidente de Transito, el agente de transito describe que el
tractocamién presenté fallas mecanicas en el sistema de frenos al momento del accidente.
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9.1.1. ANALISIS DE DANOS DE LOS VEHICULOS.

La informacidn de los dafos de los vehiculos fue tomada del Informe Policial de Accidente de
Trénsito, enlos puntos 8.8 y 8.9. y del formato de inspeccidn a vehiculos.

Vehiculo No 1: Presenta dafios y deformaciones en la parte anterior y posterior.
Vehiculo No 2: Presenta dafios en la parte frontal.

Vehiculo No 3: Presenta dafios en el vértice posterior izquierdo del trailer.
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En esta imagenes tomadas del Informe de Accidentes de Transito, se observan los dafios en la estructura de la
camibneta en la parte trasera y delantera.

Al analizar estos dafios se evidencia que la camioneta recibié un impacto inicial en la parte trasera y posterior en la
parte delantera.

~Dafios en Ia parte frontal
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En esta |magen tomada del Informe Policial de Accidente de Transito, se observa el dafio en la parte frontal del
tractocamion.

Este dafio en la parte frontal del tractocamion demuestra que este impacto6 de forma frontal a la camioneta.
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En esta imagen se observa el dafio en el vértice posterior del trailer
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Imagen No 2 .

En las imagenes anteriores suministradas para el analisis e investigacion del accidente, se observan los dafios
en la estructura de la camioneta.

Imagen No 1: en esta imagen se observa los dafios y deformaciones en la parte frontal, tercio medio y parte
trasera dela camioneta, estas deformaciones se producen debido a la presién que ejercié el tractocamion de
placas SYS-663, sobre la camioneta contra el trailer del tractocamion de placas SRR-924 en el segundo
impacto.
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Imagen No 2: en esta imagen se observa el costado izquierdo de la camioneta se evidencia que los dafios
fueron menores que los dafios del lado derecho, las puertas se encuentran por fuera de su posicion normal, pero solo
presentan dobladura en los bordes, el guardabarros trasero izquierdo presenta rayones y abolladuras pero no se
deformo, el veértice del lado izquierdo estd mas largo que el derecho, lo que indica que el tractocamidn de placas
SYS-663 impactoa la camioneta en el vértice trasero derecho cuando esta se encontraba en una posicion
diagonal sobre la via, esto muestra que al momento del primer impacto la camioneta intentaba ingresar al carril

derecho.
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Altura de los dafios|

En la imagen anterior se observa que los dafios en la parte frontal de la camioneta tienen la misma altura que la
partetrasera del trailer.
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Realizando un andlisis de los dafios en la camioneta y las dimensiones de la misma, se recrea en 2D la deformacion
de la camioneta producto de los impactos, en este caso el vértice anterior derecho y posterior derecho fueron los que
mas sufrieron dafios.
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Realizando un analisis de los dafios en la estructura de los vehiculos se pueden determinar la posicion de
estos almomento del impacto.

Primer impacto

En la imagen anterior se recrea la posicion de la camioneta y el tractocamion al momento del primer impacto.
(imagenrealizada en el software de reconstruccién de accidentes VIRTUAL CRAHS 4.0).

Segundo impacto|
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La ubicacion de los dafios muestra que la camioneta recibio6 el primer impacto en el vértice posterior derecho
y luegoeste impactd en el vértice izquierdo del trailer, con el vértice anterior derecho.
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9.1.2. ANALISIS DE LAS MEDIDAS Y DISTANCIAS.

Teniendo en cuenta las medidas plasmadas en el bosquejo topogréfico realizado por el agente de transito,
comienza amedir desde el punto de referencia, el cual es un ponton o desagiie ubicado en el costado derecho de
la via en el sentidoBucaramanga — San Alberto, identificado con el numero 60 + 1000, y utilizando como punto
auxiliar el borde de la via lado derecho, desde ahi comienza a fijar y medir a los vehiculos.

La primera medida que toma es al vértice anterior izquierdo de la camioneta, la segunda medida es tomada al
vértice posterior izquierdo de la camioneta, la tercera medida es tomada al vértice posterior izquierdo del trailer
del tractocamionde placas SYS-663, la cuarta medida es tomada al vértice posterior derecho del trailer del
tractocamion de placas SRR-924, la quinta medida es tomada al vértice posterior izquierdo del tractocamion
de placas SYS-663, la sexta medida estomada al vértice anterior izquierdo del tractocamién de placas SYS-
663, la séptima medida es tomada al vértice posterior derecho del tractocamion de placas SRR-924, la octava
medida es tomada al vértice anterior derecho del tractocamién de placas SRR-924, y la novena medida es
tomada al punto de impacto.

En este caso se evidencia que el agente de transito tomo las medidas mediante el método de plano cartesiano
como estd descrita en el Manual de Diligenciamiento de Informe Policial de Accidentes de Transito, la
resolucion 11268/12.

Realizando un anélisis de las medidas tomadas por el agente de transito, descritas en la tabla de medidas se
puede determinar la ubicacion del vehiculo sobre la via al momento del accidente y la direccion en que se
desplazaban, para establecer cual era la ubicacion de cada vehiculo, al momento del impacto se toma como
referencia el punto de impacto(lugar sobre la via donde los vehiculos tuvieron el contacto) y de esa forma
establecer las maniobras que realizaron losconductores para que ocurriera el accidente.
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| a camioneta

Analizando la distancia que hay entre el punto de impacto y la posicion final de la camioneta es de 4.75 mts,
el punto de impacto es el lugar sobre la via donde el vehiculo tractocamion de placas SYS-663 impacto6 a la
camioneta en la parte trasera y el lugar de la posicion final de la camioneta, fue el lugar sobre la via donde la
camioneta impacto el vértice izquierdo del tréiler y giro sobre su propio eje.

Una vez se establece la distancia entre el punto de impacto y la posicion final de la camioneta, nos remitimos
a la via para conocer la velocidad maxima permitida en el sector, la cual es de 30 Km/h, y la comparamos con
el articulo 108 del Codigo Nacional de Transito que establece la separacion entre vehiculos cuando transitan
uno detras de otro en lamisma via de acuerdo con la velocidad en que transitan.
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El articulo 108 del Cédigo Nacional de Tréansito establece que para las velocidades hasta 30Km/h, se debe
mantener una distancia minima de 10 metros con respecto al vehiculo que va delante, en este caso observamos
que la distanciaque recorrié o que fue impulsada la camioneta para impactar el vértice trasero del trailer es
inferior a 10 metros, lo quenos indica que la camioneta al ingresar nuevamente al carril lo hiso a una distancia
menor a 10 metros detras del tractocamion de placas SRR-924 al momento del impacto, mostrando que no
mantenia la distancia de seguridad.

Si la camioneta antes de impactar con el trailer del tractocamion de placas SRR-924, hubiera recorrido una
distancia igual o mayor a 10 metros desde el punto de impacto hasta su posicion final, se podria decir que este
ingreso al carril guardando la distancia de seguridad.

El tractocamion de placas SRR-924 quedd a una distancia de 10.78mts de la camioneta, lo que indica que el
conductortransitaba a una velocidad baja, logrando detener el vehiculo de forma controlada al observar el
accidente.

En la imagen anterior se muestra la forma cdmo fueron tomadas las medidas por el agente de transito, utilizando el
método de plano cartesiano, tomando como linea base, la linea de borde del carril derecho.

De esa forma se pudo establecer la posicion de los vehiculos y la direccidn en que se desplazaron.

9.1.1. ANALISIS DE LA VIA.
De acuerdo con el anélisis de lugar de los hechos y bosquejo topogréafico, se logré inferir lo siguiente:
La via estd conformada por una curva y recta, una calzada con 2 carriles de doble sentido, cuenta con sefiales

de trénsito horizontales y demarcacion sobre la via, la carpeta de rodadura es de material asfalto con una
pendiente y se encuentra en buen estado.
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Dentro del analisis de la via, se tuvo en cuenta las caracteristicas fisicas del terreno, la geometria de la via, la
seguridadactiva y pasiva y se encontré que la inclinacion de la via de forma descendente y la superficie himeda
incidieron en queel vehiculo tractocamién de placas SYS-663 pudiera detenerse, estas dos condiciones crean
un efecto deslizante sobrela via que hacen que las llantas pierdan adherencia sobre el asfalto.

Cuando las llantas se bloquean o el conductor presiona los frenos de forma rapida el efecto deslizante de la via
puedecausar que el tractocamion no logre detenerse de forma controlada.

Las condiciones ambientales y la inclinacion de la via influyeron en que conductor del tractocamion de placas
SYS-663,no lograra detener el vehiculo de forma controlada.
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9.1.1. ANALISIS DE EVITABILIDAD DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

Un accidente de transito no ocurre instantaneamente, se trata de una evolucion que se desarrolla en las
dimensiones fisicas, de tiempo y espacio, en las que se pueden identificar 3 etapas, percepcion del peligro,
decision y conflicto, cuando se alteran alguno de estos tres factores, humano, mecanico o ambiental.

En el andlisis de la evitabilidad del accidente de transito, se analiza la secuencia del accidente de transito, y las
condiciones especificas del mismo, que permitan determinar si los conductores de los vehiculos, durante la
actividad de conducir, una vez percibido el peligro, podian o no realizar maniobras fisicamente posibles que
permitan evitarlo.

Cuando un conductor percibe un riesgo, inicia una serie de actividades o0 maniobras con el Gnico fin de evitar
el peligro,realizando maniobras evasivas como girar hacia la izquierda o hacia la derecha, iniciar el proceso de
frenada de emergencia, o disminuir la velocidad.

Teniendo en cuenta estos aspectos, se analizan las diferentes maniobras fisicas posibles que podrian realizar
los conductores para evitar el accidente de transito, en este caso tomamos la informacion arrojada del anélisis
de las evidencias y podemos inferir los siguiente:

FASE DE PERCEPCION:

En esta fase el conductor del vehiculo percibe el peligro y empieza a evaluar rapidamente las posibles
maniobras evasivas que puede realizar dentro del espacio y tiempo con que cuenta para evitar el accidente de
transito.

En este caso analizaremos el punto de percepcidn posible que tuvieron los conductores.

Vehiculo No 1, el conductor de la camioneta intenta adelantar al tractocamion de placas SRR-924 y observa que
transita otro vehiculo de forma contraria.

Vehiculo No 2, el conductor del tractocamidn de placas SYS-663, observa que la camioneta intenta adelantar
al tractocamidn de placas SRR-924 en una zona prohibida.
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Los vehiculos transitan uno detras del otro La camioneta comienza adelantar al tractocamion

El conductor de la camioneta observar que un vehiculo se
aproxima por el carril contrario

En las imagenes anteriores recreamos el momento de percepcidn que tenian los conductores de los vehiculos
al darsecuenta del peligro antes del accidente de transito.
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FASE DE DECISION:

Es la reaccion del conductor frente al estimulo del peligro maniobrando el vehiculo con el fin de evitar el
accidente de transito.

Vehiculo No 1, en esta fase al parecer el conductor de la camioneta trata de ingresar rapidamente en el espacio
que hay entre los dos tractocamiones para evitar colisionar de frente con el vehiculo que transita por el carril
contrario.

Vehiculo No 2, el conductor del tractocamién de placas SYS-663, presiona los frenos para no impactar a la
camionetaque ingreso de forma rapida al carril derecho.

Dentro de la fase de decision, se analizaron la posicion final de los vehiculos y las distancias tomadas del
informe de accidentes y las tomadas por el perito para determinar a la maniobra que realizaron los conductores
para evitar el accidente.

FASE DE CONFLICTO:

La fase del conflicto es el momento en que se produce la colision entre los vehiculos de forma inevitable, esta
fase contiene 3 elementos:

« Areade conflicto: Lugar o area sobre la superficie donde se produce la colision entre los vehiculos.

« Punto de impacto: Es el lugar donde fisicamente tienen contacto los vehiculos, produciéndose el
accidente detransito.

o Posicion final: Es la posicion que adoptan los vehiculos posteriores al impacto, producido por las
fuerzas fisicasque se desencadenan por el empuje de las masas.
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En la fase de conflicto el conductor del tractocamion de placas SYS-663, intenta frenar para no impactar a la
camioneta,pero debido a la pendiente de la via y la superficie himeda este se desliza produciéndose el primer
impacto e impulsandoa la camioneta hacia delante impactandola contra el trailer del tractocamidn que transita
delante de la camioneta produciéndose el segundo impacto.
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El conductor de | tractocamién pierde el control y se dirige al costado izquierdo de la via

La camioneta gira sobre su propio eje debido al impulso
ractocacion alaizquierda

Los vehiculos alcanzan su posicion final poosterior al accidente llegando asu fase fina
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En las imagenes anteriores se recrean los desplazamientos de los vehiculos posterior a impacto.
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9.1.2. ANALISIS DE LA INFORMACION.

Dentro del trabajo de analisis de la informacidn, se tomaron como referencia las medidas y distancias de los
E.M.P y E.F, descritas y fijadas en el bosquejo topografico, los datos obtenidos del Informe Policial de
Accidente de Tréansito, fotografias y medidas tomadas sobre la via en el sitio donde ocurri6 el accidente de
transito, de esta forma se pudo establecer lo siguiente:

Se pudo verificar el punto de referencia y las medidas tomadas por el agente de transito.

Se pudo identificar los vehiculos involucrados en el accidente de transito, sus datos y caracteristicas.

Se obtuvo informacion de los dafos causados a los vehiculos involucrado en el accidente de transito.

Se pudo establecer la posicidn final de los vehiculos.

Se pudo identificar las caracteristicas de la via.

Se pudo establecer que la via contaba con sefiales de transito y demarcacion.

Se pudo establecer que no hay elementos que disminuyeran la visual de los conductores de los vehiculos,
antesdel impacto, arboles o trabajos sobre la via.

Se pudo establecer que en el momento del accidente la via se encontraba himeda.

Se pudo establecer los desplazamientos de los vehiculos sobre la via momentos antes del accidente.

Se pudo establecer la posicién del punto de impacto sobre la via.

Se pudo establecer que el tractocamion impacto inicialmente a la camioneta en la parte trasera.
Se pudo establecer que el conductor de la camioneta intent6 adelantar al tractocamion en zona prohibida.

Se pudo establecer que el conductor de la camioneta no guardo la distancia de seguridad cuando
transitaba detras del tractocamion.

No se pudo establecer la velocidad aproximada de los vehiculos, ya que en el informe policial o en
algun otro documento, no se encontro descrita huella de frenado, huella de arrastre metalico, huella de
derrape, huella develocidad critica o algin elemento cuantitativo que ayude a calcular mediante
modelos fisicos las velocidadesdesarrolladas por los vehiculos antes del impacto.
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9.1.3. CONCLUSIONES

Al realizar un andlisis de la via, del lugar de los hechos, del croquis, distancias plasmadas en el bosquejo
topografico, dafios del vehiculo, fotografias del lugar del accidente y toda la informacidn recolectada, podemos
apreciar que el vehiculo tipo camioneta se desplazaba sobre la via Bucaramanga — San Alberto en el mismo
sentido vial, sobre el carrilderecho, detras del tractocamidn de placas SRR-924 y delante del tractocamion de
placas SYS-663.

En este caso podemos decir que la falta de precaucion del conductor del vehiculo No 1 tipo camioneta al tratar
de adelantar al vehiculo tractocamién de placas SRR-924 y luego regresar girando bruscamente a la derecha
para ingresaral espacio entre los dos tractocamiones nuevamente, sin guardar la distancia de seguridad, fue la
maniobra que dio inicio a que se desencadenara la ocurrencia del accidente de transito.

El conductor de la camioneta debid esperar un tramo de la via recto y donde tuviera un angulo visual amplio
sobre los vehiculos que transitan de forma contraria y asi poder adelantar al tractocamién de forma segura.

El conductor de la camioneta no tuvo en cuenta todos los factores adversos que no permitian que un vehiculo
realizaraeste tipo de maniobras de forma segura sin poner en peligro su vida y la de los demas, el adelantar en
una zona prohibida en un tramo donde la via tiene una inclinacion, su geometria es una curva y el campo visual
sobre los deméasvehiculos que transitan de forma contraria es casi nula, cualquier conductor en estas condiciones
tiene un alto porcentaje de sufrir un accidente de transito.

Dentro de los andlisis de toda la informacidn no se evidencia maniobra errénea por parte de los conductores de
los tractocamiones que incidieran en la ocurrencia del accidente de transito, el conductor del tractocamion de
placas SYS-663, impacta a la camioneta en el vértice posterior derecho en el momento en que este presiona
los frenos para no impactarla, pero la inclinacion de la via, la superficie mojada y el peso de 50 toneladas,
crearon un efecto de deslizamiento sobre el asfalto que no permitieron la adherencia de las llantas del
tractocamion.

Al no tener adherencia las llantas del tractocamion, el conductor no puede detener el vehiculo de forma
controlada perdiendo control sobre él impactando a la camioneta en el vértice posterior derecho que en esos
momentos intentabaingresar al carril derecho de forma intempestiva.

La falta de precaucion del conductor de la camioneta determind la ocurrencia del accidente de transito.

10. TEORIA DEL ACCIDENTE

FACTOR DETERMINANTE:

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 63 de 37
Especialista en investigacion vy reconstruccion de accidentes de transito.



mailto:Henry.gutierrez.lakatt@gmail.com
mailto:gonzalezylozanoasesores@gmail.com

HENRY GUTIERREZ LAKATTABOGADO

Henry.gutierrez.lakatt@amail.com

FACTOR HUMANO: Aplica para la conductora del vehiculo No 1 tipo camioneta, adelantar en zona prohibida.

FACTOR CONTRIBUYENTE: Aplica para la via y el factor ambiente, al presentarse el accidente sobre una
curva conuna pendiente y la superficie mojada por lluvias.
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JUAN CARLOS GONZALEZ OVALLE
Perito investigador de Accidentes de Transito.
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PERFIL ACADEMICO.

Técnico Profesional en servicio de Policia.

Técnico Profesional en Seguridad Vial.

Curso policia de transito.

Curso policia judicial.

Curso competencias ciudadanas en seguridad vial

Curso educacién vial para la ciudadania (Buenos Aires, Argentina)

Curso promotor comunitario de seguridad vial. (ANSV Argentina)

Curso sistema de gestion de seguridad vial 1SO 39001.

Curso auditor interno en sistemas de gestion de seguridad vial 1ISO 39001
Diplomado en Investigacion y Reconstruccion de Accidentes de Transito.
Diplomado seguridad, transporte y manejo de sustancias peligrosas.

Diplomado en investigacion de accidentes

Diplomado en plan estratégico de seguridad vial.

Diplomado en topografia.

11 afios en la direccidn de transito y transporte de la Policia Nacional investigando
accidentesde transito.

3 afios de investigador judicial en el area operativa especializada, de la direccion de
transito ytransporte de la Policia Nacional.

2 aflos como perito privado en reconstruccion de accidentes.

Asesor en prevencion de seguridad vial ARL positiva.

Instructor en seguridad vial SOINT I.P.S

Docente en la corporacion educativa de Cordoba, en el area de métodos técnicos de
exploraciénpara accidentes de transito.

Autor del libro procedimientos topograficos en accidente de transito.

Inscrito en el consejo profesional de ingenieria de transportes y vias de Colombia

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 66 de 37

Especialista en investigacion vy reconstruccion de accidentes de transito.



mailto:Henry.gutierrez.lakatt@gmail.com
mailto:gonzalezylozanoasesores@gmail.com

HENRY GUTIERREZ LAKATTABOGADO

Henry.gutierrez.lakatt@amail.com

E-MAIL. gonzalezylozanoasesores@gmail.com TEL: 3045280930 Direccion: barrio la castellana (Monteria) Hoja No. 67 de 37
Especialista en investigacion vy reconstruccion de accidentes de transito.



mailto:Henry.gutierrez.lakatt@gmail.com
mailto:gonzalezylozanoasesores@gmail.com

HENRY GUTIERREZ LAKATT
ABOGADO

JUZGADO 22 CIVIL DEL CIRCUITO DE BOGOTA
BOGOTA D. C.
E. S. D.

ASUNTO: SE PRESENTAN EXCEPCIONES PREVIAS.
REF. Proceso Verbal de Responsabilidad Civil Extra contractual promovido por

OFELMA HERNANDEZ VARGAS y otros contra TRANSPORCAR LOGISTICA vy otros.
RAD. 11001 3103 022 2021 00115 00.

HENRY GUTIERREZ LAKATT, mayor y vecino de esta ciudad, identificado con
la cédula de ciudadania N°73.192.483 expedida en, Cartagena, y portador de la
T.P. No. 168.928 del Consejo Superior de la Judicatura, obrando como
Apoderado Especial de la sociedad demandada TRANSPORCAR LOGISTICA SAS,,
muy respetuosamente acudo ante su despacho dentro del término que me
concede la ley me permito de presentar EXCEPCIONES PREVIAS dentro del
proceso las cuales pongo de presente:

EXCEPCIONES PREVIAS.

Salvo disposicién en contrario, el demandado podra proponer las siguientes
excepciones previas dentro del término de traslado de la demanda:

1. Falta de jurisdiccién o de competencia.

8. Pleito pendiente entre las mismas partes y sobre el mismo asunto.

9. No comprender en la demanda a todos los litisconsortes necesarios.

10. No haberse ordenado la citacién de otras personas que la ley dispone citar.
CONSIDERACIONES DEL RECURENTE

Con respecto a la FALTA DE COMPETENCIA, tenemos que la competencia es
la atribucién juridica otorgada a ciertos y especiales organos del estado que
permiten asesorar bienes y derechos a la empresa para tener pretensiones
procesales con preferencia a los demas 6rganos de su clase. Ese 6rgano especial
es llamado tribunal.

En nuestro caso particular estamos ante un proceso verbal de responsabilidad civil
extra contractual el cual fue presentado en Bogota por Competencia, ya que los
demandados iniciales LEONARDO GORDILLO y JHONATAN LAITON residen en
este distrito sin embargo estos hechos ya estan siendo ventilados por el Juzgado
Cuarto de Bucaramanga bajo radicado 68 00 131 03 004 2021 00107 00.

Asi las cosas y al tener conocimiento preferente el despacho de Bucaramanga este
subsume de inmediato las actuaciones realizadas dentro del proceso de la
referencia.

Asi las cosas, solicito se declare probada la presente excepcion, rechazando la
demanda y remitiendo la misma por competencia al juzgado de Bucaramanga.

Con respecto al PLEITO PENDIENTE, esta es procedente pues estamos ante un
proceso de Responsabilidad Civil Extracontractual el cual se ventilan los mismos
demandados (JOSE OYOLA, LEONARDO GORDILLO, JHONATAN LAITON vy
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TRANSPORCAR LOGISTICA) y que recaen sobre los mismos hechos los cuales
son los acontecimientos del 31 de octubre de 2020, donde se genero el accidente
del tracto camién STS 663 y la camioneta de placas BVC781.

Adicional a esto si nos trasladamos al sistema TYBA de la Rama judicial vemos que
la demanda del Juzgado Cuarto Civil del Circuito de Bucaramanga se radicé en
fecha 29 de abril de 2021 mientras que el juzgado 22 del circuito de Bogota se radico
en fecha 25 de marzo de 2021, por lo tanto se debe ordenar la acumulacion y
remision del proceso de Bucaramanga a Bogota por prelacion en su presentacion a
su homologo en Bucaramanga.

Por ello, solicito se declare probada la presente excepcion a fin de acumular la
misma con el proceso de Bucaramanga a fin de evitar nulidad o doble manejo de
pretensiones sobre los mismos hechos.

Con respecto a No comprender en la demanda a todos los litisconsortes
necesarios, esta excepcion esta llamada a prosperar bajo la premisa inicial que
no se debe comprender solamente al lado que guarda relacion directa o indirecta
con el automotor tipo tracto camién sino que tenemos también al conductor del
automotor tipo camioneta de placas BVC781, sefior HANER RICO GARCIA el
cual no puede exonerarse de responsabilidad el cual sera demostrado en el
proceso que fue quien viol6 el deber de cuidado de manera flagrante y no como
se pretende probar en el proceso que fue el conductor JOSE SEGUNDO
OYOLA,

Asi las cosas, vemos que no se le da una participacion activa del conductor de la
camioneta referida sino por el contrario debe guardar el mismo grado de
responsabilidad que el que se le pretende enrostrar al operador del tracto camion.

Por esto resulta ser procedente se convoque dentro del proceso de responsabilidad
civil extracontractual al sefior HANER RICO GARCIA en calidad de demandado
dentro del proceso.

Con respecto a No haberse ordenado la citacion de otras personas que la
ley dispone citar, es procedente pues debe citarse no solo a las partes
contrincantes sino adicionalmente a las partes que figuran dentro del proceso de
Responsabilidad Civil Extracontractual presentado en la ciudad de
Bucaramanga, bajo el proceso Juzgado Cuarto Civil del Circuito de
Bucaramanga radicado 68 00 131 03 004 2021 00107 00 quienes figuran como
demandantes ZAIRA ALEXANDRA LOZANO MACIAS, LUISA CATALINA
ALVARADO LOZANO, SARA ESTHER ALVARADO LOZANO Yy no se vinculo
como asi deben hacer al sefior HANER RICO GARCIA como conductor de la
camioneta BVC 7812 comprometido ............................

PRETENSION UNICA

DECLARAR PROBADAS LAS EXCEPCIONES PROPUESTAS acto seguido la
devolucion de la demanda y sus anexos.

ANEXOS
Téngase como soportes del presente recurso:
4. Poder para actuar.

G/C. No. 73.192.483 DE CARTAGENA

T. P. No. 168.928 DEL C. S. DE LA JUD.
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JUZGADO 22 CIVIL DEL CIRCUITO DE BOGOTA
BOGOTA D. C.
E. S. D.

ASUNTO: SE PRESENTAN EXCEPCIONES PREVIAS.

REF. Proceso Verbal de Responsabilidad Civil Extra contractual promovido por
OFELMA HERNANDEZ VARGAS vy otros contra LEONARDO GORDILLO y otros.
RAD. 11001 3103 022 2021 00115 00.

HENRY GUTIERREZ LAKATT, mayor y vecino de esta ciudad, identificado con
la cédula de ciudadania N°73.192.483 expedida en, Cartagena, y portador de la
T.P. No. 168.928 del Consejo Superior de la Judicatura, obrando como
Apoderado Especial del sefior LEONARDO GORDILLO., muy respetuosamente
acudo ante su despacho dentro del término que me concede la ley me permito
de presentar EXCEPCIONES PREVIAS dentro del proceso las cuales pongo de
presente:

EXCEPCIONES PREVIAS.

Salvo disposicién en contrario, el demandado podra proponer las siguientes
excepciones previas dentro del término de traslado de la demanda:

1. Falta de jurisdiccién o de competencia.

8. Pleito pendiente entre las mismas partes y sobre el mismo asunto.

9. No comprender en la demanda a todos los litisconsortes necesarios.

10. No haberse ordenado la citacién de otras personas que la ley dispone citar.
CONSIDERACIONES DEL RECURENTE

Con respecto a la FALTA DE COMPETENCIA, tenemos que la competencia es
la atribucién juridica otorgada a ciertos y especiales organos del estado que
permiten asesorar bienes y derechos a la empresa para tener pretensiones
procesales con preferencia a los demas 6rganos de su clase. Ese 6rgano especial
es llamado tribunal.

En nuestro caso particular estamos ante un proceso verbal de responsabilidad civil
extra contractual el cual fue presentado en Bogota por Competencia, ya que los
demandados iniciales LEONARDO GORDILLO y JHONATAN LAITON residen en
este distrito sin embargo estos hechos ya estan siendo ventilados por el Juzgado
Cuarto de Bucaramanga bajo radicado 68 00 131 03 004 2021 00107 00.

Asi las cosas y al tener conocimiento preferente el despacho de Bucaramanga este
subsume de inmediato las actuaciones realizadas dentro del proceso de la
referencia.

Asi las cosas, solicito se declare probada la presente excepcion, rechazando la
demanda y remitiendo la misma por competencia al juzgado de Bucaramanga.

Con respecto al PLEITO PENDIENTE, esta es procedente pues estamos ante un
proceso de Responsabilidad Civil Extracontractual el cual se ventilan los mismos
demandados (JOSE OYOLA, LEONARDO GORDILLO, JHONATAN LAITON vy
TRANSPORCAR LOGISTICA) y que recaen sobre los mismos hechos los cuales
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son los acontecimientos del 31 de octubre de 2020, donde se genero el accidente
del tracto camion STS 663 y la camioneta de placas BVC781.

Adicional a esto si nos trasladamos al sistema TYBA de la Rama judicial vemos que
la demanda del Juzgado Cuarto Civil del Circuito de Bucaramanga se radicO en
fecha 29 de abril de 2021 mientras que el juzgado 22 del circuito de Bogota se radico
en fecha 25 de marzo de 2021, por lo tanto se debe ordenar la acumulacién y
remision del proceso de Bucaramanga a Bogota por prelacion en su presentacion a
su homologo en Bucaramanga.

Por ello, solicito se declare probada la presente excepcién a fin de acumular la
misma con el proceso de Bucaramanga a fin de evitar nulidad o doble manejo de
pretensiones sobre los mismos hechos.

Con respecto a No comprender en la demanda a todos los litisconsortes
necesarios, esta excepcion esta llamada a prosperar bajo la premisa inicial que
no se debe comprender solamente al lado que guarda relacion directa o indirecta
con el automotor tipo tracto camién sino que tenemos también al conductor del
automotor tipo camioneta de placas BVC781, sefior HANER RICO GARCIA el
cual no puede exonerarse de responsabilidad el cual sera demostrado en el
proceso que fue quien viol6 el deber de cuidado de manera flagrante y no como
se pretende probar en el proceso que fue el conductor JOSE SEGUNDO
OYOLA,

Asi las cosas, vemos que no se le da una participacion activa del conductor de la
camioneta referida sino por el contrario debe guardar el mismo grado de
responsabilidad que el que se le pretende enrostrar al operador del tracto camion.

Por esto resulta ser procedente se convoque dentro del proceso de responsabilidad
civil extracontractual al sefior HANER RICO GARCIA en calidad de demandado
dentro del proceso.

Con respecto a No haberse ordenado la citacion de otras personas que la
ley dispone citar, es procedente pues debe citarse no solo a las partes
contrincantes sino adicionalmente a las partes que figuran dentro del proceso de
Responsabilidad Civil Extracontractual presentado en la ciudad de
Bucaramanga, bajo el proceso Juzgado Cuarto Civil del Circuito de
Bucaramanga radicado 68 00 131 03 004 2021 00107 00 quienes figuran como
demandantes ZAIRA ALEXANDRA LOZANO MACIAS, LUISA CATALINA
ALVARADO LOZANO, SARA ESTHER ALVARADO LOZANO Yy no se vinculo
como asi deben hacer al sefior HANER RICO GARCIA como conductor de la
camioneta BVC 7812 comprometido .....................co....

PRETENSION UNICA

DECLARAR PROBADAS LAS EXCEPCIONES PROPUESTAS acto seguido la
devolucion de la demanda y sus anexos.

ANEXOS
Téngase como soportes del presente recurso:
4. Poder para actuar.

(./t. No. 73.192.483 DE CARTAGENA
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