Radicacion : 2020-00034-00.-

Proceso : RESPONSBILIDAD C. EXTRACONTRACTUAL
Demandante : MELANY ANGOLA LANDAZURI
Demandado : LUIS CARLOS NICHOLLS VILLEGAS

Rama Judicial
Consejo Superior de la Judicatura

Republica de Colombia

JUZGADO CIVIL DEL CIRCUITO DE PUERTO TEJADA — CAUCA -
Puerto Tejada, Cauca, tres (3) de Marzo de dos mil veintiuno (2021).
Auto de Sustanciacion No. 033 .-

En el presente proceso el apoderado judicial de la parte demandada dentro del
término concedido, contesto la reforma de la demanda, objetando el juramento estimatorio
tasado por la parte demandante, por lo tanto, es del caso, dar aplicacion a lo normado en
el inciso 20 del articulo 206 del Cddigo General del Proceso, para lo cual se concedera a la
parte demandante el término de cinco (5) dias, para que aporte o solicite las pruebas
pertinentes.

Sin mas consideraciones, el Juzgado Civil del Circuito de Puerto Tejada, Cauca,
DISPONE:

DAR traslado a la parte demandante, de la objecidn al juramento estimatorio,
formulado por el apoderado del demandado senor LUIS CARLOS NICHOLLS VILLEGAS, por
el término de cinco (5) dias, para que aporte o solicite las pruebas pertinentes, tal como lo
prevé el inciso 2° del art. 206 del C.G.P.

NOTIFIQUESE,

La Juez,
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Sefiores

JUZGADO CIVIL DEL CIRCUITO DE PUERTO TEJADA (C)

E. S. D.

PROCESO: VERBAL DE RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL
DEMANDANTE: MELANY ANGOLA LANDAZURI

DEMANDADO: LUIS CARLOS NICHOLLS VILLEGAS

RAD.: 2020-00034-00

REF: CONTESTACION REFORMA A LA DEMANDA

GUSTAVO ALBERTO HERRERA AVILA, mayor de edad, vecino de Cali, identificado con
la Cédula de Ciudadania No. 19.395.114 expedida en Bogota, abogado en ejercicio
portador de la T.P. No. 39.116 del Consejo Superior de la Judicatura, actuando en el
presente proceso en calidad de Apoderado Especial del sefior LUIS CARLOS NICHOLLS
VILLEGAS, mayor de edad, identificado con cédula de ciudadania No. 14.998.144 de Cali,
domiciliado en la ciudad de Cali, tal como consta en el poder que obra en el expediente,
comedidamente manifiesto que procedo a contestar la REFORMA DE LA DEMANDA
presentada por la sefiora MELANY ANGOLA LANDAZURI con generales de ley y civiles
indicados en su respectivo libelo; oponiéndome desde ya a la misma, para que en el
momento en que se vaya a definir el litigio se tengan en cuenta los hechos y precisiones
gue se consignan a continuacion, segun las pruebas que se practiquen, anticipando que
me opongo a todas y cada una de las pretensiones sometidas a consideraciéon de su
Despacho, en los siguientes términos:

FRENTE A LOS HECHOS DE LA DEMANDA

Frente al Hecho PRIMERO: Es cierto de acuerdo con el Registro Civil de Nacimiento con
indicativo serial No. 29693797 que fue allegado al plenario.

Frente al Hecho SEGUNDO: Este hecho contiene diferentes afirmaciones, frente a las
cuales me pronuncio de la siguiente manera:

(i) No me consta si el 13 de junio de 2010 el sefior Graciliano Angola Canchimbo
conducia una motocicleta de su propiedad, por tratarse de un hecho
completamente ajeno a mi representado.

En todo caso, se trata de una aseveracion que cuenta con tarifa legal,
correspondiendo a la parte, allegar al presente tramite el respectivo certificado
de tradicion de la motocicleta de placas GZH-27A, bajo el cual se podria
determinar la titularidad de dicho automotor.

(i) Es cierto que el dia 13 de junio de 2010 en la via Puerto Tejada — Cali, frente a
la empresa Papeles del Cauca S.A. ocurrié un accidente en el cual el sefior
Graciliano Angola Canchimbo perdio la vida, sin embargo, mi representado no
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presencid ni participd de forma alguna en las circunstancias de tiempo, modo y
lugar de ese hecho de transito que motivo la presentacion de la demanda.

(iii)  Sélo es cierto que el vehiculo tipo tractor agricola Valmet 148 turbo de propiedad
de mi representado Luis Carlos Nicholls Villegas se vio involucrado en el
accidente de transito, sin embargo, no se encuentra lo referente a la
documentacion que aqui se alude, por lo tanto, la parte actora debera acreditar
sus afirmaciones en virtud de la carga de la prueba que le asiste.

(iv) Es cierto que el sefior José Evelio Ararat conducia el vehiculo tipo tractor
agricola Valmet 148 el dia 13 de junio de 2010. Sin embargo, se anticipa desde
ya gue el actuar del mencionado conductor o el simple hecho de que estuviera
conduciendo el tractor en la via, no puede tergiversarse como si esa mera
circunstancia comportara por si sola la causa del evento, ya que todo acredita
gue el suceso obedeci6 a una causa extrafia, ajena a mi representado,
concretamente a un hecho exclusivo del sefior Angola Canchimbo quien fue
victima de su propio actuar, al movilizarse en la motocicleta de placas GZH-
27A, quien se desplazaba por la misma via e iba detras del tractor, a una
excesiva velocidad hasta alcanzarlo, ademas en estado de embriaguez, de
manera que fue él el Unico que con su obrar produjo el accidente transito,
violando el deber objetivo de cuidado y en contravia de lo dispuesto en el
articulo 94 del Cédigo Nacional de Transito, lo cual constituye la causa real o
eficiente de la colision. No sobra destacar que dicha maquina agricola era
conducida a una velocidad minima y adecuada, en su carril, sobre el costado
derecho del carril también derecho, visto en el sentido vial de Puerto Tejada a
El Hormiguero

Frente al Hecho TERCERO: No es un hecho en estricto sentido, sino una descripcion
fragmentada que se realiza sobre el Informe Policial de Accidente de Transito que reposa
en el expediente.

De cualquier modo, respecto a la hipétesis del accidente a la que se hace referencia en
este hecho, es preciso que se tenga en cuenta que el Informe Policial de Accidente de
Transito sélo da cuenta de las circunstancias de tiempo y lugar que rodearon el suceso, de
los vehiculos y sujetos involucrados, mas no corresponde a un dictamen de
responsabilidad. Debe tener en cuenta el despacho que lo que se consigna en estos
documentos corresponde a una mera HIPOTESIS (que segun la Real Academia Espafiola
es la “suposicién de algo posible o imposible para sacar de ello una consecuencia”),
realizada por el agente de transito, razén por la cual, NO podra ser considerada como plena
prueba dentro del presente tramite judicial y por ende, no resulta viable indicar que del
informe de accidente de transito se pueda deducir que el conductor de tractor sea
responsable de los hechos.

Adicionalmente, considero pertinente indicar que el Informe Policial del Accidente de
Transito realizado por el agente de transito Cesar Bonilla Gémez, quien lo elabord, pero no
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fue testigo presencial del suceso y los vehiculos habian sido movidos del lugar del impacto.
Ademas, es importante resefiar que el informe policial no tiene el caracter ni la aptitud
legal para brindar conceptos técnicos ni realizar evaluaciones de responsabilidad,
toda vez que el informe de transito tiene pardmetros definidos en la ley que imponen un
limite restrictivo sobre su contenido y las funciones del agente como informante del suceso.

Frente al Hecho CUARTO: No es un hecho, sino que corresponde a la mencion
fragmentada de algunos elementos de prueba recaudados por la Policia Judicial para
efectos de la investigacion penal que se adelanto por la muerte del sefior Angola Cachimbo
y de una apreciacion subjetiva que el apoderado de la parte actora realiza sobre lo
presuntamente ocurrido en el accidente de transito del 13 de junio de 2010, debido a que
lo que se encuentra plasmado en los Informes FPJ-3, FPJ-11 y FPJ-15, no esta probado,
por cuanto se trata de una mera hipétesis consignada por la policia judicial, quienes no
estuvieron presentes al momento de la ocurrencia del accidente, pues se indica en los
diferentes formatos, los funcionarios de tal institucion llegaron al lugar de los hechos con
posterioridad a la ocurrencia de los hechos.

Sin perjuicio de lo anterior, los supuestos elementos materiales probatorios - EMP y
evidencia fisica — EF que refiere la parte actora en este hecho no permiten estructurar
ningun tipo de responsabilidad en contra de la parte pasiva de esta accién, comoquiera
que:

0] En lo que respecta al album fotogréfico por cuenta de los agentes de transito y el
que obra en el informe de campo FPJ-11, debe indicarse que el hecho de aportar
la captura de una imagen con un cuerpo, no es indicativo de un actuar culposo y el
nexo de causalidad necesario para edificar el tipo de responsabilidad que se
reprocha en este proceso.

Asi mismo, frente a la afirmacién que realiza el apoderado de la parte actora por la
supuesta existencia de tejido adiposo sobre la llanta izquierda del tractor, debe
indicarse que el resultado del desprendimiento de la extremidad inferior derecha del
sefior Graciliano Angola demuestra que transitaba a gran velocidad y cuando
alcanzé el automotor en lugar de reducirla, lo rebasé manteniéndose muy pegado
a las llantas para poder adelantarlo (pues recuérdese que el motociclista se
desplazaba por detras, en la misma via que se movilizaba el tractor), y como
conducia en estado de embriaguez, con las piernas alzadas abrazando el tanque
de la motocicleta, se enredd en el pifion que sobresalia de la llanta del tractor,
sufriendo la herida mortal.

(i) Las declaraciones de los sefiores José Evelio Ararat y Maria Gloria Perlaza y las
inspecciones al vehiculo tipo tractor de mi representado dan cuenta que en para el
momento de los hechos, el tractor se movilizaba por su lado reglamentario, incluso
saliéndose un poco hacia la berma, a una minima velocidad y con todas las
precauciones del caso, apareciendo de repente el sefior Angola Cachimbo en una
motocicleta a exceso de velocidad y con las piernas alzadas abrazando el tanque
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de gasolina porque estaba lloviendo, ocurriendo que al intentar adelantar a aquel
vehiculo, se aproximé excesivamente a las llantas, enredandose con su pierna
derecha en el pifion de la llanta del tractor, siendo expulsado por la velocidad con
la que conducia, lo cual produjo el desmembramiento y muerte instantanea.

Ahora bien, también acreditan que dado que la carretera tiene un ancho de 7.40
metros, no es excesivo el espacio de 21 centimetros ocupado por el pifién que
sobresalia de la llanta trasera izquierda del tractor, el cual aclaro, es un artefacto
gue hace parte de la construccibn normal del automotor, segun el informe de
investigador de campo FPJ-11 del 28 de agosto de 2010 que aporta el mismo actor,
por lo que es practicamente imposible afirmar que haya sido el causante del
accidente, maxime si el mentado vehiculo se desplazaba sobre el lado derecho de
la via, ocupando parte de la berma para dejar més libre el carril contrario a menos
de 20 km/h (pues este tipo de rodantes transitan a una minima velocidad), mas aun
cuando la circulacién de automotores en el momento era minima.

(iii) Finalmente, la Necropsia médico legal realizada al sefior GRACILIANO ANGOLA
CANCHIMBO (Q.E.P.D.) y el Informe de Inspeccién Técnica a Cadaver demuestran
gue la velocidad que le venia imprimiendo el sefior Angola Cachimbo a su
motocicleta indefectiblemente iba a terminar en la tragedia que él provoco, toda vez
gue la rapidez de su imprudente desplazamiento no podia tener otro resultado
distinto que la pérdida de control de la motocicleta como lo demuestran las
dramaticas imagenes, en las que quedo patente que nada hubiera podido evitar un
desenlace como el que finalmente ocasion6, pues se observa que iba
desmedidamente sin control, al punto que al momento del impacto, en la parte
trasera del tractor, por la inercia la motocicleta se destruy6 en pedazos y el cuerpo
de su conductor draméaticamente se desmembro, lo cual denota que el Unico y
exclusivo causante de lo acaecido fue él, y esto no se diluye por el hecho de que el
tractor estuviera transitando sobre la via. En otras palabras, el destino que tuvo el
sefior padre de la demandante fue propiciado exclusivamente por su conducta
culposa, negligente, descuidada y temeraria.

Frente al Hecho QUINTO: Este hecho contiene tres afirmaciones, frente a las cuales me
pronuncio de la siguiente manera:

) Es cierto que el vehiculo tipo tractor agricola Valmet 148 turbo de propiedad de mi
representado Luis Carlos Nicholls Villegas, pero no es cierto lo que se refiere sobre
el accidente porque el mismo fue producido por un hecho exclusivamente atribuible
al sefior Graciliano Angola y por ende no existe nexo causal entre mi representado
y ese suceso.

(i) Es cierto que el sefior José Evelio Ararat, quien conducia el vehiculo tipo tractor
agricola Valmet 148 era empleado de mi prohijado. Sin embargo, se anticipa desde
ya que el actuar del mencionado conductor o el simple hecho de que estuviera
conduciendo el tractor en la via, no puede tergiversarse como si esa mera
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circunstancia comportara por si sola la causa del evento, ya que todo acredita que
el suceso obedecidé a una causa extrafia, ajena a mi representado, concretamente
a un hecho exclusivo del sefior Angola Canchimbo quien fue victima de su propio
actuar, al movilizarse en la motocicleta de placas GZH-27A, quien se desplazaba
por la misma via e iba detras del tractor, a una excesiva velocidad hasta alcanzarlo,
ademas en estado de embriaguez, de manera que fue €l el Unico que con su obrar
produjo el accidente transito, violando el deber objetivo de cuidado y en contravia
de lo dispuesto en el articulo 94 del Cédigo Nacional de Transito, lo cual constituye
la causa real o eficiente de la colision. No sobra destacar que dicha maquina
agricola era conducida a una velocidad minima y adecuada, en su carril, sobre el
costado derecho del carril también derecho, visto en el sentido vial de Puerto Tejada
a El Hormiguero

(i)  No es cierto lo que sostiene la demandante, al afirmar que supuestamente el
vehiculo tractor se movilizaba sin ninguna sefial luminosa y que supuestamente su
conductor no portaba ninguno de los documentos gue debiera tener consigo, porque
amafiadamente con este enunciado, esta tergiversando lo ocurrido, primero porque
no estad demostrado que semejantes aseveracion corresponda a lo sucedido; pero
principalmente, est4 desviando la atencién del hecho real y Unico causante del
siniestro, cual fue el hecho descuidado, imprudente y exclusivo generado por la
misma victima, el sefior Graciliano Angola Canchimbo, quien no se accidentd
porque el tractor estuviera movilizandose en la via, sino debido a que se desplazaba
a tal velocidad, viniendo desde atras del tractor, que se estrellé con el tractor fue
por esa imprudente celeridad con la que viajaba.

La velocidad que le venia imprimiendo a su motocicleta indefectiblemente iba a
terminar en la tragedia que él provoco, toda vez que la rapidez de su imprudente
desplazamiento no podia tener otro resultado distinto que la pérdida de control de
la motocicleta como lo demuestran las dramaticas imagenes, en las que quedd
patente que nada hubiera podido evitar un desenlace como el que finalmente
ocasiond, pues se observa que iba desmedidamente sin control, al punto que al
momento del impacto, en la parte trasera del tractor, por la inercia la motocicleta se
destruy6 en pedazos y el cuerpo de su conductor dramaticamente se desmembro,
lo cual denota que el Unico y exclusivo causante de lo acaecido fue él, y esto no se
diluye por el hecho de que el tractor estuviera transitando sobre la via. En otras
palabras, el destino que tuvo el sefior padre de la demandante fue propiciado
exclusivamente por su conducta culposa, negligente, descuidada y temeraria. En
consecuencia, se destruy6 cualquier nexo de causalidad que quisiera deducirse, en
un ejercicio mental que refiiria contra la logica, si se quisiera relacionar el accidente
con la movilizacién del tractor, por ende no existe responsabilidad de la parte
demandada.

La conducta del conductor de la motocicleta es la Unica generadora del suceso,
pues la velocidad en la que se desplazaba era tal, que todo indica que la
probabilidad de un accidente fatal por esa causa era equivalente al 100%. Se trato
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de un sujeto que obrd inconscientemente de una manera autodestructiva y
practicamente suicida que excluye la posibilidad de endilgarle una relacion de causa
efecto al hecho de que el conductor del tractor supuestamente no tuviera
documentos para conducir el mismo, o que supuestamente el vehiculo no tuviera
todas las sefiales luminosas activadas, pues estas circunstancias, que ademas no
estan probadas, definitivamente no fueron las que ocasionaron que el motociclista
se estuviera desplazando a una excesiva velocidad que con el s6lo impacto en la
parte trasera del tractor, que ademas se desplazaba a 20 KM/H aproximadamente,
se produjo la amputacién instantanea de uno de sus miembros inferiores.

Frente al Hecho SEXTO: Este hecho contiene diferentes manifestaciones, frente a las
cuales me pronuncio de la siguiente manera:

() No me consta lo relacionado con la hora del accidente, puesto que mi procurado no
presencio o particip6 de forma alguna en las circunstancias de tiempo, modo y lugar
de los hechos que motivaron la presentacion de esta demanda.

Sin perjuicio de lo anterior, de acuerdo con el informe policial de accidente de
trnsito, la hora en la que sucedieron los hechos fueron las 18:47 p.m.

(i) Son ciertas las caracteristicas del vehiculo tipo tractor, sin embargo, se aclara que
el modelo del mismo es 148-4x4.

(iii) No es cierto como esta redactado, la afirmacion sobre el supuesto incumplimiento
de los requisitos para el transito de vehiculos de maquinaria agricola, pues para el
afo 2010, fecha en la cual no se habia proferido la actual modificacion al Cédigo
Nacional de Transito Terrestre, s6lo era exigible la presentacion del seguro
obligatorio SOAT, no obstante, el hecho de no haberse acreditado el mismo en el
momento de los hechos objeto de este litigio, no determinan per se un factor de
responsabilidad a cargo del conductor del tractor o de su propietario, pues en este
caso puntual, tal y como se explicara detalladamente, el nexo causal no se
constituy6 por alguna omision o infraccion por parte de dicho conductor, sefior José
Evelio Ararat, sino por la culpa exclusiva de la propia victima, quien resalto, se
encontraba para el momento de los hechos, ejerciendo una actividad peligrosa,
representada en la conduccién de un vehiculo tipo motocicleta.

Frente al Hecho SEPTIMO: No corresponde a un hecho; se trata de una apreciacion
subjetiva de la parte actora con la cual pretende fundar sus peticiones.

Sin perjuicio de lo anterior, vale la pena realizar las siguientes anotaciones:

e En primer lugar, se aclara que el “piidn” que refiere la parte demandante,
corresponde al elemento que se acopla al eje de las llantas posteriores, en este caso
de la izquierda, que tiene una forma circular y no es cierto que sea un elemento que
se asocie con la causa del siniestro.
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Adicionalmente, la carretera tiene un ancho de 7.40 metros, no es excesivo el
espacio de 21 centimetros ocupado por el pifion que sobresalia de la llanta trasera
izquierda del tractor, el cual aclaro, es un artefacto que hace parte de la
construccién normal del automotor, segun el informe de investigador de campo FPJ-
11 del 28 de agosto de 2010 que aporta el mismo actor, por lo que es practicamente
imposible afirmar que haya sido el causante del accidente, maxime si el mentado
vehiculo se desplazaba sobre el lado derecho de la via, ocupando parte de la berma
para dejar mas libre el carril contrario a menos de 20 km/h (pues este tipo de
rodantes transitan a una minima velocidad), mas aun cuando la circulacion de
automotores en el momento era minima.

e En segundo lugar, no es cierto que haya un nexo de causalidad o relacién causal
entre el “piidn” y el accidente, pues la muerte al sefior Graciliano Angola
Canchimbo, se ocasioné como se indicé atras por un hecho exclusivamente
atribuida a él, la imprudencia y temeridad con la que se movilizaba antes de que
colisionara el tractor que iba delante suyo.

En efecto, la causa del accidente de transito sefialado obedecié Unica y
exclusivamente a un factor humano del conductor de la motocicleta de placas GZH-
27A, es decir, la misma victima fatal, sefior Graciliano Angola Canchimbo al
desplazarse detras del tractor, sin tomar las medidas de prevencion contenidas en
el Art. 94 del Cédigo Nacional de Transito Terrestre.

Frente al Hecho OCTAVO: No corresponde a un hecho; se trata de una apreciacion
subjetiva de la parte actora con la cual pretende fundar sus peticiones, que por supuesto
se rechaza y no se comparte, pues ademas carece de logica.

En todo caso, no es cierto que se hubiera violado ninguna reglamentacion, ya que el acto
administrativo que cita la demandante, fue muy posterior a la ocurrencia del accidente, por
ende no podia ser infringido un reglamento que no estaba vigente para el dia del accidente.
Efectivamente, la RESOLUCION No0.0012335 fue emitida el 28 de diciembre de 2012 y
mas aun, empezo a regir el 30 de mayo de 2013, de suerte que, para el afio 2010 cuando
ocurrieron los hechos objeto de este litigio, claramente no era aplicable.

Ademas de lo anterior, a través de la afirmacion de una supuesta violacién a normatividad,
el apoderado de la parte actora esta tergiversando lo ocurrido, primero porque no esta
demostrada dichas infracciones; pero principalmente, esta desviando la atencién del hecho
real y Unico causante del siniestro, cual fue el hecho descuidado, imprudente y exclusivo
generado por la misma victima, el sefior Graciliano Angola Canchimbo, quien no se
accidenté porque el tractor estuviera movilizdndose en la via, sino debido a que se
desplazaba a tal velocidad, viniendo desde atras del tractor, que se estrell6 con el tractor
fue por esa imprudente celeridad con la que viajaba.
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Como se ha indicado, la conducta del conductor de la motocicleta es la Unica generadora
del suceso, pues la velocidad en la que se desplazaba era tal, que todo indica que la
probabilidad de un accidente fatal por esa causa era equivalente al 100%. Se traté de un
sujeto que obro inconscientemente de una manera autodestructiva y practicamente suicida
que excluye la posibilidad de endilgarle una relacién de causa efecto al hecho de que el
conductor del tractor supuestamente no tuviera documentos para conducir el mismo, o que
supuestamente el vehiculo no tuviera todas las sefales luminosas activadas, pues estas
circunstancias, que ademas no estdn probadas, definitivamente no fueron las que
ocasionaron que el motociclista se estuviera desplazando a una excesiva velocidad que
con el sélo impacto en la parte trasera del tractor, que ademas se desplazaba a 20 KM/H
aproximadamente, se produjo la amputacion instantdnea de uno de sus miembros
inferiores.

Frente al Hecho NOVENO: No corresponde a un hecho; se trata de una apreciacion
subjetiva de la parte actora con la cual pretende fundar sus peticiones, que por supuesto
se rechaza y no se comparte, pues ademas carece de ldgica.

Sin perjuicio de lo anterior, NO es cierto que se encuentre acreditada la responsabilidad de
mi prohijado en los hechos narrados por el actor, pues no esta probado que el sefior Evelio
Ararat haya sido el causante del accidente de transito, ni que el sefior Angola Cachimbo
haya sea una victima de los hechos originarios de este juicio, como pretende calificar el
apoderado judicial de la activa, sino que, por el contrario, dicho conductor fue un agente
que produjo de manera efectiva el accidente de transito, ya que conducia con exceso de
velocidad y con las piernas alzadas abrazando el tanque de gasolina porque estaba
lloviendo, por lo que resulté colisionando con el tractor agricola de mi prohijado que se
movilizaba por su lado reglamentario, incluso saliéndose un poco hacia la berma, a una
minima velocidad y con todas las precauciones del caso.

Como ya resulta ampliamente conocido, de tiempo atrads la jurisprudencia ha calificado
como riesgosa la conduccién de automéviles, y no en pocas ocasiones! se ha referido a la
conducta de quien se denominare victima, con relacion a su injerencia en la produccion de
los hechos o el dafio, consecuencia de los mismos:

(...) si la actividad del lesionado resulta “en todo o en parte’
determinante en la causa del perjuicio que ésta haya sufrido, su
proceder, si es total, desvirtuara correlativamente, “el nexo causal entre
el comportamiento del presunto ofensor y el dafio inferido™, dando paso
a exonerar por completo al demandado del deber de reparacion; en
tanto, si es en parte, a reducir el valor de ésta.

En ese sentido, resulta claro que la conducta desarrollada por el fallecido sefior Angola
Cachimbo enerva la presuncién de responsabilidad por la ejecucion de una actividad

1 lbidem.
2 CSJ SC 16 de diciembre de 2010, rad. 1989-00042-01.
3 jdem.

8de 44
LMB



[€]HERRERA

ABOGADOS & ASOC|ADOS

catalogada como peligrosa, como quiera que se constituye en una causa extrafia que rompe
el nexo causal, indispensable para imputar responsabilidad al extremo pasivo del litigio.

Entonces resulta evidente que no es posible imputar, ni factica ni juridicamente al sefior
José Evelio Ararat, como conductor del vehiculo tractor agricola y consecuentemente de mi
poderdante como propietario, debido a que el mismo fue producto del comportamiento del
padre de la hoy demandante, quien infringié los preceptos normativos relacionados con la
materia, provocando el suceso en comento.

Frente al Hecho DECIMO: No corresponde a un hecho; se trata de una apreciacion
subjetiva de la parte actora con la cual pretende fundar sus peticiones, que por supuesto
se rechaza y no se comparte, pues ademas carece de ldgica.

No obstante lo anterior, es necesario manifestar que no es cierto que el sefior José Evelio
Ararat, sea el causante del accidente por un actuar imprudente y negligente, pues el actuar
del mencionado conductor o el simple hecho de que estuviera conduciendo el tractor en la
via, no puede tergiversarse como si esa mera circunstancia comportara por si sola la causa
del evento, ya que todo acredita que el suceso obedecié a una causa extrafia, ajena a mi
representado, concretamente a un hecho exclusivo del sefior Angola Canchimbo quien fue
victima de su propio actuar, al movilizarse en la motocicleta de placas GZH-27A, quien se
desplazaba por la misma via e iba detras del tractor, a una excesiva velocidad hasta
alcanzarlo, ademas en estado de embriaguez, de manera que fue él el Unico que con su
obrar produjo el accidente transito, violando el deber objetivo de cuidado y en contravia de
lo dispuesto en el articulo 94 del Cédigo Nacional de Transito, lo cual constituye la causa
real o eficiente de la colision. No sobra destacar que dicha maquina agricola era conducida
a una velocidad minima y adecuada, en su carril, sobre el costado derecho del carril
también derecho, visto en el sentido vial de Puerto Tejada a El Hormiguero

En efecto, las declaraciones de los sefiores José Evelio Ararat y Maria Gloria Perlaza y las
inspecciones al vehiculo tipo tractor de mi representado dan cuenta que en para el
momento de los hechos, el tractor se movilizaba por su lado reglamentario, incluso
saliéndose un poco hacia la berma, a una minima velocidad y con todas las precauciones
del caso, apareciendo de repente el sefior Angola Cachimbo en una motocicleta a exceso
de velocidad y con las piernas alzadas abrazando el tanque de gasolina porque estaba
lloviendo, ocurriendo que al intentar adelantar a aquel vehiculo, se aproximé
excesivamente a las llantas, enredandose con su pierna derecha en el piiidén de la llanta
del tractor, siendo expulsado por la velocidad con la que conducia, lo cual produjo el
desmembramiento y muerte instantanea.

Ahora bien, también acreditan que dado que la carretera tiene un ancho de 7.40 metros,
no es excesivo el espacio de 21 centimetros ocupado por el pifién que sobresalia de la
llanta trasera izquierda del tractor, el cual aclaro, es un artefacto que hace parte de la
construccién normal del automotor, segun el informe de investigador de campo FPJ-11 del
28 de agosto de 2010 que aporta el mismo actor, por lo que es practicamente imposible
afirmar que haya sido el causante del accidente, maxime si el mentado vehiculo se
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desplazaba sobre el lado derecho de la via, ocupando parte de la berma para dejar mas
libre el carril contrario a menos de 20 km/h (pues este tipo de rodantes transitan a una
minima velocidad), mas aun cuando la circulacion de automotores en el momento era
minima.

Frente al Hecho “ONCE”: No corresponde a un hecho; se trata de una apreciacion
subjetiva de la parte actora con la cual pretende fundar sus peticiones, que por supuesto
se rechaza y no se comparte, pues ademas carece de logica.

Sin perjuicio de lo anterior, como se ha explicado hasta el momento la conducta
desarrollada por el fallecido sefior Angola Cachimbo enerva la presuncion de
responsabilidad por la ejecucién de una actividad catalogada como peligrosa, de
conformidad con el precepto normativo contenido en el articulo 2356 del Codigo Civil, como
quiera que se constituye en una causa extrafia que rompe el nexo causal, indispensable
para imputar responsabilidad al extremo pasivo del litigio, comoquiera que la velocidad que
le venia imprimiendo el sefior Angola Cachimbo, en su estado de embriaguez y posicién de
sus extremidades contra el tanque de su motocicleta indefectiblemente iba a terminar en la
tragedia que él provoco, toda vez que la rapidez de su imprudente desplazamiento no podia
tener otro resultado distinto que la pérdida de control de la motocicleta como lo demuestran
las draméticas imagenes, en las que quedd patente que nada hubiera podido evitar un
desenlace como el que finalmente ocasiond, pues se observa que iba desmedidamente sin
control, al punto que al momento del impacto, en la parte trasera del tractor, por la inercia
la motocicleta se destruyd en pedazos y el cuerpo de su conductor dramaticamente se
desmembr, lo cual denota que el Unico y exclusivo causante de lo acaecido fue él, y esto
no se diluye por el hecho de que el tractor estuviera transitando sobre la via. En otras
palabras, el destino que tuvo el sefior padre de la demandante fue propiciado
exclusivamente por su conducta culposa, negligente, descuidada y temeraria.

Asi las cosas, resulta evidente que no es posible imputar, ni factica ni juridicamente al sefior
José Evelio Ararat, como conductor del vehiculo tractor agricola y consecuentemente de mi
poderdante como propietario, debido a que el mismo fue producto del comportamiento del
padre de la hoy demandante, quien infringi6 los preceptos normativos relacionados con la
materia, provocando el suceso en comento.

Frente al Hecho “DOCE”: Este no es un hecho en estricto sentido, sino una menciéon y
transcripcion fragmentada que se realiza respecto a la sentencia proferida por la Sala Civil
del Tribunal Superior de Distrito Judicial de Popayan, dentro del proceso promovido por la
sefiora IRMA HENAO ACOSTA en contra del sefior LUIS CARLOS NICHOLLS VILLEGAS.
Sin perjuicio de lo anterior, no es cierto en la forma en como esté presentada la referencia
de la sentencia de segunda instancia proferida por el Tribunal indicado. Al respecto, es
menester aclarar que efectivamente, mediante providencia calendada el 03 de febrero de
2016, el mencionado tribunal, al resolver el recurso de alzada promovido por la parte actora,
por haberse despachado desfavorablemente las pretensiones de la demanda, dispuso
revocar dicha decisién y accedié parcialmente a las suplicas de la parte actora, declarando
la concurrencia de culpas entre las conductas de los involucrados en el accidente de
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transito de fecha 13 de junio de 2010, por lo cual se conden6 a mi prohijado a pagar el 50%
de la indemnizacion unicamente a favor del hijo menor del sefior Angola Canchimbo.

Sin perjuicio de lo anterior, vale la pena resaltar que dicha providencia no constituye cosa
juzgada aplicable en este caso, comoquiera que no existe identidad de partes, objeto, ni
causa petendi. Tampoco compone un precedente que pueda tenerse en cuenta, pues esa
corporacién no contaba con los elementos probatorios que hoy se traen a este proceso, los
cuales permitirdn concluir, sin lugar a equivocaciones, que la causa eficiente del accidente
de transito objeto de este litigio no obedecié a una concurrencia de culpas sino que tuvo
su génesis exclusivamente en el actuar de la propia victima.

Frente al Hecho “TRECE”: No corresponde a un hecho; se trata de una apreciacion
subjetiva de la parte actora con la cual pretende fundar sus peticiones, que por supuesto
se rechaza y no se comparte.

En todo caso, debe indicarse que en primera medida, sélo es cierto que el vehiculo tipo
tractor agricola Valmet 148 turbo era de propiedad de mi representado Luis Carlos Nicholls
Villegas, sin embargo, no obra prueba en el expediente que permita inferir que el
lamentable fallecimiento del sefior Graciliano Angola sea imputable al sefior José Evelio
Ararat, en calidad de conductor del vehiculo tipo tractor agricola, pues independientemente
de que este haya sido o no trabajador del sefior Nicholls Villegas, lo cierto es que el sefior
Ararat se movilizaba por el lado derecho de la via, incluso saliéndose un poco hacia la
berma, a una minima velocidad y con todas las precauciones del caso, apareciendo de
repente el sefior Angola Cachimbo en una motocicleta a exceso de velocidad y con las
piernas alzadas abrazando el tanque de gasolina porque estaba lloviendo, ocurriendo que
al intentar adelantar a aquel vehiculo, se aproxim6 excesivamente a las llantas,
enredandose con su pierna derecha en el pifién de la llanta del tractor, siendo expulsado
por la velocidad con la que conducia, lo cual produjo el desmembramiento y muerte
instantanea, todo lo cual constituye en una causa extrafia que rompe el nexo causal,
indispensable para imputar responsabilidad al extremo pasivo del litigio.

Frente al Hecho “CATORCE”: No corresponde a un hecho sino a una manifestacion
subjetiva, sin embargo, de considerarse como tal, debo indicar que no me consta la
supuesta afectacion economica de la sefiora Melany Angola Landazuri como consecuencia
del fallecimiento del sefior Graciliano Angola Canchimbo, toda vez que ello transgrede la
esfera de conocimiento que mi poderdante podria tener.

Ahora, lo que si se observa es que este hecho se desvirtla porque no existe evidencia
alguna de que el sefior Graciliano Angola Canchimbo le hubiera brindado ayuda econémica
alguna a la demandante por concepto de alimentos.

Frente al Hecho “QUINCE”: No corresponde a un hecho sino a una manifestacion
subjetiva, sin embargo, de considerarse como tal, debo indicar que no me constan los
supuestos perjuicios extrapatrimoniales sufridos por la demandante con ocasién de la
muerte del sefior Graciliano Angola Canchimbo, tampoco me consta la relacién afectiva
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que estos tenian, ni el sustento econémico que el fallecido le proporcionaba, toda vez que
ello transgrede la esfera de conocimiento que mi poderdante podria tener.

Frente al Hecho “DIECISEIS”: Este hecho contiene dos afirmaciones, frente a las cuales
me pronuncio de la siguiente manera:

) No es cierto que formalmente en este momento se adelante proceso penal en contra
del sefior José Evelio Ararat por la conducta punible que la parte actora refiere en
este hecho. Se aclara que actualmente se encuentra pendiente la realizacion de la
audiencia de acusaciéon donde la fiscalia procedera a calificar definitivamente la
conducta en el tipo penal que considere ajustado a derecho, de acuerdo a su
investigacion preliminar y a los Elementos Materiales Probatorios (EMP).

(i) Lo referente a la sentencia no es un hecho en estricto sentido, sino una mencion y
transcripcion fragmentada que se realiza respecto a la providencia emitida por la
Sala Penal del Tribunal Superior de Distrito Judicial de Popayan, por medio de la
cual se revoco la preclusién de la investigacion que se adelantaba en contra del
sefior José Evelio Ararat.

Al respecto debe indicarse que dicha preclusion fue revocada porque a juicio de la
mencionada Sala, no se configuraba ninguna de las causales de preclusion de la
investigacion, sin embargo, las consideraciones que sirvieron para la revocatoria
aludida, de ninguna manera comprende un prejuzgamiento, ni edifica un precedente
gue pueda tenerse en cuenta, pues esa corporacion resolvié un tramite inicial
aplicable en el &mbito penal, donde ni siquiera se ha emitido una decision respecto
a la responsabilidad penal del sefior José Evelio Ararat.

Frente al Hecho “DIECISIETE”: No es un hecho, corresponde a una actuacion prejudicial,
esto es, el agotamiento del requisito de procedibilidad para acudir a la jurisdiccion ordinaria.

No obstante, es cierto que el dia 13 de marzo de 2020 se celebr6 Audiencia de Conciliacion
en el Centro de Conciliacion de la Universidad Santiago de Cali, tal como consta en la

constancia de no acuerdo que ya obra en el expediente.

Frente al Hecho “DIECIOCHO”: No es un hecho, corresponde a la cita de una norma
adjetiva y otra sustantiva que no tiene efecto juridico alguno en este litigio.

FRENTE A LAS PRETENSIONES DE LA DEMANDA

Me opongo rotunda y enfaticamente a que prosperen las pretensiones declarativas y
condenatorias solicitadas por la parte actora en su escrito de demanda, puesto que las
mismas carecen de fundamentos facticos y juridicos que hagan viable su prosperidad, como
quiera que la demandante pretende el pago de una indemnizacién sin que una obligacién
de esa indole hubiere nacido en cabeza del demandado.
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Es de anotar que las pretensiones no sélo son infundadas, sino que adicionalmente revelan
un inaceptable afan de lucro, con una pretension exorbitante por un supuesto detrimento
gue no se ha demostrado, ello sin contar la carencia absoluta de pruebas sobre su
produccién y de los elementos que estructuran la responsabilidad de la parte demandada,
pues no esta de mas recordar que para exigir una indemnizacion debe acreditarse no sélo
la_existencia de un dafio, sino también la de un NEXO CAUSAL gue expligue la
generacién del perjuicio a partir de la accion del demandado, lo cual, en el presente

caso, brilla por su ausencia.

Se destaca que la carga de la prueba es de quien alegue un hecho del que pretenda derivar
consecuencias juridicas y/o econdmicas, por ende, debe comprobar su realizacién. Es por
eso gue en materia de responsabilidad civil extracontractual, quien demanda una
indemnizacién debe probar que se reunen los requisitos que conforman esa clase de
vinculo juridico, por tanto, con miras a la obtencion de una indemnizacion, previa
demostracion de la existencia de responsabilidad, debe probar el supuesto detrimento, por
cuanto el mismo no es susceptible de presuncion, sino que es menester acreditar
debidamente su produccién; esto comprende su identificacion y obviamente su
cuantificacion cierta.

De esta manera, y con el animo de lograr una indudable precision frente a los improbados
requerimientos pretendidos en la demanda, me refiero a cada pretension de la siguiente
manera:

Frente a la Pretension PRIMERA: Me opongo a la prosperidad de esta pretension
declarativa, comoquiera que no se han logrado acreditar los elementos esenciales para que
se estructure una responsabilidad civil en cabeza del conductor del vehiculo tipo tractor,
sefior José Evelio Ararat y consecuentemente de mi prohijado. Por el contrario, el suceso
obedecié a una causa extrafia, ajena a mi representado, concretamente a un hecho
exclusivo del sefior Angola Canchimbo, victima de su propio actuar, al movilizarse en la
motocicleta de placas GZH-27A, quien se desplazaba por la misma via e iba detras del
tractor, a una excesiva velocidad hasta alcanzarlo, ademas en estado de embriaguez, de
manera que fue él el tnico que con su obrar produjo el accidente transito, violando el deber
objetivo de cuidado y en contravia de lo dispuesto en el articulo 94 del Cédigo Nacional de
Transito, lo cual constituye la causa real o eficiente de la colision. No sobra destacar que
dicha maquina agricola era conducida a una velocidad minima y adecuada, en su carril,
sobre el costado derecho del carril también derecho, visto en el sentido vial de Puerto
Tejada a El Hormiguero.

En efecto, fue el hecho descuidado, imprudente y exclusivo generado por la misma victima,
el sefior Graciliano Angola Canchimbo, pues la velocidad en la que se desplazaba era tal,
gue todo indica que la probabilidad de un accidente fatal por esa causa era equivalente al
100%. Se tratd de un sujeto que obré inconscientemente de una manera autodestructiva y
practicamente suicida que excluye la posibilidad de endilgarle una relacion de causa efecto
al hecho de que el conductor del tractor supuestamente no tuviera documentos para
conducir el mismo, o que supuestamente el vehiculo no tuviera todas las sefiales luminosas
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activadas, pues estas circunstancia, que ademas no estan probadas, definitivamente no
fueron las que ocasionaron que el motociclista se estuviera desplazando a una excesiva
velocidad que con el sélo impacto en la parte trasera del tractor, que ademas se desplazaba
a 20 KM/H aproximadamente, se produjo la amputacion instantdnea de uno de sus
miembros inferiores.

Frente a la Pretension SEGUNDA: Me opongo a ésta pretension condenatoria, por ser
consecuencia de la anterior, pues no existe fundamento legal alguno para que el
demandado asuma la indemnizacién de los eventuales perjuicios que pudo haber generado
la muerte del sefior Graciliano Angola. Debe tenerse en cuenta que independientemente de
si la aqui demandante tiene o no la calidad de victima, lo cierto es que el lamentable suceso
con base en el cual se demanda fue atribuible Unica y exclusivamente al fallecido mismo.

Sin perjuicio de lo anterior, a continuacion, me pronunciaré respecto de cada uno de los
conceptos sobre los cuales fue solicitada una indemnizacion:

1. Frente alos PERJUICIOS MATERIALES

Me opongo a la prosperidad de esta pretension condenatoria, toda vez que es evidente que
el demandado no tiene obligacién indemnizatoria alguna frente a la aqui demandante, en
razén a que no se ha demostrado que la actuacion del mencionado conductor o la simple
presencia del automotor en la via no tuvieron relacién directa con la muerte del sefior Angola
Canchimbo ocurrida en el accidente transito del 13 de junio de 2010, siendo el propio
proceder del conductor de la motocicleta de placas GZH-27A que se desplazaba detras del
tractor, en presunto estado de embriaguez, faltando al deber objetivo de cuidado y en
contravia de lo dispuesto en el articulo 94 del Cédigo Nacional de Transito, lo que produjo
la real causa de la colision.

Por otro lado, me opongo a la solicitud de perjuicios materiales en la modalidad de lucro
cesante, pues la suma pretendida es exorbitante y carente de soporte alguno, lo cual denota
un evidente animo de lucro desmesurado. Sobre este perjuicio, la Corte Suprema de
Justicia, ha venido trazando algunas pautas para su entendimiento, determinando que dicho
perjuicio “debe ser cierto, es decir, gue supone una existencia real, tangible, no meramente
hipotética o eventual. Ahora, sin ahondar en la materia, porque no es del caso hacerlo, esa

certidumbre no se opone a que, en determinados eventos, v. gr. lucro cesante futuro, el
requisito mencionado se concrete en que el perjuicio sea altamente probable, o sea, cuando
es posible concluir, validamente, que verosimilmente acaecera, hipétesis en la cual
cualquier elucubracion ha de tener como punto de partida una situacion concreta, tangible,
gue debe estar presente al momento de surgir la lesion del interés juridicamente
tutelado.(...)*

En otras palabras, el rubro lucro cesante no indemniza la pérdida de una mera expectativa
0 probabilidad de beneficios econdmicos futuros, sino el dafio que supone privar la
obtencion de dividendos a los cuales tendria derecho la victima, pero bajo el esquema de

4 Sentencia 055 de 24 de Junio de 2008 Exp. 2000-01141-01
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una privacion de ganancia cierta. Por lo tanto, existe un razonable juicio de posibilidad,
relativo a la concrecion futura de un resultado Gtil donde se combinan la certidumbre y la
fluctuacion, pero partiéendose de la base de que el afectado se hallaba en una posicion de
privilegio que le permitiria obtener un beneficio, y el actuar ilicito de otra persona le impide
fructificar tal situacion de prosperidad.

Con base en lo expuesto, emerge con claridad que no es viable el reconocimiento de lucro
cesante futuro a favor de la demandante, toda vez que no existe evidencia alguna de que
el sefior Graciliano Angola Canchimbo le hubiera brindado ayuda econémica alguna a la
demandante por concepto de alimentos, ni tampoco no obra prueba idénea del ingreso que
supuestamente percibia el sefior Graciliano Angola Canchimbo, lo que se traduce en un
obstaculo insalvable para la valoracion de este perjuicio.

2. Frente alos PERJUICIOS MORALES

Me opongo a que se emita condena en contra de la parte pasiva para que reconozca la
suma de $60.000.000 por concepto de perjuicios morales, porque el reconocimiento de
estos perjuicios no opera de manera automatica ante la ocurrencia de un hecho dafoso, ni
se presume en todos los casos; de alli que corresponda al juez, dentro de un anlisis
minucioso, objetivo y detallado de la situacion, concluir si se acreditdé o no la existencia de
tal perjuicio, y acto seguido, de encontrarlo probado, le correspondera determinar su
cuantia, atendiendo légicamente a criterios razonables y proporcionales gue no generen un
enriguecimiento injustificado a favor del demandante, en un franco desmedro de la
contraparte.

e Limites jurisprudenciales fijados para la reparacion del dafio.

El reconocimiento por concepto de PERJUICIOS MORALES tiene como finalidad “otorgar
a la victima una satisfaccion intima que borre y compense la angustia y el dolor sufrido”. La
suma por éste perjuicio es determinada Unica y exclusivamente por el Juez en la sentencia,
con base en lo establecido jurisprudencialmente y segun las pruebas aportadas al proceso,
en cuanto al dafio moral, la parte demandante debera acreditar los elementos constitutivos
de la responsabilidad civil y como consecuencia existira eventualmente el pago o
indemnizacién por los dafios que se prueben.

Asi las cosas, sin perjuicio de que en el presente caso no hay lugar al reconocimiento de
este perjuicio a favor de la actora, en virtud del eximente de responsabilidad configurado
por el hecho exclusivo de la victima, en el hipotético y remoto caso de acogerse a la
presente pretension, se deberan tener en cuenta los parametros establecidos por el érgano
de cierre de la Jurisdiccion Civil, quien estipul6 en Sentencia SC15996-2016 de noviembre
29 de 2016° y reducir el 50% de la suma reconocida, con ocasioén de la concurrencia de
culpas, comoquiera que el actuar del sefior Angola Cachimbo tuvo mayor repercusion en la
produccion del accidente de transito ocurrido el 13 de junio de 2010.

5 Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacion Civil. Sentencia SC15996-2016 de noviembre 29 de 2016. MP
Luis Alonso Rico Puerta
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3. Frente al DANO FISIOLOGICO O A LA VIDA DE RELACION

Me opongo rotundamente al reconocimiento de la suma de $60.000.000 a favor de la
demandante por concepto de dafio a la vida en relacién, porque como se ha insistido, no
se han estructurado los elementos constitutivos de la responsabilidad civil extracontractual,
que en este proceso se pretende endilgar. De cualquier modo, es importante indicar que el
dafio a la vida en relacién ha sido definido doctrinalmente de la siguiente forma: “el que
sufre un sujeto a consecuencia de una lesion en su integridad psicofisica 0 a la salud,
consistente en la disminucion de las posibilidades de desarrollar normalmente su
personalidad en el ambiente social (...)"® . Por lo cual, a diferencia del dafio moral, que
corresponde a la 6rbita subjetiva, intima o interna del individuo, el dafio a la vida de relacién
constituye una afectacién a la esfera exterior de la persona, que puede verse alterada, en
mayor o menor grado, a causa de una lesion infligida a los bienes de la personalidad o a
otro tipo de intereses juridicos, en desmedro de lo que la Corte en su momento denomind
“actividad social no patrimonial”. Dicho con otras palabras, esta especie de perjuicio puede
evidenciarse en la disminucién o deterioro de la calidad de vida de la victima, en la pérdida
o dificultad de establecer contacto o relacionarse con las personas y cosas, en orden a
disfrutar de una existencia corriente, como también en la privacion que padece el afectado
para desplegar las mas elementales conductas que en forma cotidiana o habitual marcan
su realidad’ .

En el caso concreto, se evidencia la falta de material probatorio que sustente dicho perjuicio,
pues en el escrito demandatorio, la parte actora se limita a enunciar que el suceso les ha
ocasionado perjuicios de orden moral y econémico, afectaciébn que no se enmarca dentro
del concepto que ofrece esta tipologia de perjuicio.

Al respecto, vale la pena traer a colacion la Sentencia SC5340-2018, proferida por la Sala
de Casacién Civil de la Corte Suprema de Justicia, en la cual, se resaltd la importancia de
la certeza, como una condicion necesaria para la reparacion de esta tipologia de perjuicio,
indicando que:

“(...) ante la ausencia de certeza sobre la forma en que se torpede¢ la
interaccion social del demandante, resulta inviable acceder a una condena
por este aspecto, ya que para eso habria que hacer juicios hipotéticos que
impiden la configuracion del deber de reparar. Recuérdese que << la
condicion de reparabilidad esta dada por la certidumbre y gravedad
suficiente del dafio y no por pertenecer a alguna subcategoria especifica>>

(..)8

En atencion a lo expuesto, la demandante debera brindar la certeza suficiente al juzgador
sobre la existencia del perjuicio, deberan probarlo y no suponer que por la mera solicitud,
entonces se estructura el perjuicio por dafio a la vida en relacion. Como lo ha expresado la

6 Bianca C.Massimo, Diritto Civile, V, La Responsabilita, Giuffre, Milano, 1994, P4g.184.

7 |saza Posse, Maria Cristina, “Jurisprudencia Colombia”

8 Sala de Casacidn Civil, Corte Suprema de Justicia, 7 de diciembre de 2018, radicacién: 11001-31-03-
028-2003-00833-01, Magistrado Ponente: Aroldo Wilson Quiroz Monsalvo.
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Corte Suprema de Justicia a través de su jurisprudencia, la parte actora tiene la carga de
probar al juzgador las particularidades del perjuicio solicitado, para que se pueda acreditar
Su existencia real, determinada y concreta, pues no puede la victima dejar al juez conjeturar
las repercusiones concretas del supuesto dafio ocasionado.®

e Limites jurisprudenciales fijados para la reparacion del dafio.

Sin perjuicio de lo anterior y en el evento que de conformidad con los medios de prueba
gue se alleguen al proceso, el despacho encuentre probado este perjuicio, es importante
tener en cuenta la jurisprudencia de la Corte Suprema de Justicia, respecto a su tasacion,
por lo que es preciso traer a colacién la sentencia SC20950-2017 del 12 de diciembre de
2017, proferida por la Sala de Casacion Civil de la Corte Suprema de Justicia, magistrado
ponente Ariel Salazar Ramirez, dentro del proceso identificado con radicacion numero
05001-31-03-005-2008-00497-01, en la cual se analiz6 el caso del sefior Wilson Yamit
Osorio, quien perdié la vida en accidente de transito, al colisionar con un automovil de
servicio particular, en este caso, el sefior Osorio también conducia una motocicleta. La
demanda fue presentada por la esposa y la hija, a quienes se reconocieron 50 SMLMV para
cada una por concepto de dafio a la vida en relacién.

En consecuencia, sin perjuicio de que en el presente caso no hay lugar al reconocimiento
de este perjuicio a favor de la actora, en virtud del eximente de responsabilidad configurado
por el hecho exclusivo de la victima, en el hipotético y remoto caso de acogerse a la
presente pretension, con el salario minimo vigente para el afio 2020, dicha condena
equivaldria a la suma de $41.405.800, y de dicho valor se debe reducir el 50% de la suma
reconocida, con ocasién de la concurrencia de culpas, comoquiera que el actuar del sefior
Angola Cachimbo tuvo mayor repercusion en la produccion del accidente de transito
ocurrido el 13 de junio de 2010.

Frente ala Pretensién TERCERA: Me opongo a la presente pretension del reconocimiento
de costas y agencias en derecho, toda vez que al no encontrar fundamentos juridicos ni
facticos para endilgarle obligacion alguna a las demandadas, de ninguna manera puede
pretenderse con éxito que prospere una condena adicional por los conceptos solicitados y,
en esa medida, solicito en su lugar que se condene en costas y agencias en derecho a la
parte demandante.

OBJECION AL JURAMENTO ESTIMATORIO DE LA DEMANDA

De conformidad con el Art. 206 de la Ley 1564 de 2012, nos permitimos de manera
respetuosa presentar OBJECION frente a la liquidacion de perjuicios realizados por la parte
actora, la cual fundamentamos en la inexactitud, excesiva y errada forma de tasarlos. De
entrada, debe ser claro para el Despacho que cualquier condena por concepto de
indemnizacién de perjuicios resultaria improcedente, en razén a que no existe fundamento
factico ni juridico que permita endilgar responsabilidad a mi mandatario en el presente caso.

9 Sala de Casacién Civil, Corte Suprema de Justicia, 15 de junio de 2016, radicacién: 11001 31 03 029
2006 00272 01, Magistrado Ponente: Margarita Cabello Blanco.
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Ahora bien, en el remoto escenario en que el Despacho llegaré a atribuir responsabilidad a
mi representado por los supuestos dafios padecidos por la demandante, debe tenerse en
cuenta lo siguiente:

FRENTE AL LUCRO CESANTE

Me opongo a las sumas estimadas por perjuicios materiales, en la modalidad de Lucro
Cesante Futuro a favor de la demandante Melany Angola Landazuri, principalmente porque
a quien integra la parte pasiva no le asiste ningln tipo de obligacion indemnizatoria, pues
reitero que aunque resulta desafortunado el desenlace de los hechos acaecidos el 13 de
junio de 2010, tal situacion no le es imputable a mi representado, pues el mismo se
ocasioné por un hecho exclusivamente a la imprudencia y temeridad con la que se
movilizaba el sefior Angola Canhimbo antes de que colisionara el tractor que iba delante
suyo, y por tanto no es posible que se resarzan los perjuicios que la actora solicita.

Adicional a lo expuesto, no existe evidencia alguna de que el sefior Graciliano Angola
Canchimbo le hubiera brindado ayuda econdmica alguna a la demandante Melany Angola
Landazuri por concepto de alimentos, ni tampoco no obra prueba idonea del ingreso que
supuestamente percibia el sefior Graciliano Angola Canchimbo, pues se relaciona en un
presunto ingreso para el afio 2010 por valor de $ 914.855, sin que se presente evidencia
suficiente que dé cuenta que en efecto dicha suma era reconocida al fallecido para el
momento de ocurrencia de los hechos.

Ademas, la demandante, erradamente pretende se le indemnice por concepto de alimentos,
aduciendo su calidad de descendiente de la persona fallecida, pero desconociendo que a
ella, es decir, al sefior Graciliano Angola Canchimbo, le sobrevivieron dos hijos, a saber,
Esteban Angola Henao y la demandante Melany Angola Landazuri, por ende, si se aceptara
la tesis de que él debia obtener un ingreso igual a un salario minimo de 2010,
necesariamente tiene que colegirse que para si mismo utilizaba el 50% o por lo menos el
25% del monto correspondiente, y consecuentemente, sélo quedaria un 50% del salario
minimo respectivo, que tendria que distribuirse entre la hoy actora y aquel otro
descendiente, cuya existencia fue reconocida en la sentencia judicial citada atras y que
aporto la parte actora junto a su demanda, por lo tanto la liquidacion de la cuantia del
supuesto perjuicio por lucro cesante que hizo la parte activa es errada.

e Frente al salario utilizado para tasar el lucro cesante:

Debe indicarse inauguralmente que sin perjuicio de que no hay lugar al lucro cesante, en el
hipotético y remoto evento de accederse a él, de ninguna se deberia tener en cuenta el
salario que sirvio de base para la liquidacion de la parte demandante, pues recordemos que
precisamente, el lucro cesante no puede construirse sobre conceptos hipotéticos,

pretensiones fantasiosas o faltas de respaldo probatorio, como en el presente caso

pretende configurar la demandante, pues por el contrario, debe existir una cierta realidad
objetiva del valor realmente percibido por el trabajador.
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En efecto, la parte actora cimienta su pretension en un comprobante de pago emitido por
INVERLOSET LTDA. que establece un total devengado por valor de $914.855, no
obstante, se advierte que dicho documento NO permite establecer un salario fijo, puesto
gque el mismo contiene conceptos como primas de servicios, recargo nocturno, extradiurno
y diferentes auxilios que no comprenden un emolumento mensual y constante, de manera
que no puede ser tenido en cuenta como una prueba real del ingreso recibido por el sefior
Angola Canchimbo para la fecha de su deceso.

e Frente alaférmula paralaliquidaciéon del lucro cesante:

Ahora bien, en gracia de discusién y sin que la presente constituya reconocimiento de
responsabilidad a cargo de mi representado, ha de sefalarse, por un lado, que de la
liquidacion realizada por el apoderado de la parte actora se observa:

) Una omisién a la hora de determinar los porcentajes aplicables para cada
dependiente del sefior Angola Canchimbo, pues éste en vida habria reconocido
dos hijos, que para el afio 2010 eran menores de edad, siendo este aspecto
relevante para el hipotético y remoto céalculo del perjuicio material deprecado,
pues a la sefiora Melany Angola Landazury, previa acreditacion de la
dependencia econémica respecto de su progenitor, le corresponderia sélo el
37.5 del ingreso que eventualmente llegare a probar como ingreso del fallecido.

(i) Asi mismo, la estimacién plasmada no acata los lineamientos de la formula
establecida por la H. Corte Suprema de Justicia para la estimacién del lucro
cesante:

i = Interés aplicable.

1+ n-1
i(1-D)™n

n = Numero de meses que hacen falta para
satisfacer la expectativa de vida del
Demandante.

CF =LCM x

RM = Renta actualizada.

De esta manera, revisada la liquidacion del Lucro Cesante Futuro elaborada
por la parte actora, se observa que adolece de error grave al desconocer la
técnica fijada por la Honorable Corte Suprema de Justicia de Colombia, asi
como también fundamentarse en datos que no son veraces, razon por la cual
debe desestimarse.

EXCEPCIONES DE FONDO PRINCIPALES

De manera respetuosa, solicito a su Despacho tener como excepciones contra la demanda
las que formulo a continuacion:

e AUSENCIA DE LOS ELEMENTOS ESTRUCTURALES DE LA

RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL
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Las pretensiones contenidas en el escrito de demanda carecen de fundamentos,
especialmente porque no existe ningun tipo de obligacidon en cabeza del demandado LUIS
CARLOS NICHOLLS VILLEGAS, ya que en la esfera de la responsabilidad civil implorada
no se constituyen los elementos necesarios para que la misma sea predicada, pues en el
caso que nos ocupa, de haberse presentado algun tipo de perjuicio, este se deriva de
hechos en los que ninguna injerencia tuvo el mencionado demandado y por ende, como a
él se le trata de endilgar una responsabilidad Civil Extracontractual, hay que sefialar que es
inexistente nexo alguno de causalidad que permita edificar semejante cargo.

Como quiera que el articulo 2341 del Codigo Civil, dice “El que ha cometido un delito o
culpa, que ha inferido dafo a otro, es obligado a la indemnizacion, sin perjuicio de la pena
principal que la ley imponga por la culpa o el delito cometido”, se desprende necesariamente
gue es obligatorio que la parte demandante acredite la existencia de tres elementos:

1) El hecho dafioso acaecido culpablemente (o delictualmente si es el caso)

En primer lugar, el hecho se refiere a las circunstancias que modifican el mundo exterior y
que puede ser realizado por el propio responsable, un tercero bajo dependencia del
responsable o por una cosa de propiedad del mismo.

Al respecto, para el doctrinante Javier Tamayo Jaramillo, se trata de un hecho ilicito ya que
una persona con su accién u omision realiza conductas que estan previamente prohibidas
por el orden juridico. Por su parte, el elemento de la culpa (hecho culposo) se concibe como
uno de los elementos mas complejos y determinantes de la responsabilidad civil. Este
elemento es fundamento de las teorias subjetivas de la responsabilidad civil en las cuales
se tiene consideracion de la conducta del autor, evaludndose o examinandose la forma de
proceder en cuanto a las circunstancias internas del responsable. La culpa se tiene
entonces como el elemento subjetivo de una conducta dafiosa que casi siempre esta
prohibida por la ley.

2) El dafio.

La corte suprema de justicia en Sentencia de 18 de diciembre de 2008, exp: 88001-3103-
002-2005-00031-01, consider6 al dafio como un elemento estructural de la responsabilidad
civil, dicho aparte jurisprudencial dice lo siguiente:

“De suyo, que si el dafio es uno de los elementos estructurales de la responsabilidad
civil, tanto contractual como extracontractual, su plena demostracion recae en quien
demanda, salvo las excepciones legal o convencionalmente establecidas, lo que
traduce que, por regla general, el actor en asuntos de tal linaje, esta obligado a
acreditarlo, cualquiera sea su modalidad, de donde, en el supuesto sefialado, era -y
es- imperioso probar que el establecimiento producia utilidades, o estaba disefiado
para producirlas en un determinado lapso de tiempo, sin que este Ultimo caso, pueda
confundirse con el dafio meramente eventual o hipotético, que desde ningun punto de
vista es admisible”.
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Teniendo en cuenta lo expresado por la corte en esta sentencia, si no hay dafio no puede
hablarse de responsabilidad civil contractual ni extracontractual, ademas cuando se
demanda por responsabilidad civil, se debe demostrar el dafio que fue causado y le
corresponde la carga de la prueba a quien demanda, es decir, el demandante esta en la
obligacién de probar la existencia de dicho dafio.

3) Larelacién de causalidad entre esos dos elementos.

Para obtener una declaratoria de Responsabilidad Civil, deben acreditarse sus elementos
esenciales a saber necesita obligatoriamente la acreditacion del vinculo entre el hecho
dafioso culpable o delictual y el dafio acaecido por la victima, sin embargo, dicho sea de
paso, este vinculo tiene que reunir determinadas condiciones, luego, no es suficiente con
una hipotética ligazén abstracta.

En el caso de marras, la valoracién de las pruebas arrimadas permite concluir que no se
configuran los elementos atras mencionados, pues si bien existe el dafio que se traduce en
la muerte del sefior Graciliano Angola Canchimbo, lo cierto es que no esta acreditada de
ninguna manera una conducta por accién o por omision del conductor o del propietario del
automotor TRACTOR Valmet, ni que la misma tenga relacién directa, es decir, causal, con
ese dafo (muerte), de manera que la no existencia del vinculo requerido para desplegar la
existencia de una Responsabilidad Civil genera la absolucién de mi representado.

En efecto, la parte demandante no logra elucidar de manera clara y precisa como el actuar
del conductor del vehiculo tipo tractor agricola, sefior JOSE EVELIO ARARAT, fue una
causa determinante y eficiente para la produccion del perjuicio por el que quiere ser
indemnizada, destacando que no puede tergiversarse que el simple hecho de que el sefior
Ararat estuviera conduciendo el tractor en la via comportara por si sola la causa del evento,
ya que todo acredita que el suceso obedecié a una causa extrafia, ajena a mi éste y a mi
representado, concretamente a un hecho exclusivo del sefior Angola Canchimbo quien fue
victima de su propio actuar, al movilizarse en la motocicleta de placas GZH-27A, quien se
desplazaba por la misma via e iba detras del tractor, a una excesiva velocidad hasta
alcanzarlo, ademas en estado de embriaguez, de manera que fue él el Unico que con su
obrar produjo el accidente transito, violando el deber objetivo de cuidado y en contravia de
lo dispuesto en el articulo 94 del Cédigo Nacional de Tréansito, lo cual constituye la causa
real o eficiente de la colision. No sobra destacar que dicha maquina agricola era conducida
a una velocidad minimay adecuada, en su carril, sobre el costado derecho del carril también
derecho, visto en el sentido vial de Puerto Tejada a El Hormiguero

Por lo tanto, solicito declarar probada esta excepcion.
e INEXISTENCIA DE RESPONSABILIDAD DEL CONDUCTOR JOSE EVELIO

ARARAT Y CONSECUENTEMENTE DE MI DEMANDADO EN SU CALIDAD DE
PROPIETARIO DEL VEHICULO TRACTOR AGRICOLA.
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En el presente acépite se presentaran los fundamentos de hecho y de derecho que en
general, sustentan la oposicién general a las pretensiones de la demanda y, en particular
acreditan que la demandante no ha probado, como es su deber, la existencia de todos los
supuestos normativos de la presunta responsabilidad civil extracontractual que pretende
endilgar al demandado LUIS CARLOS NICHOLLS VILLEGAS, y para ello, en primer lugar,
habra de analizarse brevemente el régimen de responsabilidad civil derivada del ejercicio
de actividades peligrosas; en segundo lugar, y teniendo en cuenta el analisis anunciado, se
resaltara cual es la carga probatoria que tienen los demandantes en este tipo de procesos;
para en tercer lugar, concluir que el demandante no ha cumplido con dichas cargas y, por
ende, debe despacharse desfavorablemente las pretensiones del demandante.

En primer lugar, como se menciond anteriormente, el articulo 2341 del C.C. establece que
“El que ha cometido un delito o culpa, que ha ingerido dafio a otro, es obligado a la
indemnizacién...”. Con ocasion a esta disposicion, la jurisprudencia ha resaltado los
requisitos para la existencia de una responsabilidad civil extracontractual, ellas son: la
culpa, el dafio y el nexo de causalidad del primero frente al segundo?°. Con lo cual, quien
pretenda reclamar la indemnizacion derivada de la responsabilidad civil extracontractual,
en virtud del articulo 167 del C.G.P., tendra la carga de probar la ocurrencia de los
diferentes requisitos mencionados anteriormente.

En segundo lugar, el articulo 2356 del C.C. establece la responsabilidad por actividades
peligrosas en los siguientes términos: “Por regla general todo dafio que pueda imputarse a
malicia o negligencia de otra persona, debe ser reparada por ésta.” Este enunciado
normativo, no varia los elementos necesarios para la configuracion de la responsabilidad
civil extracontractual*!, sin embargo impone una variacién en la carga de la prueba, la cual
es trasladada parcialmente al demandado, tal y como lo ha puntualizado la Corte Suprema
de Justicia en los siguientes términos: “Tratdndose de responsabilidad derivada de
actividades peligrosas, la fuente positiva de esta teoria se localiza en el articulo 2356 del
Cadigo Civil, cuyo texto permite presumir la culpa en el autor del dafio que a su vez genera
la actividad peligrosa, sin que ello implique modificar la concepcién subjetivista de la
responsabilidad, pues aln dentro del ejercicio de la actividad peligrosa esta se sigue
conformado por los elementos que inicialmente se identificaron [la culpa, el dafio y el nexo
causal], pero con una variacioén en la carga probatoria... A la victima le basta demostrar los
hechos que determinan el ejercicio de una actividad peligrosa y el perjuicio sufrido y sera el
demandado quien debe comprobar que el accidente ocurrié por la imprudencia exclusiva
de la victima, por la intervencién de un elemento extrafio, o por fuerza mayor o caso fortuito,
ya que el ejercicio de la actividad peligrosa, por su haturaleza, lleva envuelto el de culpa en
caso de accidente.”?

Ahora bien, en el plenario resulta claro que el presunto incidente se ocasion6 por un hecho
tipico de las actividades peligrosas como la de conducir un vehiculo, teniendo la parte actora

10 CORTE SUPREMA DE JUSTICIA, SALA DE CASACION CIVIL; Magistrado Ponente: Dr.
NICOLAS BECHARA SIMANCAS, Sentencia: Agosto 14 de 1995; Referencia: Expediente 4040.

11 L a culpa, el dafio y el nexo de causalidad.

12 CORTE SUPREMA DE JUSTICIA, SALA DE CASACION CIVIL; Magistrado Ponente: Dr. JOSE
FERNANDO RAMIREZ GOMEZ, Sentencia: 25 de Octubre de 1999, Referencia: Expediente 5012.
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la carga de probar fehacientemente ese elemento subjetivo de la responsabilidad, que en
este caso, el demandante pretende se le atribuya al conductor José Evelio Ararat, a
sabiendas de que tal y como se evidencia en el Informe de Accidente de Transito que
milita en el plenario, hubo un segundo actor en el hecho de transito, sefior Graciliano
Angola Canchimbo, quien conducia la motocicleta de placas GZH-27A, quien no se
accidenté porque el tractor estuviera movilizandose en la via, sino debido a que se
desplazaba a tal velocidad, viniendo desde atras del tractor, que se estrell6 con el tractor
fue por esa imprudente celeridad con la que viajaba.

La velocidad que le venia imprimiendo a su motocicleta indefectiblemente iba a terminar
en la tragedia que él provocd, toda vez que la rapidez de su imprudente desplazamiento
no podia tener otro resultado distinto que la pérdida de control de la motocicleta como lo
demuestran las draméaticas imagenes, en las que quedd patente que nada hubiera podido
evitar un desenlace como el que finalmente ocasiond, pues se observa que iba
desmedidamente sin control, al punto que al momento del impacto, en la parte trasera del
tractor, por la inercia la motocicleta se destruyé en pedazos y el cuerpo de su conductor
dramaticamente se desmembrd, lo cual denota que el Unico y exclusivo causante de lo
acaecido fue él, y esto no se diluye por el hecho de que el tractor estuviera transitando
sobre la via. En otras palabras, el destino que tuvo el sefior padre de la demandante fue
propiciado exclusivamente por su conducta culposa, negligente, descuidada y temeraria.
En consecuencia, se destruy6 cualquier nexo de causalidad que quisiera deducirse, en un
ejercicio mental que refiiria contra la l6gica, si se quisiera relacionar el accidente con la
movilizacién del tractor, por ende no existe responsabilidad de la parte demandada.

Por lo tanto, solicito declarar probada esta excepcion.

e AUSENCIA DEL ELEMENTO CONSTITUTIVO DENOMINADO NEXO CAUSAL
REQUERIDO PARA CONFIGURAR LA RESPONSABILIDAD CIVIL
EXTRACONTRACTUAL EN CABEZA DEL DEMANDADO.

Esta excepcidn se propone sin perjuicio de las anteriores, y sin que ello implique aceptacion
de responsabilidad alguna de mi mandante, toda vez, como se indicé anteriormente, para
que exista responsabilidad se requieren tres elementos absolutamente indispensables y
necesarios (el dafio, el hecho generador del mismo y un NEXO DE CAUSALIDAD que
permita imputar el dafio a la conducta (accién u omision) del agente generador.) Este nexo
causal se entiende como la relacion necesaria y eficiente entre el hecho generador del dafio
y el dafio probado. La jurisprudencia y la doctrina indican que para poder atribuir un
resultado a una persona y declararla responsable como consecuencia de su accion u
omision, es indispensable definir si aquel aparece ligado a esta por una relacion de causa-
efecto, de suerte que, si no es posible encontrar esa relacion mencionada, no tendré sentido
alguno continuar el juicio de responsabilidad.

Al respecto, la Sala Civil y Agraria de la Corte Suprema de Justicia, en sentencia del 27 de
septiembre de 2002, expediente 6143, sefialo:
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“Toda responsabilidad civil extracontractual se estructura sobre tres pilares
fundamentales que, por lo general, debe demostrar el demandante: el hecho
dafioso o culpa, el dafio y la relacion de causalidad.”

Descendiendo al caso concreto, se encuentra totalmente desvirtuado que la actuacién del
conductor del vehiculo tractor de propiedad de mi poderdante haya tenido injerencia alguna
en el lamentable deceso del sefior Angola Canchimbo, conforme se procede a explicar a
continuacion:

v' En primera medida, reprocha la parte actora que el accesorio acoplado al eje de la
llanta posterior izquierda de forma circular fue determinante para la produccion del
accidente, sin embargo, como se ha venido insistiendo, ese elemento no constituy6
un obstaculo para el transito del vehiculo tractor, ni para los deméas automotores que
transitaron en el mismo sentido y los que se disponian a realizar maniobras de
adelantamiento, de manera que no es un elemento que se asocie con la causa del
siniestro.

Adicionalmente, la carretera tiene un ancho de 7.40 metros, no es excesivo el
espacio de 21 centimetros ocupado por el pifion que sobresalia de la llanta trasera
izquierda del tractor, el cual aclaro, es un artefacto que hace parte de la
construccién normal del automotor, segun el informe de investigador de campo FPJ-
11 del 28 de agosto de 2010 que aporta el mismo actor, por lo que es practicamente
imposible afirmar que haya sido el causante del accidente, maxime si el mentado
vehiculo se desplazaba sobre el lado derecho de la via, ocupando parte de la berma
para dejar mas libre el carril contrario a menos de 20 km/h (pues este tipo de
rodantes transitan a una minima velocidad), mas aun cuando la circulacion de
automotores en el momento era minima.

Por el contrario, fue la conducta del motociclista la causa real y eficiente del
accidente, pues conforme lo consignado en el informe policial de accidente de
transito que milita en el plenario, este se desplazaba en la parte TRASERA del
mismo, a una velocidad indebida, presuntamente en estado de alicoramiento, sin
tomar en cuenta la distancia entre la maquina agricola y el ancho de la calzada, las
condiciones climaticas y de la via, adelant6 a escasos centimetros del tractor de
propiedad de mi prohijado, colisionado la parte trasera izquierda y generando el
impacto que le ocasiono la muerte.

v Igualmente, censura la demandante una supuesta violacion a la normatividad de
trnsito por parte del conductor del vehiculo tipo tractor, no obstante, se reitera que
fue la conducta del sefior Angola Canchimbo la Unica generadora del suceso, pues
la velocidad en la que se desplazaba era tal, que todo indica que la probabilidad de
un accidente fatal por esa causa era equivalente al 100%. Se trat6 de un sujeto que
obrd inconscientemente de una manera autodestructiva y practicamente suicida que
excluye la posibilidad de endilgarle una relacién de causa efecto al hecho de que el
conductor del tractor supuestamente no tuviera documentos para conducir el

24 de 44
LMB



[€]HERRERA

ABOGADOS & ASOC|ADOS

mismo, o0 que supuestamente el vehiculo no tuviera todas las sefiales luminosas
activadas, pues estas circunstancia, que ademas no estan probadas,
definitivamente no fueron las que ocasionaron que el motociclista se estuviera
desplazando a una excesiva velocidad que con el sélo impacto en la parte trasera
del tractor, que ademas se desplazaba a 23 KM/H aproximadamente, se produjo la
amputacion instantdnea de uno de sus miembros inferiores.

En consecuencia, es necesario concluir que no existe relaciéon de causalidad entre la
actuacion desplegada por el conductor del vehiculo de propiedad del demandado y el
fallecimiento del sefior Angola Canchimbo, lo cual genera la absoluciéon de mi prohijado.
Por lo tanto, solicito declarar probada esta excepcion.

e FALTA DE LEGITIMACION EN LA CAUSA POR PASIVA.

Se formula esta excepcion en virtud de que mi representado LUIS CARLOS NICHOLLS
VILLEGAS, conforme se expuso en precedencia, no esta llamado a responder por los
supuestos perjuicios que se reclaman con la presente demanda, en razén a que no se ha
demostrado que la actuacién del conductor del tractor agricola haya tenido injerencia alguna
en el lamentable desenlace. Por el contrario, estd completamente claro que la causa del
accidente de transito sefialado obedecié Unica y exclusivamente a un factor humano del
conductor de la motocicleta de placas GZH-27A, es decir, la misma victima fatal, sefior
Graciliano Angola Canchimbo al desplazarse detras del tractor agricola a exceso de
velocidad y con las piernas alzadas abrazando el tanque de gasolina porque estaba
lloviendo, ocurriendo que al intentar adelantar a aquel vehiculo, se aproximé excesivamente
a las llantas, enredandose con su pierna derecha en el pifion de la llanta del tractor, siendo
expulsado por la velocidad con la que conducia, lo cual produjo el desmembramiento y
muerte instantanea.

Con lo expuesto queda claro que fue el fallecido quien transito sin tomar las medidas de
prevenciéon contenidas en el Art. 94 del Codigo Nacional de Transito Terrestre, de manera
gue esa situacion l6gicamente se destruye cualquier imputacién en cabeza del sefior
Nicholls Villegas, configurandose entonces una falta de legitimacion en la causa por parte
de la pasiva de la Litis para acudir al presente proceso.

Por lo tanto, solicito declarar probada esta excepcion.

e EXONERACION DE RESPONSABILIDAD POR LA CONFIGURACION DEL
HECHO DE LA VICTIMA

Se expone la siguiente excepcion con el fin de evidenciar que el desafortunado desenlace
de los hechos materia de este litigio, obedecio Unica y exclusivamente a un factor humano
del conductor de la motocicleta de placas GZH-27A, es decir, la misma victima fatal, sefior
Graciliano Angola Canchimbo y por ende no existe nexo causal entre mi representado y
ese suceso.
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Si bien es cierto que el sefior José Evelio Ararat conducia el vehiculo tipo tractor agricola
Valmet 148 el dia 13 de junio de 2010, todo acredita que el accidente ocurrido obedeci6 a
una causa extrafa, concretamente a un hecho exclusivo del sefior Angola Canchimbo quien
fue victima de su propio actuar, al movilizarse en la motocicleta de placas GZH-27A, quien
se desplazaba por la misma via e iba detras del tractor, a una excesiva velocidad hasta
alcanzarlo, ademas en estado de embriaguez, de manera que fue él el Unico que con su
obrar produjo el accidente transito, violando el deber objetivo de cuidado y en contravia de
lo dispuesto en el articulo 94 del Cédigo Nacional de Tréansito, lo cual constituye la causa
real o eficiente de la colision. No sobra destacar que dicha maquina agricola era conducida
a una velocidad minima y adecuada, en su carril, sobre el costado derecho del carril también
derecho, visto en el sentido vial de Puerto Tejada a ElI Hormiguero

Sobre el particular, la Corte Suprema de Justicia mediante la reciente Sentencia del 12 de
junio de 2018, con ponencia del Magistrado Luis Armando Tolosa Villabona, que a propésito
se funda en una enriquecedora bibliografia doctrinaria de indole nacional e internacional,
sefalo las siguientes consideraciones para indicar el tratamiento que debe otorgarsele a la
situacion en la que quien se reputa como victima ha intervenido en la produccion del
accidente de transito y consecuentemente del dafo:

“De igual manera, no se debe desconocer que la conducta positiva o negativa
de la victima puede tener incidencia relevante en el examen de la
responsabilidad civil, pues su comportamiento puede corresponder a una
condicion del dafio. (subrayado y negrita, fuera del texto oringinal)

Asi las cosas, cuando la actuacién de quien sufre el menoscabo no es motivo
exclusivo o concurrente del percance que él mismo padece, tal situacién
carecerd de eficacia para desestimar la responsabilidad civil del autor o

modificar_el quantum indemnizatorio. (subrayado y negrita, fuera del texto

oringinal)

Por el contrario, si la actividad del lesionado resulta “en todo o en parte™

determinante en la causa del perjuicio que ésta haya sufrido, su proceder, si

es total, desvirtuara correlativamente, “el nexo causal entre el
comportamiento del presunto ofensor y el dafio inferido’*, dando paso a
exonerar por completo al demandado del deber de reparacidon; en tanto,

si_es en parte, a reducir_el valor de ésta.” (subrayado y negrita, fuera del

texto oringinal)

De la anterior cita jurisprudencial podemos concluir que se definen 3 importantes reglas o
premisas aplicables: (i) que el actuar positivo o negativo de la victima puede tener incidencia
en la produccién del dafio alegado, (ii) cuando dicha actuacion de quien se reputa como

13 Corte Suprema de Justicia Colombiana. Sentencia 1989-00042-01 del 16 de diciembre de 2010.
14 {dem.

15 Corte Suprema de Justicia Colombiana. Sentencia con radicacién: 11001-31-03-032-2011-00736-
01 el 12 de junio de 2018. M.P.: Luis Armando Tolosa Villabona.
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victima, no es motivo exclusivo o concurrente del dafio ocasionado, tal situacion carecera
de eficacia para desestimar la responsabilidad civil del autor o modificar el quantum
indemnizatorio o bien (iii) cuando tal actuacion de la “victima” resulta “en todo o en parte”
determinante en la causa del dafio ocasionado, si su incidencia es total, se desvirtuara
correlativamente, “el nexo causal entre el comportamiento del presunto ofensor y el
dafio inferido” exonerandolo totalmente de responsabilidad y si por el contrario la
incidencia es parcial, la consecuencia directa sera reduciendo el valor de la indemnizacion
de quien alega el perjuicio padecido.

En otro importante pronunciamiento, de fecha del 31 de octubre de 2016 la mencionada
Corporacion precis6 que “(...) Respecto de esta tematica, la jurisprudencia de la Corte ha
explicado, de manera general, que ‘el hecho de la victima puede influir en el alcance de
la responsabilidad, Ilegando en muchas situaciones hasta constituirse en la Unica

causa_del perjuicio’ y que ‘también sin mayor dificultad se comprende que esa
participacion del damnificado puede determinar tanto la ausencia total de la relacion de
causalidad en cuestién -cual acontece en las aludidas situaciones en que el hecho de la

victima es causa exclusiva del dafio y por ende conduce a la liberacion completa del
demandado- como implicar la ausencia apenas parcial de dicho nexo, caso este Ultimo que
se presenta cuando en el origen del perjuicio confluyen diversas causas -entre ellas la
conducta imputable a la propia victima- de modo que al demandado le es permitido eximirse
del deber de resarcimiento en la medida en que, por concurrir en aquel agregado causal el
elemento en estudio, pruebe que a él no le son atribuidos en un todo el hecho dafioso y sus
consecuencias’ (Cas. Civ., sentencia del 23 de noviembre de .J. CCIV, No. 2443, pag. 69)
(subrayado y negrita, fuera del texto oringinal)

Teniendo en cuenta los diferentes pronunciamientos del 6rgano de cierre de la jurisdiccion
civil, resulta palmario que en el presente caso, el Unico causante del siniestro, fue el hecho
descuidado, imprudente y exclusivo generado por la misma victima, el sefior Graciliano
Angola Canchimbo, quien no se accidentd porque el tractor estuviera movilizandose en la
via, sino debido a que se desplazaba a tal velocidad, viniendo desde atras del tractor, que
se estrellé con el tractor fue por esa imprudente celeridad con la que viajaba.

En efecto, la velocidad que le venia imprimiendo a su motocicleta indefectiblemente iba a
terminar en la tragedia que él provoco, toda vez que la rapidez de su imprudente
desplazamiento no podia tener otro resultado distinto que la pérdida de control de la
motocicleta como lo demuestran las dramaticas imagenes, en las que quedo patente que
nada hubiera podido evitar un desenlace como el que finalmente ocasiond, pues se
observa que iba desmedidamente sin control, al punto que al momento del impacto, en la
parte trasera del tractor, por la inercia la motocicleta se destruyé en pedazos y el cuerpo
de su conductor dramaticamente se desmembrd, lo cual denota que el Unico y exclusivo
causante de lo acaecido fue él, y esto no se diluye por el hecho de que el tractor estuviera
transitando sobre la via. En otras palabras, el destino gue tuvo el sefior padre de la
demandante fue propiciado exclusivamente por su conducta culposa, negligente,
descuidada y temeraria. En consecuencia, se destruyé cualquier nexo de causalidad que

quisiera deducirse, en un ejercicio mental que refiiria contra la légica, si se quisiera
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relacionar el accidente con la movilizacién del tractor, por ende no existe responsabilidad
de la parte demandada.

Asi pues, la conducta del conductor de la motocicleta es la Unica generadora del suceso,
pues la velocidad en la que se desplazaba era tal, que todo indica que la probabilidad de
un accidente fatal por esa causa era equivalente al 100%. Se traté de un sujeto que obré
inconscientemente de una manera autodestructiva y practicamente suicida que excluye la
posibilidad de endilgarle una relacion de causa efecto al hecho de que el conductor del
tractor supuestamente no tuviera documentos para conducir el mismo, o0 que
supuestamente el vehiculo no tuviera todas las sefiales luminosas activadas, pues estas
circunstancia, que ademas no estan probadas, definitivamente no fueron las que
ocasionaron que el motociclista se estuviera desplazando a una excesiva velocidad que
con el s6lo impacto en la parte trasera del tractor, que ademas se desplazaba a 23 KM/H
aproximadamente, se produjo la amputacion instantanea de uno de sus miembros
inferiores.

Por todo lo anterior y atendiendo a las circunstancias que preceden el presente caso, se
solicita declarar probada esta excepcién en tanto que quien resultd ser la victima produjo
su lamentable deceso.

e CARENCIA DE LA PRUEBA DEL SUPUESTO PERJUICIO ALEGADO

Esta excepcion se formula en la medida en que no obran en el expediente las pruebas
conducentes, pertinentes y Utiles para acreditar la existencia y cuantia de los perjuicios
alegados y su cuantia. De alli que deban negarse por improcedentes las pretensiones
declarativas y de condena esgrimidas en el libelo demandatorio y no tenerse de ningun
modo por probadas las sumas que de manera reiterada se pretenden.

En efecto, frente a los perjuicios de indole material, en su modalidad de lucro cesante vale
destacar que no existe prueba suficiente para acreditar las elevadas sumas aqui
reclamadas por la parte actora; comoquiera que no existe evidencia alguna de que el sefior
Graciliano Angola Canchimbo le hubiera brindado ayuda economica alguna a la
demandante Melany Angola Landazuri por concepto de alimentos.

Asi mismo, es importante precisar que conceptualmente, el lucro cesante esta definido
como aquel valor dinero que deja de ingresar al patrimonio de una persona, como
consecuencia de determinado hecho que no estaba en la obligacién de soportar y que
genera un detrimento econdémico para si. Las meras expectativas que no pueden
cuantificarse como ocurre en este caso, donde tampoco no obra prueba idénea del ingreso
que supuestamente percibia el sefior Graciliano Angola Canchimbo, pues se relaciona en
un presunto ingreso para el afio 2010 por valor de $ 914.855, sin que se presente evidencia
suficiente que dé cuenta que en efecto dicha suma era reconocida al fallecido para el
momento de ocurrencia de los hechos.
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En ese sentido, imponer una condena a favor de la demandante, generaria no so6lo un
enriquecimiento injustificado, sino un franco desmedro patrimonial en contra del
demandado.

Solicito a este despacho, declarar probada ésta excepcion.
e PRESCRIPCION

Pese a que mi representado de ninguna manera esta obligado a pago de indemnizacion
alguna y sin que constituya reconocimiento de responsabilidad alguna por parte del mismo,
invoco como excepcion la PRESCRIPCION.

Al respecto, cabe resaltar lo enunciado en el numeral 10 del Articulo 1625 del Cédigo Civil,
sobre la prescripcion como una forma de extinguirse las obligaciones.

“ARTICULO 1625. <MODOS DE EXTINCION>. Toda obligacion puede
extinguirse por una convencion en que las partes interesadas, siendo
capaces de disponer libremente de lo suyo, consientan en darla por nula.
Las obligaciones se extinguen ademas en todo o en parte:

()
10.) Por la prescripcion.”

A su vez, el articulo 2536 de dicho estatuto civil contempla que la responsabilidad civil
extracontractual interpuesta para exigir la indemnizacion de perjuicios prescribe en 10 afios:

“ARTICULO 2536. <PRESCRIPCION DE LA ACCION EJECUTIVA'Y
ORDINARIA>. La accidn ejecutiva se prescribe por cinco (5) afios. Y la
ordinaria por diez (10).

La accidn ejecutiva se convierte en ordinaria por el lapso de cinco (5)
afos, y convertida en ordinaria durara solamente otros cinco (5).

Una vez interrumpida o renunciada una prescripcion, comenzara a
contarse nuevamente el respectivo término.”

En el caso que nos ocupa, la sefiora Melany Angola Landazuri accion6 en contra del sefior
Luis Carlos Nicholls Villegas 10 afios y dos meses después de haber ocurrido los hechos
gue dieron origen al presente litigio, esto es, el accidente de transito acaecido el 13 de junio
de 2010, en el cual lamentablemente falleci6 su progenitor, resultando evidente que
cualquier obligacion que se derive de la supuesta responsabilidad que se le reprocha a mi
prohijado en su calidad de propietario del tractor agricola involucrado en el hecho de
transito, estaria prescrita.

Conforme a lo anterior solicito al Despacho, sin perjuicio de la excepcidn precedente y sin
que implique aceptacién de responsabilidad, que decrete la prescripcion de la accién
examinada en la presente excepcion.
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e ENRIQUECIMIENTO SIN CAUSA.

Es imposible imponer una condena y ordenar el resarcimiento de un detrimento por
perjuicios no demostrados o presuntos, o si se carece de la comprobacion de su magnitud
y realizacién, ya que no es admisible la presuncién en esa materia, de manera que una
indemnizacion sin fundamentos facticos ni juridicos necesariamente se traducird en un lucro
indebido, como sucederia en un caso como el presente.

e GENERICA, INNOMINADAS Y OTRAS

Ruego declarar cualquier otra excepcidn que resulte probada en el curso de este proceso,
ya sea contra las pretensiones o que desvirte sus fundamentos de hecho o de derecho,
incluida la excepcion de PRESCRIPCION vy la de falta de legitimacion por activa o por
pasiva.

EXCEPCIONES DE FONDO SUBSIDIARIAS

e CONCURRENCIA DE CULPAS

Esta excepcidn se propone sin impliqgue aceptacion de responsabilidad de ninguna indole
en contra de mi representado, toda vez que a partir de la jurisprudencia de las Altas Cortes,
para el analisis de este tipo de eventos en los que puede llegar a existir concurrencia de
culpas en el ejercicio de actividades peligrosas, correspondera al Juez examinar las
circunstancias de tiempo, modo y lugar en las que se produjo el supuesto dafio, con el fin
de evaluar la equivalencia o asimetria de las actividades peligrosas concurrentes y su
incidencia en la cadena de causas generadoras del dafio; estableciendo de ese modo, el
grado de responsabilidad que corresponde a cada uno de los involucrados, de conformidad
con lo establecido en el articulo 2357 del Cédigo Civil, cuyo tenor literal es el siguiente:

“ARTICULO 2357. REDUCCION DE LA INDEMNIZACION. La apreciacion
del dafio esta sujeta a reduccion, si el que lo ha sufrido se expuso a él

imprudentemente” —Enfasis en negrilla y subrayado por fuera del original.

Sobre el particular, la Corte Suprema de Justicia ha expresado respecto a una eventual
concurrencia de culpas en el ejercicio de actividades peligrosas, lo siguiente:

“[L]o anterior no comporta ninguna novedad en la linea jurisprudencial de esta
Corte ni tampoco implica la aceptacion de un enfoque de responsabilidad
objetiva, pues como ya lo habia precisado esta Sala en consolidada
doctrina, ‘[lJareduccién del dafio se conoce en el derecho moderno como
el fendbmeno constituido por la compensacion de culpas, lo cual quiere

decir que cuando el coautor del dafio comete una culpa evidente que

concurre con laconductaigualmente culpable de lavictima, el juez debe

graduar cuantitativamente la relacion de causalidad entre las culpas
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cometidas de manera concurrente, y la cuantia del dafo, a fin de reducir

la indemnizacion mediante el juego de una proporciéon que al fin y al

cabo se expresa de manera matemética y cuantitativa’. (Sent. de 29 de
abril de 1987). (Resaltado fuera de texto).

No existe ninguna duda de que para efectos de establecer la graduacion de
la responsabilidad de cada una de las actividades concurrentes en la
produccion del dafio, resulta necesario verificar “de modo objetivo” la
incidencia de esas acciones en el flujo causal desencadenante del perjuicio;
mas ello no es suficiente porque para llegar a esa solucion es preciso indagar
como paso antelado, en cada caso concreto, quién es el responsable de la
actividad peligrosa, y ello solo es posible en el terreno de la culpabilidad™®.
(Resaltado original).

En este punto es importante anotar que tanto el vehiculo de propiedad del sefior Luis Carlos
Nicholls, conducido por el sefior José Evelio Ararat, como la motocicleta conducida por el
sefior Graciliano Angola Canchimbo estuvieron involucrados en el ejercicio de una
actividad peligrosa, como lo es la conduccién de automotores, siendo necesario un analisis
juicioso para determinar el grado de culpa, la participacion de cada uno en la ocurrencia
del accidente y su consecuente responsabilidad civil que se encuentra en discusién, para
asi concluir que hay una concurrencia de culpas lo que conlleva a un enfoque distinto desde
el punto de la responsabilidad, y especificamente del elemento de la culpa, y ello da lugar
a una reduccion del monto indemnizable, si es que hay lugar a ello.

De lo expuesto, se concluye entonces que de demostrarse de manera cierta y eficaz, la
indebida conducta desplegada por el sefior Graciliano Angola Canchimbo, en la conduccion
de su vehiculo tipo motocicleta, en los hechos acaecidos el 13 de junio de 2010, cuando
colision6 abruptamente al tractor agricola de mi prohijado, debera procederse entonces a
la aplicacién del citado articulo 2357 del Codigo Civil, para disponer en ese sentido, la
reduccién de la correspondiente indemnizacion.

En virtud de lo afirmado, ruego declarar probada la presente excepcion.
e INDEBIDA LIQUIDACION DEL LUCRO CESANTE

Sin perjuicio de lo expuesto en precedencia, esta excepcion enerva las pretensiones de la
demanda, en cuanto ellas se erigieron pese a la carencia absoluta de medios de prueba de
la produccién, naturaleza y por supuesto de la cuantia del supuesto detrimento alegado y
éste no es susceptible de presuncion alguna, pues requiere de su fehaciente demostracion
para poder ser considerado.

16 Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacion Civil. Referencia: 76001-31-03-009-2006-00094-01. Sentencia
del 18 de diciembre de 2012.
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En lo que respecta al lucro cesante, se hace imperioso recordar que la Corte Suprema de
Justicia Sala de Casacion Civil, en sentencia del 8 de agosto de dos mil trece 20137 acoto6:

“(...) supone una existencia real, tangible, ho _meramente hipotética o
eventual’ (...) vale decir que el lucro cesante ha de serindemnizado cuando

se afinca en una situacion real, existente al momento del evento dafino,
condiciones estas que, justamente, permiten inferir, razonablemente, que las
ganancias o ventajas que se percibian o se aspiraba razonablemente a captar
dejaran de ingresar al patrimonio fatal o muy probablemente” (...)" (Negrilla y
subrayado ajeno al texto)

Es importante destacar que la parte actora pretende el reconocimiento y pago de una
millonaria indemnizacién por lucro cesante, sin embargo, no existe evidencia alguna de que
La demandante en vida del sefior Graciliano Angola Canchimbo percibiera o recibiera de
él, emolumento econdmico o ingreso alguno, ni siquiera por concepto de alimentos.

Tampoco puede pretenderse un calculo de un supuesto lucro cesante sobre la base de un
supuesto ingreso del gue se habria privado la actora, con la hip6tesis errada de que el sefior
Angola Canchimbo devengara un ingreso mensual de $914.855, tanto que, sobre ese
particular el Tribunal Superior de Popayan, en la sentencia aportada por la parte actora,
establecio que no existe evidencia de que la persona accidentada tuviera un ingreso y por
eso, aplicé la presuncion, jurisprudencialmente acostumbrada, de que él debia tener al
menos un salario minimo legal mensual vigente para el afio 2010.

Ademas, la demandante, erradamente pretende se le indemnice por concepto de alimentos,
aduciendo su calidad de descendiente de la persona fallecida, pero desconociendo que a
ella, es decir, al sefior Graciliano Angola Canchimbo, le sobrevivieron dos hijos, a saber,
Esteban Angola Henao y la demandante Melany Angola Landazuri, por ende, si se aceptara
la tesis de que él debia obtener un ingreso igual a un salario minimo de 2010,
necesariamente tiene que colegirse que para si mismo utilizaba el 50% o por lo menos el
25% del monto correspondiente, y consecuentemente, sélo quedaria un 50% del salario
minimo respectivo, que tendria que distribuirse entre la hoy actora y aquel otro
descendiente, cuya existencia fue reconocida en la sentencia judicial citada atras y que
aporto la parte actora junto a su demanda, por lo tanto la liquidacion de la cuantia del
supuesto perjuicio por lucro cesante que hizo la parte activa es errada.

e Frente al salario utilizado para tasar el lucro cesante:

Debe indicarse inauguralmente que sin perjuicio de que no hay lugar al lucro cesante, en el
hipotético y remoto evento de accederse a él, de ninguna se deberia tener en cuenta el
salario que sirvio de base para la liquidacién de la parte demandante, pues recordemos que
precisamente, el lucro cesante no puede construirse sobre conceptos hipotéticos,

pretensiones fantasiosas o faltas de respaldo probatorio, como en el presente caso

17 Corte Suprema de Justicia Sala de Casacion Civil, Magistrada Ponente: RUTH MARINA DIAZ RUEDA, Exp.
11001-3103-003-2001-01402-01.
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pretende configurar la demandante, pues por el contrario, debe existir una cierta realidad
objetiva del valor realmente percibido por el trabajador.

En efecto, la parte actora cimienta su pretension en un comprobante de pago emitido por
INVERLOSET LTDA. que establece un total devengado por valor de $914.855, no
obstante, se advierte que dicho documento NO permite establecer un salario fijo, puesto
gue el mismo contiene conceptos como primas de servicios, recargo nocturno, extradiurno
y diferentes auxilios que no comprenden un emolumento mensual y constante, de manera
gue no puede ser tenido en cuenta como una prueba real del ingreso recibido por el sefior
Angola Canchimbo para la fecha de su deceso.

e Frente alaférmula paralaliquidaciéon del lucro cesante:

Ahora bien, en gracia de discusién y sin que la presente constituya reconocimiento de
responsabilidad a cargo de mi representado, ha de sefalarse, por un lado, que de la
liquidacién realizada por el apoderado de la parte actora se observa:

(i) Una omisién a la hora de determinar los porcentajes aplicables para cada
dependiente del sefior Angola Canchimbo, pues éste en vida habria reconocido
dos hijos, que para el afio 2010 eran menores de edad, siendo este aspecto
relevante para el hipotético y remoto calculo del perjuicio material deprecado,
pues a la sefiora Melany Angola Landazury, previa acreditacion de la
dependencia econémica respecto de su progenitor, le corresponderia sélo el
37.5 del ingreso que eventualmente llegare a probar como ingreso del fallecido.

(iv)  Asi mismo, la estimacién plasmada no acata los lineamientos de la formula
establecida por la H. Corte Suprema de Justicia para la estimaciéon del lucro
cesante:

i = Interés aplicable.

(1+i) n—-1

n = Numero de meses que hacen falta para
i (1-0)n

satisfacer la expectativa de vida del
Demandante.

CF =LCM x

RM = Renta actualizada.

De esta manera, revisada la liquidacion del Lucro Cesante Futuro elaborada por
la parte actora, se observa que adolece de error grave al desconocer la técnica
fijada por la Honorable Corte Suprema de Justicia de Colombia.

Solicito al Sefior Juez, declarar probada ésta excepcion.
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FRENTE A LOS MEDIOS DE PRUEBA DE LA PARTE DEMANDANTE

e FRENTE A LAS DOCUMENTALES

Solicito no sean tenidas como prueba las fotografias aportadas, en la medida de que no se
pueda corroborar su origen, el lugar o la época en que fue tomada.

MEDIOS DE PRUEBA

Solicito atentamente decretar y tener como pruebas las siguientes:

e DOCUMENTALES

Solicito se tengan como pruebas todos los documentos que obran en el expediente y los
gue aporto junto con este escrito:

1. Poder a mi conferido otorgado por el sefior Luis Carlos Nicholls Villegas, que ya
obra en el expediente.

2. Documento de identidad del sefior Luis Carlos Nicholls Villegas, que ya obra en el
expediente.

3. Documentos de identidad del suscrito apoderado, que ya obran en el expediente.

e INTERROGATORIO DE PARTE

Respetuosamente solicito ordenar y hacer comparecer a su despacho a la sefiora MELANY
ANGOLA LANDAZURI, para que en audiencia publica absuelva el interrogatorio que
verbalmente o mediante cuestionario escrito, le formularé sobre los hechos de la demanda.

e TESTIMONIALES

Con el debido respeto solicito a este Despacho se decretar los siguientes testimonios:

Testimonio del sefior JOSE EVELIO ARARAT, identificado con la Cédula de Ciudadania
No. 4.654.833 de Guachené, mayor de edad, domiciliado y residente en la ciudad de Puerto
Tejada, quien podra citarse en la siguiente direccion (rural): Via Cali Puerto Tejada, Finca
la Regina, Pasando puente Del Rio Cauca, frente a Colpapel, Valle del Cauca, teléfono
celular 315 5546806, para que en su calidad de conductor del vehiculo tipo tractor agricola
de propiedad del sefior Luis Carlos Nicholls Villegas, se pronuncie sobre las circunstancias
de tiempo, modo y lugar que rodearon el hecho de transito ocurrido el 13 de junio de 2010,
deponga sobre las condiciones en las que se movilizaba el tractor, su experiencia
conduciendo este tipo de automotores y cualquier otro hecho que interese al proceso.

Testimonio de la sefiora MARIA GLORIA PERLAZA, identificada con la Cédula de
Ciudadania No. 34.510.143 de Puerto Tejada, mayor de edad, domiciliada y residente en
la ciudad de Puerto Tejada, quien podra citarse en la siguiente direccion (rural): Via Cali
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Puerto Tejada, Finca la Regina, Pasando puente Del Rio Cauca, frente a Colpapel, Valle
del Cauca, teléfono celular 321 712 9487, para que en su calidad de testigo presencial de
los hechos, se pronuncie sobre las circunstancias de tiempo, modo y lugar que rodearon el
hecho de transito ocurrido el 13 de junio de 2010, deponga sobre las condiciones en las
que se movilizaba el tractor y cualquier otro hecho que interese al proceso.

. DICTAMEN PERICIAL

De conformidad con lo dispuesto en el Articulo 227 del C.G.P. aporto INFORME TECNICO
— PERICIAL DE RECONSTRUCCION DE ACCIDENTE DE TRANSITO R. A. T. No.
181028531A, elaborado por los Fisicos Forenses Alejandro Rico Ledn y Diego M Lépez
Morales, adscritos a IRS VIAL S.A.S.

Dicho peritaje se utilizar4 para demostrar los hechos que sirven a las excepciones y en
particular, las razones fisicas y de cinematica que comprobaran la tesis de que el accidente
se produjo por un hecho exclusivo de la victima, es decir, que el desplazamiento o la
presencia del tractor, en el lugar de los hechos objeto de este litigio, técnicamente no puede
servir de base para la inferencia de alguna contribucién causal en el fatal desenlace de los
hechos que motivan este litigio. Asi mismo, probard que el sefior Graciliano Angola
Canchimbo se desplazaba por la misma via, detras del tractor, a una excesiva velocidad,
sin tomar las medidas de prevencion, en contravia de lo dispuesto en el articulo 94 del
Cddigo Nacional de Transito, para concluir que esa conducta constituyd la causa real o
eficiente de la colision, entre otros aspectos relevantes que fundamentan la defensa de mi
procurado y que puedan brindar claridad al sefior Juez, sobre los temas técnicos y fisicos
que se ventilan en el caso que nos ocupa.

e RATIFICACION

El articulo 262 del Cédigo General del Proceso faculta a las partes dentro de un proceso
para que, si a bien lo tienen, soliciten la ratificacion de los documentos provenientes de
terceros aportados por la parte contraria. Vale la pena resaltar que esta disposicion
establece una clara consecuencia juridica ante el evento en que una parte solicite la
ratificacion del documento y ello no se lleve a cabo:

Articulo 262. Documentos declarativos emanados de terceros. Los documentos
privados de contenido declarativo emanados de terceros se apreciaran por el
juez sin necesidad de ratificar su contenido, salvo que la parte contraria

solicite su ratificacion.

Entonces, cabe resaltar que Juez sélo podra apreciar probatoriamente los documentos cuya
ratificacion se solicita si efectivamente ésta se hace, como lo consagra el citado articulo.

En tal virtud, solicito al Despacho que no se les conceda valor alguno demostrativo a los
documentos provenientes de terceros aportados por la parte demandante mientras ésta
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dltima no solicite y obtenga su ratificacion, y entre ellos, de manera enunciativa enumero
los siguientes:

v Comprobante de pago emitido el 15 de junio de 2010 por INVERLOSET LTDA.,
por valor de $914.855.

De conformidad con lo expuesto, respetuosamente solicito al H Juez, proceder de
conformidad.

e INTERVENCION EN DOCUMENTALES Y TESTIMONIOS

Con el objeto de probar los hechos materia de las excepciones de mérito, nos reservamos
el derecho de contradecir las pruebas documentales al proceso y participar en la practica
de las testimoniales que lleguen a ser decretadas, asi como del correspondiente
interrogatorio de parte e intervenir en las diligencias de ratificacion y otras pruebas

solicitadas.

Me reservo el derecho de interrogar a los testigos solicitados por la parte demandante.

NOTIFICACIONES

La parte actora en el lugar indicado en la demanda.

Mi representado LUIS CARLOS NICHOLLS VILLEGAS en la Avenida 10 norte #18 N -35
Apartamento 702 de la ciudad de Cali. Correo electrénico: luisnicholls@gmail.com, celular
3155711818.

El suscrito en la Avenida 6A Bis No. 35N-100, Centro Empresarial Chipichape, Oficina 212,
de la ciudad de Cali, o en la Secretaria de su Despacho. E-mail: notificaciones@gha.com.co

Cordialmente,

=

GUSTAVO ALBERTO HERRERA AVILA
C.C. No. 19.395.114 de Bogota D.C.
T.P. No. 39.116 del C.S. de la J.
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Bogot4 D.C., 31 de octubre de 2020
DF-661-10-20

JUZGADO CIVIL DEL CIRCUITO
PUERTO TEJADA - CAUCA

Radicado: 2020-0034
Demandante;: MELANY ANGOLA LANDAZURY.
Demandada: LUIS CARLOS NICHOLLS VILLEGAS.

Por medio de la presente nos dirigimos a ustedes para comunicarle formalmente que
hemos sido designados como peritos por la parte apoderada de la parte solicitante y que
igualmente no nos encontramos inmersos o impedidos, para prestar nuestros servicios
periciales o como auxiliares de la justicia, por ninguna de las causales que expresa el
Articulo 50 del C.G.P.

Paralelamente manifestamos sobre el informe pericial emitido para la presente audiencia
gue respecto de métodos, experimentos y etc. utilizados para la elaboracion son los
mismos en general para la elaboracion de informes periciales de reconstruccion de
accidente de transito, es decir que son los utilizados diariamente en el ejercicio de la
profesion y la labor de reconstruccion y se basan en el andlisis desde el punto de vista
de la fisica en conjunto con la técnica criminalistica y el conocimiento de accidentes de
transito, de toda la evidencia técnica-objetiva recopilada y suministrada sobre el evento
o siniestro, las ecuaciones plasmadas pueden diferir entre informes porque dependen
del accidente analizado, pero estas estan sujetas a las leyes de la fisica y la

experimentacion en el ambito de los accidentes de transito.

REGIONAL NORTE
OFICINA PRINCIPAL BUCARAMANGA
TELS.: (57-1) 7447025 - 2530784

S CEL.: 3154049961
CEL.: 315 4049961 CEL.: 3154049961 SEDES: CUCUTA, BARRANQUILLA
SEDES: UBATE, TUNJA, VILLAVICENCIO SEDES: MONTERIA, ARMENIA, PEREIRA, MANIZALES
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Para este siniestro en particular se utilizO como evidencia objetiva para analizar
fisicamente los elementos enunciados en el Numeral 2 del informe pericial RAT

181028531A segmento Documentacion recibida.
En su integridad frente al dictamen que se aportara en el proceso del

asunto, manifestamos bajo juramento que nuestra opinién es independiente y

corresponde a nuestra real conviccion profesional.

Cordialmente y agradeciendo la atencion prestada a la presente,

/]

720 el
Alejandro Rico Ledn Diego M Lopez Morales
Fisico Forense Fisico Forense
REGIONAL CENTRO REGIONAL OCCIDENTE REGIONAL NORTE REGIONAL SUR
OFICINA PRINCIPAL BOGOTA OFICINA PRINCIPAL MEDELLIN OFICINA PRINCIPAL BUCARAMANGA OFICINA PRINCIPAL CALI
CALLE 99A # 70B-82 CARRERA 65 # 8B-91 Of.: 488 TELS.: (57-1) 7447025 - 2530784 TELS.: {57-1) 7447025 - 2530784
TELS.: (57-1) 7447025 - 2530784 TELS.: (57-1) 7447025 - 2530784 CEL.: 3154049961 CEL.: 3154049961
CEL.: 315 4049961 CEL.: 3154049961 SEDES: CUCUTA, BARRANQUILLA SEDES: IBAGUE, NEIVA, PASTO

SEDES: UBATE, TUNJA, VILLAVICENCIO SEDES: MONTERIA, ARMENIA, PEREIRA, MANIZALES
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DE RECONSTRUCCION DE
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R.A T®2
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VEHICULO No. 1: MOTOCICLETA, HONDA XL 200, modelo 2006, color blanco,
placa GZH 27A.

VEHICULO No. 2: TRACTOR, VALMET 148 4X4 TURBO, color amarillo,

sin placa.

INFORME No. 181028531A

Bogota D.C., octubre 30 de 2020

R.A.T® es una marca registrada por IRSVIAL S.A.S, Resolucion 39860 del 29/11/2007, SIC
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1. INTRODUCCION

Los procedimientos de investigacién y reconstruccion de accidentes de transito
utilizan técnicas y metodologias desarrolladas y probadas cientificamente con el
fin de determinar la dinamica del accidente que permitan identificar las causas del
siniestro. El andlisis de las evidencias es la piedra angular de la investigacion; su
recoleccion y descripcion conforman el punto de partida del analisis retrospectivo
del accidente.

El presente informe muestra los procedimientos técnicos desarrollados durante la
investigacion y reconstruccion del siniestro ocurrido en el Callejon el Cofre, donde
se encuentran involucrados el VEHICULO No. 1: MOTOCICLETA, HONDA XL
200, modelo 2006, color blanco, placa GZH 27A y el VEHICULO No. 2:
TRACTOR, VALMET 148 4X4 TURBO, color amarillo, sin placa.

CLASE DE ACCIDENTE: CHOQUE CON VEHICULO.

» Documentacion recibida:

Todo el proceso de la investigacion y reconstruccion analitica del siniestro, se
basa en la informacidén considerada por el grupo técnico de IRSVIAL, que fue
suministrada y recolectada empleando los procedimientos técnicos de fijacion
fotografica, planimétrica, y técnicas analiticas de reconstruccion de accidentes
basadas en las leyes de la fisica, biomecénica, ingenieria automotriz, medicina
forense, como se indica a continuacion:

a) Informe policial de accidente de transito IPAT.

b) Seis (06) fotografias del lugar de los hechos.

c) Siete (07) fotografias de los vehiculos involucrados en estado final.

d) Acta de levantamiento a cadaver No. 1957360006802010.
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2. EVIDENCIA FISICA DOCUMENTADA
La documentacion recibida y recolectada durante el proceso de investigacion y

reconstruccion del accidente se describe y se analiza a continuacion con el fin de
determinar de manera retrospectiva la secuencia del accidente y sus causas.

2.1 FECHA, HORA Y LUGAR DE OCURRENCIA:

De acuerdo al reporte del accidente de transito el siniestro ocurrio el dia domingo
13 de junio de 2010 a las 18:47 horas en el tramo de via Puerto Tejada — el
Hormiguero, frente a la empresa Papeles del Cauca, en el departamento del

Cauca.
Ubicacion: 3°17'52.0"N 76°28'24.2"W.
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IMAGEN No. 1: En esta imagen se aprecia la ubicacion geografica del lugar de los

hechos (fuente Google Maps).
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IMAGEN No. 2: En esta imagen se muestra la pagina No.1 del informe policial de

accidente de transito IPAT.
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IMAGEN No. 3: En esta imagen se muestra la pagina No.2 del informe policial de

accidente de transito IPAT.
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2.2 LA VIA:

Las condiciones y caracteristicas de la via donde se produce el accidente de

transito se aprecian en las fotografias No 1. y 6 asi como en la tabla No.1.

PUERTO TEJADA

EL HORMIGUERO

FOTOGRAFIA No. 1 PLANO GENERAL: En esta fotografia tomada en el sentido

vial Puerto Tejada — el Hormiguero, se aprecian las caracteristicas generales de la

via la cual se describen: tramo de via rural, recta, plano, una calzada, dos carriles
en diferente sentido de circulacion, sin demarcacion horizontal ni vertical. Se
observa la fabrica de papeles del Cauca y el ingreso a una calzada paralela a la
principal. En este sentido se desplazaban los dos vehiculos (Motocicleta —
Tractor).
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PUERTO TEJADA

EL HORMIGUERO

FOTOGRAFIA No. 2 PLANO GENERAL: Fotografia complemento de la anterior,

tomada en el sentido vial Puerto Tejada — el Hormiguero, se aprecian las
caracteristicas generales de la via la cual se describen: tramo de via rural, recta,
plano, una calzada, dos carriles en diferente sentido de circulacién, sin
demarcacién horizontal. Se observa sefial preventiva SP-17 “Bifurcacion derecha”
y “Disminuya la velocidad”, fabrica de papeles del Cauca y calzada de ingreso a la
fabrica de papeles del Cauca en el costado derecho. De acuerdo al IPAT, el
material de construccion de la via es en Asfalto, con hundimientos. En este sentido

se desplazaban los dos vehiculos (Motocicleta — Tractor).
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PAPELES DEL CAUCA
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-

:______———
PUERTO TEJADA

_’

7 EL HORMIGUERO

W

FOTOGRAFIA No. 3 PLANO GENERAL: Fotografia complemento de la anterior,

tomada en el sentido vial Puerto Tejada — el Hormiguero, se aprecian las

caracteristicas generales de la via la cual se describen: tramo de via rural, recta,
plano, una calzada, dos carriles en diferente sentido de circulacién, sin
demarcacion horizontal. Se observa sefal reglamentaria SR-30 “Velocidad
maxima 40 km/h”, SP-46 “Peatones en la via”, fabrica de papeles del Cauca y
calzada de ingreso a la fabrica de papeles del Cauca en el costado derecho. De
acuerdo al IPAT, la via no cuenta con iluminacién artificial. En este sentido se

desplazaban los dos vehiculos (Motocicleta — Tractor).
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PUERTO TEJADA

EL HORMIGUERO

FOTOGRAFIA No. 4 PLANO GENERAL: Fotografia complemento de la anterior,

tomada en el sentido vial Puerto Tejada — el Hormiguero, se aprecian las
caracteristicas generales de la via la cual se describen: tramo de via rural, recta,
plano, una calzada, dos carriles en diferente sentido de circulacion, sin
demarcacion horizontal. Se observa sefal preventiva SP-46 “Peatones en la via”,
fabrica de papeles del Cauca y calzada de ingreso a la fabrica de papeles del
Cauca en el costado derecho. De acuerdo al IPAT, la condicion climéatica era

lluvia. En este sentido se desplazaban los dos vehiculos (Motocicleta — Tractor).
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PUERTO TEJADA

EL HORMIGUERO

FOTOGRAFIA No. 5 PLANO GENERAL: Fotografia complemento de la anterior,

tomada en el sentido vial Puerto Tejada — el Hormiguero, se aprecian las
caracteristicas generales de la via la cual se describen: tramo de via rural, recta,
plano, una calzada, dos carriles en diferente sentido de circulacién, sin
demarcacion horizontal. Se observa sefial preventiva SP-22 “Incorporacién de
transito derecha”, SR-26 “Prohibido adelantar”, fabrica de papeles del Cauca y
calzada de ingreso a la fabrica de papeles del Cauca en el costado derecho. En

este sentido se desplazaban los dos vehiculos (Motocicleta — Tractor).
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PAPELES DEL CAUCA

411,. g

EL HORMIGUERO

PUERTO TEJADA

FOTOGRAFIA No. 6 PLANO GENERAL: En esta fotografia tomada en el sentido

vial el Hormiguero - Puerto Tejada, se aprecian las caracteristicas generales de la

via la cual se describen: tramo de via rural, recta, plano, una calzada, dos carriles
en diferente sentido de circulacion, sin demarcacion horizontal. Se observa

calzada de ingreso a la fabrica de papeles del Cauca en el costado izquierdo.

NOTA: Las fotografias No. 1 a la No. 6 fueron obtenidas del programa Google
maps street view con fecha de captura octubre de 2013. No se utilizaron las
fotografias obtenidas por el investigador de IRS VIAL con fecha de captura el 26
de octubre de 2018, porque las caracteristicas de la via (sefializacion horizontal,
sefalizacion vertical, berma, etc) ha cambiado con respecto a la fecha del
accidente de transito (13 de junio de 2010). Se desconoce si para la fecha del

accidente de transito las sefiales verticales se encontraban en la via.
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En la siguiente tabla se describen las caracteristicas de la via.

AREA, SECTOR Rural
GEOMETRICAS Recta, plana
UTILIZACION Doble sentido
CALZADAS Una
CARRILES Doble sentido
MATERIAL Asfalto
ESTADO Hundimientos
CONDICIONES Y .
Lluvia
TIEMPO
ILUMINACION Sin iluminacién artificial
CONTROLES Y Sin demarcacion horizontal ni vertical (de
SENALES acuerdo al IPAT).

TABLA No. 1
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2.3 VEHICULOS:

Las caracteristicas técnico mecanicas de los vehiculos, son consideradas en el
presente andlisis. Sin embargo, el aspecto mas importante a observar radica en la
ubicacién de los dafios sobre su estructura; variables que permitiran identificar la

severidad del impacto y la posicién relativa al momento del impacto.

La severidad del impacto esta determinada por la magnitud del dafio (dimensiones
transversales, longitudinales y de profundidad), su ubicacion (lo cual determina la
rigidez de la estructura deformada) y el elemento que sirve de esfuerzo para
producir el dafio.

2.3.1. VEHICULO No. 1: MOTOCICLETA, HONDA XL 200, modelo 2006, color
blanco, placa GZH 27A.

IMAGEN No. 4: En esta imagen se observa un vehiculo de similares

caracteristicas al involucrado en el siniestro motivo de investigacion.
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GRACILIANO ANGOLA CANCHIMBO C.C. 76.140.425 Edad: 32

Conductor:
afnos.
NOMERE COMPLETO SIN INFORMACION SIN INFORMACION
DOCUMENTO C.C. 76140425 ESTADO DE NDUCTOR NO INSCRITO
UMERO DE INSCRIPCIO No inscrito FECHADE o
4 Licencia(s) de conduccion
Nro. licencia OT Expide Lic Fecha expedicion Estado Restricciones Detalles
19/11/2007 VENCIDA Ver Detalle

194550003325708 STRIA TTOyTTE MCPAL MIRANDA

Categorias de la licencia Nro: 194550003325708

Categonia Fecha expedicion

c2 19/11/2007

766220000045157 INSP TTOyTTE ROLDANILLO

Categorias de la licencia Nro: 766220000045157

Categoria Fecha expedicion

A2 08/02/2004

$ Multas e infracciones

Fecha vencimiento

19/11/2010

08/03/2004

Fecha vencimiento

Categoria antigua

5

ACTIVA

Categornia antigua

2

383123528060

IMAGEN No. 5: En esta imagen se aprecia el historial del conductor de la

motocicleta, donde no se encuentra inscrito en el RUNT, cuenta con licencia de

conduccion categoria A2 con fecha de expedicion 08/03/2004, no presenta

restricciones para conducir y no tiene multas o infracciones pendientes a la fecha.
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A continuacion se describen las caracteristicas técnico-mecanico del vehiculo
No.1

CLASE MOTOCICLETA
MARCA HONDA
LINEA XL 200
MODELO 2006
PLACAS GZH 27A
SERVICIO PARTICULAR
OCUPANTES 0
DIMENSIONES

PESO TOTAL 190 - 210 kg

TABLA No. 2
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IMAGEN No. 6: En esta imagen se observa el diagrama del informe de la

autoridad, donde hacen referencia a la zona de dafios en el vehiculo.

IMAGEN No. 7: En esta imagen basada en los reportes se resalta la zona de

dafos y evidencias en el rodante.
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FOTOGRAFIA No. 7 y 8: En estas fotografias a blanco y negro se observa el
estado final de la motocicleta, zona posterior costado derecho y zona anterior
costado derecho, por la calidad de las fotos no se puede establecer los dafos

visuales o evidencias en el vehiculo No. 1.
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2.3.2. VEHICULO No. 2: TRACTOR, VALMET 148 4X4 TURBO, color amarillo,
sin placa.

FOTOGRAFIA No. 9: En esta fotografia se observa las caracteristicas del

vehiculo involucrado en el siniestro motivo de investigacion.

Conductor: JOSE EVELIO ARARAT C.C. 4.654.833 Edad: 50 afios.
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NOMBRE COMPLETO JOSE EVELIO ARARAT
DOCUMENTO C.C. 4654833 ESTADO DEL CONDUCTOR ACTIVO
NUMERO DE INSCRIPCION 6139894 FECHA DE INSCRIPCION 17/06/2010

(3 Licencia(s) de conduccion

No se encontrd informacion registrada en el RUNT.

$ Multas e infracciones

TIENE MULTAS O INFRACCIONES: | NO NRO. PAZ Y SALVO: 383212161061
¢ o FEDERACION
o COLOMBIANA
simit P
= Consulta / Estado de Cuenta En Linea
Federacion Colombiana De Municipios - Simit
Consultas
* Home Estado de Cuenta sobre las Multas y Sanciones por Infracciones de Transito
" Iniciar Sesion El (la) sefor(a) identificado(a) con Ceduia No. 4654833 (CUATRO SEIS CINCO CUATRO
OCHO TRES TRES ), no posee a la fecha pendientes de pago registrados en Simit por
Ayuda concepto de Multas y Sanciones por Infracciones de Transito, en los Organismos de Transito

conectados al sistema
Expedicion. 30 de Noviembre de 2018 alas 15.04
Nota: Este documento es valido durante la fecha de expedicion

anterior Q

IMAGEN No. 8: En esta imagen se aprecia el historial del conductor del tractor,
donde se encuentra inscrito y activo en el RUNT, no registra licencia de
conduccion. Ademas se observa el resultado de consultar en la base de datos del
SIMIT, y se evidencia que el conductor no tiene multas o0 sanciones por

infracciones pendientes a la fecha.
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A continuacion se describen las caracteristicas técnico-mecanico del vehiculo
No.2

CLASE MAQUINARIA AGRICOLA TRACTOR
MARCA VALMET
LINEA 148 4X4 TURBO
MODELO -
PLACAS -
SERVICIO Particular
OCUPANTES 1
DIMENSIONES

PESO TOTAL 4000 - 5000 kg

TABLA No. 3
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IMAGEN No. 9: En esta imagen se observa el diagrama del informe de la

autoridad, donde hacen referencia a la zona de dafios del tractor.

IMAGEN No. 10: En esta imagen basada en los reportes se resalta la zona de

dafos y evidencias en el rodante.
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FOTOGRAFIAS No. 10y 11: En estas fotografias a blanco y negro se observa el
estado final del tractor, llanta posterior costado izquierdo. Se evidencia un
accesorio acoplado al eje de la llanta posterior izquierda de forma circular dentada
gue sobresale de la llanta. Por la calidad de las imagenes no se observa dafios o

evidencias sobre la llanta o el accesorio de la llanta en mencién.
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Cddigo: PDS-FO-08

2.4 MARCAS Y EVIDENCIAS SOBRE EL TERRENO:

En el formato de levantamiento de accidente de transito realizado por la autoridad

se aprecian las siguientes evidencias:

e Poste de referencia y puntos de fijacion por coordenadas.

e Posicion final de los vehiculos involucrados (tractor — motocicleta).

e Morfologia de la via y sentidos viales.

e Posible trayectoria los vehiculos involucrados (tractor — motocicleta).

e Cuerpo sin vida de sexo masculino sobre la via.
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IMAGEN No.11: En esta imagen se muestra el croquis del accidente realizado por

la autoridad de transito.

NOTA: La autoridad de transito no referencié el cédigo o nimero del poste que

utilizé como referencia para realizar el levantamiento del croquis.
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IMAGENES No.12 y 13: Imagen compuesta de vista en planta 3D de la
elaboracién a escala en el software EDGEFX, del Bosquejo topogréfico elaborado

para el evento.
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IMAGENES No. 14 Y 15: En estas imagenes de vista en perspectiva 3D se
aprecia la posicién final de un cuerpo sin vida de sexo masculino y la posicion final
de los vehiculos (Tractor y motocicleta) de acuerdo al croquis diagramado.
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OCCISO

OCCISO  SESEE

FOTOGRAFIAS No. 12 y 13: En estas fotografias a blanco y negro se observa la
posicion final de un cuerpo sin vida de sexo masculino y la posicién final de los

vehiculos involucrados (Tractor y motocicleta).
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2.5 VICTIMAS:

Producto del accidente se reporta una persona fallecida.

No. NOMBRES DATOS
Conductor del vehiculo No. 1 Motocicleta. Edad 32

afios. De acuerdo al acta de levantamiento a cadaver

GRACILIANO | No. 1957360006802010 presentd: fractura expuesta de
ANGOLA cadera derecha, con gran trauma de tejido blando que
CANCHIMBO | se extiende desde la region medial del tercio proximal
C.C. 76.140.425 | del muslo derecho hasta la region lateral glutea
derecha, lesion completa de arteria y vena femorales

derecha Choque hipovolémico.

TABLA No. 4

> DILIGENCIAS ADELANTADAS

Inspeccién al lugar de los hechos para elaboracion de registro fotografico y

topografico.

2.6 VERSIONES:

Entrevista al sefior José Evelio Ararat conductor del vehiculo No.2 Tractor, quien
manifest6 de forma voluntaria lo siguiente:

“PREGUNTA: ¢Recuerda usted la hora que ocurrio el accidente de transito?
RESPUESTA: Cinco y media de la tarde. PREGUNTA: ¢Me regala una version
breve de los hechos? PREGUNTA: Pues lo que pasa es que yo venia con mi
sefiora de all4d al lado y entonces el sefior venia con los pies encima de la

direccion de la moto y venia a harta velocidad, porque cuando yo senti el
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tanganazo fue que mejor dicho lo vi rodar, inmediatamente yo pare mi maquina
gue venia, y cuando iba rodando y rodando de la misma velocidad que traia.
PREGUNTA: ¢Usted a qué velocidad se desplazaba? RESPUESTA: Pues como
es una maquina que no anda muy rapido, pero si yo venia apenas como a 40
nada mas. PREGUNTA: ¢Usted recuerda las caracteristicas de la motocicleta?
RESPUESTA: No, las caracteristicas de la motocicleta no me recuerdo.
PREGUNTA: ¢(En el momento del accidente usted llevaba las luces del tractor
encendidas? RESPUESTA: Todas las luces encendidas, el parqueo, todo lo
llevaba. PREGUNTA: ¢Cada cuanto se le hace mantenimiento a las luces del
vehiculo? RESPUESTA: Esas luces se le hacen cada mantenimiento, mejor dicho
cada afo se le hace mantenimiento a las luces. PREGUNTA: ¢ Usted recuerda si
la motocicleta venia con las luces encendidas? RESPUESTA: Si, él traia las luces
encendidas pero venia a mucha velocidad. PREGUNTA: ¢(Como ocurre el
accidente? RESPUESTA: El impacta con el vehiculo que yo venia manejando,
sino lo que pasa a la velocidad que el traia, mejor dicho el venia embriagado
también, y a la velocidad que él venia, él no alcanzo, miré y no alcanzo, y no era
gue venia otro vehiculo para decir que lo habia encandalizado ni nada.
PREGUNTA: ¢ El colisiona de frente con usted? RESPUESTA: No, el colisiona en
la de atras, porque yo voy adelante, él antes me da a mi. PREGUNTA: ¢Dénde
ocurre el accidente? RESPUESTA: En papeles del Cauca, un poquitico mas
arribita de donde se parquean los camiones, PREGUNTA: ¢En qué sentido se
desplazaba usted? RESPUESTA: Puerto Tejada — Cali. PREGUNTA: ¢En qué
sentido se desplazaba el motociclista? RESPUESTA: Puerto Tejada — Cali.
PREGUNTA: ¢Cuando ocurre el accidente estaba de dia o de noche?
RESPUESTA: Pues estaba un poquito oscuro porque empezd a paraniar, una
lloviznita. PREGUNTA: ¢;(COmo se encontraba el suelo en ese momento?
RESPUESTA: EIl suelo se encontraba seco. PREGUNTA: ¢Con que impacta el

motociclista? RESPUESTA: El impacta con la llanta trasera izquierda”.
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3. POSICION RELATIVA DE LOS VEHICULOS AL MOMENTO DEL IMPACTO.

Teniendo en cuenta los dafios de los vehiculos, las lesiones (fatales) de la victima
y las evidencias registradas en el croquis, se tiene la posicion relativa entre el
vehiculo No. 1 MOTOCICLETA en su costado derecho tercio medio; mientras
tanto para el vehiculo No. 2 TRACTOR en el accesorio acoplado al eje de la llanta

posterior izquierda de forma circular dentada que sobresale de la llanta.

POSICION
RELATIVA

IMAGEN No. 16: En esta imagen se muestra la posicion relativa de los vehiculos
involucrados al momento del impacto, y el area donde se presento la colision. La
linea azul representa la linea central o zona media divisora de los carriles de

circulacion.

El area de impacto de 4,0 x 0,5 m, area de color verde en las imagenes, indica que
el impacto se presenta en cualquier punto de esta area, la cual se encuentra
ubicada sobre el costado izquierdo del carril derecho, sentido vial Puerto Tejada —

el Hormiguero, sentido de circulacién de los dos vehiculos involucrados.
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POSICION
RELATIVA

POSICION
RELATIVA

IMAGENES No. 17 Y 18: En estas imagenes de vista en perspectiva 3D se
muestra la posicién relativa de los vehiculos al momento del impacto, y el area de
color verde donde se present6 la colision.
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IMAGEN No. 19: En esta imagen en Edge foto FX se muestra la posicion relativa
de los vehiculos al momento del impacto, y el area de color verde donde se

presentd la colision.
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4. DESARROLLO ANALITICO DE LA DINAMICA DE MOVIMIENTO DE LOS
VEHICULOS.

Uno de los aspectos principales de la investigacion y la reconstruccién esti
vinculado con la determinacion objetiva de la velocidad de circulacion de los
vehiculos, momentos previos al accidente, el lugar de la via donde ocurre el
impacto y la posicion relativa de los vehiculos en ese instante, asi como la
secuencia de movimiento después del impacto. La valoracibn de estos

interrogantes permitira conocer la o las causas que desencadenaron el hecho.

Conceptos basicos: tedricos-fisicos.

La deduccion analitica de la velocidad de circulaciéon de los vehiculos y la
secuencia del accidente se basa en la utilizacion de un MODELO FiSICO basado
de las leyes de la fisica tales como leyes de conservacion, leyes de cinematica y
dinamica, que tengan en cuenta las principales variables que intervienen en el
siniestro, e involucre los parametros que determinan la ocurrencia del mismo,
ademas se tuvo en cuenta las siguientes condiciones:

eEl area de impacto se localizé teniendo en cuenta las trayectorias que seguian
los vehiculos antes del impacto, los dafios que estos presentaron, las posiciones
finales y las evidencias en la via, a partir de los resultados de los calculos
realizados utilizando en conjunto las leyes de conservacion del momento lineal y
de la cinematica, lugares diferentes no dieron resultados fisicamente posibles, no
son compatibles con la evidencia registrada y por tal motivo se descartan.

eLa posicion relativa de los vehiculos al momento del impacto se encuentra a
partir del registro de dafios, sus posiciones finales y las evidencias identificadas en
el lugar de los hechos y brinda los parametros de identificacién de la forma de

aproximacion de los involucrados a la zona de impacto.
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eLos vehiculos después de la interaccion se detienen por el rozamiento de las
llantas con el asfalto para el Tractor en una frenada normal, por el arrastre de la
motocicleta y su conductor sobre el piso.

e Los coeficientes de rozamiento efectivo® después del impacto que se usaron para
realizar los célculos se tomaron dé tal forma que involucraran todo el proceso de
detencion de los involucrados descrito anteriormente, entre u=0,2 y p=0,4 para el
Tractor, entre u=0,3 y u=0,5 para la motocicleta y entre p=0,5 y pu=0,7 para su
conductor.

e Un proceso de frenada de emergencia se calcula teniendo en cuenta un tiempo
de reaccion del conductor entre uno coma cinco (1,5 s) y dos coma cero (2,0 s)
segundos, la desaceleracion del vehiculo durante la frenada es uniforme con un
coeficiente de rozamiento efectivo minimo de (u=0,3) y maximo de (u=0,4) para el
vehiculo No. 2 Tractor, y minimo de (u=0,2) y maximo de (u=0,3) para el vehiculo

No. 1 Motocicleta.

NOTA: Los resultados del andlisis y los célculos aqui hechos dependen en su totalidad de
la informacién recibida; sin embargo los rangos usados para los diferentes parametros se

han escogido de manera que incluyan lo que en realidad sucedié.

4.1 VELOCIDAD DEL TRACTOR DE ACUERDO A LA DISTANCIA RECORRIDA
DESDE EL IMPACTO HASTA DONDE SE DETIENE COMPLETAMENTE.

l: Coeficiente de rozamiento efectivo entre las llantas: entre 0,2 y 0,4.

g: Valor de la aceleracién de la gravedad: 9,8 m/s?

! Coeficiente de rozamiento efectivo significa que se tienen en cuenta todos los factores que
influyen en la desaceleracién de los vehiculos, impactos posteriores, estado de la via, pendiente de
la via y estado de rotacion de las llantas (bloqueadas, libres o aceleradas).
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da: Distancia total recorrida por el vehiculo: entre 11,0 y 15,0 m

t: Tiempo de respuesta del conductor: entre 1,5y 2,0 s, de acuerdo a la secuencia del
accidente (impacto atras genera el estimulo).

V.: Velocidad del vehiculo en el instante del impacto: entre 15y 23 km/h.

4.2 VELOCIDAD FINAL DE LA MOTOCICLETA Y SU CONDUCTOR CALCULADA A
PARTIR DE LA DISTANCIAS RECORRIDAS POR ESTOS HASTA DETENERSE
COMPLETAMENTE.

V, :[—(Zh/ 0)" +(h/g+2d/ ﬂg)W]ﬂg

(2)

Coeficiente de friccion entre el piso y la moto, conductor.

=
g = Valorde la aceleracion gravitacional terrestre: 9,8 m/s?.

h = Altura del centro de masa del peatén y moto: 0,75 m para el conductor y 0,65 m para
la moto.

d = Distancia entre el punto de colisién y la posicion final: entre 21,9 y 25,9 m para el

conductor y entre 34,6 y 38,6 para la motocicleta.
Vp = Velocidad de salida: entre 46 y 59 km/h para el conductor y entre 48 y 64 km/h

para la motocicleta.

4.3 DISTANCIA QUE REQUIERE UN VEHICULO PARA DETENERSE Y QUE SE
DESPLAZA A UNA VELOCIDAD V.

D+ : Distancia total recorrida.

Vv : Velocidad del vehiculo.

t-: Tiempo de reaccién de una persona atenta.

g = Valorde la aceleracion gravitacional terrestre: 9,8 m/s?.

p:  Coeficiente de rozamiento entre las llantas del vehiculo y el piso.
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5. SECUENCIA DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

Basados en el registro de evidencias y el analisis realizado para el evento se
plantea la secuencia probable? para el accidente en donde: un instante antes del
impacto el vehiculo No. 2 TRACTOR se desplazaba sobre el costado derecho del
carril derecho, sentido vial Puerto Tejada — el Hormiguero a una velocidad
comprendida entre quince (15 km/h) y veintitrés (23 km/h) kilometros por hora;
mientras tanto el vehiculo No. 1 MOTOCICLETA se desplazaba por la mitad del
carril derecho, a una velocidad comprendida entre cuarenta y ocho (48 km/h) y
sesenta y cuatro (64 km/h) kilometros por hora, en el mismo sentido de

desplazamiento y atras del Tractor.

El conductor del vehiculo No. 1 MOTOCICLETA percibe un riesgo en la via,
vehiculo No. 2 TRACTOR transitando delante de él, gira levemente a la izquierda,
impactando el costado derecho de la MOTOCICLETA y la pierna derecha del
conductor de la MOTOCICLETA con la llanta posterior izquierda del TRACTOR.

A raiz del impacto, el vehiculo No. 1 MOTOCICLETA y su conductor inician un
proceso de volcamiento lateral izquierdo y de rotacion sentido horario,
arrastrandose por el piso hasta alcanzar la posicion final registrada, el TRACTOR
continta su desplazamiento por el carril derecho, hasta detenerse completamente

en posicion final.

Es de anotar que las velocidades de los vehiculos son al momento de la
interaccién, es posible que antes se desplacen a mayor velocidad sin poder

determinar su valor.

2 Probable hace alusion a un resultado enmarcado dentro de un margen ldgico, basado en un
andlisis objetivo de evidencias y con sustento técnico-cientifico que soporta el resultado obtenido.
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IMAGENES No. 20 Y 21: En estas imagenes de vista en planta 3D vista en planta
y en perspectiva se aprecia la secuencia del accidente, nétese el sentido de
desplazamiento del Tractor y la MOTOCICLETA, el area de color verde de
interaccion y la posicion final de los vehiculos y de la victima mortal (la linea azul

representa la division de carriles atendiendo a la ausencia de demarcacion).
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IMAGENES No. 22 Y 23: En estas imagenes en perspectiva 3D y Edge Foto Fx se
aprecia la secuencia del accidente, notese el sentido de desplazamiento del
Tractor y la MOTOCICLETA, el area de color verde de interaccion y la posicion
final de los vehiculos y de la victima mortal (la linea azul representa la division de

carriles atendiendo a la ausencia de demarcacion).
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6. ANALISIS DE LAS CAUSAS QUE DESENCADENARON EL ACCIDENTE -
ANALISIS DE EVITABILIDAD.

En la generacion de todo accidente, se vinculan causas relacionadas con la
APTITUD y ACTITUD de los conductores, con el estado de la via y del vehiculo.
Por evitabilidad se entiende el analisis realizado a la secuencia del accidente, en
las condiciones especificas del mismo, que permita determinar si los conductores
de los vehiculos durante su proceso de conduccién una vez percibido el riesgo,
podian o no realizar maniobras FISICAMENTE posibles que le permitieran evitarlo,
teniendo en cuenta las normas establecidas, la visibilidad, tiempos de reaccion,
estado de los vehiculos, etc. Cuando un conductor percibe un riesgo, inician una
serie de eventos, procesos, que se desarrollan con el Unico fin de evitar el peligro
o hacerlo menos grave, estos procesos dependen de aspectos dinamicos,
animicos, conductuales, siendo los mas usados las maniobras evasivas hacia
izquierda o derecha asi como el proceso de frenada de emergencia. Para analizar
la EVITABILIDAD del accidente se describe a continuacion un proceso normal de
maniobra de emergencia, el cual es aproximadamente como sigue: El conductor
observa el peligro, a partir de este instante transcurren aproximadamente entre
uno coma cinco (1,5 s) y dos coma cero (2,0 s) segundos?, en aplicar los frenos o
realizar alguna maniobra, por ejemplo girar; si se elige por la frenada, al actuar los
frenos, las llantas disminuyen su velocidad de giro, y si se pisa fuertemente el
pedal se pueden bloquear las llantas, por lo que el vehiculo finalmente se
desplaza un trayecto frenando con llantas a punto de bloquearse o deslizando
antes de detenerse totalmente, en este Ultimo caso es posible que quede marcada
una huella de frenada, si se elige la maniobra de giro el vehiculo se desviara en la
trayectoria que el conductor le dé a la direccién, y dependiendo del angulo el

vehiculo solamente cambiara de direccion sin derrapar lateralmente.

3 Tiempo de reaccién normal para un conductor atento en condiciones ambientales nocturnas con
lluvia.

Folio 39 de 48



INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS \///\\ DE RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTE DE TRANSITO Codigo: PDS-FO-08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCICN. SEGURIDAD VIAL No. 181028531A

En los anteriores procesos se involucran dos distancias recorridas por el vehiculo,
primero la distancia que recorre el vehiculo durante el tiempo de reaccion del
conductor, llamada distancia de reaccion dR, y segundo la distancia que recorre el
vehiculo durante la frenada dF, la distancia total de parada dT, es la suma de las
dos, es decir, dT = dR + dF; Es importante anotar que cuando se bloquean las

llantas se pierde maniobrabilidad en la conduccion.

VELOCIDAD Distancia de Distancia de Distancia Total
Reaccién dR Frenado dF de parada dT

VEHICULO No. 1
MOTOCICLETA Entre 20,0y 35,6 m Entre 30,2y 80,6 m
Entre 48 y 64 km/h
VEHICULO No. 2
TRACTOR Entre 6,3y 12,8 m Entre 2,2y 6,9 m Entre 8,5y 19,7 m
Entre 15y 23 km/h

Entre 50,2 y 116,2

m

TABLA No. 5

El hecho que analiza la evitabilidad del accidente radica en determinar en qué
lugar se encontraba cada vehiculo cuando podia percibir al otro como riesgo, y asi
realizar las maniobras tendientes a evitar el contacto entre ellos, maniobras como

frenar o girar.
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7. HALLAZGOS:

a) Los resultados del andlisis hecho son compatibles con el modelo fisico
utilizado, en particular con las posiciones finales de los vehiculos, las evidencias
en la via y los dafios que se presentaron.

b) La construccion del bosquejo en 3D se basa en el reporte de la autoridad de
transito y en el registro de rastros y evidencias diagramado y referenciado en el
bosquejo del IPAT, complementado con los registros fotograficos de posicion final.
C) El area de impacto de 4,0 x 0,5 m, area de color verde en las imagenes,
indica que el impacto se presenta en cualquier punto de esta area, la cual se
encuentra ubicada sobre el costado izquierdo del carril derecho, sentido vial
Puerto Tejada — el Hormiguero, sentido de circulacion de los dos vehiculos
involucrados.

d) En el informe policial de accidente de transito (IPAT), se establece el
resultado de la prueba de embriaguez para el conductor del vehiculo No. 2
Tractor, con resultado negativo.

e) No se cuenta con informacion que permita establecer el estado de
embriaguez, animico y fisioldgico en el que se encontraba el conductor del
vehiculo No. 1 MOTOCICLETA al momento del accidente.

f) En el tramo de via que conduce de Puerto Tejada — el Hormiguero, en el
lugar donde se presentd el accidente de transito, de acuerdo al IPAT no existe
demarcaciéon horizontal para la fecha del accidente de transito, ademas la via
presentaba hundimientos y carecia de iluminacion artificial.

0) En el numeral 12 Hipétesis — Version del conductor No. 2 Tractor del IPAT
se plasma: “Conductor manifiesta que solamente observd cuando la motocicleta

pierde el control y el motociclista cae sobre la via”.
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h) En el IPAT se plantea como hipoétesis de ocurrencia de los hechos la 157
para el conductor del vehiculo No. 2 TRACTOR “OTRA: No observar las normas
establecidas para el transito de este tipo de vehiculos” y la hipotesis No. 302 de la
via “AUSENCIA O DEFICIENCIA EN DEMARCACION: Ausencia cuando no existe
demarcacion. Deficiencia cuando se encuentra borrosa o existe parte de ella. Se
aplica para el sitio del accidente”.

i) La orientacién de la Motocicleta al momento del impacto es compatible con
una maniobra de giro a la izquierda posiblemente para evadir al Tractor.

) No es posible determinar la presencia de elementos u objetos sobre la
calzada que obstaculicen el desplazamiento de la MOTOCICLETA, o la presencia
de otros vehiculos desplazandose en sentido contrario a su sentido de circulacion.

k) El dia 07 de noviembre de 2018, un investigador de IRS VIAL se desplaza a
Guachine - El basuro, alli realiza registro fotografico al vehiculo No. 2 Tractor y se
evidencia que en la parte anterior el vehiculo tiene la placa FTT34. Al realizar la
consulta de la placa se encuentra en el sistema que corresponde a una
Motocicleta marca Honda C70, modelo 1994, diferente a las caracteristicas y tipo
de vehiculo registrado.

) Ese mismo dia (07/11/2018), el investigador realiza registro fotografico a la
licencia del conductor del vehiculo No. 2 Tractor, el sefior José Evelio Ararat.
Realizando la consulta en la base de datos del RUNT (Ver imagen 8), no se
evidencia registro de licencia de conduccion asociada al conductor. Es posible que
la Secretaria de Transito y Transporte del municipio de Ginebra, de donde es la
licencia del conductor, no haya realizado el registro de la licencia categoria B2/C2
ante el RUNT.

m) La autoridad de transito no referencié el codigo o namero del poste que
utilizd6 como referencia para realizar el levantamiento del croquis, por lo que no se
puede establecer el lugar exacto donde ocurrié el accidente de transito ni la

sefalizacion vertical presente en el tramo de via.
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n) Es relevante mencionar que en la medida que sea suministrada para
analisis informacién técnica y objetiva sobre el evento tal como fotografias de
inspeccién judicial del dia de los hechos, experticia de los vehiculos y registro
fotogréafico de la experticia es posible ratificar, ampliar los resultados del presente
informe y reducir los rangos de variables utilizadas.

0) Las versiones sobre el evento que fueron plasmadas en el presente
informe, hacen parte del proceso investigativo y de contextualizacion del mismo,
pero no se constituyen como elementos objetivos de juicio, ni herramientas para la

realizacion de célculos numéricos o planteamiento de la dinamica del accidente
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8. CONCLUSIONES:

1. Basados en el registro de evidencias y el andlisis realizado para el
evento se plantea la secuencia probable para el accidente en donde: un
instante antes del impacto el vehiculo No. 2 TRACTOR se desplazaba sobre
el costado derecho del carril derecho, sentido vial Puerto Tejada - el
Hormiguero a una velocidad comprendida entre quince (15 km/h) y veintitrés
(23 km/h) kilbmetros por hora; mientras tanto el vehiculo No. 1
MOTOCICLETA se desplazaba por la mitad del carril derecho, a una
velocidad comprendida entre cuarenta y ocho (48 km/h) y sesenta y cuatro
(64 km/h) kilbmetros por hora, en el mismo sentido de desplazamiento y

atras del Tractor.

2. El conductor del vehiculo No. 1 MOTOCICLETA percibe un riesgo en la
via, vehiculo No. 2 TRACTOR transitando delante de él, gira levemente a la
izquierda, impactando el costado derecho de la MOTOCICLETA y la pierna
derecha del conductor de la MOTOCICLETA con la llanta posterior izquierda
del TRACTOR.

3. A raiz del impacto, el vehiculo No. 1 MOTOCICLETA y su conductor
inician un proceso de volcamiento lateral izquierdo y de rotacién sentido
horario, arrastrandose por el piso hasta alcanzar la posicién final registrada,
el TRACTOR continla su desplazamiento por el carril derecho, hasta

detenerse completamente en posicion final.

4, Es de anotar que las velocidades de los vehiculos son al momento del
impacto, es posible que antes se desplacen a mayor velocidad sin poder

determinar su valor.
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5. La velocidad de circulacion calculada al impacto para el vehiculo No.1
MOTOCICLETA (48 — 64 km/h), se identifica como inadecuada para la

circulacién en vias rurales nocturnas sin iluminacién y con lluvia.

6. La velocidad de circulacién calculada para el vehiculo No.2 TRACTOR
(15 - 23 km/h), se identifica como adecuada para la circulacion en vias

rurales nocturnas sin iluminacion y con lluvia.

7. Respecto del factor vehiculo no se identifican ni reportan elementos
asociados a la causa generadora del accidente, es decir, no se reportan

fallas en los elementos de iluminacion que disminuyan la visibilidad.

8. Respecto del factor via se identifican que la lluvia y la falta de
iluminacion disminuye la adherencia de las llantas y la visibilidad de los
conductores, por tal razén, la conduccién se debe realizar tomando las
medidas de prevencion (disminucién de la velocidad, atencidén y guardar la

distancia de seguridad).

9. Las inobservancias a las normas de transito sobre el movimiento del
vehiculo TRACTOR, corresponden a factores contravencionales y no son

determinantes en la causa del accidente de transito.

10. Basados en el andlisis de la informacion objetiva suministrada se
establece que la causa* del accidente de transito obedece al factor humano
por parte del conductor del vehiculo No.1 MOTOCICLETA al desplazarse

detras de otros vehiculos (TRACTOR) sin tomar las medidas de prevencién.

4 CAUSA desde la dptica de la SEGURIDAD VIAL, es decir, se determinan los factores que de
alguna forma originan riesgos viales, relacionados con el factor humano, la via y los vehiculos, no
corresponden a juicios de valor o responsabilidad.
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Nota Importante: Para la introduccién de este informe pericial en un proceso penal y/o civil
como elemento material probatorio y su sustentacién en audiencia por parte de los peritos

firmantes, es necesaria la comunicacion a la direccion forense de IRSVIAL LTDA para su

autorizacion.
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Philip H. Cheng, John F. Wiechel, S.E.A., Inc., Columbus, OH Dennis A. Guenther
Ohio State Univ., Columbus, OH, SAE 890732.
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INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS \///\\ DE RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTE DE TRANSITO Codigo: PDS-FO-08

Alejandro Rico Le6n

Fisico Universidad de los Andes.

Especialista en Investigacion Criminal DINAE-PONAL

Especialista en Reconstruccion de Accidentes de Trafico Universitat de
Valencia.

Perito, investigador-Reconstructor Gabinete de Fisica Forense del Grupo de
Criminalistica de la Policia de Transito de Bogotéa 2009 - 2014.

Investigador y reconstructor de mas de 600 accidentes de transito.

PERITO FORENSE AVANZADO certificado en hechos de transito OIAV-
DEKRA

Autor de articulos cientificos sobre reconstruccion de accidentes.

Docente Universitario en temas de investigacion y reconstruccion de A/T.
Presentador y asistente en World Reconstruction Exposition 2016.

Miembro NAPARS(National Association of Professional Accident Reconstruction Specialist)

Ms Diego Manuel Lopez Morales

Fisico y Magister en ciencias Fisico Matematicas.

Fisico Forense Investigador y Reconstructor de accidentes de transito.

Fisico Forense - Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses,
1994 - 2005.

Centro Internacional Forense FCI, ex director Forense FCI. 2005 — 2007.
Reconstructor de mas de 3100 accidentes de transito.

Perito experto en las cortes de Colombia.

Docente Universitario, autor de articulos sobre accidentologia y seguridad vial.
Certificado como PERITO FORENSE AVANZADO en hechos de Transito,
Organizacion Internacional de Accidentologia Vial OIAV, Certificado DEKRA
ISO/IEC 17024 -2012. PFT 0010

Miembro NAPARS(National Association of Professional Accident Reconstruction

Specialists)
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Alejandro Rico Le6n  FISICO-ESPECIALISTA LR-AT

Teléfono 3154809336

cc 80.092.764 E-mail arico@irsvial.com
Y
PERFIL
Fisico especializado en investigacion ESTUDIOS

técnica y reconstruccién de
accidentes de frdnsito, certificado

internacionalmente con 12 anos de 2005 , FIS!CO .

experiencia en el drea de los Colombia Universidad de los Andes

accidentes de transito (fisica, fotografia, - . .

topografia aplicadal, docencia, 2007 Especialista gn‘lnv. Crl.mlmal .

elaboracién de articulos cientificos y Colombia Escuela Inv.Criminal —Policia Nacional

sustentacion de peritajes. 2012 Especialista en Reconstruccion de A/T
Espafa Universitat de Valencia

PUBLICACIONES

La aplicabilidad de las ecuaciones dentro del

proceso de reconstruccion de accidentes. CERTIFICACIONES
www.perarg.com.ar

- Reconstructor de Accidentes de Trdansito
acreditado internacional Cod# 3352

(ACTAR Accreditation Commission for Traffic
Accident Reconstruction USA. actar.org)

La investigacién y reconstruccién de
accidentes de transito, frabajo arduo.

Revista trdnsito&carreteras Ministerio
Trdnsporte Colombia.

Cuantificacién de la probabilidad o chance de - Perito forense Avanzado en hechos de transito
evitabilidad en un accidente de trdnsito (OIAV-COFORENSES-DEKRA ISO/IEC 17024-2012).

cuando se supera la velocidad limite en un

tramo vial. - Miembro de NAPARS (National association of
Revista Escuela Colombiana de Ingenieria Professional Accident Reconstruction Specialist)
Julio Garavito Edicidon No.102 abril-junio 2016 US.A desde 2016

ISSN 0121-5132

Collision reconstruction using delta-V from

energy measurements as a parameter of EDUCACK,)N CONTINUADA

control for momentum analysis.

Poster&memories World Reconstruction - Operador software EdgeFx Advance y 3D studio
Exposition Orlando.Fl mayo 2016 max. CEIRAT Argentina.

- Pensamiento Sistémico. UNAM-Coursera.
El andlisis forense de los A/T: el perifo y el _ procesos pedagdgicos y Procesos de formacion

informe pericial
Revista Internacional Derecho Penal
Contempordneo No.66é LEGIS 2019

en ambientes virtuales de aprendizaje. SENA.

- Excel Avanzado y Excel para control de calidad.
Udemy.

Cdiculo del Delta-V Basado en energia como - Curso |.RAT. G.lF’—b(.:!II’e'S-SEADEA-lESE. »
parémetro del control en el cdlculo de - Docencia universitaria para la educacion a
velocidades pre impacto por velocidad distancia y virtual. Universidad de Caldas.

relativa y CML. Revista Expresién Forense Ano7

Edicién 58, Septiembre de 2020. comx - MEXICO.
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EXPERIENCIA PROFESIONAL

F.C.I
e 08/2%%72008 Fisico Reconstructor A/T
(Bog.oTél) / Tareas realizadas: investigacién y reconstruccion de accidentes de trdnsito, capacitacion
de personal.
PONAL- SETRA MEBOG - SDM
De 01/2009 . , . .
. 06/2014 Perito Fisico — Investigador - Asesor
(Bogotd) Tareas redlizadas: apoyo técnico y cienfifico al grupo de Criminalistica-Pojud en la
investigacion en el lugar de los hechos de homicidios por accidente de frédnsito en Bogotd.
Elaboracion y sustentacion en audiencia de informes periciales de reconstruccién para la
unidad de delitos culposos F.G.N Bogotd, justicia penal militar y control interno Ponall.
IRS VIAL
De 16/2014 - Coordinador de Reconstfruccion
actuaimente Tareas realizadas: elaboracion y sustentacion de informes periciales de reconstruccion de
(Bogota) A/T, capacitacién de personal.
ESCUELA DE INV. CRIMINAL - PONAL
De 01/2010 Docente.
e 12/2014  Tareas realizadas: docente de fisica forense e investigacion de A/T para tecnologia en
(Bogota) criminalistica y topografia judicial. 2012-2014
-Profesor asistente y monitor. Depto. Fisica U. de los Andes 2003-2004.
Otras: -Docente (03) Diplomados en Investigacion y reconstruccion de Accidentes para
unidades de DITRA. ESEVI-PONAL. 2012y 2014.
-Conferencista mdédulo Hechos de Transito. Maestria en Crimindlistica y Ciencias
Forenses. U. de Medellin. 2017
-Conferencista Seminario Investigacion y Reconstruccion de Accidentes de
Transito “El modelo fisico, diferentes métodos para cdlculos de velocidad versiones,
animacidén y simulacién, la perspectiva forense”. Universidad La Gran Colombia. 2019
-Conferencista 29 Congreso internacional de Accidentologia vial “Delta-v basado
en energias como pardmetro de control en el cdlculo de velocidades pre impacto por
momento lineal y velocidad relativa”. OlAV-Escuela Colombiana de Ingenieria Julio
Garavito. 2020.
-Conferencista primer ciclo de conferencias virtuales Con-Ciencia Forense “El
informe pericial de reconstruccion de accidente de trdnsito y su interpretacion, proceso
de andlisis técnico cientifico, modelos fisicos, resultados, animacién, simulacién™.
Universidad de Manizales. 2020.
PROGRAMAS IDIOMAS

EdgeFX - Vista FX3 - VirtualCrash3

Espanol — Inglés - Francés

Chrashmath - Excel
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SOPORTES:

The Accreditation Commission for Traffic Accident Reconstruction

In recognition of demonstrated academic achievement, completion of
accident specific training, applied experience in the field,
and in view of the successful completion
of the ACTAR Full Accreditation
Written and Practical Examination,
the ACTAR Governing Board of Directors
hereby awards the level of

Full Accreditation as a
Traffic Accident Reconstructionist

to

. Alejandro Rico

Issued this 7th Day of June 2019

Ron Sanders
Chair, ACTAR

el T

David Benn
Secretary, ACTAR

Expiration date: June 7, 2024 Registration Number: 3352
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DIPLOMATURA DE musrm
ANALITICA DE C uusmgss E TF

-
Por la presente, el Centro de Entrenamiento de

ALEJANDRO RICO LEON

CEDULA: 80.092.764, (Colombia) ha finalizado y APROBADO el CURSO DE OPERADOR DEL
ADVANCE y OPERADOR BASICO DEL SOFTWARE 3D STUDIO MAX; con una carga horaria
Se extiende el presente CERTIFICADO, a los 10 dias del mes de Mayo de 2014, en la Ciudad
de Buenos Aires - ARGENTINA, a los efectos de ser presentado ante las autoridades que asi lo

ESn  rmW/ < Cavusina




WWrCLCoMCO

EL CENTRO INTERNACIONAL DE INVESTIGACIONES FORENSES Y
CRIMINALISTICAS SA.S

Nit. 830,504.258-3

—r

CERTIFICA;

con cédula de

sofior ALEJANDRO RICO LEON,
g::o:h laboro en nuestra Compania desde el dia
2008 desempanando el cargo de DIRECTOR NACIONAL FORENSE.

Septiembro de 2014

Atentamente,

ICA A »
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e
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No 80.092.784 do
27 de Agosio de 2007 hasta 30 de Noviembre da

Se expice 2 presente certficacidn a solatud del interesads a los ties  (03) dias cel mes do

FiSICO - ESPECIALISTA I.R.A.T

MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
POLICIA NACIONAL

ESCUELA DE INVESTIGACION CRIMINAL

Creada mediante Decroto 4222 del 23 de noviembre do 2006

EL SUSCRITO JEFE DE REGISTRO Y CONTROL DE LA
ESCUELA DE INVESTIGACION CRIMINAL

HACE CONSTAR:

Que el Sefor ALEJANDRO RINCON LEON, identificado con cédula de ciudadania No
80082764, onentd las asignaturas en nvestigacion de Accidentes de Transito y Fisica
Forense, comprendidas en el primer semestre del 2014, en los programas de Tecnologia
en Criminalistica y Cursos técnicos, en esta Institucion Universitaria, cumpliendo un
tiempo de 680 horas catedra

Se expide en Bogotd D.C . a los veinticince (25) dias del mes de junio de 2014 a solicitud
dal interesade

NS’

Capitin JOSE MAUR!Alé;;RIN MONEDERO
Jefe Registro y Control

Averxca Caracas No 2 - 51 sur, Bamio San Astono e
v-uu-l.nw‘mmmu m
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PRIMER CICLO DE CONFERENCIAS
VIRTUALES: CON CIENCIA FORENSE.

Hace contar que

Alejandro Rico Leon.

Participoé como expositor en ¢l Primer Ciclo de Conferencias Virtuales, Con Ciencia
Forense, realizado desde el 06 hasta el 22 de mayo de 2020. evento organizado por la
Universidad de Manizales, Grupo TEMIS Investigaciones y Grafologi.k

GRUPO TENNS

_ i QT NGOG | LG
UNIVERSIDAD DE MANIZALES. PAARIARR : [y il o 98
UNIVERSIDAD
I J !-E,l","“,',! l'}glmnl:m ‘.ﬁ
EL SUSCRITO COORDINADOR DEL LABORATORIO DE CRIMINALISTICA Y UNIVERSIDAD DE MEDELLIN
CIENCIAS FORENSES
Medellin, 24 de julio de 2017
CERTIFICA:

La Maestria en Criminalistica y Ciencias Forense: la Universida: Hin
Que. ALEJANDRO RICO LEON, idertficado con Cécula de ciudadania nimero ;| © P ra—— e me N
£0.052.764 de Bogotd, participo como en el O DE
INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION EN ACCIDENTES DE TRANSITO", donde
d un pefo, puntualidad, pr y dominio el tema.

HACE CONSTAR QUE:
La presente cedificacion se expide a solicitud del interesads, en Bogold, DC, a los
dieciséis (16) dias del mes de Mayo del afio dos m1 discnueve (2019)

El doctor ALEJANDRO RICO LEON identificado con documento de identidad
nimero 80092784 se ha desempefiado como docente conferencista en la
Maestria en Criminalistica y Ciencias Forenses para la asignatura: Seminario
Fundamentacion XVII: mbdulo: Hechos de Transito, durante los dias 23, 24 y 25
de marzo de 2017, con una intensidad de 24 horas presenciales

La presente constancia se expide a solicitud del interesado.

Atentamente

|

ol { ;

Aomt\\ﬁzw\nm GOMEZ DUQUE
i s Coordinadora Maestria en Criminalistica y Ciencias Forenses
Nebiz D Conuricacsin Gickaes 1913 Universidad de Medellin
Medellin
(Lareecn fin # 126 - 40 conmutedor: 377 B3 ~wwwugeaduce Besaud, DL - Cokrbio - L Sen i
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WORLD RECONSTRUCTION
EXPOSITION 2016 e R
May 2-6, 2016 P.O. Box 231
Wind Gap, PA 18091-0231
Rosen Shingle Creek www.WREX2016.0org

Orlando, Florida

7 February 2016

IRSVIAL Headquarters
No. 70B- 82 Calle 99A
Bogota, Colombia

Attention: Mr. Diego Lopez M, Mr. Alejandro Rico L.

This correspondence will confirm your anticipated attendance at the WREX2016
Conference being held in Orlando, Florida during the week of May 2 to 6, 2016.

Your presentation on “Collision Reconstruction Using Delta-V from Energy
Measurements as a Parameter of Control for Momentum Analysis” has been accepted
by the Speakers Committee for presentation at the "Poster Presentation” session that
will be held on Thursday, May 5, 2016 between the hours of 7:00 pm to 9:00 pm in the
Sebastian Room at the Rosen Shingle Creek Hotel.

During the “Poster” session, you will be provided with a table to set up and present your
topic. It is your responsibility to bring the material that you will need to showcase your
presentation — lap top computer, charts, visual display. (Please be aware that at
present there is no guarantee of an electric power outiet.)

The electronic version (pdf) that you previously provided will be included in the data disc
that will be distributed to attendees at the conference.

Sincerely,

Irrt

Bob Sybydio
WREX2016
Speakers and Poster Presentation Committee
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Diego Manuel Lépez Morales Rafmndo Garcia Cuesta ngenieré Santiago Henao Pérez Ingeniero Daniel Salezar Ferro
Director Forensa Presidente Diractor dai Centro do Estudics do Vias y Transporte Unidad Gestion Externa
RSYIAL OIAY ~ AEAV Escusla Colombiana de Ingeniaria Julio Garavito Escuela Colombiana de Ingenieria Julio Garavito
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BOGOTA D.C - COLOMBIA

Internacional 5-6 MARZO

Accidentologia Vial 207

“Sin investigacién no hay prevencién"

A Yirsvn. 9AE) @

NS NECCAONUEIN SOLMO0 Wi

La Escuela Colombiana de Ingenieria Julio Garavito y
La Institucion de Investigacién Forense, Reconstruccion y Seguridad Vial IRSVIAL

Certifican que

Fis. Alejandro Rico Leon
C.C. 80.092.764

Participé como conferencista en el

2.° Congreso Internacional de Accidentologia Vial
“Sin investigacion no hay prevencion”
Realizado en Bogotd, D.C., el 5y 6 de marzo de 2020.

Certificado de Acreditacion Profesional concedido a

ALEJANDRO RICO LEON ) | Indesol
DIN: 80092764
La Organizacion Internacional de Accidentologia Vial certifica que acreditd
satisfactoriamente 1a evaluacién técnica de acuerdo a fas actuales referencias STHe
=2 |

de la OIAV y sus objetivos, con base en la norma ISO/IEC 17024-2012

Ambito de Certificacion,

PERITO FORENSE AVANZADO
EN HECHOS DE TRANSITO

Esta certificacion expira el 29-09-2019
Fecha de Certificacin Original: 19-09-2017
Certificado No: 057-2017- PFT-D011

o @ 3 o Aot P
L e DA COPOMNE 1 o

RANUNGO GARCIA CUESTA JUAN MARTIN HERHANDEZ MOTA
IRESEENTE Ol DRECTOR CEMIRAL COMOADISES.C

Procaso
Verficodo




Este documento certifica que Alejandro Rico ha
completado con éxito 3,5 horas del curso en linea |
Excel Avanzado EN ESPANOL el 15 de Octubre de
2018

3
fedevica Micreans  Kai) ]

Todericn Fotrcana Rz it uctor

Certificado de finalizacion

Este documento certifica que Alejandro Rico ha

completado con éxito 4 horas del curso en linea |

Estadistica para Control de Calidad con Excel el :
13 de Enero de 2019

Lunantic Iarisiics wane metricil infe

Quarte Ttatatey wwn netnel nfo mstrudor

i ::demv
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RUPUGLICA OF COLOMSIA

El Servicio Nacional de Aprendizaje SENA

En Complimiento de ha Ley 119 dfe 1984

Hace Constar que
ALEJANDRO RICO LEON
Con CEDULA DE CIUDADANIA No. 80082764

Cursé y aprobs la accion de Formacion
INDUCCION A PROCESOS PEDAGOGICOS

Cor i duraciin de 40 Horas
B restimonto de ko anrentor se firma en Cantagona o los Vet (21) fhas def mes de Octire de Dos MIt Nieve (2009)

(AMIILER

SEVIORIETSO16 2110 1008
No. ¥ FECHA DE REGBTRD

IR DEL CARMIEN RETIN OVOS
SUBDNRECTOR CENTRC NABTIO, ACUK LA Y FESQUERO
REGAINAL FOLAR
Faea verear L vakdes A el Corsticads conaile L pima by
3 k06 e Mars de NN

e amanirtud ati

REPIBLICA OF COLOMBIA

El Servicio Nacional de Aprendizaje SENA

o Clenplaniento de fa Loy 119 de 1904

Hace Constar que
ALEJANDRO RICO LEON
Con CEOLILA DE CIUDADANIA No. SO0 764

Cursé y aprobd la accion de Formacion
ESTRATEGIAS PARA LA ORIENTACION DE PROCESOS DE FORMACION EN AMBIENTES VIRTUALES DE
APRENDIZAIE

Con una duracitn de 50 Horas

Eu testimonio de ko anterkor e finma en Bogota d <. a fos Veinte (20§ dias del mes de Junio de Des Mil Once {201 1)

e o T
ASE GIOVANNE LOZANG BOLIV AR o

SUBDSECHIR CENTRC DE GESTRIN ¥ FORTALECIMIENTO SOUKMEMPRESSIA V0 33 00601
REGRONAL BOGOTA Na DE REGSTRO
T veriear b ke de este Lo phpna iz st e

Sotohinin 000454 del 06 Se Marzo de 2008

“DIPLOMADO EN DOCE
Manizales, 29 de Octubre de 2014

JULIAN OROZCO OSPINA
JEFE

Centro de Admisiones X ﬁﬁg&%&g nﬁ?ﬁ%ﬁs’"ico

” I’ ‘\ FUE CREADA MEDIANTE ORDENANZA No. 06 DE 1943 ¥ LA LEY 34 DEL 8 DE AGOSTO DE 1967 LA CONSTITUYO EN
ESTABLECIMIENTO PUBLICO DE ORDEN NACIONAI
oL ADSCRITO AL MINISTERIO DE EDUCACION Y DECRETO 1297 DE 1964
NIT $90.801 063 - 0

EL JEFE DE LA OFICINA DE ADMISIONES Y REGISTRO ACADEMICO

CERTIFICA

Que ALEJANDRO RICO LEON con documento de identidad No.80092764, participo en
CIA UNIVERSITARIA PARA LA EDUCACION A
DISTANCIA Y VIRTUAL", entre el 08 de julio de 2014 y el 20 de octubre de 2014 con una
intensidad total de 160 horas equivalentes a 3 créditos, con una calificacion de APROBADO




DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES

FiSICO FORENSE

INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

Curriculum Vitae

Nombres: DIEGO MANUEL
Apellidos: LOPEZ MORALES

Documento De Identidad: C.C. 79.341890 de Bogota

Fecha de Nacimiento: 1 de febrero de 1965 en Bogota.

Estado civil: Casado

Direccion casa: Carrera 87 A #127-59 Interior 2 Casa 6, TEL: 8062428 - 4361204
Direccion Oficjna: IRSVIAL  LTDA - INVESTIGACIONES FORENSES,
RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES Y SEGURIDAD VIAL. Calle 99A No. 70 B - 82, Tel:
7422426 — 7422429- 3176424982

E —mail: dlopez@irsvial.com; diego.dilop65@amail.com

Idiomas: Espafiol — Ruso — Ingles.



DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES

FiSICO FORENSE

INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

FORMACION ACADEMICA

e UNIVERSIDAD AMISTAD DE LOS PUEBLOS. Moscu — Rusia.
TITULO: FISICO 1989.

e UNIVERSIDAD AMISTAD DE LOS PUEBLOS. Moscu - Rusia.
TITULO: MAGISTER EN CIENCIAS FISICO MATEMATICAS 1989.



DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES

FiSICO FORENSE

INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

CURSOS Y SEMINARIOS
e Capitulos Complementarios de Mecanica................. 69 Horas
e Electrodindmica de medios continuos ..................... 30 °
e Teoria Cuantica del campo ........ccceeveveeveeicrcecinee, 90 *
e Métodos de la Fisica Estadistica ............cccceurunnnnne. 90 *
o Relatividad general ... 102 ¢
® Teoria de grupos ......coeeeereerererieeeesree e 94 ¢
e Teoria del Cuerpo SONdO .....cccevvrvrvrrrererreceees 102 *
o Fisica CiNetiCa .......c.cccovvrrreeceeeee s 54 *
e Problemas de la Fisica — Matematica ....................... 36 “

e XV Congreso Nacional de Fisica. Armenia - Quindio, Septiembre 6 — 10 de 1993.

e Seminario “Estrategias del Exito Ejecutivo’ Universidad Militar “Nueva Granada’
Bogota, 28 de mayo de 1999, 4 Horas.

e Curso de Pedagogia y Lasallismo, Niveles |, Il y lll. Universidad de la Salle 1992,
2002.

e Curso Standard de “Medicina Legal y Ciencias Forenses” Instituto de Medicina
Legal, Octubre — Noviembre de 1994,

e Seminario de Balistica Forense. 1995. 30 Horas.

o Curso - Taller “Diagnéstico Electronico de frenos ABS e Inyeccion. 1995. 40 Horas.

e Curso Seminario “Redaccion Profesional II”. Noviembre 1995. 16 Horas.

¢ VIII Congreso Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, Pereira, 14 - 16 de
Septiembre de 1995.



DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES

FiSICO FORENSE

INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

CURSOS Y SEMINARIOS

e X Congreso Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, Bogota, 18 — 20 de
Septiembre de 1997.

e X Congreso Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, Bogota, 8 — 11 de
noviembre de 2000.

e Xl Congreso Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, Manizales, 3 — 5 de
noviembre de 2002.

e Curso “Reconstruccion Analitica de Accidentes de Transito”, Santa fe de Bogota,
Mayo — Junio de 1999. 84 Horas.

¢ | Seminario de Seguridad Vial, Bogota, 12, 13 y 14 de Septiembre de 2000

e Curso de INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE TRANSITO, Noviembre 8 de
2000.

o |l Seminario de Seguridad Vial, Bogota, Octubre de 2001

e (Curso “Metodologia para la Formulacion y Gestidn Nacional e Internacional de
Proyectos de Investigacion, Universidad Nacional de Colombia, Bogota, 2001, 32
horas.

e (Curso “La Prueba Pericial Frente a la ley penal’, SENA — MEDICNA LEGAL, Bogota
2002, 16 horas.

® Manejo del lugar de los hechos y cadena de custodia, Octubre 2002, Bogota. 40
horas.

e Diplomado en ACCIDENTOLOGIA VIAL, Escuela de Programas Técnicos CEDEP,
Bogota, 110 horas

e Sistema acusatorio visto desde la Fiscalia General de la Nacion — Medicina Legal
2004. — 13 horas.



DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES

FiSICO FORENSE

INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

CURSOS Y SEMINARIOS

e Sistema acusatorio visto desde la Defensoria Publica— Medicina Legal 2004. — 10
horas. — Medicina Legal 2004. — 13 horas.

e Curso “Advanced Collision Diagramming — 3D animation”, VS Visual Statement Inc.
Bogota, 2004 24 horas.

e Curso “El testimonio pericial en el sistema acusatorio colombiano, United States
Department of Justice, ICITAP, Bogota 2004, 40 horas.

e Xl Simposio Internacional de Criminalistica, POLICIA NACIONAL, Bogota 2004, 24
horas.

e Seminario “Procedimientos y Estrategias de la defensa con Enfasis en los delitos de
accidentes de Transito, CENTRO INTERNACIONAL FORENSE FCI, Bogota 2006,
16 horas.

e (Curso “Advanced Collision Diagramming — 3D animation”, VS Visual Statement Inc.
Bogota, 2007, 24 horas.

e Curso de Manejo Preventivo y Técnicas de Conduccion, Instituto Tecnoldgico del
Transporte ITTSA, Bogota, 12 Horas, agosto 27 de 2007.

e Organizacion Iberoamericana de proteccidn contra incendios, Seminario de
Prevencién y Control de Incidentes con Materiales Peligroso en la Industria,
Cartagena, Mayo 11 — 14 de 2010.

e Curso “Reconstruccion Virtual con ARAS 360 de accidentes de transito con
animacion 3D y Mapeado Forense. Bogota, 2010, 18 horas.

o Defensive Driving Course, National Safety Council, Febrero 25 2011.



DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES

FiSICO FORENSE

INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

CURSOS Y SEMINARIOS

e Curso Sefializacion con seguridad vial, Escuela Colombiana de Ingenieria, 9 al 13 de
diciembre de 2013.

¢ Diplomatura de Reconstruccion Analitica de Colisiones de Transito Terrestre, Mayo
10 de 2014, Bogota D.C. CEIRAT.

e Expositor World Reconstruction Exposition, May 2 — 6, 2016, Orlando, Florida.

e Curso INVESTIGACION DE INCENDIOS EN VEHICULOS, CESVIMAP, 7 marzo al
11 de abril de 2017.

e Curso Fundamental Techniques Of Crash Investigation, Institute of Police
Technology and Management, University of North Florida, june 2018.

o Certificate of training “The Virtual CRASH Interface”, February 20, 2019.
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INFORMACION PROFESIONAL

e DIRECTOR FORENSE - IRSVIAL LTDA. 2007 — Actual.

e DIRECTOR  NACIONAL  DEPARTAMENTO  FORENSE -  CENTRO
INTERNACIONAL DE INVESTIGACIONES FORENSES Y CRIMINALISTICAS -
FCI. 2005 - 2007.

e FISICO FORENSE del INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL Y CIENCIAS
FORENSES. Bogota 1994 - 2005.

e (atedratico en el area de Fisica en la UNIVERSIDAD MILITAR “NUEVA
GRANADA’ Santa fe de Bogota. 1989 — 199%4.

e Catedratico en el area de Fisica en la UNIVERSIDAD DE LA SALLE Santa fe de
Bogota. 1991 — 1994 y 1999 - 2004.

e Catedratico en el area de Fisica en la UNIVERSIDAD AUTONOMA DE COLOMBIA
Santa fe de Bogota. 1992 — 1993.

e Catedratico en el area de Fisica en la UNIVERSIDAD ANTONIO NARINO Santa fe
de Bogota. 1993 — 1994 y 1998 — 1999.

e Expositor en los cursos de Capacitacion en “ACTUALIZACION DE
CONOCIMIENTOS TECNICO - JURIDICOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO” a la
Policia de Carreteras a nivel nacional desde 1995.

e Expositor en los cursos de Capacitacion en “ACTUALIZACION DE
CONOCIMIENTOS TECNICO - JURIDICOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO” a la
Secretaria de transito de Santiago de Cali 1999 y 2000.

e Expositor en los cursos de Capacitacion en “ACTUALIZACI()N DE
CONOCIMIENTOS TECNICO - JURIDICOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO” a la
Secretaria de transito de Bogota 1998 - 2000.
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INFORMACION PROFESIONAL

e Expositor en los cursos de Capacitacion en “MANEJO DEL LUGAR DE LOS
HECHOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO EN ACCIDENTES DE TRANSITO” a
los funcionarios del C.T.l., D.A.S. y SIJIN en Boyaca - 2001.

e Expositor en los cursos de Capacitacion en “MANEJO DEL LUGAR DE LOS
HECHOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO EN ACCIDENTES DE TRANSITO" a
los funcionarios del C.T.l., D.A.S. y SIJIN en Casanare - 2003.

e Catedratico de la ESCUELA NACIONAL DE POLICIA GENERAL SANTANDER en
la Especializacion de Investigacion Criminal e Investigacién de Accidentes de
transito desde 2002 - 2008.

e (Catedratico de la ESCUELA COLOMBIANA DE INGENIERIA en el diplomado de
Seguridad Vial y Prevencion de Accidentes de transito desde 2008.

e Expositor en los 21 cursos de Capacitacion en “MANEJO DE LA ESCENA DEL
DELITO EN ACCIDENTES DE TRANSITO” a los funcionarios de la Policia
Metropolitana de Bogota, 2003.

e Consultor en seguridad vial y conferencista en investigacion, reconstruccion y
analisis de accidentes de transito de empresas operadoras de Transmilenio. Bogota
2002 - 2004

e Expositor en los 18 cursos de Capacitacion en “MANEJO DE LA ESCENA DEL
DELITO EN ACCIDENTES DE TRANSITO” a los funcionarios de Policia Judicial de
Bogota, 2006.

e Investigador principal del proyecto titulado: “ESTUDIO DE LAS LESIONES
SUFRIDAS POR UN PEATON ADULTO (19 - 55 afios) EN ATROPELLOS
FRONTALES CON AUTOMOVIL*, el cual forma parte de la linea de investigacion:
ACCIDENTES DE TRANSITO, del area tematica de FISICA FORENSE adelantado
bajo la coordinacién de COLCIENCIAS dentro de la convocatoria en salud.
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INFORMACION PROFESIONAL

e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“DIPLOMADO MANEJO Y ANALISIS DEL LUGAR DE LOS HECHOS CON
ENFASIS EN TRANSITO”, para la Policia Nacional, Bogota, 7- 10 Julio de 2008.
Universidad Piloto de Colombia.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacién continuada en:
“INVESTIGACION, RECONSTRUCCION Y ANALISIS DE LOS ACCIDENTES DE
TRANSITO’, para la Policia Nacional, Bogota, Julio — Agosto de 2008. Universidad
Piloto de Colombia.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“HOMOGENIZACION Y ANALISIS DE EXPERTICIOS TECNICOS EN
VEHICULOS”, para la Policia Nacional, Bogota, Septiembre — octubre de 2008.
Universidad Piloto de Colombia.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“DIPLOMADO MANEJO Y ANALISIS DEL LUGAR DE LOS HECHOS CON
ENFASIS EN TRANSITO” para la Policia Nacional del Departamento del Meta,
Villavicencio, Diciembre de 2009. World Training Colombia.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacién continuada en:
“INVESTIGACION, RECONSTRUCCION Y ANALISIS DE LOS ACCIDENTES DE
TRANSITO”, para la Policia Nacional del Departamento del Meta, Villavicencio,
Diciembre de 2009. World Training Colombia - IRSVIAL LTDA.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
‘TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS”, para la Policia Nacional, Bogota
Mayo de 2010. World Training Colombia — IRSVIAL LTDA.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacién continuada en:
“HOMOGENIZACION Y ANALISIS DE EXPERTICIOS TECNICOS EN
VEHICULOS”, para la Direccion de Transito y Transporte, Bogota, Julio de 2010.
World Training Colombia — IRSVIAL LTDA.
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INFORMACION PROFESIONAL

e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“INVESTIGACION, RECONSTRUCCION Y ANALISIS DE LOS ACCIDENTES DE
TRANSITO” para la Direccion de Transito y Transporte, Bogota, Julio de 2010.
World Training Colombia — IRSVIAL LTDA.

e Columnista Periodico el Tiempo — Seccidn de Vehiculos en temas de accidentes de
transito y seguridad vial, 2002 — 2007.

e Autor del articulo “Técnica de "distancia de Lanzamiento” empleada en la
reconstruccion de colisiones vehiculo — Peaton” publicado en la revista del Instituto
Nacional de medicina legal 2004.

e Coautor del articulo “Modelos Fisicos en Accidentes de Transito” publicado en la
revista Colombiana de Fisica, Junio 2006.

e Profesional especializado AREA DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTES DE TRANSITO en la elaboracién de un manual de seguridad vial
dentro del proyecto titulado: DISENO, FORMULACION Y ASESORIA DE UN
PROGRAMA DE AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL COMO ESTRATEGIA PARA
CONTRIBUIR A LA DISMINUCION DE LOS INDICES DE ACCIEENTALIDAD VIAL
PARA LA CIUDAD DE BOGOTA D.C.. CMSV- PC-07, con la firma CAL Y MAYOR
asociados — Bogota — 2005.

o Profesional especializado AREA DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTES DE TRANSITO en la elaboracién del proyecto titulado: DISENO DEL
CENTRO DE INVESTIGACION Y GESTION DE LA SAGURIDAD VIAL PARA LA
CIUDAD DE BOGOTA D.C.., con la firma CENTROVIAL S.A. — Bogota — 2008.

e Profesional especializado AREA DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTES DE TRANSITO en la elaboracion del proyecto ftitulado:
“ESTRUCTURACION DEL OBSERVATORIO NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL Y
PUESTA EN MARCHA A TRAVES DE UNAPRUEBA PILOTO, con la Universidad
Javeriana. — Bogota — 2010.
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INFORMACION PROFESIONAL

e Asesor en RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO para la Direccién
de Transito y Transporte de la Policia Nacional, Agosto — Diciembre 2010.

e Asesor en RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO para la Direccién
de Transito y Transporte de la Policia Nacional, 2011.

e Docente de la ESCUELA DE SEGURIDAD VIAL DE LA POLICIA NACIONAL en el
area de educacion continuada en las areas de investigacion y reconstruccion de
Accidentes de transito desde 2012 - 2013.

e Docente de la ESCUELA DE SEGURIDAD VIAL DE LA POLICIA NACIONAL en la
especializacion de investigacion de Accidentes de transito desde 2012 - 2013.

e Autor del libro: “Manual de Investigacion y Reconstruccion de Accidentes de
Transito”, 2007, Ed. IRSVIAL LTDA.

e Miembro NAPARS (National Association of Professional Accident Reconstruction

Specialist).

o Perito Forense Avanzado en hechos de Transito, Organizacion Internacional de
Accidentologia Vial OIAV, Certificado DEKRA ISO/IEC 17024 -2012.



DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES

FiSICO FORENSE

INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

EXPERIENCIA FORENSE:

> INVESTIGADOR y RECONSTRUCTOR de cerca de 3900 accidentes de transito asi:
Colisiones vehiculo — peatdn: 1127 accidentes.

Colisiones vehiculo — vehiculo: 1250 accidentes.

Colisiones vehiculo — Motocicleta - Bicicleta: 1350 accidentes.

Colisiones de un solo vehiculo: 245 accidentes.

Otro tipo de accidentes de un solo vehiculo (Choque con objeto fijo, pérdidas de control,

etc.: 450 accidentes.

» PERITO EXPERTO EN AUDIENCIAS DE JUICIO ORAL en 140 oportunidades en
juzgados de Colombia desde el 2005.

72O e

Diego Manuel Lopez Morales
c.c. 79.341890 Bogota



DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES

FiSICO FORENSE

INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL




DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES

FiSICO FORENSE

INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL




DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES

FiSICO FORENSE

INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

-

ICFES INSTITUTO COLOMBIAND PARA EL FOMENTO DE LA EDUCACION SUPERIOR

ResoLucion No. OO271S e 49
27 SET. B9

Por la cual =*

EL DIRECTOR GENERAL del
INSTITUTO COLOMBIANO PARA EL FOMENTO DE LA EDUCACION SUPERIOR

le mus atribu

CONSIDERANDO:
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r ia cusl se convalida un titule obtenido en el extranjere »
HGO MANURL LOPEZ MORALES,

Po
DI

RRESUK LV E:

ARTICULD PRIMERO. Conval {dariy Pecanttar pars todos koM arectos

académicon y legaliss en Colombip, el titulo de
FIBICD, otorgado el 28 de Junic de 10B9; por i Univerdidad de la
Andistad de los Pusblos Pateloio Lumambe, Nopol, Unidn de Repdblicas
Socinlintan Bovidticas, & DIRGO MARNUTRL TOPLY - MORALES, oivdsdanc
colombianc, ocon océdula de Siudedanis MHe. 70, 341 .860 de Bogota, D.E, .,
oomo eguivalente al titalo de FIEITCD gus, en la modalidad de
Formacién Universlitaria, Qtargan las lgpatifuciones colombianss de
sducacién superior, pagfiinn sl articulkh 31 inclec tercers del
Dooroto Lay 80 de 1880 y elilitoral’™d) del articuls 3o.. del
Peoreto 2735 de 1880,

ARTICULO SEGUNIO . - Ordenar a4 la Divisidn de Evaluscitn Juridica de

#8te Institute el reglatro de dioho tituio y
pars tal sfectc preméntean el original del diploma y In copin de
eata providencls.

PARAGRAFD. - La convalldacidn que se hace por el pressnts

acto administrative no sxime al profesional
beneficiario del cumpliniento de los requizitos exigidos por ia lay
que regula el sjercicio de ls respectiva profesidn,

ARTICULD TERCERO, Coantra la presente resclucldn podrd
interponerse recurso de repoaloldém en la win
gubsrnativa

Dada an Sants Ve de Bogotrd, D .O,, a lom 27 SET. o9t

R
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Certificado de Acreditacion Profesional concedido a

DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES
DIN: 79341890

La Organizacién Internacional de Accidentologia Vial certifica que acredité
satisfactoriamente la evaluacidn técnica de acuerdo a las actuales referencias
de la OIAV y sus objetivos, con base en la norma ISO/IEC 17024-2012

Ambito de Certificacién:

PERITO FORENSE AVANZADO
EN HECHOS DE TRANSITO

Esta certificacion expira ¢l 29-09-2019
Fecha de Certificacion Original: 29-09-2017
Certificado No: 057-2017- PFT-0010

e b

RAIMUNDO GARCIA CUESTA RIAN MARTIN HERNANOEZ MOTA
PRESIDENTE CUAY DIRLCTOR GENCRAL COYORINE 5.C
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Instrue
ACTAR #71

Presented By:
VS Visual Statement Inc.
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Certificate of Completion
3D Animation
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For Successfully Completing The Course Known As

Advanced Collision Diagramm
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Diego Lopez
The Virtual CRASH Interface

hos successfully completed the Virtuol CRASH
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Institute of Police
Technology and Management

University of North Florida

This is to certify that

Diego Lopez

successfully completed

Fundamental Techniques of Crash Investigation

on June 19, 2018

nline Training Coordinator IPTM Director
UNIVERSITY of

Certificate: 11642633 NORTH FLORIDA.
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ARAS i » ;:,.}
360°

Certifica a:
Dego Lopes
Vor faber completade satisfactoriamente ef curso conocido como

Reconstruccién Virtual con ARAS 360 de
Accidentes de Transito con Animacién 3D

y Mapeado Forense

€n [a Ciudad de Bogotd, Colombia
Los dias 10+12 e Moviembre del 2010.
Diariamente cubriendo [os horarios de 8 470 a2 PM
Con un total S¢ 18 Hrs. Curriculares.

Dixio) oo Veords Lathamena Expork2 tm Mecanstnactidn & Aot tes
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CERTIFICATE OF ATTENDAN CE

Presented to

Diego Lopez

WORLD RECONSTRUCTION EXPOSITION

May 2 -6, 2016
Rosen Shingle Creek
Oriando, Florida

Presented by
ASPACI, CA2RS, CATAIR, IAARS, IaCAL IATAL IPTM, TTAL MATAL MAATAI NAPARS, NATAR),
MIAAR, OTARA, PCARS, PSFM, SATAL SCARS, SOAR, TAARS, WATAI

—— . _
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(s Serrmri
~ ACADEMIA FERRARI

Resoluciones No. 4703/96 y 110209/2010 Secretaria de Educacion
Resolucion No. 000113/98 Ministerio de Transporte

®torga el presente Certificado a:

inge Manuct Lipoy WMorals

Cédula de cludadania No.79.341.890 de Bogota

Por haber cursado y aprobado la formacion de:

"INSTRUCTOR EN TECNICAS DE
CONDUCCION"

CATEGORIAS B1-C1-

De acuerdo a los planes y programas establecidos por los
Ministerios de Trasnporte y Educaciéon

En Testimonio de jo anterior se firma el presente en Bogotd D.C
A los seis (6) dias del mes de jullo de dos Mil doce (2012)

Secretario Académico



INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO

DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

FiSICO FORENSE

IVIASHI ojAeses) oynp eusiuabul ap BURIqUO]0Y) BjaNosS]
8SUa104 10)2311Q BULIBIXT UONSSD) 8p PEPIU) BI0}D81IQ
sajesop zedon jenuey obaiq opaefeq nv.uu:oo u_ucch_u

) A

"SBIOY G'ZZ 9P UOI0RIND BUN U0D ' | |LOZ 8P SIqUBIAOU 8P GZ [e £Z 9P *0'q elobog ue opeziesy
e160j01uUapPIDTY 9P |EUOIDRUISIU] OLBUIWSS JaWLd

[e onsisy
CAYLIANI VAISIDNAEIINGD
zadoy onuggp o8I
anb ueolyiuen

IVIASHI [BIA pepunbag A ugiooNIISU02aYy ‘asualo uoloebnsanul
@ ojAeIEY) OljNp BLIBIUABU| 9P BUBIqUIO|OY) BJaNJS] BT

[ein pepunBas g us sepeayde ebojouos) A epusl)

- 46 eI eifiojojuapiaay

. \, @ |RUOIZRUIB}U| OLIBUIWIAS

e geputlis Rugranisiots) s o

OLIAVEYD oInr

YNVIBNOTOD
vi3nos3

sl



INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO

DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

FiSICO FORENSE

a30NAa0kHd3y 41 AlOA SI LNJWNJ203A SIHL

'9/8 - 85107 BulALg 8AISUBa(]
s Jlouno) Alejes |euonen a8yl paiejduwiod Ajnjssaaoans sey
anoqe paweu uosiad syl 18y} SalyI8d Siy |
Noy-g iy 4Noy-9 0

NOILLITdINOD 40 31VII4ILH3D

9/8 - 9aa
'$38s4N07 BuUIALIQ dAISudjaq

70198 HaquINN Jo1NAsu|
OBUIH Bl Zn ] BLIBN 1010NAsU|
vaﬂ_.-:wum Ap ourIquUIO[O)) o_.OmﬂoU Hewe) Buuiesy

BIQUO[0)) - Blodog diz ‘ai1s ‘Aun

ssaIppy
6C-€8 ON H 61 BIDMED  gappy
PETR09 . Z4dOo'1 TANNYIN 0DdIa - ™™
‘ON [0U0) Alundeg . - 1102-20-SZ :aleq uone|dwo) asino)
068 1¥E°6L HIaquung asuai sisaug
"ON 0A10)
18488 pop 4no Guryew %
@ )aozaoo
Q)
. 3
f’ﬁ d‘tOl




INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO

DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

FiSICO FORENSE

S$031u3a] SO0IIINI3S ap 10}23lI( $329 Q}.ahum.\m dJuapisald
‘0N 0435163, R
Ll0-aw oSt 10z 2P gz o1eigeq “erobog

Seloy ~ o~ ap pepisuajul eun uod

OAISN343d OraNvIN :OSHNO

e 0/sIsy

068'tve6L I

Z3d01 13NNVIA O©3Id

peprnbas
ap oueiquiojo)
ofesuon

anb Jejsuod asey




INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO

DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

FiSICO FORENSE

SEIOF] (0 3p PEPISUIUI BUN 107 " 9P UM 3p O e 01508y 3p 7T [9p ' Todog ua ope(]
LOUISIRI| 9P SAIPIIOY 3P | [PARN UOIONASUOY - BOIETNSIAU],, 9p 0SIND [2 U3 pdionsed

068°1¥E°6L DD
So[eIOJA zodoT [onuejA 0391

sanb Boy 1)
SEISIEUIHLLY) £ SISUAN0] SHNOLOLFNSIAU] P [EVOIIEWAU] LU |7




INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO

DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

FiSICO FORENSE

SeI0Yy —gZ " 2p pepIsuajul eun uod

DG ELOSOD — U2 007 B0 TR LIS - 1. OPeN1d

TE SO OIDINLL :ua odpiuey
ONBQLYSNIY¥ KWTLSIS THDOS SKIINDHTINOD I SOTID TIA 1
STTVIONW ZIDOT TIHINEW ODTI®

“AND YVLISNOD dDVH
SASNANOJ SYIDNTID A T¥YDAT YNIDIAIW 3a VIINDSI V1

[E52US6) BI[EISIY ] B 0ILISPY 0JMQNJ 0IUNWII|GEIST

SASNIHOS SYIDNAID A T¥YDIT VNIDIAIW 3d
TYNOIDYN OLNLILSNI

TS TS T T Y 1L T Y 8 TS é 9 > O <9 <9 > > > 9 e



INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO

DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

FiSICO FORENSE

: p ua apenall
IO NEO00 SO B0 0 TNLO Y KON M

LOLISNK AL T TLNTQIIIN A FINTEOD
| 00T G CORAY: (g 89 TS RIS U0 ood odprey

Z3d0T TIONKW ODTID

“AND YWVISNOD JOVH
SASNAHOL SVIONTID A 'TVDIT YNIDIAAKW 30 V1an0sa V1

R RIS T] ¥ OUNPy O CIRMUONGRIS]

SASNANOL SYIDONIID A TVDAT YNIDIAIW 3d
TVNOIDYN OLNLILSNI




INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO

DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

FiSICO FORENSE

|Y\\\ZWhN

|Y\\\ZWh

\\\\\

R RURPIW .uiu.u?..m 22900 L= U TR
VLIHVONY ﬁma:u »zzzQ Nwaod d:zq’. oow_o

4
—

.f.\ o

& \La\

£ |

= dIOny OS] DR OLRDGS - .
NONVD VLIIONIW OBNY1H0 OLH3E TV oD

sei0y O D} _,& ve\.o 29 G 10 52 190 SO0 30| AjUNmg

avVaINvVNAER
7 olisnvail 1200 oanvs
30 S3UIN3AIDIY 30 STIWHOANI 30 OINIIWVIONIOINIA "TYQILSINOH
04008 BN L OUNUILESS b U DRI A QnALLO3N
"QVArTINVENOdSIn

Ll M)

AP IrESN oW DD
JANVTIAV WHIN

SITFSOM EBZ07 TINNFM 00363

YOIJILH™H3D P
jodog ap oididiuny A -
J1Y04SNYYL A OLISNVYL 3Q YIIV.LIIYO3S

ToFrs



TVUDIIIZS JOBRT BRATPIE P OINYISUY] PAOIIAIE .QE..RQ. !NSQN Ve’ A LIPS PIIRU G
anbngg oiaj0g Q.:‘\\r zLTY o R\KS‘ cp rahbropy o1y

sva0y (0f) vIuaion2 »m .3\(:%\/\

pun uod ‘0(0Z OuD Jap UQuANP 3p Saw Ja ua vlung, ap popnio
v) ua opozivat  QLISNE®L BD STINIDIIIY D QLI TTD
TAD ¥NTISTD T OLTNY WG, 054n)) Ja U2 23uai0p oui0d odinging

STTVIOW ZIDQT TINEW O5TI®

anb vnfiua)

amuEn) - Nog URNIIG BRI
opulinraaug 2p exudg ] odsan)
e
VITIVOSi4

INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO

DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

FiSICO FORENSE




INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO

DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

FiSICO FORENSE

OJUIAT OIPEN{ JOPUUIPION.) I')4 00w aoapisudany -~

OUPUR) OSUOJIY URAL U, = ‘uod)) seloy sope) uBn{I(Q
"OuUE) OSUOJY UPAT ‘ \I - \r) e

— -

9007 A0 OLSOHY 20 §1°0°0 'Y.LODO"

LOMSUERI] 3P STIUIPIIIE AP SOJ|IP SO| U SISLJUI UOI LSUIJIP B[ I SEIFeA)ST £ SOJUdWIPd0L ,,
OLIOJESNOY [BUDJ BUIAISIS [ 21Q0s 0LI0IesIaAu0d Jawud (e ‘90z ap onnl ap 67 A omunl ap ¢ seip soj onsisy

SA[RIOJN Zad0T [anue 0391(]

:anb voymiao
V'S SYOLISITYNIWRED A SISNTHOA SINOIDVOLISIANI 30 TVNOIYNUAINI OUINTD




[BIA pepunSag £ OjSURL | 3P SAUIPLIOY dp SASUI0 . SeOUN) A
SIOIOLIISUCIIPIP BUBIGLUOJO,) UOIIBIDOSY UIPISAL] (B39 RUIMPAN 2P BIABISH IS

e

€00Z op oziew ap 67 A {7 ‘modog
0}ISURI] 9P SAIUIPIOAY AP UOIDINHSUOINY P JA[[B], OLIBUNUAG [2 U J0jisodxa owrod odionie

W ZTDOT TIONENW ODTID

:ANO NVIIALLIED
X [E3338) WIESLY 9§ ISPy 001[GRy] CTUSIII[qEIN]
[BIA PEPUNSS A ONSURLL 3P SANUIPLOY $25UI0 ] SPOuAL) A (e8] Bunipajy
AP SAIOINISUOINY AP TURIGIWIOJO,) UOIIRIDOSY ap [PUOINEN OFInISU]

INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO

DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

FiSICO FORENSE




DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES

FiSICO FORENSE ,
INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO

EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

CENTRO INTERNACIONAL DE INVESTIGACIONES FORENSES Y
CRIMINALISITCAS
FCl

CERTIFICACION

El  Director del Departamento  Nacional  Forense  del CENTRO
INTERNACIONAL  DE  INVESTIGACIONES  FORENSES Y
CRIMINALISITCAS FCL, cenifica que el Fisico Forense DIEGO
MANUEL LOPEZ MORALES, identificado con c.c. 79341890 |
participado @ la fecha en la Reconstruccion: Analiticn v Animacion de

DOSCIENTOS CINCUENTA Y TRES (233) Accidentes de Transito,

Bogota, 10 de diciembre de 2000,

el
Direccion Nacional
Departamento Forense FCI

Cra, 148 No. 118 - 85 3w Pisa - Bogotd D.C. Colomtsa - PEX 629 30 20 - www.ftisa org
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Instituto Nacional de Medicina Legal y Clenclas Forenses
Establecimiento Publico Adscrito a la Fiscalia General de la Nacién

Oficina de Personal

EL JEFE DE LA OFICINA DE PERSONAL (E)
N"2051-2006-OP

HACE CONSTAR:

Que, el doctor DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES, wdentificado con cedula de
cludadania N°79.341,890 de Bogotd, prestd sus servicios al INSTITUTO NACIONAL
DE MEDICINA LEGAL Y CIENCIAS FORENSES, desde el din 21 de Noviembre
de 1994 hasta ¢l 03 de Abril de 2005

Que, por Resolucion No. 000402 del 04 de Abnl de 2005, le fue aceptada la
renuncia al curgo de PROFESIONAL ESPECIALIZADO FORENSE (lase |
Grado 16, destinado al GRUPO DE FISICA FORENSE ~ DIRECCION REGIONAL
BOGOTA.

Que de conformidad con el Acuerdo N°19 del 31 de octubre de 1995, In finalidad
del cargo fue “Responder por Ja adecuada y oportuna prestacion del servicio
pencial en materia de Fisica Forense y por la realizacion de los exdmenes, analisis y
demis procedimientos téenicos periciales de su drea que soliciten las autoridades
competentes conforme o las normas establecidas por la Direccion General ™
desempeiid las funciones descritas a continuacion:

1. Responder por ia buena marcha del laboratorio y supervisar la productividad y la
calidad del mismo

2. Coordinar, supervisar y evaluar las actividades y las labores del personal bajo su
inmediata responsabiiidad,

3. Promover ¢l establecimiento y difusion de procedimientos para la segundad de
los elementos materiales de prueba v controlar su ejecucion.

4. Identificar, aplicar y adaptar tecnologia que modernicen el desarrollo de lns
actividades del laboratorio,

S, Elaborar, difundir v controlar procedimientos estandurizados de los procesos del
Inboratorio,

Q\% T Coaew. 20 6000 ) 0677 - 333 ARS0 | 4750 Ex1s. 570/ 721 73] 75 ] 76 Teueas, 130 4703
Cacut TA N¥L2-61 - Mot 800.150.061-1 ~ Bocord, O.C., - Covomets
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Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses
Establecimiento Publico Adscrito a la Fiscalia General de la Nacion

Oficina de Personal

Hoja N°2-CERTIFICACION N®1958-2006-OP- DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES-C.C. 79.341.890

18.Ejecutar oportunamente la labor pericial a solicitud de las Seccionales y
Unidades Locales pertenecientes a la Direccion Regional Oriente siguiendo los
delineamientos que la Direccion General desarrolle al respecto.

19.Participar en las labores de docencia para los diferentes grupos del Instituto y
también para las personas que rotan en €l de acuerdo a las programaciones que se
realicen,

20.Cumplir con las demas funciones acordes con el cargo asignadas por el jefe
inmediato.

Que, segin oficio No. 841-06-GF-RB, suscrito por el Coordinador del Grupo de
Fisica Forense, durante la vinculacién con el Instituto como Perito Forense realizd
un total de 533 Dictamenes Periciales en el area de Fisica Forense.

Se expide en Bogota, D.C. a los quince (15) dias del mes de Dciembre del afio dos
mil seis (2006), por soljcitud del interesado con destino a FINES PERSONALES.

S

JAT/az-2006

Conm. 289 6000 / 0677 ~ 333 4850 / 4750 Exrs. 570/ 72 [ 73 | 75 | 76 Tewerax. 333 4783
Carre 7A N°12-61 ~ Ni. 800.150.861-1 - BocorA, D.C. - Coromtia
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OISERO OEL CENTRO DE GESTION E INVESTIGACION DE LA SEQURIDAD VIAL Y DE ~
LA ESTRATEQIA TECNICA, INS TITUCIONAL, LEGAL Y FINANCIERA PARA 5U | ¥
IMPLEMENTACION
AGRADECIMIENTOS Pty
FO-COR30 wovBao
OFICIO AGRADECIMIENTO CONSULTORES
PROFESIONALES DE APOYO Contrato BM-69-2007
FOCOR 29- 2000

Especial saludo Sr. Diego.

En nombre de los Sodios de Centro Vial y los responsables de la Direcddn y Gestidn de este
proyecto, queremos manifestarie nuestro espedial agradedmiento por su labor y aporte en la
ejecucion y cumplimiento del contrato para el Disefio del Centro de Gestion e
Investigacidn de la Seguridad Vial para Bogota - BM-69-2007.

Como lo expresamos al inicio de labores, se queria conformar un equipo caracterizado y
poseedor de grandes virtudes y fortalezas que actuara de manera Integrada, complementaria
y artiadada para que de esta forma contribuyera significativemente al desarrollo del proyecto,
es evidente & cumplimento de este propdsito, dado los resultados obtenidos.

Esperamos que la vision que construimos sobre el manejo clentifico-técrico de le Seguridad
Vial y el Accidente de Transito, permita matenializar stz Inidiativa en el menor tiempo posible
como vital aporte al manejo efidente, eficaz y efectivo de este fendmeno y su problemética
que afecta a cada una de los habitantes y visitantes de Bogotd.

Entendemos que ¢l compromiso con la Secretaria Distrital de la Movilidad se extiende hasta un

acompafiamiento que - fadiite, oriente, posesione, y wiabllice este proyecto frente a la
comunidad y sus posibles gestores, funciones de liderazgo que s conocemos y en efecto
asumimos desde la vision definida a fin de ayudar 3 todos los involucrades a implementaria.

Si bien, la direccidn y gestion de proyectos involucran habllidades técnicas y de liderazgo, para
nosotros of resultado final y cumplimiento de lo encomendado no hacen mas que ratificar, que
desde la misma seleccidn de ustedes fuimos asertivos.

Solo resta desearies lo mejor, en e ejercicic de su profesion y realizadén personal y que la

seguridad vial le siga siendo sensible y nos permita poder volver a verios y ojald continuar
aportando al desarrollo de esta discpiina,

Consentlmemosoegraﬁmdyapreao

Vs € ot O
% M'd# uutq.m%?m Jiﬁmq o

CENTRS V' = Bostna NEG - 1ME33008
Nevied LED -~ 3097009
vun.u. A | aara, aioationn s 334 naoon
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La Direccion de Posgrados

CERTIFICA QUE

DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES identificado con nimero de céduia
79.341.890 de Bogota, participéd como conferencista y coordinador académico en
los siguientes programas de educacién continuada:

« DIPLOMADO MANEJO Y ANALISIS EN EL LUGAR DE LOS HECHOS
CON ENFASIS EN TRANSITO, del 07 al 10 de Julio del 2008 con una
intensidad total de 16 horas presenciales desamollando la temdtica
‘LESIONES"

« DIPLOMADO INVESTIGACION, RECONSTRUCCION Y ANALISIS DE
ACCIDENTES DE TRANSITO (1), realizado del 21 al 31 de Julio y 8 de
Agosto de 2008 con upa intensidad Total de 81 Horas presenciales
desarollando la tematica “FUNDAMENTOS DE ACCIDENTOLOGIA
VIAL" y “FISICA APLICADA A LAR.AT"

« DIPLOMADO INVESTIGACION, RECONSTRUCCION Y ANALISIS DE
ACCIDENTES DE TRANSITO (1), realizado del 11 al 27 de Agosto de 2008
con una intensidad total de 75 horas presenciales desacrollando la temdtica
“FUNDAMENTOS DE ACCIDENTOLOGIA VIAL" y “FiSICA APLICADA A
LARAT"

« DIPLOMADO HOMOGENIZACION Y ANALISIS DE EXPERTICIOS
TECNICOS EN VEHICULOS) coordinacidn Académica realizada del 8 de
Septiembre 11 de Octubre de 2008,

Que se desempefd satisfacloriamente, con gran compromiso, alta calidad
académica y responsabilidad en el desarrolio de estas actividades,

Se expide la presente cedificacion, en la ciudad de Bogota, D.C., el dia 05 de
Mayo de 2009,

SOPO
Directora de Posgrados y Educacion Confinuada  Programa, ontaduria Publica
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Cua. de Valladold, Km 1 05004 Avis (Espens)
T +3492083.00 . F +34,62020.63.19 . MWQWM
W cosvimap com | vos.com | com

® CESVIMAP
Centro de Experimentacion y Seguridad Vial, S.A. (CESVIMAP)

CERTIFICA QUE:

Diego Manuel Lépez Morales

con N.I.F.79341890 ha realizado e! curso "INVESTIGACION DE INCENDIOS EN VEHICULOS
", celebrado durante los dias del 07 de marzo al 11 de abril de 2017, con una duracion de 25
horas lectivas. Ha obtenido una calificacion de 8.68.

En Avila a 09 de mayo del 2017.

b

LUIS F. MAYORGA MALVAREZ
Jofe Dpto. Farmacion, Comunicacion y Markating

Nuomero de registro:17115

Le Inkemamas que 3 datos m‘- o5 ECIRA, 56 NOOGEN CONBBCiimEnts 6n un Ko e &5 , Cantes 06
Visl MAPFRE, SA (CESVIMAR), Cria. do Vallacald, km. | . 05004 AVILA, mnmomnuu-ymmmmmmom
auwya-mmmorwmum*mnn,—-, - Al facaiar o retroon
mmcm-m pra nokades y W u-c—umqm-mm“umnmq.
mnmmwmohmmmﬁhmahmm b3 Geredtin e accen0, cpoan y
lh“mllﬂ,&“‘“nﬁ“ﬂm Proteccion oo @8 Cardciee Perscral © 5 B Checclin 0 cOmeo ShcBONKo
que b3

g 6 refleran & pericns AN e ol comuricants, date Sorl COnN CarSclr pevvio 8 facity s el Fiommaks e b
Ingrado Jon o . &0 Xniro OXIL waal Graclis por i cataracta

RM. DE AVILA, LIBRO OF SOCIEDADES, HOJA 501, FOLIO 164, TOMO 38, LIBRO 22, SEOCION 3. NF: AN D 2474
Curs. de Valladold, Km 1 05004 Avia (Espana)

T +34.920.63.00 . F +34.820.20.63.19 . emai: convimap@cesvimap com

W COBVImIBP, COMm | W pOs.Com | warw.rev

® CESVIMAP




LISTADO DESIGNACION COMO PERITO FiSICO REALIZANDO-SUSTENTANDO

YIRS VI

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUGCION . SEGURIDAD VIAL

INFORMES DE RECOSNTRUCCION DE ACCIDENTE DE TRANSITO

ALEJANDRO RICO LEON

No. CIUDAD JUZGADO FECHA REFERENCIAS PROCESO
1 Bogoté Juzgado 31 P.C 1/02/2011 _11001_6000028201001288 Fiscalia 9 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.
. 110016000028200801310 Fiscalia 9 Unida de delitos contra la vida y la
2 Bogota Juzgado 07 P.C 24/02/2011 integridad personal.
3 Bogoté Juzgado 29 P.C 22/02/2011 _11001_6000028200801740 Fiscalia 68 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.
4 Bogoté Juzgado 26 P.C 01/03/2011 _11001_6000028200801133 Fiscalia 68 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.
. 110016000019200900969 Fiscalia 9 Unida de delitos contra la vida y la
5 Bogota Juzgado 25 P.C 04/05/2011 integridad personal.
6 Bogotéa Juzgado 141 |.P.M 02/06/2011 | Sumario no. 1486 Dipon-Ponal, Procuradora Judicial Penal 325
7 Bogota Juzgado PerllrEnBe(r)agnstanua "~ 116/06/2011 | JUPRI-MEBOG Proceso 396 Pt. Cepeda Caro Alveiro.
8 Bogota Procuradulill:c%?]neral dela 18/07/2011 | Expediente N.2009 investigacion disciplinaria.
9 Bogoté Juzgado 3 P.C 09/12/2011 _11001_6000015200901932 Fiscalia 68 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.
10 Bogoté Juzgado 29 P.C 05/10/2011 _11001_6000028200702465 Fiscalia 68 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.
. 110016000023200980706 Fiscalia 68 Unida de delitos contra lavida y la
11 Bogota Juzgado 12 P.C 23/11/2011 integridad personal.
12 Bogoté Juzgado 27 P.C 20/10/2011 _11001_6000028201000884 Fiscalia 68 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.
13 Bogota Juzgado 35 P.C 17/11/2011 ;10016000028200903484 Fiscalia 68 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.
14 Bogota Juzgado 41 P.C 02/05/2012 _11001_6000028200700847 Fiscalia 68 Unida de delitos contra lavida y la
integridad personal.
15 Bogoté Juzgado 01 P.C 10/05/2012 _11001_6000028201001998 Fiscalia 68 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.
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. 110016000017200981098 Fiscalia 68 Unida de delitos contra laviday la
16 Bogota Juzgado 01 P.C 26/04/2012 integridad personal.
17 Bogoté Juzgado 40 P.C 29/08/2012 _11001_6000028200804565 Fiscalia 68 Unida de delitos contra lavida y la
integridad personal.
18 Bogoté Juzgado 09 P.C 24/08/2012 _11001_6000013200983417 Fiscalia 33 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.
. 110016000015200801767 Fiscalia 9 Unida de delitos contra laviday la
19 Bogota Juzgado 26 P.C 17/09/2012 integridad personal.
20 Bogoté Juzgado 09 P.C 20/09/2012 _11001_6000028200900817 Fiscalia 68 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.
21 Bogota Juzgado 186 |.P.M MEBOG | 28/09/2012 | Sumario SUM.255 Juez186 MEBOG.
. 110016000028200803098 Fiscalia 68 Unida de delitos contra la vida y la
22 Bogota Juzgado 11 P.C 17/10/2012 integridad personal.
23 Bogoté Juzgado 20 P.C 16/10/2012 _11001_6000028200901509 Fiscalia 9 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.
24 Bogoté Juzgado 23 P.C 08/03/2013 _11001_6000028200703361 Fiscalia 33 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.
25 Bogoté Juzgado 39 P.C 12/04/2013 _11001_6000028200701388 Fiscalia 68 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.
26 Bogoté Juzgado 07 P.C 17/04/2013 _11001_6000019200910075 Fiscalia 68 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.
27 Bogoté Juzgado 04 P.C 24/04/2013 _11001_6000028200703071 Fiscalia 68 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.
)8 Bogoté Juzgado 04 P.C 25/04/2013 _11001_6000028201002618 Fiscalia 68 Unida de delitos contra la vida y la
integridad personal.
29 Bogoté Juzgado 19 P.C 01/08/2013 _11001_6000028200902876 Fiscalia 9 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.
30 Bogota Juzgado 19 P.C 25/10/2013 _11001_6000028200902615 Fiscalia 5 Unida de delitos contra lavida y la
integridad personal.
31 Bogota Juzgado 35 P.C 30/09/2013 _11001_6000028200903249 Fiscalia 72 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.
32 Bogota Juzgado 02 P.C 08/05/2014 _11001_6000023200704590 Fiscalia 33 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.
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33 | Pto. Salgar Juzgado 01 P.M 07/04/2016 2557261~01367201380009 Apoderado de la defensa: Juna Rondén Victima:
Ana Mufioz Acevedo.

34 Bogota Juzgado 17 P.C 28/04/2016 _11001_6000028201001962 Fiscalia 43 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.

35 Bogota Juzgado 39 P.C 02/06/2016 _11001_6000017201000694 Fiscalia 43 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.

36 Bogoté Juzgado 15 P.C 29/06/2016 _11001_6000028201202707 Fiscalia 43 Unida de delitos contra lavida y la
integridad personal.

37 Bogota Juzgado 40 P.C 06/07/2016 _11001_6000019200601617 Fiscalia 9 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.

38 Bogota Juzgado 44 P.C 21/07/2016 _11001_6000028201000356 Fiscalia 9 Unida de delitos contra lavida y la
integridad personal.

39 Cucuta 11/08/2016 | 544056001225201480006 Fiscalia 1 seccional.

40 Bogota Juzgado 41 P.C 22/08/2016 _11001_6000028201001717 Fiscalia 9 Unida de delitos contra lavida y la
integridad personal.

41 Lérida Juzgado 2 P.M 29/09/2016 | Rad. 730306000457201280037004 Victima Jesus David Gémes Raigoza

42 Popayan Juzgado 5 civil circuito 15/11/2016 | Rad. 19001310300520160006900 Demandado TRANS TUNIA y OTROS

43 Pereira Juzgado 4 civil circuito 29/11/2016 | Rad. 2015-107 Apoderado: Hector Giraldo D.

44 Pereira Juzgado 3 civil circuito 14/12/2016 | Rad. 2015-651 Apoderado: Hector Giraldo D.

45 Turbaco Juzgado 1 promiscuo municipal | 25/04/2017 | Rad: 2016-068. Apoderado Francisco romero - Carlos Said

46 Bogota Juzgado 32 P.C 18/04/2017 _11001_6000028201101703 Fiscalia 9 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.

47 Bogota Juzgado 53 P.C 13/06/2017 _11001_6000028201101201 Fiscalia 43 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.

48 Palmira Juzgado 5 P.M 01/06/2017 | 765206000182201100777 en contra de JORGE A. SALAMANCA.

49 Girardota Juzgado 2 P.M 22/06/2017 | Rad. 05 308 40 04 002 2016 001574 victima FRANCISCO J. BEDOYA G.

50 | Bucaramanga Juzgado 10 P.C 29/06/2017 | CUI 680016000159201281652 en contra de JOSE LEOCADIO PORRAS V.

51 |Bogota Juzgado 39 P.C 24/05/2017 | CUI 110016000017201000694 contra NELSON SALAZAR AMAYA.

52 |Cali Juzgado 19 P.M 05/07/2017 | Proceso 760016000196201202360 contra JOSE SAAVEDRA M.
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53 Bogota Juzgado 32 P.C 17/07/2017 | CUI 110016000028201101703 contra DIEGO GIRALDO G.

54 Bogota Juzgado 20 C.C 15/08/2017 i:\(ljéeEsl?l éiogiiécggé?\lz.omoomsoo contra JAIRO BOCANEGRA —

55 Jerico Juzgado Promiscuo 28/08/2017 (chl)JlI6(3gg§332000338201480114 contra ERMILSON GRAJALES OSORIO N.|
56 Bogota Juzgado 13 C.C 30/08/2017 | Proceso ordinario No 2016-0247 contra RAFAEL REGINO.

57 Ibagué Juzgado 12 P.M 01/09/2017 | PLACA WTA 522 — DEFENSOR NORBEY URUENA ROJAS.

58 | Villavicencio Juzgado 5 C.M 04/10/2017 | Rad. 500014003005-201600477-00 victima Hernan Hurtado C.

59 Cali Juzgado 2 P.C.C 05/10/2017 | Rad. 768926000190201600117 Homicidio Culposo.

60 Buga Juzgado 1 P.M 07/11/2017 | Spoa: 761116000166201500877 Lesiones culposas.

61 Villa Rica Juzgado 1 Promiscuo 12/12/2017 | CUI: 195736000680201300122-00 lesiones culposas.

62 Bogota Juzgado 37 C.C 06/02/2018 | 11001310303720160052400 abogada E. Castellanos (SIDAUTO demandado)
63 Guarne Inspeccion de Transito 01/03/2018 | PLACA - DJQ609 lesiones personales. Liberty Seguros.

64 Cali Juzgado 12 P.C.C 16/03/2018 | Rad: 760016000193-2015-80248 Imputado: Heriberto Sanchez L. Homicidio.
65 Bogota Juzgado 63 Administrativo 06/03/2018 | 050016000206201532540 (proceso penal) — Victima Jesus Albeiro Gaviria

66 | Barranquilla Juzgado 10 C.C 13/04/2018 | Rad: 2017-00101-00 proceso cerbal, demandado José Parra y expreso Brasilia
67 Medellin Juzgado 13 C.C.O 16/04/2018 | Rad: 05001310301320160078300 — demandado Jorge Rodriguez zapata.

68 Medellin Mesa 31 secretaria movilidad | 18/05/2018 | Expediente: A000669247-0 Homicidio — Taxcoopebombas.
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69 Bogotéa Juzgado 4 P.M 23/05/2018 | Lesiones personales Maria Marcia Morales Gomez 28.510.365

70 Palmira Juzgado 1 P.M 18/06/2018 | Lesiones personales culposas Oscar Velazco 765206000182201100139-00

71 Bogota Juzgado 45 P.C.C 24/07/2018 | Homicidio en accidente de transito Fiscalia 43 radicado NI 154236.

72 Bogotéa Juzgado 27 P.M.C 21/08/2018 | Lesiones personales en accidente de transito CUI 110016000017201480002

73 Socha Juzgado 1 Promiscuo Circ. 28/08/2018 | Homicidio en accidente de transito resp.civil extracontractual RAD: 2016-00136

74 Velez Juzgado 2 Penal Circ. 03/10/2018 | Homicidio en accidente de transito CUl: 680776106030201080133 Fiscalia.

75 Envigado Juzgado 3 civil circuito 30/10/2018 | Lesiones en accidente de transito Rad: 05266 31 03 003 2017 00264 Q0.

76 Medellin Juzgado 13 civil circuito 21/01/2019 | Homicidio en A/T Rad: 05001310301320170016000

77 Bogota Juzgado 13 penal municipal | 12/022019 | Lesiones en A/T Rad: 110016000023201410108

78 Medellin Juzgado 4 civil circuito 13/02/2019 | Homicidio en A/T Rad: 2018-00005 demandante L.Atehortua

79 Medellin Juzgado 3 admin. oralidad 25/02/2019 | Lesiones en A/T Rad: 05001 33 33 003 2017 00273 00. Demandado:Enviaseo

30 Medellin Juzgado 27 Admin. oral 21/03/2019 Lesilones en AIT Ra_q: 050013_33392720180015600. Demandado: agencia
logistica Fuerzas militares-Solidaria.

81 Bello Juzgado 2 penal Municipal 26/03/2019 | Lesiones Culposas en A/T. SPOA 0521260002012012-03019. Jhon Martinez

32 Medellin Juzgado 9 Civil 27/03/2019 Hom|C|d|_o. Responsabllldaq Civil. Rad: 20160056900. Demandado:
Suramericana, transportes integrados de carga.

83 Chinu Juzgado Promiscuo 28/03/2019 | Homicidio. Responsabilidad Civil. Rad:2318231890018201800007

84 San Gil Juzgado 2 civil circuito 24/04/2019 | Homicidio en A/T. Rad: 2018-00074-00.
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85 Tunja Juzgado 7 administrativo 27/05/2019 | Reparacion directa. Rad: 15001-33-33-007-2015-00201-00.

86 Medellin Juzgado 7 civil circuito 01/08/2019 | Responsabilidad civil Homicidio A/T Rad. 2017-00549

87 Medellin Juzgado 12 civil circuito 15/08/2019 | Responsabilidad civil Homicidio A/T Rad. 2018-00408.

88 | Medellin Juzgado 1 civil circuito | 12/09/2019 Zle;ﬁ’;’E’gﬁg'gaeit‘;g’;oexstﬁ‘;?:gﬁggﬂ g_aAd;/ 05001 31 03 001 2018 00037 00
89 Medellin Juzgado 6 penal circuito 26/09/2019 | Homicidio en A/T Rad:2017-60302. Contra Marcelo Giuliani T.

90 Cali Juzgado 20 Administrativo | 27/09/2019 | Rad. 2017-00147. Demandante Gladys Milena Caicedo L6pez y otros.

91 Pto. Boyacéa Juzgado 01 promiscuo 19/11/2019 | Ref: 15.572.61.03.198.2013.81533 Lesiones en A/T Procesado: Alexander S.
92 Bogota Juzgado 19Penal C. 22/11/2019 | Rad: 110016000028201502684. Perito defensa.

93 Bogota Tribunal arbitral CCB 14/01/2020 | Covioriente vs aseguradoras (15791). Perito técnico Suramericana.

94 Rionegro Juzgado 2 penal circuito 11/03/2020 | Rad: 05656000364201680006 Carlos Henao R. Homicidio culposo

95 Cdcuta Juzgado 5 penal circuito 13/03/2020 | Rad. 540016106173201681057. Diego Becerra. Homicidio Culposo.

9% | Saravena Juzgafﬂouﬁigglmscuo 16/06/2020 | Rad: 817366109539-2014-80143. Samuel Criado. Lesiones.

97 Bogota Juzgado 18 penal Municipal | 25/06/2020 | Rad: 11001600001920150562100 N.I. 301866. Mauricio Larrahondo.

98 Turbo Juzgado 1 Admin. circuito 13/08/2020 | Rad: 2013-00014. Demandado Aseguradora Solidaria. Reparacién directa.
99 Popayan Juzgado 6 penal circuito 31/08/2020 | SZT 836. Perito técnico de la defensa.

100 Madrid Juzgado 01 Penal Municipal | 04/09/2020 | Rad: 2015-80024. Indiciado: Nelson F. Fernandez.
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No. CIUDAD JUZGADO FECHA PARTES
1 Guaduas Juzgado Municipal de 01/09/2015 Partes: Diego Martinez Mufioz, Guillermo Gonzalez Caro, Liberty Seguros.
(Cundinamarca) Guaduas Apoderada de la defensa: Martha Rodriguez.
Juzgado Civil del Circuito de Partes: Pablo Emilio Galeano, Fredis Ocampo Bernal, Allianz Seguros.
2 | Granada (Meta) Granada 09/03/2016 Apoderada de la defensa: Dra. Gloria Liliana Diaz Cardenas
Barranquilla Servicios Judiciales de la . L
3 (Atlantico) ciudad de Barranquilla 18/03/2016 | Apoderado de la defensa: Giselle Déavila
juzgado 12 penal municipal
4 Bogotéa con funciones de 28/03/2016 | Apoderado de la victima: Jairo Achury
conocimiento
5 San Gil Juzgado Primero Penal del 04/04/2016 Apoderado de la defensa: Luisa Consuegra, Radicado No. CUI
(Santander) Circuito 6867960000152201400007
6 Bogotéa Juzgado 19 Penal 'Mun|C|paI 19/04/2016 | Apoderado de la defensa: Esteban Martinez
de Bogota
7 Manizales 06/05/2016 | Apoderado de la defensa: Israel Barbosa
(Caldas)
8 Ctcuta (Norte Juzga_ld'o Segundo Pgnal 24/05/2016 | Apoderado de la defensa: Antonio Jaimes
de Santander) Municipal de los patios
Bucaramanda Juzgado 2 penal municipal
9 9 con funcion de conocimiento | 31/05/2016 | Apoderado de la defensa: Oriana Rincon.
(Santander)
de Bucaramanga
La Dorada N _ _
10 (Caldas) Juzgado Penal del Circuito | 09/06/2016 | Apoderado de la defensa: Martha Rodriguez
11 Cartagena Juzgado Cuarto Penal del 22/06/2016 Partes. Ivan Enrique Cuentas, JesUs Maria Vega, Liberty Seguros. Apoderado
(Bolivar) Circuito de Cartagena de la defensa: Alex Fontalvo Velasquez Apoderado victima: Rigoberto Correa.
12 | Tunja (Boyaca) 7/07/2016 | Apoderado de la defensa: Ofelia Mendoza
13 Cali (valle del | Juzgado 22 penal_ del circuito 14/07/2016 | Apoderado de la defensa: Jacqueline Romero
Cauca) de Cali
Medellin .
14 (Antioquia) 28/07/2016 | Apoderado Juan Arbelaez
15 Bucaramanga Juzgado 1 municipal con 29/07/2016 | Héctor Julio Lopez Poveda, Apoderado de la defensa Stella Pico

(Santander)

funcién de Conocimiento de




II!!J/’/LII

Investigacion forense, reconstruccion y sequridad via

LISTADO DESIGNACION COMO PERITO RECONSTRUCTOR
ACCIDENTES DE TRANSITO DIEGO MANUEL LOPEZ

Bucaramanga

16

Chapatrral
(Tolima)

03/08/2016

Apoderado Selene Montoya

17

Ibagué (Tolima)

04/08/2016

Apoderado Sandra Cossio

Bucaramanga

Juzgado Sexto Penal del

18 (Santander) Circuito 08/08/2016 | Apoderado Jorge Mario Gonzélez
Medellin
19 (Antioquia) 9/08/2016
Los Patios
20 (Norte de 11/08/2016 | Apoderado Juan Caceres
Santander)
21 | Ibagué (Tolima) 17/08/2016 | Apoderado Sandra Cossio
Medellin
22 (Antioquia) 18/08/2016
Cartagena
23 (Bolivar)
24 Cali (valle del Juzgado 4 penal _deI cireuito 25/07/2016 | Apoderado de la defensa: Javier Salazar Paz
Cauca) de Palmira
25 Bogota Juzgado 13 penal municipal | 21/06/2016 | Apoderado de la defensa: Martha Rodriguez
26 Bogota Juzgado 31 Penal del Circuito | 24/08/2016 | Apoderado de la defensa: Esteban Martinez.
27 C(aBrct)rI;\i?/gBa Juzgado 3 penal municipal | 18/10/2016 | Apoderado de la defensa: Ibis Larrarte
28 Bucaramanga Juzgadc_),z penal mu_nlc_lpal 16/01/2017 | Apoderado de la defensa: Oriana Rincén
(Santander) con funcién de conocimiento
29 Lérida Juzgado 2 P.M 29/09/2016 | Rad. 730306000457201280037004 Victima Jesus David Gémes Raigoza
30 Popayan Juzgado 5 civil circuito 15/11/2016 | Rad. 19001310300520160006900 Demandado TRANS TUNIA y OTROS
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31 Pereira Juzgado 4 civil circuito 29/11/2016 | Rad. 2015-107 Apoderado: Hector Giraldo D.
32 Pereira Juzgado 3 civil circuito 14/12/2016 | Rad. 2015-651 Apoderado: Hector Giraldo D.
Socorro s ) ]
33 Juzgado 3 civil circuito 14/12/2016 | Rad. 2015-651 Apoderado: Hector Giraldo D.
(Santander)
34 Palmira Juzgado 5 P.M 01/06/2017 | 765206000182201100777 en contra de JORGE A. SALAMANCA.
35 Girardota Juzgado 2 P.M 22/06/2017 | Rad. 05 308 40 04 002 2016 001574 victima FRANCISCO J. BEDOYA G.
36 Bogota Juzgado 39 Civil del Circuito | 28/06/2017 | PeMandado: Jaime Arturo Velandia Lopez
Liberty seguros
37 | Bucaramanga Juzgado 10 P.C 29/06/2017 | CUI 680016000159201281652 en contra de JOSE LEOCADIO PORRAS V.
Juzgado 7 Penal Municipal A
38 Cali con funciones de 5/07/2017 Demandado: Allianz Segur?s
conocimiento Apoderado: Luz Mary Rodriguez
39 Cali Juzgado 19 P.M 05/07/2017 | Proceso 760016000196201202360 contra JOSE SAAVEDRA M.
. Proceso 11001310302020160016800 contra JAIRO BOCANEGRA —
40 Bogota Juzgado 20 C.C 15/08/2017 ANGELICA CALDERON.
a Jericé Juzgado Promiscuo 28/08/2017 CUI 053686000338201480114 contra ERMILSON GRAJALES OSORIO N.I
2016-00138
42 Bogota Juzgado 13 C.C 30/08/2017 | Proceso ordinario No 2016-0247 contra RAFAEL REGINO.
43 Ibagué Juzgado 12 P.M 01/09/2017 | PLACA WTA 522 — DEFENSOR NORBEY URUENA ROJAS.
44 | Villavicencio Juzgado 5 C.M 04/10/2017 | Rad. 500014003005-201600477-00 victima Hernan Hurtado C.
45 Cali Juzgado 2 P.C.C 05/10/2017 | Rad. 768926000190201600117 Homicidio Culposo.
46 Buga Juzgado 1 P.M 07/11/2017 | SPOA: 761116000166201500877 Lesiones culposas.
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47 Villa Rica Juzgado 1 Promiscuo 12/12/2017 | CUI: 195736000680201300122-00 lesiones culposas.
48 Bogota Juzgado 37 C.C 06/02/2018 | 11001310303720160052400 abogada E. Castellanos (SIDAUTO demandado)
49 Guarne Inspeccion de Transito 01/03/2018 | PLACA - DJQ609 lesiones personales. Liberty Seguros.
50 Cali Juzgado 12 P.C.C 16/03/2018 | Rad: 760016000193-2015-80248 Imputado: Heriberto Sanchez L. Homicidio.
51 Bogota Juzgado 63 Administrativo | 06/06/2018 | 050016000206201532540 (proceso penal) — Victima Jesus Albeiro Gaviria
52 El Socorro Juzgado Primero Promiscuo 03/10/2018 Abogado: Carlps Argl.JeIIo,
(Santander) Municipal del Socorro Procesado: Jairo Javier Lopez
CUI: 687556000156201080188
53 Envigado Juzgado 3 civil circuito 30/10/2018 | Lesiones en accidente de transito Rad: 05266 31 03 003 2017 00264 Q0.
Juzgado Primero Penal del . _

54 Buga (Valle del Circuito Guadalajara de Buga | 12/12/2018 Radicado: 76'111.',63000'16?'2014'91551

Cauca) valle Demandados: Julian Gonzéalez Murillo y otro.
55 Cali \_]uzgado Noveno Civil del | 29/01/2019 Radicado: 76001031030092017-00200-00

Circuito de Santiago de Cali

Sahagun Juzgado Civil del Circuito de . 2 RRAL21 (20T i

56 (Cérdoba) Sahagin (Cérdoba) 26/02/2019 | Radicado : 23-660-31-03-001-2018-00001
Juzgado Cuarto Penal
57 Clcuta Municipal de Cucuta con 22/03/2019 | SPOA: 54001610617301480733
funcién de conocimiento

53 Gugmo Juzgado Penal del _Circuito del 15/05/2019 SPOA:73504600004712014800008

(Tolima) Guamo (Tolima) Radicacion: 2016-00139-00

Juzgado Promiscuo del _
59 (Cuﬁ(;ﬁg%aa?rca) Circuito de Guaduas 18/06/2019 | Proceso: 253206000695201300079-00
(Cundinamarca) Demandado: Luis Hernan Cabrera Lopez

Palmira Juzgado Primero Penal ] _
60 (Valle del | Municipal con Funciones de | 25/06/2019 sﬁdz'g‘igobgfgg%%ooo18220120046'00

Cauca) P ; : . :

Conocimiento de Palmira




N / LISTADO DESIGNACION COMO PERITO RECONSTRUCTOR
/I’ll ACCIDENTES DE TRANSITO DIEGO MANUEL LOPEZ

Investigacion forense, reconstruccion y sequridad vial

Juzgado Décimo Civil del

S 25/07/2019 | Radicado: 68001-31-03-010-2017-00246
Circuito

61 | Bucaramanga

Cajica Juzgado Primero Promiscuo

62 (Cundinamarca) Municipal de Cajica

15/11/2019 | Radicado: 2017-000051
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