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1. INTRODUCCIÓN 
 

Los procedimientos de investigación y reconstrucción de accidentes de tránsito 

utilizan técnicas y metodologías desarrolladas y probadas científicamente con el 

fin de determinar la dinámica del accidente que permitan identificar las causas del 

siniestro.  El análisis de las evidencias es la piedra angular de la investigación; su 

recolección y descripción conforman el punto de partida del análisis retrospectivo 

del accidente. 

 

El presente informe muestra los procedimientos técnicos desarrollados durante la 

investigación y reconstrucción del siniestro ocurrido en la vía que conduce de 

Ibagué a Doima a la altura del km 0 + 070 m, donde se encuentra involucrado: 

VEHÍCULO No. 1: MOTOCICLETA, HONDA CB190, modelo 2018, color amarilla, 

placa NOB 16E. 

 

CLASE DE ACCIDENTE: CHOQUE CON SEMOVIENTE. 

 

 Documentación recibida: 

 

Todo el proceso de la investigación y reconstrucción analítica del siniestro, se 

basa en la información considerada por el grupo técnico de IRS VIAL, que fue 

recolectada empleando los procedimientos técnicos de fijación fotográfica, 

planimetría, y técnicas analíticas de reconstrucción de accidentes basadas en las 

leyes de la Física, Biomecánica, Ingeniería Automotriz, Medicina Forense, como 

se indica a continuación. 

 

a) Siete (7) fotografías a color del lugar de los hechos. 

b) Una (1) fotografía del día de los hechos. 
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c) Informe pericial de necropsia No. 20180101730001000198. 

d) Informe de la autoridad de tránsito IPAT. 

 

2. EVIDENCIA FÍSICA DOCUMENTADA 
 

La documentación recibida y recolectada durante el proceso de investigación y 

reconstrucción del accidente se describe y se analiza a continuación con el fin de 

determinar de manera retrospectiva la secuencia del accidente y sus causas. 

 

2.1 FECHA, HORA Y LUGAR DE OCURRENCIA: 

 

De acuerdo al reporte del accidente de tránsito el siniestro ocurrió el domingo 22 

de abril de 2018 a las 05:30 horas, en la vía que conduce de Ibagué a Doima a la 

altura del km 0 + 070 m (4.4993953,-75.0017884) en área rural del departamento 

del Tolima. 

 

 

IMAGEN No. 1: En esta imagen se aprecia la ubicación geográfica del lugar de los 

hechos. 
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IMAGEN No. 2: En estas imágenes se muestra la página No. 1 del informe policial 

de accidente de tránsito IPAT. 
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IMAGEN No. 3: En estas imágenes se muestra la página No. 2 del informe policial 

de accidente de tránsito IPAT. 
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IMAGEN No. 4: En estas imágenes se muestra la página No. 3 del informe policial 

de accidente de tránsito IPAT. 
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2.2 LA VÍA: 

 

Las condiciones y características de la vía donde se produce el accidente de 

tránsito se aprecian en las fotografías No. 1 a la 7 así como en la tabla No. 1. 

 

 

FOTOGRAFÍA No. 1 PANORÁMICA: En esta fotografía tomada por el equipo de 

IRS Vial en sentido Doima – Ibagué a la altura del km 0 + 200 m, se aprecian las 

características generales de la vía, en la cual se encuentra demarcación horizontal 

de línea amarilla segmentada y líneas de borde, con señalización vertical SR-30 

“Velocidad máxima 60 km/h”; en este sentido se desplazaba el vehículo No. 1 

(Motocicleta). 
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FOTOGRAFÍA No. 2 PANORÁMICA: En esta fotografía tomada por el equipo de 

IRS Vial en sentido Doima – Ibagué a la altura del km 0 + 190 m, se aprecian las 

características generales de la vía, en la cual se encuentra demarcación horizontal 

de línea amarilla segmentada y líneas de borde, con señalización vertical SP-59 

“Ciclistas en la vía”; en este sentido se desplazaba el vehículo No. 1 (Motocicleta). 
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FOTOGRAFÍA No. 3 PANORÁMICA: En esta fotografía tomada por el equipo de 

IRS Vial en sentido Doima – Ibagué a la altura del km 0 + 160 m, se aprecian las 

características generales de la vía, en la cual se encuentra demarcación horizontal 

de línea amarilla segmentada y líneas de borde, con señalización vertical SR-35 

“Circulación de luces bajas”; en este sentido se desplazaba el vehículo No. 1 

(Motocicleta). 
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FOTOGRAFÍA No. 4 PANORÁMICA: En esta fotografía tomada por el equipo de 

IRS Vial en sentido Doima – Ibagué a la altura del km 0 + 130 m, se aprecian las 

características generales de la vía, en la cual se encuentra demarcación horizontal 

de línea amarilla segmentada y líneas de borde, con señalización vertical SP-67 

“Riesgo de accidente”; en este sentido se desplazaba el vehículo No. 1 

(Motocicleta). 
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FOTOGRAFÍA No. 5 PANORÁMICA: En esta fotografía tomada por el equipo de 

IRS Vial en sentido Doima – Ibagué a la altura del km 0 + 100 m, se aprecian las 

características generales de la vía, en la cual se encuentra demarcación horizontal 

de línea amarilla segmentada y líneas de borde, con señalización vertical SP-45 

“Maquinaria agrícola en la vía”; en este sentido se desplazaba el vehículo No. 1 

(Motocicleta). 
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FOTOGRAFÍA No. 6 PANORÁMICA: En esta fotografía tomada por el equipo de 

IRS Vial en sentido Doima – Ibagué a la altura del km 0 + 070 m, se aprecian las 

características generales de la vía, en la cual se encuentra demarcación horizontal 

de línea amarilla segmentada y líneas de borde, con señalización vertical SR-30 

“Velocidad máxima 30 km/h”; en este sentido se desplazaba el vehículo No. 1 

(Motocicleta). 
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FOTOGRAFÍA No. 7 PANORÁMICA: En esta fotografía tomada por el equipo de 

IRS Vial en sentido Ibagué - Doima a la altura del km 0 + 030 m, se aprecian las 

características generales de la vía, en la cual se encuentra demarcación horizontal 

de línea amarilla continua y líneas de borde, con señalización vertical SP-46 

“Peatones en la vía” y SP-45 “Maquinaría agrícola en la vía”. 

 

NOTA 1: La inspección a la vía por parte del equipo de IRS Vial se realizó el 16 de 

agosto de 2019. 
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En la siguiente tabla se describen las características de la vía. 

 

TABLA No. 1 

CARACTERÍSTICAS 
Tramo de vía Ibagué – Doima 

km 0 + 070 m 

ÁREA, SECTOR, ZONA Rural 

GEOMÉTRICAS Recta, Plano 

UTILIZACIÓN Doble sentido 

CALZADAS Una 

CARRILES Dos 

MATERIAL Asfalto 

ESTADO Bueno 

CONDICIONES Y TIEMPO Seca, Normal 

ILUMINACIÓN Sin iluminación artificial 

CONTROLES Y SEÑALES 

Demarcación horizontal de línea amarilla 

segmentada y líneas de borde, con 

señalización vertical SR-30 “Velocidad 

máxima 30 km/h”, SP-59 “Ciclistas en la 

vía”, SR-35 “Circulación de luces bajas” SP-

67 “Riesgo de accidente”,  SP-45 

“Maquinaría agrícola en la vía”. 
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2.3 VEHÍCULO: 

 

Las características técnico mecánicas de los vehículos, son consideradas en el 

presente análisis. Sin embargo, el aspecto más importante a observar radica en la 

ubicación de los daños sobre su estructura; variables que permitirán identificar la 

severidad del impacto y la posición relativa al momento del impacto. 

 

La severidad del impacto está determinada por la magnitud del daño (dimensiones 

transversales, longitudinales y de profundidad), su ubicación (lo cual determina la 

rigidez de la estructura deformada) y el elemento que sirve de esfuerzo para 

producir el daño.  

 

VEHÍCULO No. 1: MOTOCICLETA, HONDA CB190, modelo 2018, color amarilla, 

placa NOB 16E. 

 

 

IMAGEN No. 5: En esta imagen se observa un vehículo de similares 

características al involucrado en el hecho. 
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Conductor: JORGE LEONARDO FLORIAN GARCÍA con CC 1.064.714.972 de 26 

años de edad. 

 

 

IMAGEN No. 6: En esta imagen se aprecia el historial del conductor de la 

motocicleta, donde se encuentra la licencia de conducción C2 vencida para la 

fecha del siniestro, al igual no se encuentra registrada licencia de conducción A2. 
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A continuación, se describen las características técnico-mecánico del vehículo No. 

1 (Motocicleta) 

 

TABLA No. 2 

CARACTERÍSTICAS VEHÍCULO No. 1 

SERVICIO PARTICULAR 

OCUPANTES 0 

DIMENSIONES 

 

https://motos.honda.com.co/motos-honda/motos-sport/CB-190-REPSOL 

PESO TOTAL 200 – 210 kg 
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IMAGEN No. 7: En esta imagen se observa el diagrama del informe de la 

autoridad, en el cual no hacen referencia a la zona de daños o evidencia en el 

vehículo. 

 

IMAGEN No. 8: En esta imagen se indica con el recuadro verde la ubicación de 

los daños o la evidencia en la motocicleta. 
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2.4 MARCAS Y EVIDENCIAS SOBRE EL TERRENO: 

 

En el formato de levantamiento de accidentes realizado por la autoridad se 

aprecian las siguientes evidencias: 

 

 Características y geometría de la vía. 

 Motocicleta en posición final. 

 Occiso en posición final. 

 Semoviente en posición final NE1154. 

 Huella de frenado de 3,65 m. 

 Huella de arrastre metálico de  5,3 m. 

 Punto de referencia. 

 Sentido vehicular. 

 

 

IMAGEN No. 9: En esta imagen se muestra el croquis realizado por la autoridad 

de tránsito. 
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IMAGEN 10: En estas imágenes, vista en planta se observan las evidencias 

diagramadas en el croquis de la autoridad. 
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IMAGEN 11: En estas imágenes, vista en planta se observan las evidencias 

diagramadas en el croquis de la autoridad. 
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IMAGEN No. 12: En estas imágenes en 3D se aprecian las evidencias 

diagramadas en el croquis del informe de la autoridad. 
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IMAGEN No. 13: En estas imágenes en 3D se aprecian las evidencias 

diagramadas en el croquis del informe de la autoridad. 
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FOTOGRAFÍA No. 8 PLANO GENERAL: En esta fotografía se observan las 

posiciones finales de los involucrados. 
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2.5 VICTIMAS: 

 

Producto del accidente se reporta una (1) personas fallecida, el conductor del 

vehículo No. 1 (Motocicleta), el señor Jorge Leonardo Florián García con CC 

1.064.714.972 de 26 años de edad, quien presentó las siguientes lesiones: 

 

 Excoriaciones múltiples localizadas en rostro, espalda y extremidades que por 

sus características indican que fueron ocasionadas mediante mecanismo 

contundente. 

 Hematoma subgaleal parieto-occipital. 

 Hemorragia subaracnoidea localizada en la región temporal izquierda. 

 Hemotórax masivo bilateral. 

 Gran hematoma retro esternal. 

 Resto de órganos con palidez. 
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3. POSICIÓN RELATIVA AL MOMENTO DEL CHOQUE CON EL SEMOVIENTE.  

 

Teniendo en cuenta las evidencias, los daños, las lesiones de la víctima y las 

posiciones finales, la posición relativa del vehículo al momento del impacto con el 

semoviente se muestra en las imágenes No. 14 y No. 16, para el vehículo No. 1 

MOTOCICLETA en su zona anterior; mientras tanto para el SEMOVIENTE, no es 

posible determinar su sentido de orientación (derecha a izquierda o viceversa). 

 

 

IMAGEN No. 14: En esta imagen se muestra la posición relativa del vehículo al 

momento del impacto con el semoviente si éste último se desplaza de izquierda a 

derecha. 

 

El área de 1,0 X 0,5 m, indica que en cualquier punto de ésta área se pudo 

presentar el impacto, la cual se encuentra ubicada sobre el carril derecho en 

sentido Doima – Ibagué, es decir en el carril de desplazamiento de la motocicleta. 
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IMAGEN No. 15: En esta imagen se muestra la posición relativa del vehículo al 

momento del impacto con el semoviente si éste último se desplaza de izquierda a 

derecha. 

 

IMAGEN No. 16: En esta imagen se muestra la posición relativa del vehículo al 

momento del impacto con el semoviente si éste último se desplaza de derecha a 

izquierda. 
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IMAGEN No. 17: En esta imagen se muestra la posición relativa del vehículo al 

momento del impacto con el semoviente si éste último se desplaza de izquierda a 

derecha. 

 

4. DESARROLLO ANALÍTICO DE LA DINÁMICA DE MOVIMIENTO DE LOS 

VEHÍCULOS. 

 

 

Uno de los aspectos principales de la investigación y la reconstrucción está 

vinculado con la determinación objetiva de la velocidad de circulación de los 

vehículos, momentos previos al accidente, el lugar de la vía donde ocurre el 

impacto y la posición relativa de los vehículos en ese instante, así como la 

secuencia de movimiento después del impacto. La valoración de estos 

interrogantes permitirá conocer la o las causas que desencadenaron el hecho. 
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Conceptos básicos: teóricos-físicos.   

 

La deducción analítica de la velocidad de circulación de los vehículos y la 

secuencia del accidente se basa en la utilización de un MODELO FÍSICO basado 

de las leyes de la física, que tenga en cuenta las principales variables que 

intervienen en el siniestro, e involucre los parámetros que determinan la 

ocurrencia del mismo, además se tuvo en cuenta las siguientes condiciones: 

 

 El área de impacto y la posición relativa se localizaron teniendo en cuenta la 

trayectoria que seguía el vehículo antes de la interacción, los daños y las lesiones 

que estos presentaron, las posiciones finales y las evidencias en la vía, después 

de analizar los cálculos y al aplicar la ley de conservación de la energía, lugares 

diferentes no dieron resultados físicamente posibles, y por tal motivo se descartan. 

 El vehículo después del impacto se detiene por el rozamiento de las llantas con 

el asfalto seco y con el posterior arrastre, además del impacto con el semoviente. 

 Los coeficientes de rozamiento efectivo1 después del impacto que se usaron para 

realizar los cálculos se tomaron dé tal forma que involucraran todo el proceso de 

detención de los vehículos descrito anteriormente, entre µ=0,4 y µ=0,6 para la 

motocicleta en la frenada, entre µ=0,35 y µ=0,55 para la motocicleta durante el 

arrastre, y entre µ=0,7 y µ=0,9 para el conductor de la motocicleta. 

 La región donde se produjo la colisión y hasta donde se detuvo el vehículo y el 

semoviente es plano, recta, se encontraba seca y sin iluminación artificial. 

 

 

                                                
1 Coeficiente de rozamiento efectivo significa que se tienen en cuenta todos los factores que 
influyen en la desaceleración de los vehículos, impactos posteriores, estado de la vía, pendiente de 
la vía y estado de rotación de las llantas (bloqueadas, libres o aceleradas).     
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 Un proceso de frenada de emergencia se calcula teniendo en cuenta un tiempo 

de reacción del conductor entre uno coma cinco (1,5 s) y dos (2,0 s) segundos, la 

desaceleración del vehículo durante la frenada es uniforme con un coeficiente de 

rozamiento mínimo de µ=0,4 y máximo de µ=0,6 para la motocicleta. 

 

NOTA 3: Los resultados del análisis y los cálculos aquí hechos dependen en su 

totalidad de la información recibida; sin embargo, los rangos usados para los 

diferentes parámetros se han escogido de manera que incluyan lo que en realidad 

sucedió. 

 

4.1 VELOCIDAD DE LA MOTOCICLETA DE ACUERDO A LA DISTANCIA 

RECORRIDA DESDE EL INICIO DE LA DESACELERACIÓN HASTA DÓNDE 

SE DETIENE POR EL IMPACTO. 

 

2

2211 22 impVgdgdV  
  (1) 

Donde: 

µ1: Coeficiente de rozamiento efectivo entre las llantas y la vía µ=0,4 y µ=0,6 

µ2: Coeficiente de rozamiento efectivo entre la carrocería y la vía µ=0,35 y µ=0,55. 

g: Valor de la aceleración de la gravedad: 9,8 m/s2 

d1: Longitud de la huella de frenado 3,65 m. 

d2: longitud de la huella de arrastre metálico 5,3 m. 

Vimp: Velocidad de la motocicleta al momento del impacto con el semoviente entre 

30 y 40 km/h (compatible con las lesiones de la víctima). 

V: Velocidad de la motocicleta en el instante de marcar la huella de frenado 42 y 

54 km/h. 
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IMAGEN No. 18: En esta imagen se observan los resultados obtenidos. 

 

4.2 DISTANCIA QUE REQUIERE UN VEHÍCULO PARA DETENERSE Y QUE SE 

DESPLAZA A UNA VELOCIDAD VV. 

 

D
V

g
t VT

V
r V 

2

2   (2) 

Donde:  

DT: Distancia total recorrida. 

g: Valor de la aceleración de la gravedad: 9,8 m/s2 

VV: Velocidad del vehículo.  

tr : tiempo de reacción de una persona atenta.  

µ: Coeficiente de rozamiento entre las llantas del vehículo y el piso.  
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5. SECUENCIA DEL ACCIDENTE DE TRÁNSITO  

 

Basados en el registro de evidencias y el análisis realizado para el evento se 

plantea la secuencia probable2, donde un instante antes del inicio de la huella de 

frenado, el vehículo No. 1 MOTOCICLETA se desplazaba en sentido Doima – 

Ibagué a la altura del km 0 + 070 m a una velocidad comprendida entre cuarenta y 

dos (42 km/h) y cincuenta y cuatro (54 km/h) kilómetros por hora, mientras tanto 

no es posible determinar el sentido de desplazamiento o de orientación del 

SEMOVIENTE (vaca NE1154), sin embargo, se puede indicar que se encontraba 

ocupando el carril derecho de la vía que conduce de Doima – Ibagué a la altura 

del km 0 + 070 m. 

 

El semoviente inicia el proceso de cruce de calzada, el conductor de la motocicleta 

percibe un riesgo delante de él e inicia un proceso de reacción aplicando los 

frenos, deja una huella de 3,65 m, impacta con el semoviente y procede a realizar 

un giro longitudinal sobre su costado derecho cayendo al piso junto con su 

conductor, se arrastra por el piso dejando una huella de arrastre metálico y se 

detiene en posición final; mientras tanto el semoviente sigue su curso, sin poder 

determinar su orientación o el tiempo que sigue en movimiento hasta alcanzar su 

posición final. 

 

No es posible determinar la presencia de más semovientes sobre la calzada al 

momento del impacto. 

 

 

 

                                                
2 Probable hace alusión a un resultado enmarcado dentro de un margen lógico, basado en un 
análisis objetivo de evidencias y con sustento técnico-científico que soporta el resultado obtenido.     
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IMAGEN No. 19: En estas imágenes, vista en planta se observa la secuencia del 

siniestro, nótese el sentido de desplazamiento del vehículo, el desplazamiento del 

semoviente (izquierda a derecha), así como el área de impacto de color verde y el 

movimiento hasta sus posiciones finales. 
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IMAGEN No. 20: En estas imágenes en 3D se aprecia la secuencia del siniestro, 

nótese el sentido de desplazamiento del vehículo, el desplazamiento del 

semoviente (izquierda a derecha), así como el área de impacto de color verde y el 

movimiento hasta sus posiciones finales. 
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IMAGEN No. 21: En estas imágenes, vista en planta se observa la secuencia del 

siniestro, nótese el sentido de desplazamiento del vehículo, el desplazamiento del 

semoviente (derecha a izquierda), así como el área de impacto de color verde y el 

movimiento hasta sus posiciones finales. 
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IMAGEN No. 22: En estas imágenes en 3D se aprecia la secuencia del siniestro, 

nótese el sentido de desplazamiento del vehículo, el desplazamiento del 

semoviente (derecha a izquierda), así como el área de impacto de color verde y el 

movimiento hasta sus posiciones finales. 
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6. ANÁLISIS DE LAS CAUSAS QUE DESENCADENARON EL ACCIDENTE - 

ANÁLISIS DE EVITABILIDAD. 

En la generación de todo accidente, se vinculan causas relacionadas con la 

APTITUD y ACTITUD de los conductores, con el estado de la vía y del vehículo.  

Por evitabilidad se entiende el análisis realizado a la secuencia del accidente, en 

las condiciones específicas del mismo, que permita determinar si los conductores 

de los vehículos durante su proceso de conducción una vez percibido el riesgo, 

podían o no realizar maniobras FÍSICAMENTE posibles que le permitieran evitarlo, 

teniendo en cuenta las normas establecidas, la visibilidad, tiempos de reacción, 

estado de los vehículos, etc.  Cuando un conductor percibe un riesgo, inician una 

serie de eventos, procesos, que se desarrollan con el único fin de evitar el peligro 

o hacerlo menos grave, estos procesos dependen de aspectos dinámicos, 

anímicos, conductuales, siendo los más usados las maniobras evasivas hacia 

izquierda o derecha, así como el proceso de frenada de emergencia. Para analizar 

la EVITABILIDAD del accidente se describe a continuación un proceso normal de 

maniobra de emergencia, el cual es aproximadamente como sigue: El conductor 

observa el peligro, a partir de este instante transcurren aproximadamente entre 

uno coma cinco (1,5) y dos (2,0 s) segundos3, en aplicar los frenos o realizar 

alguna maniobra, por ejemplo girar; si se elige por la frenada, al actuar los frenos, 

las llantas disminuyen su velocidad de giro, y si se pisa fuertemente el pedal se 

pueden bloquear las llantas, por lo que el vehículo finalmente se desplaza un 

trayecto frenando con llantas a punto de bloquearse o deslizando antes de 

detenerse totalmente, en este último caso es posible que quede marcada una 

huella de frenada, si se elige la maniobra de giro el vehículo se desviará en la 

trayectoria que el conductor le dé a la dirección, y dependiendo del ángulo el 

vehículo solamente cambiará de dirección sin derrapar lateralmente. 

                                                
3
 Tiempo de reacción normal para un conductor atento en condiciones ambientales normales 

nocturnas. 
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En los anteriores procesos se involucran dos distancias recorridas por el vehículo, 

primero la distancia que recorre el vehículo durante el tiempo de reacción del 

conductor, llamada distancia de reacción dR, y segundo la distancia que recorre el 

vehículo durante la frenada dF, la distancia total de parada dT, es la suma de las 

dos, es decir, dT = dR + dF; Es importante anotar que cuando se bloquean las 

llantas se pierde maniobrabilidad en la conducción. 

 

El hecho que analiza la evitabilidad del accidente radica en determinar en qué 

lugar se encontraba el camión y el peatón cuando se podían percibir como riesgo 

y así realizar las maniobras tendientes a evitar el atropello. 

 

VELOCIDAD 
Distancia de 
Reacción dR 

Distancia de 
Frenado dF 

Distancia Total de 
frenado dT 

MOTOCICLETA 

Entre 42 y 54 km/h 
Entre 17,5 y 30,0 m Entre 11,6 y 28,7 m Entre 29,1 y 58,7 m 

MOTOCICLETA 

A 30 km/h 
Entre 12,5 y 16,7 m Entre 5,9 y 8,9 m Entre 18,4 y 25,6 m 

 

 TABLA No. 4 
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IMAGEN No. 23: En esta imagen vista en planta se aprecia el área de reacción de 

color rojo, así como el área de impacto de color verde. 

 

 

IMAGEN No. 24: En esta imagen se observa que el porcentaje de evitabilidad que 

tendría el conductor del vehículo No. 1 (Motocicleta) es de 99% si se desplaza a 

30 km/h al momento de percibir el riesgo sobre la calzada. 
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IMAGEN No. 25: En esta imagen se aprecian los datos de iluminación natural en 

el municipio de Alvarado (Tolima) y sus alrededores, donde se aprecia que el 

crepúsculo inició a las 05:30 horas (de noche a día) y amaneció a las 05:51 horas 

(fuente https://www.sunrise-and-sunset.com/en/sun/colombia/ibague/2018/april/22) 

 

7. HALLAZGOS 
 

a) Los resultados del análisis hecho son compatibles con la posición final del 

vehículo, las lesiones de la víctima y sus posiciones finales. 

b) Producto del accidente se reporta una (1) personas fallecida, el conductor del 

vehículo No. 1 (Motocicleta), el señor Jorge Leonardo Florián García con CC 

1.064.714.972 de 26 años de edad. 

c) En el croquis del informe de la autoridad diagraman una huella de frenado de 

3,65 m y una huella de arrastre metálico de 5,3 m. 

d) De acuerdo al informe policial de accidentes de tránsito en su numeral 6 

“Características” 6.1 “Área” corresponde a rural. 



 

 

 

 

 

Folio 42 de 47  

 INFORME TÉCNICO - PERICIAL 
DE RECONSTRUCCIÓN DE 
ACCIDENTE DE TRÁNSITO 

No. 190829608 
Código:  PDS-FO-08 

 

e) En el informe policial de accidentes de tránsito indican que el conductor del 

vehículo No. 1 MOTOCICLETA portaba el casco. 

f) Es importante anotar que en el informe policial de accidentes de tránsito se 

indica como hipótesis del siniestro para el vehículo No. 1 MOTOCICLETA la No. 

139 “IMPERICIA EN EL MANEJO”. 

g) Es importante anotar que en el informe policial de accidentes de tránsito se 

indica como hipótesis del siniestro para el vehículo No. 1 MOTOCICLETA la No. 

112 “DESOBEDECER SEÑALES DE TRÁNSITO”. 

h) En el numeral 13 del informe policial de accidentes de tránsito se indican como 

observaciones: “el conductor de la motocicleta no tiene licencia de conducción”. 

i) En el tramo de vía que conduce de Ibagué a Doima a la altura del km 0 + 070 

m se encuentra demarcación horizontal de línea amarilla segmentada y líneas de 

borde, con señalización vertical SR-30 “Velocidad máxima 30 km/h”, SP-59 

“Ciclistas en la vía”, SR-35 “Circulación de luces bajas” SP-67 “Riesgo de 

accidente”,  SP-45 “Maquinaría agrícola en la vía”. 

j) El área de 1,0 X 0,5 m, indica que en cualquier punto de ésta área se pudo 

presentar el impacto, la cual se encuentra ubicada sobre el carril derecho en 

sentido Doima – Ibagué, es decir en el carril de desplazamiento de la motocicleta. 

k) De acuerdo al ángulo de impacto se puede indicar que el vehículo No. 1 

MOTOCICLETA se desplazaba sobre el carril derecho de la calzada en sentido 

Doima – Ibagué a la altura del km 0 + 070 m.  

l) De acuerdo a las evidencias no es posible determinar el sentido de 

desplazamiento del SEMOVIENTE (derecha a izquierda o viceversa) respecto al 

vehículo No. 1 MOTOCICLETA.  

m) De acuerdo a las evidencias el impacto se presenta mientras el SEMOVIENTE 

se encuentra en la calzada de circulación del vehículo No. 1 MOTOCICLETA. 

n) El siniestro se presenta durante la reacción del conductor del vehículo No. 1 

MOTOCICLETA es decir, el conductor percibió un riesgo delante de él. 
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o) De acuerdo a las características de la vía (recta, plano), sin iluminación 

artificial, la visibilidad por parte del conductor del vehículo No. 1 MOTOCICLETA 

era buena. 

p) Se desconoce el estado de funcionamiento del sistema de luces del vehículo 

No. 1 MOTOCICLETA. 

q) Con información de las experticias técnicas del vehículo, identificación del 

sentido de desplazamiento y posibles lesiones del SEMOVIENTE es posible 

complementar el presente informe.  

r) Si el vehículo No. 1 MOTOCICLETA se desplaza a 30 km/h, existe un 99% de 

evitar el accidente. 

s) No es posible determinar la presencia de más semovientes sobre la calzada al 

momento del impacto. 

t) Se desconoce el estado anímico y fisiológico del conductor del vehículo No. 1 

MOTOCICLETA, se solicita el resultado del informe de toxicología forense. 

u) De acuerdo al Código Nacional de Tránsito se indica: “ARTÍCULO 97. 

MOVILIZACIÓN DE ANIMALES. No deben dejarse animales sueltos en las vías 

públicas, o con libre acceso a éstas. Las autoridades tomarán las medidas 

necesarias para despejar las vías de animales abandonados, que serán 

conducidos al coso o se entregarán a asociaciones sin ánimo de lucro encargados 

de su cuidado”. 
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8. CONCLUSIONES: 
 

8.1 Secuencia: 

 

Un instante antes del inicio de la huella de frenado, el vehículo No. 1 

MOTOCICLETA se desplazaba en sentido Doima – Ibagué a la altura del km 0 

+ 070 m a una velocidad comprendida entre cuarenta y dos (42 km/h) y 

cincuenta y cuatro (54 km/h) kilómetros por hora, mientras tanto no es 

posible determinar el sentido de desplazamiento o de orientación del 

SEMOVIENTE (vaca NE1154), sin embargo, se puede indicar que se 

encontraba ocupando el carril derecho de la vía que conduce de Doima – 

Ibagué a la altura del km 0 + 070 m. 

 

8.2 Factor vehículo: 

 

No se encontró evidencia que indique fallas mecánicas en el vehículo 

involucrado, sin embargo, se solicita la experticia técnica para determinar el 

estado de funcionamiento de la luz anterior. 

 

8.3 Factor vía: 

 

Las características de la vía, diseño, estado, señalización y demarcación no 

fueron factores generadores de la causa del accidente. 
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8.4 Factor humano: 

 

1. La velocidad del vehículo No. 1 MOTOCICLETA (42 – 54 km/h) es 

superior (inadecuada) a 30 km/h, límite de velocidad en el lugar de los 

hechos de acuerdo al área (rural) con señalización vertical SR-30 “Velocidad 

máxima 30 km/h” 

 

2. Si el vehículo No. 1 MOTOCICLETA se desplazaba a 30 km/h, el 

siniestro no se presenta, es decir, era evitable. 

 

3. La causa4 determinante del accidente obedece al SEMOVIENTE al 

ocupar el carril de desplazamiento del vehículo No. 1 MOTOCICLETA. 

 

NOTA 4: Para la introducción de este informe pericial en un proceso penal y/o civil como 

elemento material probatorio y su sustentación en audiencia por parte de los peritos 

firmantes, es necesaria la comunicación a la dirección forense de IRSVIAL S.A.S para su 

autorización, queda prohibida su reproducción en físico o por medio electrónico sin 

autorización, este documento está en cadena de custodia.  

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                
4 CAUSA desde la óptica de la SEGURIDAD VIAL, es decir, se determinan los factores que de 
alguna forma originan riesgos viales, relacionados con el factor humano, la vía y los vehículos, no 
corresponden a juicios de valor o responsabilidad.   
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___________________________                 __________________________ 
     Alejandro Umaña Garibello                          Diego Manuel López Morales 
            Ingeniero Forense                                               Físico Forense 
 
 
NOTA 3: Cada uno de los peritos forenses que firman el presente informe técnico pericial 

de reconstrucción de accidentes de tránsito, autoriza expresamente al otro 

individualmente a comparecer ante los estrados judiciales para sustentar en audiencia de 

juicio oral el contenido del mismo. 
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Fecha de Nacimiento: 1 de febrero de 1965 en Bogotá. 
 
Estado civil: Casado 
 
Dirección casa: Carrera 87 A #114-59 Int. 2 Casa 6, TEL: 6846884 - 4361204   
 
Dirección Oficina: IRSVIAL LTDA - INVESTIGACIONES FORENSES, 
RECONSTRUCCIÓN DE ACCIDENTES Y SEGURIDAD VIAL. Calle 99A No. 70 B - 82, 
Tel: 7422426 – 7422429- 3176424982 
 
E –mail: dlopez@irsvial.com;  diego.dilop65@gmail.com 
 
Idiomas: Español – Ruso – Ingles. 
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FORMACIÓN ACADÉMICA 
 
 
 

 UNIVERSIDAD AMISTAD DE LOS PUEBLOS. Moscú – Rusia. 
TITULO: FISICO 1989. 

 
 

 UNIVERSIDAD AMISTAD DE LOS PUEBLOS. Moscú – Rusia. 
TITULO: MAGISTER EN CIENCIAS FISICO MATEMATICAS 1989. 
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CURSOS Y SEMINARIOS 
 

 Capítulos Complementarios de Mecánica ................. 69 Horas 

 Electrodinámica de medios continuos   ..................... 30   “ 

 Teoría Cuántica del campo ....................................... 90   “ 

 Métodos de la Física Estadística .............................. 90   “ 

 Relatividad general .................................................. .102  “ 

 Teoría de grupos ....................................................... 54   “ 

 Teoría del Cuerpo Sólido ...........................................102  “ 

 Física Cinética .......................................................... 54   “ 

 Problemas de la Física – Matemática .......................36 “ 

 XV Congreso Nacional de Física. Armenia - Quindío, Septiembre 6 – 10 de 1993. 

 Seminario “Estrategias del Éxito Ejecutivo” Universidad Militar “Nueva Granada” 

Bogotá, 28 de mayo de 1999, 4 Horas. 

 Curso de Pedagogía y Lasallismo, Niveles I, II y III. Universidad de la Salle 1992, 

2002.  

 Curso Standard de “Medicina Legal y Ciencias Forenses” Instituto de Medicina 

Legal, Octubre – Noviembre de 1994. 

 Seminario de Balística Forense. 1995. 30 Horas. 

 Curso – Taller “Diagnóstico Electrónico de frenos ABS e Inyección. 1995. 40 Horas.  

 Curso Seminario “Redacción Profesional II”. Noviembre 1995. 16 Horas. 

 VIII Congreso Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, Pereira, 14 – 16 de 

Septiembre de 1995.  

 IX Congreso Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, Bogotá, 18 – 20 de 

Septiembre de 1997. 
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CURSOS Y SEMINARIOS 

 
 X Congreso Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, Bogotá, 8 – 11 de 

noviembre de 2000. 

 XI Congreso Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, Manizales, 3 – 5 de 

noviembre de 2002. 

 Curso “Reconstrucción Analítica de Accidentes de Tránsito”, Santa fe de Bogotá, 

Mayo – Junio de 1999. 84 Horas. 

 I Seminario de Seguridad Vial, Bogotá, 12, 13 y 14 de Septiembre de 2000  

 Curso de INVESTIGACIÓN DE ACCIDENTES DE TRÁNSITO, Noviembre 8 de 

2000. 

 II Seminario de Seguridad Vial, Bogotá,  Octubre de 2001  

 Curso “Metodología para la Formulación y Gestión Nacional e Internacional de 

Proyectos de Investigación, Universidad Nacional de Colombia, Bogotá, 2001, 32 

horas.  

 Curso “La Prueba Pericial Frente a la ley penal”, SENA – MEDICNA LEGAL, Bogotá 

2002, 16 horas. 

 Manejo del lugar de los hechos y cadena de custodia, Octubre 2002, Bogotá. 40 

horas. 

 Diplomado en ACCIDENTOLOGÍA VIAL, Escuela de Programas Técnicos CEDEP, 

Bogotá, 110 horas 

 Sistema acusatorio visto desde la Fiscalía General de la Nación – Medicina Legal 

2004. – 13 horas.  
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CURSOS Y SEMINARIOS 

 

 Sistema acusatorio visto desde la Defensoría Pública– Medicina Legal 2004. – 10 

horas. – Medicina Legal 2004. – 13 horas.  

 Curso “Advanced Collision Diagramming – 3D animation”, VS Visual Statement Inc. 

Bogotá, 2004 24 horas.  

 Curso  “El testimonio pericial en el sistema acusatorio colombiano, United States 

Department of Justice, ICITAP, Bogota 2004, 40 horas. 

 XI Simposio Internacional de Criminalìstica, POLICIA NACIONAL, Bogotá 2004, 24 

horas.  

 Seminario “Procedimientos y Estrategias de la defensa con Énfasis en los delitos de 

accidentes de Tránsito, CENTRO INTERNACIONAL FORENSE FCI, Bogota 2006,  

16 horas.   

 Curso “Advanced Collision Diagramming – 3D animation”, VS Visual Statement Inc. 

Bogotá, 2007, 24 horas.  

 Curso de Manejo Preventivo y Técnicas de Conducción, Instituto Tecnológico del 

Transporte ITTSA, Bogotá, 12 Horas, agosto 27 de 2007.   

 Organización Iberoamericana de protección contra incendios, Seminario de 

Prevención y Control de Incidentes con Materiales Peligroso en la Industria, 

Cartagena, Mayo 11 – 14 de 2010.     

 Curso “Reconstrucción Virtual con ARAS 360 de accidentes de tránsito con 

animación 3D y Mapeado Forense. Bogotá, 2010, 18 horas.  

 Defensive Driving Course, National Safety Council, Febrero 25 2011.  

 Curso Señalización con seguridad vial, Escuela Colombiana de Ingeniería, 9 al 13 de 
diciembre de 2013, certificado ATSSA. 
 



DIEGO MANUEL LÒPEZ MORALES 
FÍSICO FORENSE 
INVESTIGADOR – RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRÁNSITO  
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL 
 

 
INFORMACION PROFESIONAL 

 
 DIRECTOR FORENSE – IRSVIAL LTDA. 2007 – Actual. 

 

 DIRECTOR NACIONAL DEPARTAMENTO FORENSE – CENTRO 
INTERNACIONAL DE INVESTIGACIONES FORENSES Y CRIMINALÍSTICAS – 
FCI. 2005 – 2007. 

 

 FISICO FORENSE del INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL Y CIENCIAS 
FORENSES. Bogotá  1994 - 2005. 

 

 Catedrático en el área de Física en la UNIVERSIDAD MILITAR “NUEVA 
GRANADA” Santa fe de Bogotá. 1989 – 1994. 

 

 Catedrático en el área de Física en la UNIVERSIDAD DE LA SALLE Santa fe de 
Bogotá. 1991 – 1994 y 1999 - 2004. 

 

 Catedrático en el área de Física en la UNIVERSIDAD AUTÓNOMA DE COLOMBIA 
Santa fe de Bogotá. 1992 – 1993. 

 

 Catedrático en el área de Física en la UNIVERSIDAD ANTONIO NARIÑO Santa fe 
de Bogotá. 1993 – 1994 y 1998 – 1999. 

 

 Expositor en los cursos de Capacitación en “ACTUALIZACIÓN DE 
CONOCIMIENTOS TÉCNICO – JURIDICOS EN ACCIDENTES DE TRÁNSITO” a la 
Policía de Carreteras a nivel nacional desde 1995. 

 

 Expositor en los cursos de Capacitación en “ACTUALIZACIÓN DE 
CONOCIMIENTOS TÉCNICO – JURIDICOS EN ACCIDENTES DE TRÁNSITO” a la 
Secretaría de tránsito de Santiago de Cali 1999 y 2000. 

 

 Expositor en los cursos de Capacitación en “ACTUALIZACIÓN DE 
CONOCIMIENTOS TÉCNICO – JURIDICOS EN ACCIDENTES DE TRÁNSITO” a la 
Secretaría de tránsito de Bogotá 1998 - 2000. 
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INFORMACION PROFESIONAL 
 

 Expositor en los cursos de Capacitación en “MANEJO DEL LUGAR DE LOS 
HECHOS EN ACCIDENTES DE TRÁNSITO EN ACCIDENTES DE TRÁNSITO” a 
los funcionarios del C.T.I., D.A.S. y SIJIN en Boyacá - 2001. 

 

 Expositor en los cursos de Capacitación en “MANEJO DEL LUGAR DE LOS 
HECHOS EN ACCIDENTES DE TRÁNSITO EN ACCIDENTES DE TRÁNSITO” a 
los funcionarios del C.T.I., D.A.S. y SIJIN en Casanare - 2003. 

 

 Catedrático de la ESCUELA NACIONAL DE POLICÍA GENERAL SANTANDER en 
la Especialización de Investigación Criminal e Investigación de Accidentes de 
tránsito desde 2002 - 2008. 
 

 Catedrático de la ESCUELA COLOMBIANA DE INGENIERIA en el diplomado de 
Seguridad Vial y Prevención de Accidentes de tránsito desde  2008. 

 

 Expositor en los 21 cursos de Capacitación en “MANEJO DE LA ESCENA DEL 
DELITO EN ACCIDENTES DE TRÁNSITO” a los funcionarios de la Policía 
Metropolitana de Bogotá,  2003. 

 

 Consultor en seguridad vial y conferencista en investigación, reconstrucción y 
análisis de accidentes de tránsito de empresas operadoras de Transmilenio. Bogotá 
2002 - 2004  

 

 Expositor en los 18 cursos de Capacitación en “MANEJO DE LA ESCENA DEL 
DELITO EN ACCIDENTES DE TRÁNSITO” a los funcionarios de Policía Judicial de 
Bogotá,  2006. 

 

 Investigador principal del proyecto titulado: “ESTUDIO DE LAS LESIONES 
SUFRIDAS POR UN PEATÓN ADULTO (19 - 55 años) EN ATROPELLOS 
FRONTALES CON AUTOMÓVIL“, el cual forma parte de la línea de investigación: 
ACCIDENTES DE TRÁNSITO, del área temática de FÍSICA FORENSE adelantado 
bajo la coordinación de COLCIENCIAS dentro de la  convocatoria en salud. 
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INFORMACION PROFESIONAL 
 

 Coordinador académico y docente de los programas de educación continuada en: 
“DIPLOMADO MANEJO Y ANÁLISIS DEL LUGAR DE LOS HECHOS CON 
ÉNFASIS EN TRÁNSITO”, para la Policía Nacional,  Bogotá, 7- 10 Julio de 2008. 
Universidad Piloto de Colombia. 

 

 Coordinador académico y docente de los programas de educación continuada en: 
“INVESTIGACIÓN, RECONSTRUCCIÓN Y ANALISIS DE LOS ACCIDENTES DE 
TRÁNSITO”, para la Policía Nacional, Bogotá,  Julio – Agosto de 2008. Universidad 
Piloto de Colombia. 
 

 Coordinador académico y docente de los programas de educación continuada en: 
“HOMOGENIZACIÓN Y ANALISIS DE EXPERTICIOS TÉCNICOS EN 
VEHÍCULOS”, para la Policía Nacional, Bogotá,  Septiembre – octubre de 2008. 
Universidad Piloto de Colombia. 
 

 Coordinador académico y docente de los programas de educación continuada en: 
“DIPLOMADO MANEJO Y ANÁLISIS DEL LUGAR DE LOS HECHOS CON 
ÉNFASIS EN TRÁNSITO”, para la Policía Nacional del Departamento del Meta,  
Villavicencio, Diciembre de 2009. World Training Colombia. 
 

 Coordinador académico y docente de los programas de educación continuada en: 
“INVESTIGACIÓN, RECONSTRUCCIÓN Y ANALISIS DE LOS ACCIDENTES DE 
TRÁNSITO”, para la Policía Nacional del Departamento del Meta,  Villavicencio, 
Diciembre de 2009. World Training Colombia - IRSVIAL LTDA. 
 

 Coordinador académico y docente de los programas de educación continuada en: 
“TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS”, para la Policía Nacional, Bogotá 
Mayo de 2010. World Training Colombia – IRSVIAL LTDA. 
 

 Coordinador académico y docente de los programas de educación continuada en: 
“HOMOGENIZACIÓN Y ANALISIS DE EXPERTICIOS TÉCNICOS EN 
VEHÍCULOS”, para la Dirección de Tránsito y Transporte, Bogotá,  Julio de 2010. 
World Training Colombia – IRSVIAL LTDA. 
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INFORMACION PROFESIONAL 
 

 Coordinador académico y docente de los programas de educación continuada en: 
“INVESTIGACIÓN, RECONSTRUCCIÓN Y ANALISIS DE LOS ACCIDENTES DE 
TRÁNSITO”, para la Dirección de Tránsito y Transporte, Bogotá,  Julio de 2010. 
World Training Colombia – IRSVIAL LTDA. 

 Columnista Periódico el Tiempo – Sección de Vehículos en temas de accidentes de 
tránsito y seguridad vial, 2002 – 2007. 

 
 Autor del artículo “Técnica  de "distancia de Lanzamiento” empleada en la 

reconstrucción de colisiones vehículo – Peatón” publicado en la revista del Instituto 
Nacional de medicina legal 2004.   

 

 Coautor del artículo “Modelos Físicos en Accidentes de Tránsito” publicado en la 
revista Colombiana de Física, Junio 2006.   

 

 Profesional especializado AREA DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE 
ACCIDENTES DE TRÁNSITO en la elaboración de un manual de seguridad vial 
dentro del proyecto titulado: DISEÑO, FORMULACIÓN Y ASESORIA DE UN 
PROGRAMA DE AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL COMO ESTRATEGIA PARA 
CONTRIBUIR A LA DISMINUCION DE LOS INDICES DE ACCIEENTALIDAD VIAL 
PARA LA CIUDAD DE BOGOTA D.C.. CMSV- PC-07, con la firma CAL Y MAYOR 
asociados – Bogotá – 2005.  

 

 Profesional especializado AREA DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE 
ACCIDENTES DE TRÁNSITO en la elaboración del proyecto titulado: DISEÑO DEL 
CENTRO DE INVESTIGACION Y GESTION DE LA SAGURIDAD VIAL PARA LA 
CIUDAD DE BOGOTA D.C.., con la firma CENTROVIAL S.A. – Bogotá – 2008. 
 

 Profesional especializado AREA DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE 
ACCIDENTES DE TRÁNSITO en la elaboración del proyecto titulado: 
“ESTRUCTURACIÓN DEL OBSERVATORIO NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL Y 
PUESTA EN MARCHA A TRAVÉS DE UNAPRUEBA PILOTO, con la Universidad 
Javeriana. – Bogotá – 2010.  
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INFORMACION PROFESIONAL 
 
 
 

 Asesor en RECONSTRUCCIÓN DE ACCIDENTES DE TRÁNSITO para la Dirección 
de Tránsito y Transporte de la Policía Nacional, Agosto – Diciembre 2010. 

 

 Asesor en RECONSTRUCCIÓN DE ACCIDENTES DE TRÁNSITO para la Dirección 
de Tránsito y Transporte de la Policía Nacional, 2011. 
 

 Docente de la ESCUELA DE SEGURIDAD VIAL DE LA POLICÍA NACIONAL en el 
área de educación continuada en las áreas de investigación y reconstrucción de 
Accidentes de tránsito desde 2012 - 2013. 

 

 Docente de la ESCUELA DE SEGURIDAD VIAL DE LA POLICÍA NACIONAL en la 
especialización de investigación de Accidentes de tránsito desde 2012 - 2013. 
 

 Autor del libro: “Manual de Investigación y Reconstrucción de Accidentes de 
Tránsito”, 2007, Ed. IRSVIAL LTDA  
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EXPERIENCIA FORENSE:  
 
 INVESTIGADOR y RECONSTRUCTOR de cerca de 3570 accidentes de tránsito así: 

 

 Colisiones vehículo – peatón: 1028 accidentes. 
 

 Colisiones vehículo – vehículo: 1057 accidentes. 
 

 Colisiones vehículo – Motocicleta - Bicicleta: 870 accidentes. 
 

 Colisiones  de un solo vehículo (Volcamiento): 165 accidentes. 
 

 Otro tipo de accidentes de un solo vehículo (Choque con objeto fijo, pérdidas de control, 
etc.: 450 accidentes. 
 
 PERITO EXPERTO EN AUDIENCIAS DE JUICIO ORAL en  juzgados de Colombia 

desde el 2005. 
 
 

 
____________________________ 
Diego Manuel López Morales 
c.c. 79.341890 Bogotá 
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SE ALLEGA DICTAMEN PERICIAL ANUNCIADO POR SURA - RAD: 2019-00239-00 VERBAL
DE RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL INSTAURADO POR GENIS GARCIA
SIMANCA Y OTROS CONTRA LA SOCIEDAD ERNESTO NAVARRO Y CIA S. EN C.

Selene Montoya Chacón <selene.montoya@gmail.com>
Mar 12/10/2021 4:45 PM
Para:  Juzgado 06 Civil Circuito - Tolima - Ibagué <j06cctoiba@cendoj.ramajudicial.gov.co>
CC:  Carolina Gomez <carolina.gomez@gomezgonzalezabogados.com.co>; serricadiz@hotmail.es <serricadiz@hotmail.es>;
Daniela Arias Osorio <daniela.arias@gomezgonzalezabogados.com.co>

Buenas tardes, 

Como apoderada de SEGUROS GENERALES SURAMERICANA S.A.  en el asunto
de la referencia, de manera atenta nos permtimos aportar el dictamen pericial
anunciado y decretado en la audiencia celebrada el 28 de septiembre de 2021 junto
con los soportes y hojas de vida de los peritos. 

Copia el correo a los apoderados de los demás sujetos procesales. 

--  
Cordial Saludo,
 
 
Selene Montoya Chacón 
::SM ABOGADOS S.A.S. 
Centro Comercial Combeima Oficina 508 
Teléfono (8)  2809188 - Celular (03) 3108121611 
Ibagué - Tolima


