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Honorable
JUZGADO TERCERO CIVIL DEL CIRCUITO DE BUENAVENTURA
E. S. D.
REF.: Expediente No.: 2023-00028-00
Proceso: Verbal
Demandante: Logistics Solutions ACI SAS
Demandado: Sociedad Puerto Industrial Aguadulce S.A.
Asunto: Contestacion demanda

MAURICIO GARCIA ARBOLEDA, identificado con cédula de ciudadania No. 1.020.730.023
expedida en Bogota D.C. y tarjeta profesional de abogado No. 212.678 del C. S. de la J., obrando
en mi calidad de apoderado especial de SOCIEDAD PUERTO INDUSTRIAL AGUADULCE S.A. -
PUERTO AGUADULCE S.A. (en adelante “SPIA”), sociedad comercial domiciliada en
Buenaventura, e identificada con NIT 835.000.149-8, me permito allegar el memorial indicado en la
referencia.

En cumplimiento al deber consagrado en el numeral 14 del articulo 78 del Cdodigo General del
Proceso copio en el presente correo remisorio a la parte demandante.

Del Sefior Juez, con toda atencién y respeto,

Mauricio Garcia Arboleda

C.C. 1020730023

T.P. No. 212.678 del C.S. de la J.
mgarcia@garciarboleda.co
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Honorable
JUZGADO TERCERO CIVIL DEL CIRCUITO DE BUENAVENTURA
E. S. D.

REF.: Expediente No.: 2023-00028-00

Proceso: Verbal

Demandante: Logistics Solutions ACI S.A.S
Demandado: Sociedad Puerto Industrial Aguadulce S.A.
Asunto: Contestacién demanda

MAURICIO GARCIA ARBOLEDA, identificado con cédula de ciudadania No.
1.020.730.023 expedida en Bogota D.C. y tarjeta profesional de abogado No. 212.678 del
C. S. de la J., obrando en mi calidad de apoderado especial de SOCIEDAD PUERTO
INDUSTRIAL AGUADULCE S.A. — PUERTO AGUADULCE S.A. (en adelante “SPIA"),
sociedad comercial domiciliada en Buenaventura, e identificada con NIT 835.000.149-8,
conforme al poder que adjunto, por medio de este escrito me permito CONTESTAR la
demanda presentada por LOGISTICS SOLUTIONS ACI S.A.S (en adelante “LOGISTICS
SOLUTIONS” o “Agente de Carga Internacional”) dentro del proceso de la referencia. La
contestacion la presento en los siguientes términos:

1. OPORTUNIDAD

De acuerdo con lo ordenado en el auto admisorio de la demanda No. 502 del 15 de
mayo de 2023, mi representada cuenta con un término de traslado de la demanda
de 20 dias habiles, a la luz del articulo 369 del Codigo General del Proceso (en
adelante el “"CGP"). La providencia a notificar (auto admisorio de la demanda) fue
recibida por SPIA via correo electronico el pasado 23 de mayo de 2023, de tal suerte
que la notificacién se surtid y el término de traslado del articulo 369 del CGP comenzd
a correr de conformidad con lo sefialado por el articulo 8 de la Ley 2213 de 2022.

Por consiguiente, este escrito es presentado dentro de la oportunidad que para el
efecto prevé la ley.

I1. FRENTE A LAS PRETENSIONES

Me opongo a las pretensiones que de manera infundada han sido formuladas por
LOGISTICS SOLUTIONS frente a mi representada. Estas deberan ser negadas en su
integridad y la parte demandante, por tanto, debera ser condenada en costas.

III. FRENTE A LOS HECHOS

A continuacidn, procedo a dar contestacién a los hechos descritos en el escrito de la
demanda:

1. PRIMERO: Es cierto y aclaro.

A través del mencionado hecho, la sociedad demandante confiesa que su
objeto social se limita a prestar servicios de agenciamiento de carga
internacional, actuando como mandatario representativo de sus clientes,
objeto social que fue ejercido para el caso que nos ocupa. En ese sentido,
como lo ha destacado la jurisprudencia en la materia?, el agente de carga actla
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a nombre y por cuenta de su cliente, en este caso, la sociedad
DISTRIBUCIONES E IMPORTACIONES JS S.AS (en adelante el
“IMPORTADOR").

Como ahondaré en las excepciones de mérito, actuar en nombre y por cuenta
del IMPORTADOR, implica que la sociedad demandante no es parte de ninguno
de los contratos sobre los cuales sustenta sus pretensiones. De manera
particular, no es parte del contrato de transporte maritimo evidenciado en los
conocimientos de embarque objeto de la litis, como tampoco de ninguna forma
es el tenedor legitimo de dichos conocimientos de embarque.

Asi, la sociedad demandante no estaba legitimada para disponer o
reclamar las mercancias referidas en la litis, en vista de que el tenedor
legitimo de un conocimiento de embarque nominativo como el que nos ocupa
no es quien tenga en sus manos el conocimiento de embarque original y/o
fisico, sino que, por el contrario, es aquel que funja en el texto del titulo como
tenedor legitimo y lo haya adquirido conforme a su ley de circulacién (articulos
647 y 648 del Codigo de Comercio).

Por otro lado, en caso de existir el eventual contrato de depodsito cuya
declaratoria solicita el extremo demandante con sus pretensiones, las partes
de este contrato serian el IMPORTADOR vy SPIA, pues LOGISTICS SOLUTIONS
actué en dicho contrato como simple intermediario de su cliente el
IMPORTADOR bajo un mandato con representacion.

En ese sentido, al no ser parte sustancial de ninguno de los contratos objeto
de la litis, LOGISTICS SOLUTIONS carece de legitimacién en la causa por activa
en el presente asunto.

SEGUNDO: Hay varias manifestaciones

Teniendo en cuenta que la parte demandante, en contravia de lo dispuesto por
el numeral 5° del articulo 82 del CGP, ha acumulado varios hechos en un mismo
numeral, procedo a pronunciarme frente a cada uno de ellos asi:

Frente a la manifestacion: “Que, al/ amparo del documento de transporte
hijo (también denominado "House Bill of Lading” o "HBL") 5115272003011 y
documento de transporte master (también denominado “"Master Bill of Lading”
o0 "MBL”) ONEYTSIND7931600 ambos del 26 de marzo de 2020 consignados
a LS ACI, mi representada coordind un embarque con destino final
Buenaventura (Valle del Cauca), siendo descargada y entregada a SPIA”. — Es
parcialmente cierto.

En efecto, al amparo del conocimiento de embarque hijo HBL 5115772003011
(en adelante “el HBL") y el conocimiento de embarque madre MBL
ONEYTS9ND7931600 (en adelante “el MBL") de fecha 26 de marzo de 2020,
mi representada recibid 3882 paquetes de perfiles de acero (en adelante “LA
CARGA"). Tanto el HBL como el MBL fueron expedidos como conocimientos de
embarque nominativos en concordancia con los articulos 1636 y 1637 numeral
5 del Cddigo de Comercio.

Es importante aclarar que el MBL fue emitido por la naviera/transportista
maritimo en un contexto en el cual la parte demandante actué no como parte
de dicho contrato de transporte maritimo, sino como agente de carga de la
persona que realmente contratd el transporte maritimo: el IMPORTADOR. Por
tanto, el verdadero consignatario del MBL es el IMPORTADOR y no LOGISTIC



SOLUTIONS quien actud como agente de carga. Es por lo anterior que la parte
demandante, como agente de carga, expidi6 el HBL sefialando como
consignatario/tenedor legitimo al IMPORTADOR. En otras palabras, con la
expedicion del HBL la misma sociedad demandante reconoce que el
consignatario, destinatario y persona legitimada a reclamar la mercancia en
destino es el IMPORTADOR.

Asi, la sociedad demandante, en virtud de su naturaleza juridica de agente de
carga, se limitd a contratar en nombre y por cuenta del IMPORTADOR el
transporte maritimo evidenciado en los conocimientos de embarque, siendo su
rol el de intermediar o coordinar el embarque, no siendo en ningin
momento parte del contrato de transporte celebrado ni mucho menos tenedor
legitimo del MBL o HBL. En igual sentido, es pertinente afirmar
categdricamente que la parte demandante tampoco es parte de ningin otro
contrato celebrado con ocasion de los hechos objeto de esta demanda o de su
gestion como agente de carga del IMPORTADOR.

Por lo anterior, mi representada debia entregar la mercancia solamente al
IMPORTADOR como consignatario de las mercancias en un conocimiento de
embarque nominativo, 0 a quien este autorizara, como efectivamente ocurrié
en el presente caso, de conformidad con los articulos 644, 647 y 648 del Cddigo
de Comercio y el articulo 56 del Reglamento de Condiciones Técnicas de
Operacién de SPIA.

Por ultimo, vale la pena mencionar que, para llevar a cabo todos los tramites
aduaneros, el IMPORTADOR, en aplicacion del articulo 3° del Decreto 1165 de
2019, autorizé a la sociedad AGENCIA DE ADUANAS ARNEL S.A.S NIVEL 2 (en
adelante “LA AGENCIA DE ADUANAS") para efectuar todos los tramites
aduaneros correspondientes tal y como consta en el cuerpo del HBL que se
aporta con este escrito. Esta gestién, fue adelantada satisfactoriamente por LA
AGENCIA DE ADUANAS, vy la mercancia fue entregada por parte de SPIA en
debida forma a quien correspondia:

Frente a la manifestacion: “£s preciso sefalar, que LS ACI SAS, y en
general, los agentes de carga internacional tienen una dinamica mercantil
usual en este sector, consistente en que un embarque actual se convierte en
garantia de otros embarques; esto quiere decir, que, para la liberacion y
entrega de las mercancias, es necesario que el cliente (importador) pague al
agente de carga las sumas que adeuda sobre embarques anteriores”. — No le

consta a mi representada.

Al margen de que se trata de afirmaciones subjetivas de la parte demandante,
lo cierto es que son hechos ajenos a mi representada y su actividad como
terminal portuario. En ese sentido, no le constan las afirmaciones efectuadas
por la parte demandante en este punto.



En todo caso, lo cierto es que en el presente asunto mi representada no es el
cliente (IMPORTADOR) del Agente de Carga Internacional. Por el contrario,
sus labores como sociedad portuaria en este asunto se limitaron a prestar los
servicios portuarios y, con ello, entregar la mercancia a quien, segun lo
indicado en el conocimiento de embarque, debia recibirla. Lo anterior, en linea
con lo indicado en el Acta de Inspeccién No. 352020000050419 de la DIAN,
los articulos 644, 647 y 648 del Cédigo de Comercio y el articulo 56 del
Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacién de SPIA.

Al margen de lo anterior, cuando la parte demandante admite que pretendia
“retener” las mercancias de sus clientes (en este caso del IMPORTADOR) para
garantizar el pago de las obligaciones que estos supuestamente le adeudan,
deja en evidencia que LOGISTICS SOLUTIONS claramente no ostenta la calidad
de propietaria de estas, pues careceria de toda logica ejercer un derecho de
retencion frente a bienes que son propios.

TERCERO: No le consta a mi representada.

En primer lugar, debo advertir que no existe evidencia alguna en cuanto a que
los documentos originales de transporte estén en poder de la parte
demandante, y ello en todo caso es irrelevante a la luz del presente proceso,
pues los documentos de transporte y demas documentacion pertinente para la
liberacidn y entrega de la mercancia se comparte por parte de los agentes de
carga, agentes de aduanas y demas sujetos involucrados en la logistica
internacional, tanto a la DIAN como a los terminales portuarios, por conducto
de sistemas electronicos, de tal suerte, que no es un deber legal exhibir los
documentos de transporte en fisico o papel para efectos de la entrega de la
mercancia por parte del terminal portuario a su propietario.

En segundo lugar, y si en gracia de discusién LOGISTICS SOLUTIONS tuviera
los originales de los conocimientos de embarque nominativos objeto de esta
demanda, ello no lo hace tenedor legitimo de dichos conocimientos, pues
nunca los recibié conforme a su ley de circulacion (articulo 647 del Codigo de
Comercio). Asi, en lo que respecta al MBL este fue recibido por la sociedad
demandante no en calidad de parte/consignataria bajo el contrato de
transporte maritimo, sino como agente de carga, actuando como un
mandatario con representacién del tenedor legitimo, esto es, el IMPORTADOR.
Por su parte, en lo que tiene que ver con el HBL, este es un documento que
fue expedido por LOGISTICS SOLUTIONS, mediante el cual el demandante
admite y reconoce que el consignatario de las mercancias es el IMPORTADOR
al estar nombrado como tal en el texto del HBL, lo cual lo faculta como su
tenedor legitimo.

Aunado a ello, no existe evidencia de que dichos documentos de transporte
funjan como garantia de una supuesta obligacion del IMPORTADOR hacia
LOGISTICS SOLUTIONS (ni en el cuerpo del MBL ni del HBL consta un endoso
en garantia en favor de la sociedad demandante). Al no ser mi representada
parte de la relacién contractual entre el agente de carga y el IMPORTADOR,
cualquier hecho relacionado con esta relacion no le consta.

Al margen de lo anterior, es claro que la sociedad que, aparentemente, adeuda
alguna suma a la parte demandante es el IMPORTADOR y no mi representada.
En ese sentido, es claro que LOGISTICS SOLUTIONS pretende que mi
representada le indemnice unos perjuicios causados por el supuesto
incumplimiento de una relacién contractual que le es totalmente ajena y en la



cual no es parte, por tanto, mi representada carece de legitimacion en
la causa por pasiva para soportar las pretensiones de la demanda.

Como si fuera poco lo expuesto, vale la pena poner de presente al Despacho
lo siguiente: (i) Mi representada cumplid con su obligacidn de entregar la
mercancia al IMPORTADOR o persona autorizada por este, como duefio de la
mercancia y persona autorizada para disponer de ella; (ii) el HBL tiene un sello
impuesto por la sociedad demandante donde consta que fue “liberado”, y; (iii)
aunque ello no hubiera impedido que SPIA le entregara la mercancia a su
propietario o persona autorizada por este, lo cierto es que mi representada
jamas recibio solicitud alguna del extremo demandante en cuanto a abstenerse
de entregar la mercancia a su propietario o a quien este autorizara.

CUARTO: No le consta a mi representada.

Se tratan de hechos que involucran a dos personas juridicas distintas a mi
representada y que, por tanto, no le constan.

QUINTO: Es cierto y aclaro.

A pesar de que este relato es impertinente de cara a las pretensiones de la
demanda, pues con ella no se busca una indemnizacion por faltantes de
mercancia, es importante precisar lo siguiente.

En linea con la normatividad aplicable, SPIA en calidad de terminal portuario,
una vez efectuado el vaciado de la unidad UETU2768303, informd al agente
de carga sobre el faltante de una mercancia correspondiente al HBL.

Dicha situacion, como es evidente, no puede ser de ninguna forma imputable
a mi representada, en la medida que SPIA en ningln momento transportd la
mercancia y, por el contrario, dicha comunicaciéon fue consecuencia de la
revision que por ley debia efectuar.

SEXTO: Es cierto y aclaro.

La mercancia fue recibida por SPIA en agosto de 2020, conforme fue confesado
por la parte demandante en el escrito de demanda. Posteriormente, en
noviembre de 2020, SPIA entregd la mercancia a las personas autorizadas por
el IMPORTADOR duefio de LA CARGA de conformidad con lo evidenciado en el
HBL y la autorizacion de levante de la mercancia proferida por la DIAN
mediante Acta de Inspeccion No. 352020000050419.

Aun asi, es llamativo que no fue sino hasta el pasado 10 de mayo de 2022,
esto es, un afho y medio después de la entrega de las mercancias
conforme a las instrucciones de su propietario, que la sociedad
demandante procedié a solicitar a mi representada informacion sobre el
paradero de LA CARGA.

Lo anterior pone en evidencia lo siguiente: (i) que LOGISTICS SOLUTIONS no
sufrid ningln tipo de afectacién o dafio durante el proceso logistico de
liberacion y entrega de LA CARGA, pues de haber sido asi, ello debid ser
manifestado a SPIA a la culminacion del proceso que termind con la entrega
de LA CARGA a su propietario y no un afio y medio después de que la misma
fue entregada al propietario/persona autorizada por este; (ii) LOGISTICS
SOLUTIONS no tiene ningun derecho, y particularmente un derecho de
disposicion, sobre LA CARGA, pues si fuera su carga no estaria solicitando



10.

informacién sobre ella tanto tiempo después de que fue entregada a su
propietario, vy; (iii) la sociedad demandante pretende a toda costa que mi
representada le indemnice unos supuestos perjuicios causados por el supuesto
incumplimiento contractual del IMPORTADOR en un contrato totalmente ajeno
a SPIA.

SEPTIMO: No es cierto.

SPIA en ningin momento omitié dar respuesta a la parte demandante. Lo
cierto es que fue hasta el dia 10 de mayo de 2022 que LOGISTICS SOLUTIONS
solicitd a mi representada informacién sobre LA CARGA, la cual fue entregada
sin novedad alguna, segun lo autorizado por el tenedor legitimo de los
conocimientos de embarque, es decir el IMPORTADOR, y en linea con el Acta
de Inspeccion No. 352020000050419 proferida por la DIAN.

Por lo demas, debo precisar que la fecha de despacho de LA CARGA fue
efectuada el dia 10 de noviembre de 2020, y no en noviembre de 2021 como
erréneamente aduce la parte demandante.

OCTAVO: Es parcialmente cierto.

Debo manifestar que el dia 27 de mayo de 2022 mi representada, en efecto,
recibié comunicacién de parte de CONTROLOGISTICS solicitando los soportes
que LA AGENCIA DE ADUANAS presentd para aprobar la orden de retiro de LA
CARGA.

Ahora bien, a mi representada no le consta si los documentos originales del
contrato de transporte estaban en poder de la sociedad demandante o de la
entidad CONTRALOGISTICS. Lo cierto es que mi representada entregd LA
CARGA a la persona autorizada por el IMPORTADOR de conformidad con los
articulos 644, 647 y 648 del Codigo de Comercio y el articulo 56 del Reglamento
de Condiciones Técnicas de Operacion de SPIA.

NOVENO: Es cierto.

DECIMO: Hay varias manifestaciones.

Teniendo en cuenta que la parte demandante, en contravia de lo dispuesto por
el numeral 5° del articulo 82 del CGP, ha acumulado varios hechos en un mismo
numeral, procedo a pronunciarme frente a cada uno de ellos asi:

Frente a la manifestacion: “£/ dia 5 de julio de 2022 se presento
reclamacion formal a SPIA (...)". — Es cierto y aclaro.

En efecto, en la fecha referida por la parte demandante, se solicitd — sin
fundamento alguno — que mi representada le resarciera unos supuestos
perjuicios sufridos por LOGISTICS SOLUTIONS, perjuicios que ni siquiera se
originan de una relacion juridica entre LOGISTICS SOLUTIONS y SPIA. Lo
anterior, reitero, a pesar de que mi representada entregd la mercancia a la
persona autorizada por el consignatario/tenedor legitimo de los conocimientos
de embarque, de conformidad con la normatividad aplicable.

Por lo anterior, dicha solicitud fue negada por mi representada, pues no existe
fundamento alguno para que ella responda por los perjuicios supuestamente
causados al demandante en medio de una relacién contractual que le es
totalmente ajena.



11.

Frente a la manifestacion: “(...) sin embargo, la demandada se niega a
reconocer sus responsabilidades como depositaria de las mercancias, aun
cuando debiera conocer sus obligaciones aduaneras, civiles y comerciales
como sociedad de puerto”. — No es un hecho.

Se trata de apreciaciones juridicas y subjetivas de la parte demandante, que
no solo son errdneas, sino que, ademas, no tienen sustento legal o juridico
alguno. Como expuse previamente en este caso:

e En primera medida, LOGISTICS SOLUTIONS carece de legitimacién en la
causa por activa para presentar la demanda de la referencia, en la medida
que no ostenta la calidad de propietario o consignatario de la mercancia
referida, ni tampoco era el tenedor legitimo de ninguno de los
conocimientos de embarque emitidos. Por el contrario, su rol fue el de
celebrar contratos (contrato de transporte maritimo, depdsito, etc) y recibir
los documentos de transporte pertinentes (MBL y HBL) en nombre y por
cuenta del IMPORTADOR y como mandatario de este.

e En segundo lugar, mi representada carece de legitimacion en la causa por
pasiva en el presente asunto, pues como podra observar el Despacho, el
objeto de esta demanda se contrae a que mi representada le indemnice a
la parte demandante unos supuestos perjuicios originados de una relacion
contractual de la cual SPIA no es parte, y que corresponde a la relacion
comercial/contractual entre la parte demandante y el IMPORTADOR, segun
la cual el IMPORTADOR le deuda unos montos a LOGISTICS SOLUTIONS.

Es por lo anterior, que no puede ser mi representada responsable por el
incumplimiento del IMPORTADOR de pagar unas supuestas sumas al
agente de carga. Dicha situacidn es totalmente ajena a mi representada y
cualquier supuesto dafo o perjuicio derivado de dicha situacion es Unica y
exclusivamente atribuible al IMPORTADOR y no a mi representada.

Asi las cosas, es claro que la negativa de mi representada de acceder a las
“peticiones” de la parte demandante no puede ser considerada arbitraria o
antojadiza, sino que, por el contrario, fue efectuada de conformidad con la
normatividad aplicable al presente asunto.

UNDECIMO: Es cierto.

IV. EXCEPCIONES DE MERITO

1.

Falta de legitimacion en la causa por activa: LOGISTICS SOLUTIONS
como agente de carga no es parte del supuesto contrato de depdsito
de donde pretende derivar la responsabilidad de SPIA.

Previo a estudiar si en el presente caso se presentd un dano y si el mismo es
indemnizable, resulta determinante analizar si la sociedad demandante tiene
legitimacion en la causa por activa en el presente asunto.

La jurisprudencia nacional ha definido la legitimacion en la causa en los
siguientes términos:

“La legitimacion en la causa -legitimatio ad causam- se refiere a la
posicion sustancial que tiene uno de los sujetos en la situacion factica
o relacion juridica de la que surge la controversia o litigio que se



plantea en el proceso y de la cual segun la ley se desprenden o no
derechos u obligaciones o se les desconocen los primeros o se les
exonera de las segundas. Es decir, tener legitimacion en la causa
consiste en ser la persona que, de conformidad con la ley
sustancial, se encuentra autorizada para intervenir en el
proceso y formular o contradecir las pretensiones contenidas
en la demanda por ser sujeto activo o pasivo de la relacion
Jjuridica sustancial debatida objeto de la decision del juez, en
el supuesto de que aquélla exista. Es un elemento de mérito de la
litis y no un presupuesto procesal.”? (Se destaca)

En concordancia con el anterior pronunciamiento, la Sala de Casacién Civil de
la Corte Suprema de Justicia, ha senalado que “(...) /a legitimacion en la causa
consiste en ser la persona que la ley faculta para ejercitar la accion o
para resistir la misma, por lo que concierne con el derecho sustancial y no al
procesal, conforme lo tiene decantado la jurisprudencia (...) En efecto, ésta ha
sostenido que €l interés legitimo, serio y actual del titular de una determinada
relacion juridica o estado juridico, exige plena coincidencia de la persona
del actor con la persona a la cual la ley concede la accion (legitimacion
activa).” (Se destaca)

Conforme a lo anterior, en aras de determinar si LOGISTICS SOLUTIONS tiene
legitimacion en la causa por activa en este caso, es necesario esclarecer si es
la persona facultada por ley para ejercer la accion.

Para tal efecto, es necesario advertir que a través de la presente demanda
LOGISTICS SOLUTIONS, en resumen, pretende lo siguiente: (i) que se declare
la existencia de un contrato de depodsito entre la parte demandante y mi
representada como terminal portuario, (ii) que se declare que mi representada
incumplid sus supuestas obligaciones derivadas de la existencia de un contrato
de depdsito entre la parte demandante y SPIA, y (iii) que se condene a SPIA
al pago de los supuestos perjuicios causados como consecuencia del supuesto
incumplimiento del “contrato de depdsito”.

En consecuencia, para determinar si la entidad accionante tiene legitimacion
en la causa por activa en el presente asunto, es necesario analizar si es parte
del supuesto contrato de depdsito, dada su naturaleza como agente de carga
internacional “actuando en calidad de mandatario representativo de sus
clientes™.

Lo cierto es que un agente de carga actlla como mandatario de sus clientes
(mandato representativo) y, en ese sentido, actla por cuenta y nombre de
estos. Lo anterior, implica que todos los efectos, derechos, obligaciones y
cualquier eventual responsabilidad derivada de un contrato celebrado por el
agente de carga, se encuentra en cabeza exclusiva de su cliente (en este caso
el IMPORTADOR) y no en la esfera juridica del agente de carga.

Al respecto, el Consejo de Estado ha sostenido que®:

2 CONSEJO DE ESTADO, Sala de lo Contencioso Administrativo. Seccion Tercera. Sentencia del 23 de
abril de 2008. Expediente No. 16271.

3 CORTE SUPREMA DE JUSTICIA, Sala de Casacién Civil. Sentencia del 19 de mayo de 2021.
Magistrado ponente: Alvaro Fernando Garcia Restrepo. Expediente: 00273-01.

* Ver Prueba No. 15 anexa al escrito de demanda.

> CONSEJO DE ESTADO, Sala de lo Contencioso Administrativo — Seccion Quinta. Radicacion: 13001-
23-31-000-2009-00189-01. Fecha: 26 de julio de 2018.



“[E]l Agente de Carga no es un transportador, sino que es un auxiliar
0 un intermediario profesional, ya que se comporta como un
mandatario aduanero, quien, actuando en representacion del
importador o cliente, contrata el transporte maritimo de la
mercancia y se encarga de gestionar su embarque. En todo
caso, la Sala destaca que gestionar el embarque es distinto a
lleva a cabo como tal dicha accion, motivo por demas para no
acoger el "documento de transporte hijo”, como lo pretende la censora,
expedido por el Agente de Carga como prueba de la fecha de
embarque de la mercancia”, (Se destaca)

De hecho, el articulo 115 del Decreto 1165 de 2019 define al Agente de Cara
Internacional como “(...) /a persona juridica autorizada para actuar en el modo
de transporte maritimo y/o aéreo, cuyo objeto social incluye, entre otras, las
sigulentes actividades. Coordinar y organizar embarques, consolidar carga de
exportacion, desconsolidar carga de importacion y emitir o recibir del exterior
los documentos de transporte propios de su actividad, cuando corresponda
(...)" Pues bien, de la simple lectura de la anterior disposicién, se evidencia
que las labores de un Agente de Carga Internacional como el aqui demandante
se limitan a coordinar, gestionar y efectuar aquellos tramites necesarios en
materia de importaciones o exportaciones, sin ser parte de ninguna de las
relaciones contractuales que celebra en nombre de su cliente.

Lo anterior, pues en su calidad de mandatario con representacion, el agente
de carga actla en nombre y por cuenta de su cliente, en este caso, el
IMPORTADOR. En ese sentido, la Corte Suprema de Justicia en su
jurisprudencia, ha sostenido que el agente de carga no es parte dentro de los
contratos que celebra en nombre y por cuenta de sus clientes®:

“De ahi que como tradicionalmente el rol del agente de carga se
circunscribe a celebrar contratos relacionados con el transporte de
mercancias, en representacion de sus clientes, su actuar debe
gobernarse, dentro de un marco meramente atipico, en primer lugar
por las clausulas contractuales ajustadas con la persona que
representa, siempre y cuando no contrarien normas de orden publico;
en segundo término, por las disposiciones comunes a las obligaciones
y a los contratos; y, finalmente, por analogia con el contrato tjpico con
el cual guarde alguna semejanza esencial, todo de conformidad con lo
previsto en el (sic) los articulos articulo (sic) 1° y 4° del Codigo de
Comercio.

En todo caso, lo relevante de los agentes de carga es que si contratan
a nombre y por cuenta de sus clientes, a diferencia de los
comisionistas de transporte, quienes se obligan en su nombre,
pero por cuenta ajena (articulo 1312 del Codigo de Comercio),
su actividad, en dltimas, a falta de regulacion especifica, se
gobierna por el mandato comercial representativo, porque
cuando despliegan su actividad profesional lo hacen por
cuenta de otra persona, quien por su puesto es la que se
obliga.

Por esto, salvo las relaciones entre el agente de carga y la
persona que representa, el agente de carga no puede

6 CORTE SUPREMA DE JUSTICIA, Sala de Casacion Civil. Expediente: 1100131030392001-00142-01.
Fecha: 5 de febrero de 2009.



considerarse parte de ninguno de los contratos que celebra en
desarrollo de su gestion, puesto que si, como queda dicho, al
convenirlos, actiian en representacion del encargante, es a
éste, y no a aquél, a quien debe considerarse como uno de los
extremos de tales relaciones negociales.” (Se destaca)

Asi las cosas, en el presente asunto, surgen los siguientes interrogantes: ¢Qué
relacion contractual vincula a mi representada con LOGISTICS SOLUTIONS
como agente de carga internacional del IMPORTADOR o en relacién con la
situacion factica de la demanda? La respuesta es clara: ninguna.

Lo cierto es que LOGISTICS SOLUTIONS, tal y cdmo confesd en el escrito de
demanda, se limitd a coordinar el embarque y transporte de LA CARGA, en
nombre y por cuenta de su cliente: DISTRIBUCIONES E IMPORTACIONES JS
S.A.S. En ese sentido, y de conformidad con lo dispuesto por la Corte Suprema
de Justicia, el Agente de Carga Internacional no puede ser considerado como
parte del contrato de depdsito cuya existencia pretende que se declare con la
presente demanda, pues de existir dicho contrato, las partes de este mismo
serian Unica y exclusivamente SPIA y el IMPORTADOR, siendo LOGISTICS
SOLUTIONS un simple mandatario que actud en nombre y por cuenta de su
cliente.

Como si fuera poco lo anterior, nuestra jurisprudencia ha reconocido
expresamente que, en un mandato representativo como ocurre en un
agenciamiento de carga, el mandatario (en este caso el demandante), carece
de legitimacién para demandar o iniciar acciones judiciales derivadas de
contratos o gestiones que intermedié en nombre y por cuenta de su cliente:

"En la primera hijpdtesis, esto es, cuando el mandatario actua en
nombre del mandante y por cuenta de éste, lo tienen definido la
doctrina y la jurisprudencia patrias, el mandato es representativo,
y se caracteriza, ademas de las particularidades ya anotadas, porque
el mandatario obra en virtud de un poder que hace conocer a quienes
con €l contratan, dandoles a entender de manera indubitable que las
operaciones que realiza se radicaran directamente en el patrimonio de
otro, en cuyo nombre obra, y con quien deberdan entenderse a
efectos de ejercer los derechos y acciones derivados del
contrato realizado.” (Se destaca)

Conforme a lo expuesto, es claro que el demandante no es parte del contrato
de depésito que pretende sea declarado con la demanda, y del cual pretende
derivar la responsabilidad de mi representada en este asunto, por lo que el
Sefior Juez debera dictar sentencia anticipada declarando la falta de
legitimacion en la causa por activa conforme al articulo 278 numeral 3 del CGP.

2. Falta de legitimacion en la causa por pasiva: SPIA no es parte de la
relacion juridica sustancial de la cual se originan los perjuicios que el
demandante pide con la demanda.

Al margen de lo expuesto en la excepcion de mérito anterior, lo cierto es que,
en el presente litigio, no solo la parte demandante carece de legitimacion en

7 Vale la pena advertir que dicha posicidn de la Sala de Casacion Civil de la Corte Suprema de Justicia,
fue reiterada posteriormente en Sentencia del 11 de julio de 2011 en el expediente de radicado
1100131030231999-01180-01.



la causa por activa, sino que, ademas, SPIA no es la llamada a responder por
los supuestos perjuicios sufridos por LOGISTICS SOLUTIONS.

Sin perjuicio de que la parte demandante no es parte del supuesto contrato de
depdsito de donde pretende reclamar los perjuicios objeto de esta demanda,
lo cierto es que, a través de la presente demanda, el Agente de Carga
Internacional pretende que mi representada le indemnice unos supuestos
perjuicios causados por una persona totalmente distinta y ajena a mi
representada (el IMPORTADOR.) y en el marco de una relacion contractual
entre el demandante y dicha persona, de la cual SPIA no es parte.

Para explicar lo anterior, vale la pena tener en cuenta lo indicado en las
pretensiones de la demanda. En suma, las peticiones de la parte demandante
parten de la base de que el IMPORTADOR aparentemente adeuda unas sumas
de dinero al Agente de Carga Internacional en virtud de la relaciéon contractual
entre dichas partes. Por lo anterior es necesario preguntarse, {qué tiene que
ver SPIA con las supuestas sumas de dinero que el IMPORTADOR le debe al
demandante en virtud de un vinculo contractual entre dichas partes? La
respuesta a esta pregunta es evidente: SPIA no tiene relacion alguna con las
sumas de dinero que el IMPORTADOR le adeuda a la sociedad demandante y
por ende no esta llamada a responder por ellas.

Resulta sorprendente e incluso raya con la temeridad, que la parte demandante
pretenda que mi representada le indemnice unos perjuicios causados por el
incumplimiento de una relacion contractual de la cual no es parte. Las
pretensiones de la demanda pretenden hacer responsable a mi representada
de unos perjuicios que ella no causd y que le son totalmente ajenos. Dicha
situacion no puede ser tolerada por el Despacho y, en consecuencia, se debera
dictar sentencia anticipada declarando, adicionalmente o subsidiariamente a la
falta de legitimacidn por activa, la falta de legitimacion en la causa por pasiva
de mi representada en el presente proceso.

Al respecto, el Consejo de Estado ha sostenido lo siguiente?:

“Por ultimo, revocara el auto apelado en lo referente a la falta
de legitimacion en la causa por pasiva y, en su lugar, declarard
probada esta excepcion respecto del Ministerio de Minas y Energia.
Esta decision se tomara en la medida en que tal entidad no es parte
del Contrato, por lo cual no puede comparecer como
demandada a un proceso donde se discute la legalidad del
negocio juridico’. (Se destaca)

Dicha conclusién, en la cual la Corporacién declard la prosperidad de la
excepcidn de falta de legitimacidn en la causa por pasiva alegada por la entidad
accionada, es plenamente aplicable a este asunto, pues en este caso se
discuten unos perijuicios derivados del aparente incumplimiento de un negocio
juridico del cual SPIA no es parte.

Pues bien, pretender que mi representada responda por el incumplimiento
contractual de un tercero, implicaria desconocer su derecho al debido proceso
y a la defensa y, ademas, el hecho de que los efectos juridicos de los contratos
son /nterpartes.

8 CONSEJO DE ESTADO, Sala de lo Contencioso Administrativo. Seccion Tercera. Auto del 5 de
noviembre de 2021. Expediente No. 25000-23-36-000-2015-01447-01.



En suma, el actuar de LOGISTICS SOLUTIONS a través de la presente
demanda lo Unico que pone en evidencia es su actuar deliberado para
responsabilizar y trasladar a mi representada, a toda costa, unos perjuicios
ocasionados en una relacién contractual con el IMPORTADOR.

Asi las cosas, en este asunto, solicito al Sefor Juez proceda a dictar sentencia
anticipada en este asunto de acuerdo con lo dispuesto por el articulo 278,
numeral 3 del CGP.

3. SUBSIDIARIA: Ausencia de dafio o perjuicio indemnizable — SPIA
entregé la mercancia al consignatario/propietario de la misma
conforme al Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion y las
disposiciones sobre conocimientos de embarque nominativos.

Bajo el remoto pero hipotético evento en el que el Despacho considere que la
parte demandante tiene legitimacidn en la causa en este proceso y que SPIA
tiene legitimacion en la causa por pasiva, en todo caso, quedara demostrado
que no existe dafo, o si el mismo existid, no es atribuible a SPIA.

Para la declaratoria de responsabilidad contractual o extracontractual, es
esencial que el demandante demuestre la causacion de un dafo resarcible en
sus intereses patrimoniales, pues solo asi podra prosperar una pretension
como la planteada por la demandante en esta demanda. Pues bien, para el
presente caso no hay prueba de que, como producto de alguna conducta de
SPIA, la parte demandante tenga derecho a recibir la suma de COP
$421.256.595.

En caso de que la parte demandante pretenda exigir la suma establecida en
las pretensiones de esta demanda, debera acreditar ante este Honorable
Despacho de manera categodrica que sufrid la pérdida enunciada en su
demanda. Asi, la carga de la prueba del dafio, como bien lo ha reiterado la
Sala de Casacidn Civil de la Corte Suprema de Justicia, se encuentra en cabeza
del extremo actor o demandante.®

De acuerdo con lo expuesto, es claro que la parte demandante no ha logrado
acreditar haber sufrido un dano en los términos y la cuantia reclamada en su
demanda, y cumpliendo los requisitos exigidos por la jurisprudencia nacional.

Para sustentar la ausencia de dafio en el caso concreto y, por consiguiente, la
ausencia de responsabilidad de SPIA, me referiré concretamente al
Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacién y las disposiciones sobre
conocimientos de embarque con el fin de evidenciar si, tal como lo sostiene la
parte demandante, existia una obligacion legal para SPIA de entregar LA
CARGA a LOGISTIC SOLUTIONS. Asimismo, me pronunciaré respecto de la
inexistencia de normas que permitan concluir que SPIA se encontraba obligada
a entregar LA CARGA a quien tuviese en su poder un conocimiento de
embarque original en fisico o en papel.

a. El Reglamento de Condiciones Técnicas de Operaciones y la normatividad
que rige los conocimientos de embargue nominativos.

Como punto de partida, conviene precisar que la entrega de las mercancias
realizada a la persona autorizada por el IMPORTADOR se realizd conforme

9 CORTE SUPREMA DE JUSTICIA, Sala de Casacion Civil. Sentencia del 25 de febrero de 2005. Exp.
7232. M.P.: Pedro Octavio Munar.



al Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion (“RCTQO"), por
expreso mandato del articulo 3 de la Ley 1 de 1991, en concordancia con
la Resolucion No. 850 de 2017 expedida por el Ministerio de Transporte.

Asi, el RCTO vigente para el momento de los hechos de la demanda, fue el
aprobado mediante la Resolucion No. 1528 de 2016 expedida por el
Ministerio de Transporte - Agencia Nacional de Infraestructura (ANI), de
tal suerte que su contenido no corresponde a un desarrollo unilateral,
caprichoso o arbitrario de SPIA, sino al cumplimiento del imperativo legal
contenido en la Resolucion 850 de 2017 y el articulo 3 de la Ley 1 de 1991,
de tal suerte que la Resoluciéon que aprueba el RCTO es un acto
administrativo dotado de presuncién de legalidad.

Adicionalmente, los usuarios cuentan con facil acceso al contenido del
RCTO para dar cumplimiento al mismo, pues este permanece publicado en
la pagina web de mi representada.

Conforme a lo anterior, procederé entonces a referirme a las disposiciones
normativas consagradas en el RCTO, por las cudles mi representada en
cualquier caso esta exonerada de responsabilidad respecto de los hechos
y dafos planteados con la demanda, pues no existia obligacion alguna, tal
como lo sostiene la demandante, de hacer entrega a esta de LA CARGA.

Pues bien, conviene traer a colacion el articulo 56 del RCTO, el cual dispone
lo siguiente:

“Entrega y recibo de mercancias: el TERMINAL entregara al
propietario, o a quien lo represente, /os cargamentos en las
mismas condiciones en que fueron recibidos previo cumplimiento
de los requisitos legales para importacion, exportacion, cabotaje,
transito; del pago de las facturas por los servicios prestados y el
lleno de los demds requisitos exigidos por EL TERMINAL, DIAN y
demads autoridades competentes”. (Se destaca)

De acuerdo con el mencionado articulo, el terminal debe entregar las
mercancias a su propietario (IMPORTADOR) o a quien lo represente. Asi,
para determinar quién es el propietario de las mercancias en una operacion
logistica como la que nos ocupa, que ha estado precedida por la expedicion
de conocimientos de embarque, es importante referirse a las clases de
conocimientos de embarque consagradas en nuestro ordenamiento juridico
y €l rol de dichos conocimientos de embarque como titulo valor.

El articulo 1636 del Cddigo de Comercio sefiala que el conocimiento de
embarque podra ser nominativo, a la orden o al portador. Conforme al
numeral 5 del articulo 1637 del estatuto mercantil, el conocimiento de
embarque sera nominativo cuando se sefale en su texto el nombre del
destinatario o consignatario de las mercancias.

Conforme a lo anterior, y teniendo en cuenta que el HBL expedido por la
propia entidad demandante reconoce a DISTRIBUCIONES E
IMPORTACIONES JS S.A.S. como consignatario, estamos en presencia de
un conocimiento de embarque nominativo, siendo este consignatario, el
Unico legitimado a disponer sobre LA CARGA.
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Para sustentar lo antes mencionado, es preciso remitirnos en primer lugar
al articulo 767 del Cédigo de Comercio, el cual sefala que el conocimiento
de embarque es un titulo representativo de mercancias. A su turno, el
articulo 644 del Cédigo de Comercio, sefiala que los titulos representativos
de mercancias le daran el derecho exclusivo a su tenedor legitimo de
disponer de las mercancias:

“Los titulos representativos de mercancias atribuirdan a su
tenedor legitimo el derecho exclusivo de disponer de las
mercancias que en éllos se especifiquen.”

Asimismo, el articulo 648 del Codigo de Comercio indica lo siguiente:

“El titulo-valor serd nominativo cuando en €l o en la norma que
rige su creacion se exija la inscripcion del tenedor en el registro
que llevard el creador del titulo. Solo sera reconocido como
tenedor legitimo quien figure, a la vez, en el texto del
documento y en el registro de éste”(Se destaca)

Respecto de la anterior norma y su aplicacion para los conocimientos de
embarque nominativos, la doctrina nacional se ha referido en los siguientes
términos: "Podria pensarse que, bajo el derecho colombiano no existe duda
sobre si el conocimiento de embarque puede ser nominativo, por la
exigencia del articulo 648 del mismo estatuto, en el sentido de que los
titulos valores nominativos deben ser inscritos en un registro que debe
llevar quien los expide. Sin embargo, el verdadero sentido de un
conocimiento de embarque nominativo es la restriccion en cuanto
a su negociabilidad, es decir, un conocimiento de embarque
nominativo es aquel que se designa a una persona determinada
como la unica a quien se pueden entregar las mercancias.”’ (Se
destaca)

Conforme a lo anterior, nuestra jurisprudencia ha destacado que el tenedor
legitimo es el propietario de las mercancias:

"El conocimiento de embarque o llamado también «B. of lading»
es un contrato de transporte internacional estandarizado que
contiene la declaracion general de las mercancias transportadas,
regulado por el articulo 767/21] y siguientes del Codigo de
Comercio, tiene varias funciones comerciales y crediticias como
ser un titulo representativo de las mercancias embarcadas, que
de acuerdo con la jurisprudencial22] le atribuye a su tenedor
legitimo[23] la posesion inmediata y documentada de las
mercancias y la facultad de disponer de estas mediante la
negociacion del titulo, asi como ser documento probatorio de la

10 CHAVARRO CADENA, Jorge Enrique, “Cddigo de Comercio concordado Leyes, Decretos,
Resoluciones, Circulares, DOCTRINA- JURISPRUDENCIA.” (2018). Grupo editorial Nueva
Legislacion. Pagina 179.



carga. (...) Ese titulo valor es de tradicion, lo que significa
que a su tenedor legitimo se le transfiere la propiedad de
las mercancias que en él se incorporan y, con ello
igualmente el derecho que tiene sobre estas[24].”"! (Se
destaca)

De acuerdo con lo anteriormente citado, se desprende facilmente que, de
conformidad con el RCTO, correspondia a SPIA obedecer las instrucciones
que sobre disposicién de la mercancia hiciera su propietario o tenedor
legitimo del HBL, esto es, el IMPORTADOR.

En cumplimiento de dichas instrucciones, el IMPORTADOR mediante
anotacion incluida en el HBL autorizd a TELAS Y POLIURETANOS S.A.S. y/o
AGENCIA DE ADUANAS ARNEL para realizar todos los tramites
concernientes al retiro y entrega de las mercancias:

UPRESENTO DOCUMENTO CON TODAS SUS
i ’tgssmonzsnusv POLIURETANOS SAS
Y Q00727293 PY/C
A?N'cu? DE ADUANAS ARNEL SAS'NITBO8:015:975°5

‘ o

Asi, la AGENCIA DE ADUANAS ARNEL procedid a realizar el respectivo
tramite aduanero para la entrega de las mercancias a su
propietario/autorizado a recibirla, tal y como consta en el Acta de
Inspeccion No. 352020000050419 que se aporta con este escrito.

Finalmente, SPIA procedié con la entrega de la mercancia a la persona
autorizada por el propietario/tenedor legitimo del HBL el 10 de noviembre
de 2020 tal y como consta en el "FORMATO PARA ACTA DE ENTREGA DE
MERCANCIA” aportado con la demanda, y en donde ademas se dejé la
siguiente anotacién, que da cuenta que el proceso de entrega de LA CARGA
no tuvo ninguna anomalia: “Se realiza despacho de mercancia completo y
sin novedad.”

En sintesis, no existié trasgresion alguna por parte de SPIA de la
normatividad que gobierna su operacién y, por consiguiente, no pueden
imputarse a esta los perjuicios alegados por la sociedad demandante.

Vale reiterar, que el hecho de que la sociedad demandante figure como
consignataria en el MBL ello no la hace su tenedora legitima, pues
LOGISTICS SOLUTIONS no recibié dicho conocimiento de embarque
conforme a su ley de circulacion con el propésito de hacerla propietaria de
la mercancia referenciada en dicho conocimiento, sino como mandataria
del propietario de la mercancia, esto es, el IMPORTADOR. Como lo han
reiterado nuestras cortes, el agente de carga recibe los documentos de
transporte como el MBL y los conserva en su condicion de intermediario y
para poder cumplir con sus gestiones tendientes a entregarle la mercancia
a su propietario (el IMPORTADOR), pero de ninguna manera los recibe y
conserva como tenedor legitimo/propietario de la carga: “Asj, e/ agente de
carga internacional cumple, segun la legislacion aduanera, la funcion de
"coordinar y organizar embarques, consolidar carga de exportacion o

11 CONSEJO DE ESTADO, Sala de lo Contencioso Administrativo. Seccion Cuarta. Sentencia del 25
de noviembre de 2021. Expediente No. 76001-23-33-000-2013-00393-01.



desconsolidar carga de importacion y emitir o recibir del exterior los
documentos de transporte propios de su actividad” (Dec. 2628 de 2001,
art. 1°), por lo que, en su condicion de intermediario, usualmente funge
como un arquetipico representante que contrata a nombre y por
cuenta de su cliente, quien asumira el rol que corresponda en el
contrato de transporte. De alli que su responsabilidad deba verificarse
bajo las reglas del mandato y no de ese otro negocio juridico.”? (Se
destaca)

En dicho escenario factico, no le asiste razén a la parte demandante al
alegar que, ya que esta tenia en su poder los conocimientos de embarque
originales, era a esta, y no al importador y consignatario, a quien SPIA
debia hacer entrega de LA CARGA. Como podra evidenciarlo el Despacho,
nuestra jurisprudencia ha sido clara en senalar que el tenedor legitimo de
un titulo valor no se limita a quien detente la tenencia del documento
original. Al respecto, la Corte Suprema de Justicia'® se ha pronunciado de
la siguiente manera:

“Desconexion entre la titularidad y la tenencia. Despréndese de
lo dicho que “en el campo relativo a las normas que regulan los
titulos valores, deba distinguirse entre la persona que lo
posee materialmente, pudiendo hacer uso frente al
deudor o suscriptor, de su derecho cambiario, y el sujeto
que, en realidad de verdad, es el propietario del
documento y por ende del derecho en él contenido o
incorporado. En ocasiones, claro estd, existe plena
identificacion entre uno y otro sujetos, pero en otras no dejard
de presentarse la falta de coincidencia” (casacion del 23 de
octubre de 1979, ya citada).

Significa lo anterior, que puede darse la ruptura o separacion
entre el titular del derecho cartular (el propietario del
instrumento),  despojado  del mismo e  impedido,
subsecuentemente, para €jercitarlo, y la persona legitimada para
hacerlo, esto es, quien lo posee conforme a su ley de circulacion”.
(Se destaca)

Asimismo, dicha Corporacion!* también ha indicado:

“Como se vio, es principio caracteristico de los titulos valores la
legitimacion, como presupuesto indispensable para hacer
efectivos los derechos que del titulo emanan, conforme a las
condiciones de literalidad e incorporacion antes anotadas, lo que
impone que no sea cualquier tenencia del cartular la que
pueda alegarse para ese proposito, sino que sera
necesario que se demuestre una tenencia cualificada,
cual es, la de "tenedor legitimo”, que lo sera quien lo hubiera
adaquirido, conforme a las normas que gobiernan su circulacion,
como es el endoso en el caso de los titulos a la orden, o su
tradicion mediante la entrega para los titulos al portador, o la

12 TRIBUNAL SUPERIOR DE BOGOTA, Sala Civil. Sentencia No. 24200300948 01 del 14 de mayo de
2010. M.P. Marco Antonio Alvarez.
13 CORTE SUPREMA DE JUSTICIA, Sala de Casacion Civil. Sentencia No. 5025 del 14 de junio de

2020.

14 CORTE SUPREMA DE JUSTICIA, Sala de Casacion Civil. Sentencia No. 11001-31-03-031-2010-
00205-03 de 25 de Julio de 2019.
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cesion de los derechos que en ellos se incorpora, en los casos de
los titulos nominativos” (Se destaca)

De acuerdo con los pronunciamientos citados, en el hipotético caso de que
el extremo demandante tuviera los originales de los conocimientos de
embarque, tal circunstancia no lo convertia en tenedor legitimo de dichos
conocimientos de embarque. En cualquier caso, cualquier tenencia que
estuviera haciendo LOGISTICS SOLUTIONS de los conocimientos de
embarque, era como custodio o guardian, en nombre y por cuenta de su
tenedor legitimo - el IMPORTADOR — como también lo han reconocido
nuestras cortes.!®

b. Inexistencia de normas gue permitan concluir que SPIA se encontraba
obligada a entregar las mercancias a quien tuviese en su poder un
conocimiento de embarque original en fisico.

En este punto, es preciso aclarar si, de conformidad con los argumentos
esbozados por la parte demandante, existia alguna obligacion legal para
SPIA de entregar la carga Unicamente a quien exhibiera un conocimiento
de embarque original en fisico o en “papel”.

Respecto de este punto, se hace necesario hacer referencia al articulo 1642
del Cédigo de Comercio, norma que consagra la exigencia de exhibir el
conocimiento de embarque en el marco de un contrato de transporte
maritimo de mercancias, pero no en virtud de un contrato de depdsito
como lo pretende el demandante, o en virtud de cualquier otra relacion
contractual diferente al contrato de transporte maritimo de mercancias.

Incluso, el articulo 1174 del Coédigo de Comercio indica que, en
tratandose de la devolucién de la cosa depositada, la misma “deberd ser
restituida al depositante cuando lo reclame” sin contemplar requisitos
formales adicionales tales como la tenencia de un documento
original en fisico o papel.

Aunado a lo anterior, conviene hacer referencia al articulo 27 de la Ley
527 de 1999, la cual indica expresamente:

“Cuando se conceda algun derecho a una persona determinada
y a ninguna otra, o ésta adquiera alguna obligacion, y la ley
requiera que, para que ese acto surta efecto, el derecho o la
obligacion hayan de transferirse a esa persona mediante el envio
o0 utilizacion de un documento emitido en papel, ese requisito
quedara satisfecho si el derecho o la obligacion se
transfiere mediante la utilizacion de uno o mas mensajes
de datos, siempre que se emplee un método confiable para
garantizar la singularidad de ese mensaje o esos mensajes de
datos”. (Se destaca)

A su turno, el articulo 26 de dicha Ley se encarga de enumerar los actos
que pueden realizarse a través de un mensaje de datos:

“Sin perjuicio de lo dispuesto en la parte I de la presente ley,
este capitulo sera aplicable a cualquiera de los siguientes actos

15 Cfr. TRIBUNAL ADMINISTRATIVO DE CUNDINAMARCA, Seccion Primera, Sub-Seccion B.
Sentencia del 3 de diciembre de 2009. M.P. Ayda Vides Paba.



gue guarde relacion con un contrato de transporte de
mercancias, o con su cumplimiento, sin que la lista sea taxativa:

()

I. Reclamacion de la entrega de las mercancias.
II. Autorizacion para proceder a la entrega de las
mercancias”, (Se destaca)

De acuerdo con lo anterior, la Ley 527 de 1999 permite en el escenario
de actos de entrega de las mercancias relacionados con contratos de
transporte, como seria los actos que realizan los terminales portuarios
para entregar la mercancia al consignatario/propietario, que el
documento a través del cual se pretenda la entrega de las mercancias
(ej. conocimiento de embarque) no necesariamente debe constar en
fisico 0 en papel, por lo que es valida la transmision o exhibicidn de dicho
documento mediante la utilizacién de mensajes de datos.

En linea con lo antes mencionado, el articulo 177 del Decreto 1165 de
2019 (citado por el demandante para sustentar sus infundadas
acusaciones) indica lo siguiente:

“Para efectos aduaneros, €l declarante esta obligado a obtener
antes de la presentacion y aceptacion de la declaracion, el
original de los siguientes documentos en medio fisico o
electronico:

Documento de transporte”. (Se destaca)
Asimismo, el articulo 147 del mencionado Decreto establece:

“Cuando se trate de carga consolidada en el modo maritimo el
agente de carga internacional, debera entregar a la Unidad
Administrativa Especial Direccion de Impuestos y Aduanas
Nacionales (DIAN), a traves de los Servicios Informaticos
Electronicos, la informacion de los documentos consolidadores
y de los documentos de transporte hijos con una anticipacion
minima de doce (12) horas a la llegada del medio de
transporte al territorio nacional”. (Se destaca)

En dicho estado de cosas, SPIA no se encontraba obligada a entregar LA
CARGA a quien tuviera en su poder o exhibiera el conocimiento de
embarque fisico o en papel y, adicionalmente, tampoco el consignatario
de la carga se encontraba obligado a presentar un conocimiento de
embarque fisico a la autoridad aduanera y menos al terminal portuario
para gestionar el retiro de las mercancias. Por el contrario, es claro que
existe la posibilidad de presentar los documentos para reclamar
mercancias a través de mensajes de datos, no existiendo obligacion
alguna de presentar el documento de transporte (conocimiento de
embarque) original de manera fisica como erroneamente aduce la parte
demandante.

Por las razones expuestas, resulta evidente que el dano aducido por la
parte demandante no relne los requisitos exigidos jurisprudencialmente
para su reconocimiento. Lo anterior pues, tal como se dejé visto, no
existe ningun hecho civilmente imputable a mi representada que genere
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en la sociedad demandante un derecho a ser indemnizada, ni tampoco
incumplimiento de ninguna disposicion por parte de SPIA. Por el
contrario, mi representada entregd LA CARGA conforme a las
instrucciones dadas por el propietario/tenedor legitimo de las
mercancias.

4. Ausencia de nexo causal entre el daio reclamado y el actuar de SPIA
— La parte demandante pretende trasladar a SPIA un conflicto
contractual/comercial que tiene con su cliente el
consignatario/importador.

Ante el remoto pero hipotético escenario en el que el Sefior Juez encuentre
demostrado que existié un dafo de acuerdo con las manifestaciones de la parte
demandante, en todo caso debera tener presente que no existe relacién o nexo
causal entre dicho dafio y alguna accién desarrollada por SPIA.

Es asi como, a través de la presente demanda, la parte demandante pretende
trasladar a SPIA unos supuestos perjuicios que devienen estrictamente de una
relacion eminentemente contractual con el IMPORTADOR vy frente a la cual
SPIA ostenta la calidad de tercero. Por lo anterior, conviene traer a colacion lo
dicho por el demandante en su recuento de los hechos:

“Es preciso sefalar, que LS ACI SAS, y en general, los agentes de carga
internacional tienen una dindmica mercantil usual en este sector,
consistente en que un embarque actual se convierte en garantia de
otros embarques; esto quiere decir, que, para la liberacion y entrega
de las mercancias, es necesario que el cliente (importador) pague
al agente de carga las sumas que adeuda sobre embarques
anteriores”. (Se destaca)

Pues bien, conviene indicar que SPIA no tiene por qué conocer la supuesta
dinamica mercantil a la cual hace referencia la parte demandante, pues la
misma resulta completamente ajena a mi representada en su calidad de
terminal portuario. Tal como se ha indicado a lo largo de este escrito, mi
representada debia hacer entrega de LA CARGA a quién, segun lo indicado en
el conocimiento de embarque, se encontraba legitimado para recibirla y, por
lo tanto, no le correspondia entrar a verificar requisitos adicionales a los que
legalmente se encuentra obligada para efectos de liberar LA CARGA.

En dicho estado de cosas, las funciones legales de mi representada nada tienen
que ver con las posibles controversias comerciales que pudieran surgir entre
la parte demandante y el IMPORTADOR, quien es su cliente. En dicho
escenario, tal como podra evidenciarlo el Despacho, los montos adeudados
por EL IMPORTADOR a la parte demandante en nada se relacionan
con las obligaciones de mi representada. En otras palabras, la parte
demandante pretende trasladar — sin ninguna causa juridica que lo respalde —
unos supuestos perjuicios a mi representada.

De acuerdo con lo anterior, conviene precisar que el nexo de causalidad,
entendido como la “necesaria conexion factica que debe existir entre la accion
y el resultado dafoso producido™® deviene en un elemento medular para la
prosperidad de cualquier pretension indemnizatoria de la parte demandante.

16 pPizarro, D. (2006). Responsabilidad civil por riesgo creado y de empresa. Contractual
y extracontractual. Tomo I. Buenos Aires: La Ley.



En linea con lo anterior, tal como lo dispone el articulo 2341 del Cédigo Civil,
el que ha cometido un delito o culpa, que ha inferido dafio a otro, es obligado
a la indemnizacion. Por lo tanto, solo a quien le resulte imputable la conducta,
a titulo de accién u omision, podra atribuirsele responsabilidad.

De esta manera, se concluye que incluso de existir o demostrarse el dafio
alegado por la parte demandante, este jamas podra ser unido causalmente a
un actuar de SPIA. Lo anterior, en vista de que mi representada entregd la
mercancia a quien se encontraba legitimado para reclamarla y, en dicho
sentido, no existid ninguin incumplimiento por parte de mi representada de sus
obligaciones legales, como pretende alegarlo la parte demandante.
Adicionalmente, el incumplimiento contractual referido por Ila parte
demandante para solicitar los perjuicios devino, supuestamente, del
IMPORTADOR, quien aparentemente le “adeuda” unas sumas al agente de
carga, no existiendo relacion alguna de SPIA con dicha situacion.

Siendo asi, y en la medida en que no puede imputarse factica ni juridicamente
ningin dafo a SPIA, las pretensiones de la demanda deberan ser
desestimadas.

SUBSIDIARIA: La responsabilidad de SPIA se encuentra limitada de
acuerdo con lo sefialado en el articulo 34 de la Ley 663 de 1993.

El Despacho debera tener en cuenta que en el remoto pero hipotético evento
en el que la parte actora logre demostrar que se encuentra legitimada en la
causa, que SPIA igualmente esta legitimada por pasiva, la ocurrencia de un
dafo y la existencia de un nexo causal entre dicho dafio y el actuar de SPIA,
bajo ninguna circunstancia mi representada puede ser condenada por encima
de los limites consagrados por el articulo 34 de la Ley 663 de 1993, conforme
a las razones que procedo a explicar.

Mi representada, como Sociedad Portuaria, cumple funciones de almacén
general de deposito. De acuerdo con el articulo 33 de la Ley 663 de 1993, los
almacenes generales de depdsito son aquellos que tienen '(...) por objeto e/
deposito, conservacion y custodia, el manejo y distribucion, la compra y venta
por cuenta de sus clientes de mercancia y de productos de procedencia
nacional o extranjera.”

Al confrontar el objeto social que segun la ley cumple un almacén general de
depdsito, con el objeto social de SPIA, verificable a través del certificado de
existencia y representacion legal allegado con la demanda, vemos que existe
plena coincidencia. Para mejor ilustracién, me permito citar en lo pertinente el
objeto social de mi representada:

"Dentro de su objeto social podrd adelantar el desarrollo de actividades

propias como depositos de cardcter publico habilitado, sea como
centro de distribucion logistica internacional o depdsito publico,
ejecutando actividades aduaneras de ingreso o salida de mercancias,
prestacion de servicios de almacenamiento de mercancias y deposito
de mercancias extranjeras, nacionales o en libre disposicion, o en
proceso de finalizacion en una importacion temporal o de
transformacion y/o ensamble que van a ser sujetas a regimenes
aduaneros como reembarque, importacion y exportacion.” (Se
destaca)
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Asi, teniendo claro que SPIA desempena funciones propias de un almacén
general de depdsito, le resulta aplicable la limitacion de responsabilidad
consagrada en el articulo 34 de la Ley 663 de 1993, la cual excluye “e/ lucro
cesante que ocasione la pérdida, dafo, merma o averia de las mercancias”, de
tal suerte que su obligacién indemnizatoria se limita a "restituir especies
lguales, cuando fuere el caso, en igual cantidad y calidad a las depositadas, o
si asi lo prefieren los almacenes, el valor por el cual dichas especies se hubieren
registrado en su contabilidad”:

"ARTICULO 34. RESPONSABILIDAD POR SU GESTION. Los almacenes
generales de deposito seran responsables por la conservacion, custodia
y oportuna restitucion de las mercancias que les hayan sido
depositadas, pero en ningun caso responsables por pérdidas, mermas
0 averias que se causen por fuerza mayor o caso fortuito; ni por
pérdidas, dafios, mermas o deterioros que provengan de Vicios propios
de las mismas mercancias, salvo que el depdsito sea a granel; en silos
0 recipientes andlogos, ni seran responsables por el lucro cesante
que ocasione la pérdida, dafio, merma o averia de las
mercancias quedando limitada, su obligacion a restituir
especies iguales, cuando fuere el caso, en igual cantidad y
calidad a las depositadas, o si asi lo prefieren los almacenes,
el valor por el cual dichas especies se hubieren registrado en
su contabilidad.” (Se destaca)

Conforme a la citada limitacion, de ninguna manera, SPIA esta obligada en
este proceso a indemnizar el dafio emergente (PRETENSION PRIMERA DE
CONDENA), el lucro cesante (PRETENSION SEGUNDA DE CONDENA), los
gastos asumidos de la conciliacion extrajudicial (PRETENSION TERCERA DE
CONDENA), y mucho menos los intereses de mora (PRETNESION CUARTA DE
CONDENA) que la parte solicita con su demanda. Si a lo anterior se suma el
hecho de que de ninguna manera se ha pedido se indemnice el valor de las
mercancias, lo que denota claramente que las mismas fueron entregadas a la
persona que por Ley correspondia, el eventual valor a indemnizar es igual a
cero pesos ($0).

Como entendera el Despacho en su sabiduria, la limitacion en Ila
responsabilidad que consagra la Ley, es perfectamente ldgica, razonable y
consecuente con la actividad econdmica que desempefia mi representada, ya
que sin dicha limitacidn, sencillamente el ejercicio de dicha actividad seria
econdmicamente inviable, pues, las empresas como SPIA estarian expuestas a
una infinidad de riesgos desconocidos e imposibles de mitigar, originados de
un sinfin de relaciones contractuales o juridicas que pueden tener los usuarios
de la terminal portuaria con diversos clientes alrededor del mundo, relaciones
juridicas que de ninguna manera pueden ser vinculantes para la terminal
portuaria.

Por lo expuesto, ante el evento de una remota pero hipotética condena que el
Sefor Juez decida imponer a SPIA, deberd estar ajustada a los limites
impuestos por el articulo 34 de la Ley 663 de 1993.

V. OBJECION AL JURAMENTO ESTIMATORIO

En los términos del articulo 206 del CGP, procedo a objetar el juramento estimatorio
realizado por la parte demandante, asi:



VI.

1. Los valores enunciados como “pagos realizados a la naviera por concepto de
gastos de transporte (demoras de contenedor, fletes, entre otros)”,  servicios
prestados a DISTRIBUCIONES E IMPORTACIONES JS S.A.S, que no pudieron
cobrarse como consecuencia del actuar irregular y negligente por parte del
demandado” y “conciliacion extrajudicial en derecho” no deben ser
indemnizados por SPIA, porque el demandante no esta legitimado en la causa
para reclamar tales perjuicios, tampoco existe legitimacion en la causa por
pasiva de mi representada, no existe prueba del dafo alegado, y en caso de

que existiera, no existe evidencia de un nexo causal con el actuar de SPIA.

2. Lo cierto es que los valores solicitados no solo no estan acreditados, sino que,
corresponden a sumas que la sociedad demandante debera reclamar frente a
quien le causd supuestamente los perjuicios irrogados y con quien,
verdaderamente, celebro la relaciéon contractual: el IMPORTADOR.

3. De acuerdo con la limitacion de responsabilidad del articulo 34 de la Ley 663

de 1993, en el remoto escenario en el que el Sefior Juez encuentre que mi
representada es responsable por los hechos descritos en la demanda, el monto
a indemnizar es equivalente a cero pesos ($0).

Por estas razones pido al Sefor Juez que se abstenga de tener por probada la cuantia
del supuesto dafo que en este proceso temerariamente se reclama, y en
consecuencia imponga a LOGISTICS SOLUTIONS las sanciones que consagra el
articulo 206 del Cddigo General del Proceso. Lo anterior, sin perjuicio de las costas
procesales a las que mi representada tendria derecho en caso de que las
pretensiones de la demanda no prosperen, y que podrian corresponder
aproximadamente al 7.5% del monto pretendido, de acuerdo con la practica judicial
en Colombia.

SOLICITUD DE SENTENCIA ANTICIPADA

En este caso, tal y como expuse en las excepciones de mérito denominadas “/alta
de legitimacion en la causa por activa”y “falta de legitimacion en la causa por
pasiva’, es claro que:

e La parte demandante, en su calidad de Agente de Carga Internacional, no puede
solicitar que se indemnicen los perjuicios causados de unas relaciones juridicas
de la cual no es parte. En ese sentido, no existe legitimacion en la causa
por activa de la parte demandante en este asunto.

e Como si fuera poco, en el presente asunto, SPIA no causd ningun perjuicio a la
parte demandante, pues los perjuicios alegados por la parte demandante se
originan de una relacion contractual entre LOGISTICS SOLUTIONS vy el
IMPORTADOR vy no entre LOGISTICS SOLUTIONS y SPIA. Por tanto, en este
caso, mi representada no estd llamada a responder por las infundadas
pretensiones de la demanda y, en ese sentido, no existe legitimacion en la
causa por pasiva de mi representada en este asunto.

Al encontrarse plenamente demostrados y confesados desde el mismo escrito de la
demanda los dos puntos resumidos anteriormente (los cudles son puntos de derecho
que no ameritan desgaste probatorio), y en aplicacion del principio de economia
procesal, respetuosamente solicito al Despacho que dicte sentencia anticipada en el
presente proceso declarando la falta de legitimacién por activa y/o pasiva, conforme
al deber contenido en el numeral 3° del articulo 278 del CGP.
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VII.

VIII.

IX.

PRUEBAS Y ANEXOS

Solicito al Senor Juez que decrete o tenga como pruebas — segun el caso — las
siguientes:

DOCUMENTALES

Solicito tener como tales las pruebas documentales obrantes en el expediente, asi
como las aportadas por mi representada con la contestacion de la demanda, a saber:

1. Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion ("RCTO") de SPIA, aprobado
mediante la Resolucién No. 1528 de 2016 expedida por el Ministerio de
Transporte - Agencia Nacional de Infraestructura.

2. ACTA DE INSPECCION No. 352020000050419 de la DIAN por medio de la cual
se autorizd el levante de LA CARGA.

3. Copia del HBL donde se evidencia el endoso en favor de LA AGENCIA DE
ADUANAS v la liberacion de la mercancia por parte de la entidad demandante.

INTERROGATORIO DE PARTE

Solicito al Sefior Juez que decrete el interrogatorio de parte que debera absolver el
representante legal de LOGISTIC SOLUTIONS.

DECLARACION DE PARTE

De conformidad con lo establecido por el articulo 165 del CGP, solicito al Sefior Juez
que decrete la declaracion de parte del representante legal de SPIA.

NOTIFICACIONES

Mi representada y el suscrito recibimos notificaciones y podemos ser contactados
con base en la siguiente informacion:

Direccién: carrera 12 No. 96 — 81 oficina 403 (Bogota D.C.)
E-mail: mgarcia@garciarboleda.co

Teléfono: +57 6017627763

Célular: 350-8563858

ANEXOS
1. Poder especial a mi conferido para actuar dentro del proceso de la referencia.
2. Certificado de existencia y representacion legal de SPIA.

3. Los documentos relacionados en el acapite de pruebas.

Del Sefior Juez, con toda atencion y respeto,

MAURICIO GARCIA ARBOLEDA
C.C. N° 1.020.730.023 de Bogota D.C.

T.P. No. 212.678 del C. S. de la J.
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Razdén Social : SOCIEDAD PUERTO INDUSTRIAL AGUADULCE S.A.
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Teléfono comercial 3 : 3176390791
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La persona Jjuridica SI autorizé para recibir notificaciones personales a través del correo
electrénico, de conformidad con lo establecido en los articulos 291 del Cdédigo General del
Proceso y del 67 del Cddigo de Procedimiento Administrativo y de lo Contencioso Administrativo.
CONSTITUCION
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Buenaventura, inscrito en esta Camara de Comercio el 16 de febrero de 1996, con el No. 68 del
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INDUSTRIAL AGUA DULCE S.A.

REFORMAS ESPECIALES

Por Escritura Publica No. 311 del 05 de marzo de 1997 de 1la Notaria 2 Del Circulo de
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Buenaventura, inscrito en esta Cémara de Comercio el 18 de marzo de 1997, con el No. 419 del
Libro IX, se decretdé REFORMA - CAMBIO DE RAZON SOCIAL

Por Escritura Publica No. 613 del 04 de mayo de 2000 de la Notaria 2 Del Circulo de Buenaventura,
inscrito en esta Cémara de Comercio el 09 de junio de 2000, con el No. 185 del Libro IX, se
decreté REFORMA - CAMBIO DE RAZON SOCIAL

Por Escritura Publica No. 2.109 del 17 de noviembre de 2004 de 1la Notaria Segunda de
Buenaventura, inscrito en esta Camara de Comercio el 05 de febrero de 2007, con el No. 3122 del
Libro IX, se decretdé REFORMA - CAMBIO DE RAZON SOCIAL

Por documento privado del 27 de diciembre de 2013 de Bogotad, inscrito en esta Cédmara de Comercio
el 24 de enero de 2014, con el No. 545 del Libro VI, se decretd la comunicacidén que se ha
configurado una situacidén de control : SITUACION DE CONTROL MATRIZ SUCURSALES

Por documento privado del 27 de diciembre de 2013 de Bogotéd, inscrito en esta Cémara de Comercio
el 24 de enero de 2014, con el No. 546 del Libro VI, se decretd la comunicacidén que se ha
configurado una situacién de control : SITUACION DE CONTROL MATRIZ SUCURSALES

TERMINO DE DURACION
La persona juridica no se encuentra disuelta y su duracidén es hasta el 31 de diciembre de 2099.
SERVICIO DE SEGURIDAD Y VIGILANCIA

Por Resolucidén No. 2020420 del 09 de diciembre de 2020 de la Superintendencia De Vigilancia Y
Seguridad Privada de Bogota, inscrito en esta Camara de Comercio el 08 de junio de 2021, con el
No. 14318 del Libro IX, se decretd PRORROGA LICENCIA DE FUNCIONAMIENTO PARA PRESTAR LOS SERVICIOS
DE VIGILANCIA Y SEGURIDAD PRIVADA.

OBJETO SOCIAL

Objeto: el objeto de la sociedad es: de acuerdo con la normatividad aplicable, solicitar vy
obtener de las autoridades competentes, la calidad de usuario industrial de servicios portuarios
en una =zona franca permanente especial de servicios, para la realizacidén de las actividades
propias de su objeto social una vez obtenga dicha calificacidén, asi como la declaratoria de
existencia de la zona franca, todo dentro de los limites permitidos por el régimen Colombiano de
zonas francas. La sociedad realizara la actividad de depdsitos de caradcter publico, tales como
centros de distribucidén logistica internacional, una vez obtenga las habilitaciones para tal fin.
La planeacién, inversidn, construccidén, mantenimiento, administracidén y operacidn de un puerto de
terminales multipropdésito y especializados para atender carga general, contenedores, graneles
sélidos, graneles liquidos, hidrocarburos, minerales, productos quimicos y otros, orientados a la
satisfaccién de los requerimientos vy necesidades del trafico y del comercio nacional e
internacional. Dentro de su objeto social podrd adelantar el desarrollo de las actividades
portuarias y la infraestructura portuaria maritima, ejecutando actividades de ingresos o salida
de bienes y equipo de infraestructura necesaria para el adecuado funcionamiento del puerto,
servicios de muellaje, servicios de uso de instalaciones portuarias y las actividades portuarias
consagradas en la Ley 1 de 1991 y sus modificaciones, asi como los servicios de operador
portuario. Dentro de dichas actividades se encuentra el manejo de carga general, manejo de carga
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contenedorizada, manejo de granel sé6lido, manejo de granel carbdédn, manejo de carga maritima
general, manejo de carga terrestre, practicaje o pilotaje, servicio de remolcador y lanchas,
dragado, almacenamiento en bodegas, patios, cobertizos, tanques y silos, alquiler de equipos y
aparejos, trincado, tarja, manejo vy reubicaciédn, reconocimiento, llenado y vaciado de
contenedores, embalaje vy reembalaje de carga, pasaje, cubicaje, marcacién y rotulacién,
reconocimiento, inspeccién y toma de muestras, amarre y desamarre, apertura de escotilla,
acondicionamiento de plumas y aparejos, reparaciones menores, aprovisionamiento y aseria, compra
y suministro de combustible, servicios de lancha, recepcidén de vertimientos, lastres, basura y
desechos; seguridad industrial, fisica, inspeccidén, emergencia, de servicios publicos, reparacién
de contenedores, fumigaciones, estiba y desestiba, cargue y descargue, apertura y cierre de
bodegas y entrepuentes, manejo terrestre o porteo de la carga y reparacién de embalaje de carga.
En consecuencia, para el desarrollo de su objeto social, la sociedad podrd adelantar directamente
o por medio de terceros calificados, todos los estudios o evaluaciones que resulten pertinentes
para sus propdsitos sociales y realizar todos los actos y contratos directamente relacionados con
el mismo y los que tengan como finalidad ejercer los derechos o cumplir con las obligaciones
legales o convencionales derivadas de su existencia y actividades. En todo caso, la sociedad no
podra constituirse en garante de obligaciones de los socios o de terceros. Dentro de su objeto
social podrd adelantar el desarrollo de actividades propias como depdsitos de caracter publico
habilitado, sea como centro de distribucidén logistica internacional o deposito publico,
ejecutando actividades aduaneras de ingreso o salida de mercancias, prestacién de servicios de
almacenamiento de mercancias vy depdsito de mercancias extranjeras, nacionales o en libre
disposicidén, o en proceso de finalizacidén de una importacidn temporal o de trasformacidn y/o
ensamble que van a ser sujetas a regimenes aduaneros como reembarque, importacidén y exportaciédn.
Igualmente, como centro de distribucidédn de logistica internacional podrd someter las mercancias
que en este se encuentran almacenadas a operaciones de conservacién, manipulacidn, empaque,
reempaque, clasificacién, limpieza, andlisis de laboratorio, vigilancia, etiquetado, marcacién,
colocacién de leyendas de informacién comercial, separacién de bultos, preparacién para la
distribucidén y mejoramiento o acondicionamiento de la presentaciédn.

CAPITAL

* CAPITAL AUTORIZADO *

Valor $ 125.000.000.000,00
No. Acciones 12.500.000, 00
Valor Nominal Acciones $ 10.000,00

* CAPITAL SUSCRITO *

Valor $ 42.585.620.000,00
No. Acciones 4.258.562,00
Valor Nominal Acciones $ 10.000,00

* CAPITAL PAGADO *

Valor $ 42.585.620.000,00
No. Acciones 4.258.562,00
Valor Nominal Acciones $ 10.000,00

REPRESENTACION LEGAL

Gerente General y Suplente: La Administracion de la Sociedad su Representante Legal y la gestidn
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de sus negocios estardn a cargo del Gerente General , quien tendrd un (1) suplente, quien 1lo
reemplazara en caso de sus faltas temporales temporales o absolutas y quien tendrd cuando actue
en su reemplazo, las mismas facultades que el Gerente General.

FACULTADES Y LIMITACIONES DEL REPRESENTANTE LEGAL

Ademéds de las facultades y deberes que ocasionalmente se le asignen por la Asamblea o por la
Junta Directiva, el Gerente General y su suplente, tendrd las siguientes funciones: 1. Cumplir
las decisiones de la Asamblea y la Junta Directiva 2. Representar legalmente la sociedad con las
facultades legalmente aplicables, salvo por las autorizaciones especiales que sean requeridas de
conformidad con la Ley y los estatutos. 3. Manejar los asuntos y operaciones de la sociedad,
tanto lo externos como los concernientes a su actividad interna y, en particular, las operaciones
técnicas, la contabilidad, la correspondencia y la vigilancia de sus bienes, todo dentro de las
orientaciones e instrucciones emanadas de la Asamblea y la Junta Directiva. 4. Ejecutar cualquier
tipo de acto o celebrar cualquier tipo de contrato, sin importar su naturaleza, incluyendo
inversiones de capital y gastos operacionales hasta por una cuantia equivalente a Cien Mil
Dbélares de los Estados Unidos de América (USD$100.000); la celebracidédn de tales actos o contratos
requerird de la firma conjunta del Gerente General y del Suplente del Gerente , cuando tengan una
cuantia superior a dicha suma y hasta el equivalente a Quinientos Mil Délares de los Estados
Unidos de América (USD$500.000); asi mismo, la celebracidén de tales actos o contratos requeriréd
de la aprobacidén de la Junta Directiva cuando tengan una cuantia superior al equivalente de
Quinientos Mil Ddélares de los Estados Unidos de América (USD$500.000) .Cuando fuere necesario las
cuantias aqui expresadas serdn convertidas de Ddlares a Pesos Colombianos usando la tasa
representativa del mercado (TRM) certificada por las autoridades competentes para el primer dia
habil del afio en el que haya de ejecutarse o celebrarse el respectivo acto o contrato. Sin
perjuicio de todo lo anterior, cualquier tipo de endeudamiento o préstamo adquirido por la
Sociedad y/o cualquier tipo de inversidén de capital que no estuviere incluida dentro del
presupuesto aprobado, deberdn ser autorizados por la Junta Directiva de la Sociedad sin importar
su cuantia. 5. Mantener frecuentemente informada a la Junta Directiva sobre el funcionamiento de
la sociedad y suministrarle los datos ly documentos que ella solicite. 6. Preparar y ejecutar el
presupuesto aprobado por la Junta Directiva de la sociedad 7. Coordinar y controlar la gestidn
comercial de la sociedad y mantener las relaciones puUblicas de las mismas. 8. Organizar, dirigir
y controlar el funcionamiento interno de la sociedad. 9. Velar porque se lleve correctamente la
contabilidad y los 1libros de la sociedad; autorizar vy suscribir los balances e informes
peridédicos y someterlos a la consideracién de la junta, lo mismo que los estados financieros. 10.
Presentar a consideracién de la Junta Directiva informes sobre la marcha de la sociedad y sobre
su situacidén comercial, administrativa y financiera. 11. Presentar anualmente y en forma oportuna
a la Junta Directiva y a la Asamblea de accionistas la cuentas, el inventario, el balance general
y el estado de pérdidas y ganancias Jjunto con un informe general sobre la marcha de los negocios
sociales durante el ejercicio inmediatamente anterior, las innovaciones introducidas y aquellas
por acontecer en el futuro para el cabal cumplimiento del objeto social. 12. Cumplir y hacer
cumplir los estatutos y reglamentos de la sociedad. 13. Ejercer las demds funciones legales vy
estatutarias y las que le asigne o delegue la Asamblea General o la Junta Directiva. 14.
Comparecer ante notario para legalizar las decisiones de la Asamblea o de la Junta Directiva que
requieran elevarse a escritura publica. 15. Someter a previa consideracidén de la Junta Directiva
los planes, programas y reglamentos que deban ser aprobados por las autoridades administrativas.
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NOMBRAMIENTOS
REPRESENTANTES LEGALES

Por Acta No. 306 del 14 de diciembre de 2022 de la Junta Directiva, inscrita/o en esta Céamara de
Comercio el 23 de diciembre de 2022 con el No. 16055 del libro IX, se designd a:

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION
GERENTE GENERAL ALVARO ERNESTO OTERO BERNAL C.C. No. 79.783.635

Por Acta No. 268 del 29 de enero de 2020 de la Asamblea General Extraordinaria, inscrita/o en
esta Camara de Comercio el 03 de febrero de 2020 con el No. 12544 del libro IX, se designd a:

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION
GERENTE SUPLENTE ROLAND SCHMID KELLER C.C. No. 16.772.900

JUNTA DIRECTIVA

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION
PRINCIPALES

PRIMER PRINICIPAL JUNTA DAVID ANTONIUS YANG PAS. No. K2919984G
DIRECTIVA

CUARTO PRINCIPAL JUNTA ENNO KOLL PAS. No. C4FL4RGRW
DIRECTIVA

QUINTO PRINCIPAL JUNTA STEPHEN GEORGE PARADIES PAS. No. EC8337071
DIRECTIVA

SEXTO PRINCIPAL JUNTA ANDERS KJELDSEN PAS. No. 211194337
DIRECTIVA

SEGUNDO PRINCIPAL JUNTA STEF ADRIANUS DE WILD PAS. No. BM7K52L59
DIRECTIVA

TERCER PRINCIPAL JUNTA MANUEL EMILIO DE VERA PASCUA PAS. No. P5670006A
DIRECTIVA

SUPLENTES

PRIMER SUPLENTE JUNTA LIM PEK SUAT PAS. No. E6095285H
DIRECTIVA

SEGUNDO SUPLENTE JUNTA WAN CHEE FOONG PAS. No. K0724578N
DIRECTIVA

TERCER SUPLENTE JUNTA MARTIN LYNCH O'NEIL PAS. No. 561254070
DIRECTIVA
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CUARTO SUPLENTE JUNTA TAN EK LOON TERENCE PAS. No. K1296195Z
DIRECTIVA

QUINTO RENGLON JUNTA DIRECTIVA CHRISTIAN MARTIN GONZALEZ PAS. No. P3595570A
SUPLENTE

SEXTO SUPLENTE JUNTA DIRECTIVA BART SJOERD WIERSUM PAS. No. BE5657L76

Por Acta No. 40 del 28 de septiembre de 2018 de la Asamblea General Extraordinaria , inscrita/o
en esta Cémara de Comercio el 30 de octubre de 2018 con el No. 11015 del libro IX, se designd a:

PRINCIPALES

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION
PRIMER PRINICIPAL JUNTA DAVID ANTONIUS YANG PAS. No. K2919984G
DIRECTIVA

CUARTO PRINCIPAL JUNTA ENNO KOLL PAS. No. C4FL4RGRW
DIRECTIVA

QUINTO PRINCIPAL JUNTA STEPHEN GEORGE PARADIES PAS. No. EC8337071
DIRECTIVA

SEXTO PRINCIPAL JUNTA ANDERS KJELDSEN PAS. No. 211194337
DIRECTIVA

SUPLENTES

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION
PRIMER SUPLENTE JUNTA LIM PEK SUAT PAS. E6095285H
DIRECTIVA

SEGUNDO SUPLENTE JUNTA WAN CHEE FOONG PAS. K0724578N
DIRECTIVA

TERCER SUPLENTE JUNTA MARTIN LYNCH O 'NEIL PAS. 561254070
DIRECTIVA

CUARTO SUPLENTE JUNTA TAN EK LOON TERENCE PAS. K1296195%
DIRECTIVA

QUINTO RENGLON JUNTA DIRECTIVA CHRISTIAN MARTIN GONZALEZ PAS. P3595570A
SUPLENTE

SEXTO SUPLENTE JUNTA DIRECTIVA BART SJOERD WIERSUM PAS. BE5657L76

Por Acta No. 48 del 16 de diciembre de 2022 de la Asamblea General Extraordinaria, inscrita/o en
esta Cadmara de Comercio el 23 de diciembre de 2022 con el No. 16056 del libro IX, se designd a:

PRINCIPALES
CARGO NOMBRE IDENTIFICACION
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SEGUNDO PRINCIPAL JUNTA STEF ADRIANUS DE WILD PAS. No. BM7K52L59
DIRECTIVA

Por Extracto del Acta No. 50 del 20 de febrero de 2023 de la Asamblea Extraordinaria, inscrita/o
en esta Camara de Comercio el 27 de febrero de 2023 con el No. 16234 del libro IX, se designd a:

PRINCIPALES

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION
TERCER PRINCIPAL JUNTA MANUEL EMILIO DE VERA PASCUA PAS. No. P5670006A
DIRECTIVA

REVISORES FISCALES

Por Acta No. 015 del 27 de julio de 2007 de la Asamblea Extraordinaria, inscrita/o en esta Cémara
de Comercio el 29 de agosto de 2007 con el No. 3502 del libro IX, se designé a:

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION T. PROF
REVISOR FISCAL PRINCIPAL ERNST & YOUNG AUDIT LTDA NIT No. 86.000.889-0
FIRMA

Por documento privado del 22 de noviembre de 2018 de la Documento Privado, inscrita/o en esta
Cémara de Comercio el 27 de noviembre de 2018 con el No. 11092 del libro IX, se designé a:

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION T. PROF
REVISOR FISCAL KATERIN FAISURY ARDILA MELO C.C. No. 1.122.128.084 179214-T

Por documento privado No. 5348 del 28 de abril de 2023 de la Documento Privado, inscrita/o en
esta Camara de Comercio el 09 de mayo de 2023 con el No. 16618 del libro IX, se designé a:

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION T. PROF
REVISOR FISCAL SUPLENTE GIOVANNY ALEJANDRO CAMACHO HEREDIAC.C. No. 1.023.959.166 279594-T
REFORMAS DE ESTATUTOS

Los estatutos de la sociedad han sido reformados asi:

DOCUMENTO INSCRIPCION

*) E.P. No. 261 del 24 de febrero de 1997 de la Notarfa 2 418 del 18 de marzo de 1997 del libro IX
Del Circulo Buenaventura

*) E.P. No. 311 del 05 de marzo de 1997 de la Notarfa 2 Del 419 del 18 de marzo de 1997 del libro IX
Circulo Buenaventura

*) E.P. No. 311 del 05 de marzo de 1997 de la Notarfa 2 Del 419 del 18 de marzo de 1997 del libro IX
Circulo Buenaventura

*) E.P. No. 311 del 05 de marzo de 1997 de la Notarfa 2 Del 419 del 18 de marzo de 1997 del libro IX
Circulo Buenaventura

*) E.P. No. 311 del 05 de marzo de 1997 de la Notarfa 2 Del 419 del 18 de marzo de 1997 del libro IX
Circulo Buenaventura
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*) E.P. No. 311 del 05 de marzo de 1997 de la Notarfa 2 Del 419 del 18 de marzo de 1997 del libro IX
Circulo Buenaventura

*) E.P. No. 1588 del 27 de mayo de 1997 de la Notarfa 2 Del 476 del 04 de junio de 1997 del libro IX
Circulo Buenaventura

*) E.P. No. 613 del 04 de mayo de 2000 de la Notarfa 2 Del 185 del 09 de junio de 2000 del libro IX
Circulo Buenaventura

*) E.P. No. 613 del 04 de mayo de 2000 de la Notarfa 2 Del 185 del 09 de junio de 2000 del libro IX
Circulo Buenaventura

*) D.P. No. S/N. del 13 de marzo de 2001 101 del 09 de abril de 2001 del libro IX

*) D.P. No. S.N. del 03 de marzo de 2003 826 del 06 de marzo de 2003 del libro IX

*) E.P. No. 765 del 12 de junio de 2003 de la Notarfa 2 Del 967 del 01 de julio de 2003 del libro IX
Circulo Buenaventura

*) D.P. No. S.N. del 10 de mayo de 2004 1334 del 11 de junio de 2004 del libro IX
*) E.P. No. 2.109 del 17 de noviembre de 2004 de la Notarfa 3121 del 05 de febrero de 2007 del libro IX
Segunda Buenaventura

*) E.P. No. 2.109 del 17 de noviembre de 2004 de la Notarfa 3122 del 05 de febrero de 2007 del libro IX
Segunda Buenaventura

*) D.P. del 08 de marzo de 2007 3224 del 21 de marzo de 2007 del libro IX
*) D.P. del 26 de marzo de 2007 3298 del 08 de mayo de 2007 del libro IX
*) D.P. del 08 de agosto de 2007 3473 del 16 de agosto de 2007 del libro IX

*) E.P. No. 1737 del 13 de agosto de 2007 de la Notarfa 3479 del 21 de agosto de 2007 del libro IX
Segunda Buenaventura

*) E.P. No. 1736 del 13 de agosto de 2007 de la Notarfa 3524 del 10 de septiembre de 2007 del libro IX
Segunda Buenaventura

*) D.P. No. 1880 del 31 de agosto de 2007 de la Notarfa 3525 del 10 de septiembre de 2007 del libro IX
Segunda

*) E.P. No. 2.680 del 21 de noviembre de 2007 de la Notarfa 3755 del 12 de diciembre de 2007 del libro IX
Dieciseis Bogota

*) D.P. del 14 de enero de 2008 3834 del 29 de enero de 2008 del libro IX

*) E.P. No. 921 del 08 de abril de 2008 de 1la Notarfa 4044 del 08 de mayo de 2008 del libro IX
Treinta Y Cuatro Bogoté

*) D.P. del 05 de enero de 2009 4538 del 28 de enero de 2009 del libro IX

*) E.P. No. 01314 del 21 de mayo de 2010 de la Actas Junta 305 del 31 de mayo de 2010 del libro IX
Asesora Bogota

*) E.P. No. 00862 del 25 de abril de 2011 de la Notarfa 260 del 04 de mayo de 2011 del libro IX
Dieciseis Bogota

*) E.P. No. 690 del 26 de abril de 2012 de la Notarfa 957 del 02 de mayo de 2012 del libro IX
Dieciseis Bogota

*) E.P. No. 923 del 25 de mayo de 2012 de la Notarfa 1040 del 14 de junio de 2012 del libro IX
Dieciseis Bogotéa

*) E.P. No. 02464 del 29 de octubre de 2013 de la Notarfa 656 del 07 de noviembre de 2013 del libro IX
Dieciseis Bogota

*) E.P. No. 02904 del 26 de diciembre de 2013 de la Notarfa 879 del 10 de enero de 2014 del libro IX
Dieciseis Bogota

*) E.P. No. 00677 del 08 de mayo de 2015 de la Notarfa 363 del 20 de mayo de 2015 del libro IX
Dieciseis Bogota

*) E.P. No. 1746 del 16 de mayo de 2016 de la Notarfa 419 del 25 de mayo de 2016 del libro IX
Dieciseis Bogota

*) E.P. No. 119 del 11 de abril de 2017 de la Notarfa 1365 del 12 de mayo de 2017 del libro IX
Dieciseis Bogota

*) E.P. No. 119 del 11 de abril de 2017 de la Notarfa 1365 del 12 de mayo de 2017 del libro IX
Dieciseis Bogota

*) Cert. del 05 de septiembre de 2017 de la Notarfa Treinta 1655 del 27 de septiembre de 2017 del libro IX
Y Cuatro

*) E.P. No. 4943 del 05 de octubre de 2017 de la Notarfa 1752 del 30 de octubre de 2017 del libro IX
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CAMARA DE COMERCIO DE BUENAVENTURA

CERTIFICADO DE EXISTENCIA Y REPRESENTACION LEGAL

Buenaventura Fecha expedicion: 19/06/2023 - 19:43:11
Recibo No. S000891359, Valor 7200

CcODIGO DE VERIFICACION YZg92wupcz

Verifique el contenido y confiabilidad de este certificado, ingresando a https://sii.confecamaras.co/vista/plantilla/cv.php?empresa=06 y digite el
respectivo codigo, para que visualice la imagen generada al momento de su expedicion. La verificacion se puede realizar de manera ilimitada,
durante 60 dias calendario contados a partir de la fecha de su expedicién.

Dieciseis Bogota

*) Cert. del 02 de agosto de 2019 de la Revisor Fiscal 12180 del 28 de agosto de 2019 del libro IX

*) E.P. No. 965 del 12 de abril de 2021 de la Notaria 14225 del 23 de abril de 2021 del libro IX
Dieciseis De Bogota Bogoté

*) E.P. No. 3924 del 25 de octubre de 2021 de la Notaria 14678 del 02 de noviembre de 2021 del libro IX
Dieciseis Del Circulo Bogotéa

*) E.P. No. 521 del 22 de febrero de 2023 de la Notaria 16289 del 09 de marzo de 2023 del libro IX
Dieciseis Bogota

RECURSOS CONTRA LOS ACTOS DE INSCRIPCION

De conformidad con 1lo establecido en el Cédigo de Procedimiento Administrativo y de 1lo
Contencioso Administrativo y la Ley 962 de 2005, los Actos Administrativos de registro quedan en
firme, dentro de los diez (10) dias hébiles siguientes a la fecha de inscripcidén, siempre que no
sean objeto de recursos. Para estos efectos, se informa que para la CAMARA DE COMERCIO DE
BUENAVENTURA, los sdbados NO son dias hébiles.

Una vez interpuestos los recursos, los Actos Administrativos recurridos quedan en efecto
suspensivo, hasta tanto los mismos sean resueltos, conforme lo prevé el articulo 79 del Cdédigo de
Procedimiento Administrativo y de lo Contencioso Administrativo.

A la fecha y hora de expedicidédn de este certificado, NO se encuentra en curso ninguin recurso.

SITUACIONES DE CONTROL Y GRUPOS EMPRESARIALES

CERTIFICA. Que al 1libro ix y bajo el nro.3749 del 10 de diciembre de 2007, se inscribio 1la
situacién de control. Matriz: Ictsi limited. Subordinada: Sociedad puerto industrial aguadulce
S.A. Domicilio: Buenaventura. Actividad: La planeacion y la inversidén en la construccidén y
mantenimiento, la administracidén y la operacion de: (i) un puerto de terminales multiproposito y
especializado para atender carga general, contenedores, graneles, entre otros. (ii) un complejo
industrial dispuesto para la instalacidén de empresas, plantas industriales, y astilleros, y (iii)
de una zona o "ciudadela de apoyo" para proveer servicios al puerto y al parque industrial, entre
otras actividades.

CERTIFICA: Que por documento privado inscrito en la camara de comercio el 24 de enero de 2014,
bajo los nros. 545 y 546 del 1libro vi, se inscribio la situacidén de control, entre: Ictsi
limited, sociedad debidamente constituida y existente de conformidad con las leyes de bermudas

(en adelante denominada "ictsi"), psa 1internacional ©pte limitada, sociedad debidamente
constituida y existente de conformidad con las leyes de singapur, en adelande denominada "psa" y
conjuntamente " ictsi" las " sociedades", desde el 30 de octubre de 2013, las sociedades,

controlan conjuntamente y de manera indirecta a través de las citadas compafiias subordinadas en
el exterior, a la sociedad Colombiana sociedad puerto industrial de aguadulce S.A. Por se
propietario conjuntamente de mas del 50% de las acciones en circulacion y en virtud de ciertos
acuerdos entre ellas que les permiten controlar conjuntamente la sociedad puerto industrial de
agua dulce s, a,
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CAMARA DE COMERCIO DE BUENAVENTURA

(j ~f CERTIFICADO DE EXISTENCIA Y REPRESENTACION LEGAL
Buenaventira Fecha expedicion: 19/06/2023 - 19:43:11

Recibo No. S000891359, Valor 7200
CcODIGO DE VERIFICACION YZg92wupcz

Verifique el contenido y confiabilidad de este certificado, ingresando a https://sii.confecamaras.co/vista/plantilla/cv.php?empresa=06 y digite el
respectivo codigo, para que visualice la imagen generada al momento de su expedicion. La verificacion se puede realizar de manera ilimitada,
durante 60 dias calendario contados a partir de la fecha de su expedicién.

CLASIFICACION DE ACTIVIDADES ECONOMICAS - CIIU

Actividad principal Cédigo CIIU: H5222
Actividad secundaria Cédigo CIIU: H5224
Otras actividades Cdédigo CIIU: H5210

ESTABLECIMIENTOS DE COMERCIO, SUCURSALES Y AGENCIAS

A nombre de la persona Jjuridica, figura(n) matriculado(s) en 1la CAMARA DE COMERCIO DE
BUENAVENTURA el (los) siguiente(s) establecimiento(s) de comercio:

ESTABLECIMIENTOS DE COMERCIO

Nombre: SOCIEDAD PUERTO INDUSTRIAL DE AGUADULCE S.A

Matricula No.: 193991

Fecha de Matricula: 06 de octubre de 2022

Ultimo afio renovado: 2023

Categoria: Establecimiento de Comercio

Direccidén : CL3 1A -07 OF 403 ED DOS COSMOS PACIFICO - No Codificada

Municipio: Buenaventura, Valle del Cauca

** Embargo o medida cautelar: Por Oficio No. 898 del 01 de diciembre de 2022 del Juzgado Tercero
Civil Del Circuito de Buenaventura, inscrito en esta Cémara de Comercio el 02 de diciembre de
2022, con el No. 11914 del Libro VIII, se decretdé Demanda. Proceso Verbal. Dte: Sociedad
portuaria regional de buenaventura sa sprbun. Ddo: Sociedad puerto industrial aguadulce S.A.

Nombre: SOCIEDAD PUERTO INDUSTRIAL AGUADULCE S.A - PENINSULA

Matricula No.: 25264

Fecha de Matricula: 16 de febrero de 1996

Ultimo afio renovado: 2023

Categoria: Establecimiento de Comercio

Direccidén : ZFPE SOCIEDAD PUERTO INDUSTRIAL AGUADULCE S.A. KM 21 700 - No Codificada
Municipio: Buenaventura, Valle del Cauca

SI DESEA OBTENER INFORMACION DETALLADA DE LOS ANTERIORES ESTABLECIMIENTOS DE COMERCIO O DE
AQUELLOS MATRICULADOS EN UNA JURISDICCTION DIFERENTE A LA DEL PROPTETARIO, DEBERA SOLICITAR EL
CERTIFICADO DE MATRTCULA MERCANTIL DEL RESPECTIVO ESTABLECIMIENTO DE COMERCIO.

LA INFORMACION CORRESPONDIENTE A LOS ESTABLECIMIENTOS DE COMERCIO, AGENCIAS Y SUCURSALES, QUE LA
PERSONA JURIDICA TIENE MATRICULADOS EN OTRAS CAMARAS DE COMERCIO DEL PATS, PODRA CONSULTARLA EN
WWW.RUES.ORG.CO.

INFORMA - TAMANO DE EMPRESA

De conformidad con lo previsto en el articulo 2.2.1.13.2.1 del Decreto 1074 de 2015 y la
Resolucidén 2225 de 2019 del DANE el tamafio de la empresa es GRAN EMPRESA.

Lo anterior de acuerdo a la informaciédn reportada por el matriculado o inscrito en el

Pégina 10 de 11



CAMARA DE COMERCIO DE BUENAVENTURA

( f) CERTIFICADO DE EXISTENCIA Y REPRESENTACION LEGAL
Buenaventira Fecha expedicion: 19/06/2023 - 19:43:11

Recibo No. S000891359, Valor 7200
CODIGO DE VERIFICACION YZg92wupcz

Verifique el contenido y confiabilidad de este certificado, ingresando a https://sii.confecamaras.co/vista/plantilla/cv.php?empresa=06 y digite el
respectivo codigo, para que visualice la imagen generada al momento de su expedicion. La verificacion se puede realizar de manera ilimitada,
durante 60 dias calendario contados a partir de la fecha de su expedicion.

formulario RUES:

Ingresos por actividad ordinaria : $$391.567.654.000,00
Actividad econdmica por la que percibid mayores ingresos en el periodo - CIIU : H5222.

Este certificado refleja la situacidén juridica registral de la sociedad, a la fecha y hora de su
expedicidn.

IMPORTANTE: La firma digital del secretario de la CAMARA DE COMERCIO DE BUENAVENTURA contenida en este certificado electrénico se encuentra emitida por
una entidad de certificacién abierta autorizada y vigilada por la Superintendencia de Industria y Comercio, de conformidad con las exigencias establecidas en la Ley 527
de 1999 para validez juridica y probatoria de los documentos electrénicos.

La firma digital no es una firma digitalizada o escaneada, por lo tanto, la firma digital que acomparia este documento la podré verificar a través de su aplicativo visor de
documentos pdf.

La firma mecéanica que se muestra a continuacion es la representacién grafica de la firma del secretario juridico (o de quien haga sus veces) de la Cdmara de Comercio
quien avala este certificado. La firma mecanica no reemplaza la firma digital en los documentos electrénicos.

Al realizar la verificacién podra visualizar (y descargar) una imagen exacta del certifi que fue entregado al usuario en el momento que se realizé la transaccion.

LL SECRBT
LUZ STELLA SUARLS GRAMALA

*** FINAL DEL CERTIFICADO ***
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HOJA No.1/2

1. LUGAR
ACTA DE INSPECCION  SOCIEDAD PUERTO
D I A N No. 352020000050419 INDUSTR
anterior posterior 2 FECHA EN QUE SE SELECCIONO LA
R Rt e e 352020000050074 No hay DECLARACION PARA INSPECCION

2020-11-05 15:15:56

[De conformidad con lo establecido en el decreto 2685/99, Resolucion Reglamentaria 4240/00, mediante el presente auto se comisiona a los
funcionarios:

3. NOMBRES Y APELLIDOS 4. CEDULA CIUDADANIA

MAYA BONILLA SANDRA MILENA 25281196
5. Para que adelanten la "Inspeccion previa al Levante de la Mercancia", correspondiente a la Declaracion de Importacion
No0.:06308022105580 (Ver Motivos de Inspeccion) Documentos Soporte

6. DOCUMENTO DE TRANSPORTE 7. NUMERO MANIFIESTO 8. FECHA
511SZT2003011 116575010828938 4/29/2020
IDECLARANTE
09. Nombre: AGENCIA DE ADUANAS ARNEL S.A.S.
NIVEL 2 10.N1T.: 804015975-8
IMPORTADOR
11.Nombre: TELAS Y POLIURETANOS SAS 12.N11.: 900727293-7

CAUSALES PARA RECHAZAR EL LEVANTE DE MERCANCIAS POR SER PRESENTADA LA DECLARACION:
INO CONFORME CON LO DECLARADO:

13.1. |:| Errores u omisiones parciales (seriales, numeros de identificacion)
13.2. I:l Controversia de Valor

13.3. |:| Errores en Subpartida Arancelaria, Tarifas, Tasa de Cambio, Sanciones, Operaciones Aritméticas, Modalidad y Tratamiento
[Preferencial

13.4. |:| Errores u omisiones en la Descripcion que impiden la Individualizacion de las Mercancias
13.5. D Valor inferior al Precio Oficial
13.6. |:| No aporta el(los) documento(s) soporte(s)

13.7. D Mercancia no esta amparada por el Certificado de Origen
INO DECLARADO:

13.8. D Mercancia superior en Cantidad o diferente a las Declaradas

13.9. |:| Otros (;Cual?) |

14. OBSERVACIONES AL (LOS) ITEM(S): | |

15. CAUSALES PARA APREHENDER LA MERCANCIA:

16. VALOR CIF DECLARADO: 17. VALOR TRIBUTOS PAGADOS: 18. SANCIONES PAGADAS:
US$14,596.20 $14,019,000.00 $0.00

19. DECLARACION DE VALOR: No.. SIN

20. CERTIFICADO DE INSPECCION: No.: SIN

21 PROCEDE

L EVANTE: @ s1] O no| O Lev. parciAL | O no preseNcIA | O Toma MUEsTRAS | O REQ ESP.ADUANERO
22. LEVANTE DELITEM 1 pEso (kg):|47712 CANTIDAD (Unidades Com): 47174

23. NO PROCEDE DELITEM 1 PESO (Kg) : | 0 | CANTIDAD (Unidades Com): |0 |
24. APREHENSION  DEL ITEM 1 PESO (Kg) : | 0 | CANTIDAD (Unidades Com): |0 |

hs. JusTIFICACION: |Conforme Numeral 5.2 del articulo 185 del Decreto 1165 de 201|

26. INSPECCION FINALIZADA EN LA FECHA: Aﬁo:|2020 | Mes:| 11 | Dia:|6 | Hora:| 13 | Min:| 34 |

27. OBSERVACIONES : Ver Hoja 2

b8, NOMBRES Y APELLIDOS JEFE DE BODEGA 29. CEDULA CIUDADANIA
ANDRES FABIAN RAMIREZ | 6162178

30. ACOMPANAMIENTO 31. NOMBRES Y APELLIDOS OBSERVADOR 32. CEDULA

DE OBSERVADOR CIUDADANIA
Ost Ono | |0

[No. Levante Asignado : 352020000338847

INSPECTOR 1 INSPECTOR 2 DECLARANTE JEFE BODEGA




HOJA No.2/2

1. LUGAR
ACTA DE INSPECCION SOCIEDAD PUERTO
D I A N No.352020000050419  INDUSTR |
anterior posterior 2. FECHA EN QUE SE SELECCIONO LA
R i s 152020000050074 No hay DECLARACION PARA INSPECCION
- 2020-11-05 15:15:56
OBSERVACIONES :
Auto Comisorio No. 002843 Fecha: 05 de noviembre de 2020

Procede levante toda vez que el declarante subsana lo sefialado en el
acta de inspeccidén anterior No. 352020000050074 del 5/11/2020.

Apor ta Documentos soportes del Valor radicados con No.
035E2020916342 del 6/11/2020.

. CONTRATO DE COMPRAVENTA

. LIQUIDACION GIRO BANCO POPU LAR

° COTIZACION

. PROFORMA

. ORDEN DE PEDIDO

. ESTADOS FINANCIER OS

. SOPORTES CONTADOR

No se acepta la certificacidén de proveedor toda vez gque no viene en

idioma espafol.

Una vez analizados los doc umentos presentados, se demuestra el valor
de transaccidn.

Por tal razdén se autoriza el levante de conformidad con las
siguientes normas: Conforme Numeral 5.2 del articulo 185 del Decreto
1165 de 2019, Instr wuctivo de inspeccidén en el Régimen de Importacidn
IN-OA-0151 de 6 de m ayo de 2020 y el Manual de Procedimientos del
Sistema Informatico SYGA Importaciones.
53:3°0:9:59:5:0:0:0:0:0:0:0:0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0-0-0-0-0-0.9-0-0-0-0-0-0-0-0-0.0-0.0.9:0.0.0.0.0.0.0.0.0.0:0.0.0.0.0.0.0.0-0-04
i0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:90:9:9:9.9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0::9:9:9-$ 4
i0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:9:9.9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:::9:9-9 4
i0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:9:9.9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:9:9::9-9 4
53:3°0:9:59:5:0:0:0:0:0:0:0:0:0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0-0-0-0-0-0.0-0-0-0-0-0-0-0-0-0.0-0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0:0.0.0.0.0.0.0.0-0-04
53:3°0:9:59:5:0:0:0:0:0:0:0:0:0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0-0-0-0-0-0.0-0-0-0-0-0-0-0-0.0.0-0-0.0:0.0.0.0.0.0.0.0.0.0:0.0.0.0.0.0.0.0.0-04
10:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:9.9:9:9:9:9:9:9:9.9:9:9:9:9:9:9:0:9:0:9:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0:9::9:9:9:9:9:9:9:0- I V1
0000000000 0:0:0:0:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:9:0:0:0:0:0:0:0:0:0:0: 99000 9:0:0:9:9:9:9:9:9:$.$.$.$:$ 4

[UNA VEZ LEIDO Y APROBADO EL PRESENTE DOCUMENTO, SE FIRMA POR QUIENES EN EL INTERVINIERON, EL DiA: 6 de




[Noviembre de 2020 a las 13:34.

INSPECTOR 1

INSPECTOR 2

DECLARANTE

JEFE BODEGA




Mauricio Garcia Arboleda

De: Puerto Aguadulce S.A <aguadulce@puertoaguadulce.com>
Enviado el: lunes, 5 de junio de 2023 10:35 a. m.
Para: Mauricio Garcia Arboleda
Asunto: POA Logistics Solutions Vs. SPIA
Datos adjuntos: PODER LOGISTICS SOLUTIONS v SPIA-PoA.pdf
Sefior

MAURICIO GARCIA ARBOLDA

En atencién a lo establecido en el articulo 5 de la Ley 2213 de 2022, mediante el adjunto, Sociedad
Puerto Industrial Aguadulce S.A., a través de su representante legal, le confiere poder especial para
que represente a Sociedad Puerto Industrial Aguadulce S.A en el PROCESO CON REFERENCIA
2023-00028-00 instaurando por LOGISTICS SOLUTIONS ACI S.A.S

Cordialmente,

ALVARO OTERO BERNAL
Representante Legal’

SOCIERDAD PUERTO INDUSTRIAL
AGUADULCE
B U ENA YV E NTUR A

AHICTSI & PLA COMPANY

Tel.+57 (2) 3989330
Calle 3 # 1A-07, oficina 404, Edificio 2 Cosmos Pacifico
Buenaventura, Colombia.

La informacidn contenida en este mensaje y sus anexos es confidencial, privilegiada y protegida por la Ley. Ha sido
dirigida a la persona o personas que constan como recipientes. Si usted no es la persona a la cual ha sido dirigido este
mensaje, queda usted formalmente notificado de que la retencién, difusidn, distribucidn o copia de este mensaje esta
estrictamente prohibido. Si usted no es la persona a la cual ha sido dirigido este mensaje notifiquenos inmediatamente
y borre el mensaje y sus anexos de su computador. Tenga presente que el email es una manera informal de
comunicacion, cuya confiabilidad es limitada. Ninguna obligacién o aceptacion ha sido autorizada o pretendida
mediante este mensaje, salvo que asi expresamente se lo haya hecho constar. Las comunicaciones formales exigen
firmas manuscritas. -- SOCIEDAD PUERTO INDUSTRIAL AGUADULCE S.A

The information
contained in this message and attachment is confidential, it may be privileged and protected from disclosure by law. It is
intended for the designated recipient(s) only. If you are not the designated recipient you are hereby notified that
retention, dissemination, distribution or copying of this message or any attachment is strictly prohibited. If you are not
the intended recipient please notify us immediately and delete it from your computer system. E-mail is an informal
means of communication of limited reliability. No agreement or binding signature, express or implied, is authorized or
intended by the above message unless expressly stated. Formal communications warrant handwritten signatures --
SOCIEDAD PUERTO INDUSTRIAL AGUADULCE S.A




Honorable
JUZGADO TERCERO CIVIL DEL CIRCUITO DE BUENAVENTURA
E. S. D.

REF.: Expediente No.: 2023-00028-00

Proceso: Verbal

Demandante: Logistics Solutions ACI S.A.S
Demandado: Sociedad Puerto Industrial Aguadulce S.A.
Asunto: Contestaciéon demanda

ALVARO ERNESTO OTERO BERNAL, mayor de edad, domiciliado en Bogota D.C., e
identificado con cédula de ciudadania No. 79.783.635, actuando en mi calidad de
representante legal de SOCIEDAD PUERTO INDUSTRIAL AGUADULCE S.A. — PUERTO
AGUADULCE S.A. (en adelante "SPIA"), sociedad comercial domiciliada en Buenaventura,
e identificada con NIT 835.000.149-8, por medio del presente escrito confiero poder especial
a MAURICIO GARCIA ARBOLEDA, domiciliado en la ciudad de Bogota D.C., abogado en
ejercicio, identificado con la cedula de ciudadania No. 1.020.730.023 de Bogota D.C. y
tarjeta profesional No. 212.678 del C. S. de la J., para que €ejerza la representacion judicial
de SPIA en defensa de sus intereses en el proceso identificado en la referencia.

En consecuencia, el apoderado cuenta con todas las facultades inherentes al ejercicio del
presente poder, incluidas aquellas enunciadas en el articulo 77 del Cdédigo General del
Proceso, asi como todas las que tiendan al buen y fiel cumplimiento de su gestién. El
apoderado queda especialmente facultado para conciliar, transigir y allanarse.

En los términos del articulo 5 de la Ley 2213 de 2022 informo que el correo electronico
inscrito del apoderado de SPIA es mgarcia@garciarboleda.co

ALVARO ERNESTO OTERO BERNAL
Représentante legal SPIA
C.C. No. 79.783.635 de Bogota D.C.

Acepto,

MAURICIO GARCIA ARBOLEDA
C.C. No. 1.020.730.023 de Bogota D.C.

T.P. No. 212.678 del C. S. de la J.



REPUBLICA DE COLOMBIA

MINISTERIO DE TRANSPORTE
AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTLRA

1
RESOLUCION run.S e B{JE 2016

C130(T.206 )

"Por lo cual se aprueba el Heglamento de Condlciones Técnicas de Cperacidn Portuario de fo
SOCIEDAD PUERTO INDUSTRIAL AGUADULCE 547

EL VICEPRESIDENTE DE GESTION CONTRACTUAL DE LA
AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA

Er cumplimiento de la Ley 12 de 1991 y sus decretos reglamentarics y en ajercicio de sus
coimpetenaas v facultades legeles, en especial las contenidas en el numeral 92 del articulo 11 del
Decrein 4165 del 2 de noviembre de 2011 la Resolucidn Mo, 528 de 10 de marzo de 2015, ¢

CONSIDERANDC:

1. Cue de conformidad con lo establecido en el articulo 3 de fa Ley 13 de 1991, corresponde a la
superiniendencia General de Puertos *..definir fos condiciones téenicas de operocion de los
puerntos, en materio toles como nomenclature; procedimientos para la inspeccidn de instalociones
portucrias y de noves en cugnto @ bodegas, corga v estiba; manejo de carga; focturacion; reclbo,
gimacenomiento ¥ entrega de la carga; servicios a las noves, prelaciones y reglos sobre turnos,
gtroque y desatrogque de nowes; peripdos de permanencia; tiempo de usos de serviclos:
documentacion; sequridad industrial, v las demds que haon estodo sujetas o o empresa de Puertos
ge Colombls, en cuanto no se oponge o fo dispeesto en fa presante Ley.”

2, Cwe, & su turng, el artioulo 27 de la misma Ley 17 de 1951 al establecer las funciones de la
suparinterdencia General de Puertos, en su numeral 27.3 dispone “Expedir por medio de
resoluesdn, los congiciones Bonicos de operacidn de las puertos colombianos.”

3. Que en virtud de oo antertor, mediante Resolucidn 071 del 11 de febreroc de 1397, la
Superintendencia General de Puertos determing el Reglamento de Condiciones Técnicas de

Ciparacidn de los Puarios.

4, (e el Decreto 101 de 2000 “Por el cual se rrodifica lo estructung del Ministerio de Transporte
y so dicton orrae disposiciones”, le fueron trasladadas al Ministerio de Transporte |as competencias
BN Mateffa OF CONCEsONEs poriuarias, en su articula 30 numeral 16 radicd en cabeza de 3
Comisian de Regulacian del Transporte, CRTR la funcidn de Expedic ol reglamento que contenga las
COrpiciones técnicas de operacidn de ros puertas pdblices coiombiancs.

5 Que no obstante lo anterior, an la actualidad el dnico reglarmento de condiciones técnicas de
operacidn de los puertos que existe es el establecido mediante la va citada Resolucidn 071 del 11
de fabrero de 1997 expedida por la Superintendencia General de Puertos, hoy Superintendencia de
Puartos v Transporie. i

S &
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RESOLUCIGN No. {5 7 i}  DEL 2016 Hoja No. 2

“Por lo cuol se aprueba ef Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion Portuaria de
la SOCIEDAD PUERTE INDUSTRIAL AGUADULCE 5.0."

6. (ue el articulo 16 de |a precitada resolucidn sstablece los documentos y requisitos que deben
acreditarse por parte da los titulares de confrates de conoesitn poriuaria para 13 aprebacicn de sus
Reglamentas Téenicos de Operacian, en los siguienles TArminos:

“ARTICULD 16, Documentucion y requisitas.

1. Los sociedades portuarias o beneficlarios de autarizaciones, paro ef uso excluvhn i lemporol de ey,
hojesnar qure odministren puertos, muelles o evmivroderos, preseatardn poro eprobocrdn de e
Superintendencia General de Puertas y previa aulorizocien el #dinisterio del Medio Ambiente p de fo
Direccidn General Marithna on ko @specios de sud compelencios, (o sguienle doctimeninein.

a. Reglomente de aperaciones gue confenga oo minimo fos sguwentes asperlas

Organizocikin y odministravidn del puerto, termingl, mueita, crbarcaden.

Estrurtura e instalociones existentes y descripoidn de fos migmas.

Pracedimicrto T SOl or serwEias.

Ayudes o la novegocion,

Descripcion del canal de accesp, profundidod minima, promeaio, MEaxima.

Descripcion del drec de maniokro, sncho, lorgo, didmetro de giro, profundidod mdguma,  mirima,
promedio,

Peligros 3 la novegacion,

Lervicie de pilera)e.

Servigir de rernonsador,

Soruicios WInias @ fas moves | o kT ConT,

instalacionres poroe @l recibo almocenaje de oo, aeseripricn, dimensones, copociipd

Normas de seguridad pore los noves porn & wse de los instelociones, mueles, gepdsitas y para o
prsowtonidn de cevge”

7. tlue mediante Decreto 1800 de junio 20 de 2003 se cred el Institute Nacionl de Concesiones,
ruyo objeto es “plonear, estructurarn, CONOTOL gietutar ¥ odministros s regocios o
infraestructura de transporte que se desorrollen con parkicipacion del capits! proado v en espechil
los concesiones, en los modas carretera, fluviol, moritirmes, férreo y partaari”,

2, Que mediante Decreto 4165 del 53 de navierlre de 1011 se cambid la naturaleza juridica y 1
denominacion del instituto Nacianal de Concesiones — INCO, pasando de ser un patablechmiento
publico 3 una Agencia Macional Estatal de Naturalera Especial denominada Sgencla MNacional de
Infrasstructura, adscrita al Ministerio de Trapsporte, &t cual dispone expresaments en su artlcuio
2% que los derechos y obligacione: que a la fecha de expedicien del dhade Dacrety Lenga el
Institute Macional de Concestones = INCO, continuardn a favar y cargo de la Agencie Macional de
Infraestruciura,

9. El 78 e diclembrs de 2007 se suscrbid Contrato de Concesidn Portuaria Mo. OL0 de 2007
entre &l Instituto Nacional de Concesiones - INCO, hoy Agencia Nacional de Infraestructura - ANLy
la SOCIEDAD PUERTD INDUSTRIAL AGUADULCE .4, en adelante £l CONCESIOMNARIQ, cuyo obieto
consiste en oforgar una concesidn para utilizar en forma tempord| ¥ exchusive las playas, los
terrenos de bajamar y zonas accesorias 3 aquellas o éstos, gue se entuentran ubicados en la Bahia
Intericr de Buenaventura, por el térming de treinta (30} afios, pare la planeacion, construecion,
establecimiontn, admipistracidn y operacidn de un puerto multipropdsita de sendcio publico
arientade a la satisfaccitn de los requerimientos y necesidades del trafico y el cormercie nacional e
internacional, @ cambio de la contraprestacidn establecida en ia Cliusu'a Octava del citado
contrate,

Ve,




RESOLUCION No. . 1 DEL 2016 Hoja No. 3

“por o cual se oprueba el Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacidn Portuaria de
lo SOCIEDAD PUERTO INDUSTRIAL AGUADULCE 5.A."

10, Cue & numeral 15.27 de la cldusula décima quinta del Contrato de Concesidn Portuarla No.
010 de 2007 establece |3 obligacién a cargo de EL CONCESIONARIO de *., Mantener vigente y
actunlizada o Reglamenta de Condiciones Técnicos de Operacion Partuaria y dar cumplimiento ol
mismo™,

11. Cue de conformidad con lo previsto en la cldusula octava del Otrosi No. 01 de 2009 al
Contrato de Concesion Fortuaria No, 010 de 2007, que incorpard al contrato la clusula trigésima
cuartz —Condicianes Técnicas de Operacidn al contrato, EL CONCESIONARID “..presentard ante el
Inetituto Nacional de Copcestanes — INCO® poro su aprobocidn el "Reglamente Téconico de Operacion
Portuaria®, basdndose paro elfo en las normas vigentes que regulen la motena...”.

12. Cue madiante comunicacion radicada en la entidad con el No, 2015-405-081264-2 de 9 de
diciermbre de 2015 &l Representante Legal de EL CONCESIONARIO, remitic para analisis y
sprobacidn de la Aganca Nacional de Infraestructura ejemplar de propuesta de Reglamente de
Condiciones Tecnicas de Operacion.

13, e de acuerda con lo establecido en el articulo 16 de la Resolucidn No. 071 de 1597, a
Agencia Macional de Infraestructura remitio la propussta de Reglamento de Condiciones Técnicas
ge Dperacidn de la SOCIEDAD PUERTO INDUSTRIAL AGUADULCE 5.A. a la Direccion General
Maritima — DIMAR v & la Autoridad Macional de Licencias Ambientales = ANLA, para de su

Ccormpelenca.

14. Qe mediante aficio radicado en ka Agencia Nacional de infraestructura el 7 de abril ge 2016
con el No. 2016-409-027467-2, la Direccién General Maritima - DIMAR indicd gue autoriza el nuevo
Reglamenita de Condiciones Técnicas de Operacion propuesto par EL COMCESIONARID, requirlendo
alguros ajustes en o texto del reglamento, 10s cuales fueran efectuados por este.

15 (ue en atencidn a la propussta de Reglamento Técnico de Operaciones allegado por EL
CONCESIONARIO v remitida a la Autoridad Macional de Licencias Ambientales — ANLA, dicha
autaridad remitis al Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible el documento en mencidn, por
considerar que no ostenta compelensa para pronunciarse sobra al particular.

16. Cue mediante oficie radicado en la entdad @l 30 dg marzo de 2016 con el Na. 2016-409-
024806-2 &l Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible fijé la posicidn oficial del sector
ambiente en relscidn con los Reglamentas de Condiciones Técnicas de Operacion de los puertos

sefalando o sipuianta:

... JPar ¢f contrort, e sentido del concepte es que fa feencie armldental e3 fo quteriraciin a ko cuol se refiere
el numernl 1 del articuls 16 de o Resalucidn 71 de 1997 emitido por le Supenintendencio Gengral de Puertos,
et fued seve evaluada de conformidad con kos normas ambientoles existentes, As{ informacidn confenido
an e RTCH o ser e exchsiun competencia del sector de puertos, debend ser evaluady por dicho sector y no por
ler Autaridod Necioma! de Licencins Amblentales.

Entonces, fn muterizacidn prewio citads e &l numeral 1 de! articuto 26 de jo Resolucidn 71 de 1957 es o
foencia ombientsl, otergode per los outoridodes amblentoles compelentes, pero esto oulorizacidn
srtleamiente contendrd i exurminavd [0 informacidn que ks disposiciones ambienioles ardenan, fo curl exchie
I verlerocidn de fo informocion comtenidn en fos ATO. Asi fos cosas, Adlese como én el liempo e presentn en
primera instancis fo obtencide de fa Yeencio ambiental y con posterioridad lo elaboracion ael A7, slendo
ol el insrumenta de mangio y conol amidental ef requisitn previo ol coal se refiere aumenty 1 dol articufe
16 de lo Resalucian 71 de 19977 [Megrilla Fuera del texto)

W

oy Agericla Macianal de Infrasstryciung - AR
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RESOLUCION Na. 11 9 ; DEL 2016 Hoja No. 4

“Por lo cuol! se aprueba el Reglamento de Corndiclones Técnicas de Operacion Portudrle de

fa SOCIEDAD PUERTO INDUSTRIAL AGUADULCE 5.A,°

17. Cuse a traves de oficios Mo, 2016-303-019581-1 v 2016-303-021835-1 de 3 de maye v 8 de jumo
de 2016 respectivamente, la Gerencia del Grupa interno de Trabaje Féreo y Portuario de la
Vicepresidencia de Gestion Contractual de la ANI solicitd al Ministerio de Transporte |a ersidn de una
directriz en la que se determinara la necesidad de pronunciamienta de parte del sector ambicnte en
relacidn con la aprobacidn de los Reglamentos de Condiclones Técnicas de Operacian de los
puertos, én los siguientes términas:

T4

Par i anteviormente expuesto, de manera comesidy e solicito ef opayo y orientocidn ol Ministeria oe
Tronsporte como cabero del sectar tonsporte  formuinder de kes pofiticos ¥ reguincidn &n moteno del sendcio
de tronsporie p su nfroestructira, pora ue o Fowds del Viceministerin de infroestruclieg y oe conformisdod
con ks funciones que Ie asisten o io ke de fo dispesto #=n ef Decreto 087 de 20117 se establean s bosodos
en fos oonceptos previarmeste desorites, lo AN podra proseguic con of dmite de aprobocidn de fos
Replompntes Técnicos de Operociin-RT0, ailypndias por: Sociedod Poerto incstrie Sguackate 3.4, ()

{0 anterior bajo ef entendide gue en fode tosg fos puertos y emboropderos coerdon con gl feenciamisnt
ombieniol repective,” [Megrilla fuera de! texio]

Tt

£ rozdn o ip cepuesto, o Agencio Nocionm de infeasstrecium - ANP soioita nuevaimenie o orienincin §
opoyn del Ministerio de Tronsporie coma cobero del sector tronsporte v fofmdodor de los pofiticas y
requdacidin en motena del senvicio de fronsports p s infroestuctara, parg que se omita uno disectriz que
determine 5 ko AN puede proferr fos acles adminftrotioos pertinentes respecta 2 los Regiamaning Téonioos
e Cperocidn BT0 o ko fecha pendientirs ae oprobacidn, nengiendo kb posicidn del secior ambionte die no
requeric o previo guloripmcidn de dste v en todo ceso bofn #f enfendfide que en fode emso s paarios
embaroaderos cuentan con e licenciarmientd ornbisebal regpective.” {Hegrifa fuora dol lextko)

18. Que por medio de aficie MT No. 201650345241 radicada en |3 ANI of 10 de ageste da 2016
con el Mo, 2016-403-069317-2 = Ministerio de Transportz emitid la drectriz oolic#ada en fos
términas a continuacion transcritos:

“Ef Jecreto 3041 de ociphre 15 de 7074, en cuonio o ip conselin en caestiing eslobisee en mgtenly de
lieencics pmbiientales & sigwlente condenido;

Articule 5% La eencia ambienta! frente a otres liceancios, Lo ebrencide &0 lo Sienpio omiveniol es
covtdicidn_previn pore el glercicio de s pereches gue surfon de_log pevenisos, mapcipaicne,
cofoesiones, cominaios ¥ foenuins ue expidon orras eutandodes difrentes o ips embleriafes,

Lo licenchs ermbients) g3 prereequisio pora of alorgomientn de comccsiones poryorisy, e comforrmided
pon fo dispeestoen f prordgrafo 19 del colkuln 52 o= &7 [ep 99 de 1952,

Axf mismn, o madlirocidn de fo Neenclo ornbienisl 25 cardickin prewvi pora of giercicn de oz devechos
derivodes e modificociones o8 permisas, oulorinocionss, concesiones, coviratos, tiulss ¢ leencias
expedicday por ofros auloridedes diferentes de bos ambientales siempre p Cuids fias camings varken
los términos, condiciones u chfigeciones cantenidas en In foencio ambiental. ¥ (Sulrayore fuera de
lexta)

Courra se cbserva e el festo subrayods, permite el glercicio de los devechos olovgadog enlog ronbralos
ai Ser un premequisita pard e ol orgErieato 9F (95 porTunrios, Coseruentamannle wi'y T aparmiet gee

i@ gerias e dale, }?

% Frar af il s mosifice bg esfrucnre det? Mimstero O Tronspavte, | Fo defermingn s vt e de = m aemendeoing,

W, .
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RESOLUCION Ho. /% . DEL 2018 Hoja No. 5

“Dor ly cual se oprueba el Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacidn Portuaria de
le SOCIEDAD PUERTO INDUSTRIAL AGUADULCE 5.A.

Er este orden de idens, lo compelencia povn oprobor fos reglomentos de condicianes técnicas de
cperacion portuario recoe en o Agencie Nocional de infroestructurg come o entidad encempoda de
otorgar ¥ edminéiroe fos contrafos de conceslones poriuorias, previo &l cumplimiento de fodos fos
requisitos comtemplodes en o mormotivided vigente en esto materia, sin la necesidod de conslitar
nisvamente g ko autoridad amblental ung vez hapa side oforgodo la licencio ombiental del proyecto de
concesion portuono.” [Negrifla fuera del wexno|

19. Que mediante oficlo ANI Mo, 2016-303-029933-1 del 26 de septiernbre de 2016, la Gerencia
del Grupo Inlerng de Trabaje Férreo y Portuario remitkt & la Superintendencia de Pusrtos ¥
Transporte el Reglamenta de Condiciones Técnicas de Operacion apartado por EL CONCESIGNARIQ
para sus comeniarios en relacidn con el testo remitido.

70, Oue a través de oficha SPT Na. 20166101018451 del 7 de actubre de 2016 Ia Superintendencia
dea Puertos y Transporte presentd sus comentarios y ohservaciones en refacién con Reglamento de
Condiclones Técnicas de Operacidn remitido por EL CONCESIONARID, los cuales fueron enviadas 3
éste para que efectuara los ajustes correspondientes en el texto del reglamento.

21, Cue en atencidn 2 los comentarios y observaciones presentadas por la Superintendencia oe
Puertas v Transporte, mediante comunicacian radicada en |a entidad el 10 de octubre de 2016 con
al Mo 2016-409-091459-2 FL CONCESIONARIO presentd Reglamento de Condiciones Técnicas ce
Operacidn ajustada.

37 Qe en virtud de ko anterior, mediante memorando No, 2016-303-012616-3 def 12 de octubre
de 2018, la Gerente del Grupo Interno de Trabaje Férreo y Portuario emitic concepto técnico
respecto del Replamento de Condiciones Técnicas de Operacion presentado por EL
CONCESHIMARID, I::I:JHI:IU','E'ndu:

‘¢ gruerdo o fo verificacidn ol contenido del Aegioments de Condiciones Técnicas de Cperacion, bosada
el recomendacones ¥ ohservaciones reahizadas par el Ministerio de Ambiente y Desavrgllo Sostenible y
lo fireccion General Maritima, conforme o lo Resalucidn 071 de 1997, se emite Conceplo: TEcmico
Fereariniie. ™

21, ue tratandose de un documento de arden eminentemente técnico ¥ operativo, corresponde
al Grupo Interno de Trabajo de Proyectos Férreos y Portuarios de la Vicepresigencia de
Gestitn Contractual, en ejercicio de sus funciones establecidas en los numerales 3 y 16 de la
Resolucién Mo. 528 de 10 de marzo de 2015% efectuar la evaluacidn y wverificacidn del
reglamento de condiciones técnicas de operacion presentado por el concesionario y constatar que
el mismo se ajuste a la reglementacion especial vigente, en @ste caso a las disposiciones
astablacidas en la Resolucion No. 071 de del 11 de febrere de 1997 de la Superintendencia General
de Puertos

24, {lue tenienda en cuenta que se ha efectuade la verificacién y estudio técnico pertinente al
reglamento de condiciones teécnicas de operacidn presentade por B3 SOCIECAD PLERTO
INDUSTRIAL AGUADULCE 5.A. v se ha certificado que el mismo se ajusta a los reglamentos tecnicos
v Dperativos vigentes, se debe proceder a su aprobacion, .

M

T Resalucion Mo, 528 de 2015, “Par ir cual se adopte en Monus! Especifice de Funciones p Compelancics Labansles paro
Jas empiecs de lo plamn de perseenl de la Agencie Mocional de laoestruciun ¥ sE iR Sfrgs CUpOsACOINes”.
Vicepresicencia de Gestén Cantractysl - Gerents de Proyectos Férree y Portuarios. Fundones Esendales. (. 3, Bvaluar,
contipir i Hacer sepuimiento 3 bos aspactos téenions y operativos de jos contratos de concasidn y demas formas de
wsaciacion potlico privada del modo portuans, de acuerdn con io estipulado en los contratos. 16 Verificar y controar b
anlisacitr por pene de fos concesionorios de s manuakes y reglamentos vigenles comespondientes Carrespamientes @ iy
apereiIn de ks roncEiones del mogo potuavio ”




RESOLUCION Ne. 15 2 DEL 2016 “lojz No. 6

“pur la cual se apruveba el Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion Portuorio de
lo SOCIEDAD PUERTO INDUSTRIAL AGUADULCE 5.A."

En mérito de la expuesto,
RESUELVE

ARTICULD PRIMERD.- Aprobar el Reglamentn de Condiciones Técnicas de Operacion Portuaria de la
SOCIEDAD PUERTO INDUSTRIAL AGUADULCE 5.4, en virtud del Contrato de Concesion Postuaria
Mo. 010 de 1997, cuyo texto se anexa a ia presenté Resclucidn, haciendo parte fundamental e
integral de la misma.

ARTICULD SEGUNDD.- La SOCIEDAD PUERTO INDUSTRIAL AGUADULLE 5.4, debera fijar |a presente
Resolucion y el Reglamento de Condiciones Tecnicas de Operac itn Fortuaria oua s2 aprueba, en un
luger wisihie al piblico ¥ en ios medios de divulgasidn que ésta considere partinente a fe de
gararitizar la publicidad del mismo y para permitir su facil consulta 3 1odas las personas que
desarrollan actividades portuarias en sus instalacicnes.

ARTICULO TERCERQ.- Motifiguese la preserte Resolucon a k2 SOCIERAD PUERTO IMDLISTREAL
AGUADULCE S.A., por media de su representante kepal o apoderado especial, en los 1érminos
actablecidrs on los articulos 67 y siguisntes del Cédigo de Procedimiento Adminisirativo y de lu
Contenciose Administrativo,

ARTICULO CUBRTQ.- Comuniquese la presente Resolucion, a la Superintendaicic de Pusrtos v
Transportes, a la Autoridad Nacional de Licenzias Ambientzles - ANLA, ¥ fa [aroc cign General
Marltima - DIMAR, para lo de sus competencias,

ARTICULO QUINTD.- La presente Resolicidn rigs a partir de la ferha de su exponicion v contra la
misma no procede recurso algunc en vis gubeimativa por tratarse de un acto sdministrativo der
framite.

NOTIFIQUESE, COMUNICIUESE ¥ CUMPLASE

Dada en la ciudad de Bogotd, D.C, el dio

ghepresidente de Gestion Contractual
© Agencia Naclonal og Infraestructura
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RESOLUCION No. © % . || DEL 2016 Hoja No. 7

I

“Bar fa cual se aprueba el Reglomente de Condiciones Técnicas de Operacion Portuaria de
la SOCEDAD PUERTD INDUSTRIAL AGUADULCE 5.A."

CONSIDERACIONES GENERALES

Las disposiciones contenidas en el presente Reglamento estan acordes con la Ley 1 de 1991 v
hacadas en la Resolucidn No. D071 del 11 de Febrero de 1997 emanada de la Superintendencia
General de Puertos, en especial en el Articulo 16 literal a. sobre el Contenido Minimo del
Reglamentao de Operaciones, las cuales constituyen parte integrante del presente Reglamento.

Es responsabllidad de la Sociedad Puerio industrial Aguadulce 5.4 (8 la cual serd referida en
adelante en este documento como "el Terminal®) mantener actualizados y vigentes todos los
manuales, reglamentos, normas, planes, etc. de manejo interno del terminal y a los cuales se hace
referencia en el presente Reglamento. A su vez debe asegurar que los documentos mencionados
previamente s sigan en todas las labores que se desarrollen dentro de la Instalacion Portuaria,
asl coma las ardenes € instrucciones que para tales efectos sean dadas por el Terminal. De igual
manera, es responsabilidad del Terminal hacer cumplir todas las Normas Nacionales &
Internacionales referentes a la operacion del terminal en cuanto & Seguridad, Salubridad, Medio
Ambiente y Operacién. Adicionaimente, EL TERMINAL debe notificar a todos los wsuarios del
mismo cada vez que se produzca un cambio en alguno de ellos.

Por medio de este documento se establacen las normas hdsicas que la Socledad Puerto Industrial
Aguadulce S.A. establece para operar su Terminal de contenedores, graneles sdlidos, carbon y
carga peneral suelta, de forma segura y eficiente, teniendo como base las normas y los mas altos
sstdndares de operacién maritima y portuaria internacional, asl como también las
reglamentaciones establecidas por el Estado Colombiano.

Adicienalmente, este Reglamento tiene como objetivo:

1. Facilitar la vigilancla sobre las operaciones realizadas en instalaciones del TERMINAL, v sus
USURTIDS,

2. Tomar todas lus medidas necesarias para garantizar operaciones seguras y cumplir con las
regulaciones de seguridad para EL TERMINAL,

3. Garantizar la operacién del TERMINAL durante 24 horas, todos los dias del ano.

4. Propidar la eficiencia en las operaciones y en ¢l uso de las instalaciones portuarias en EL
TERMIMAL.

5. Efectuar v facilitar s introduceién de innovaciones tecnologicas en las actividades portuarias
el TERBAINAL.

6. Garantizar el cumplimiento de las disposiciones emitidas por las autoridades nacionales y las
normas de los Convenios Internacicnales ratificados por Colombia.

DEFINICIONES

Actividadl Portuaria: se consideran  actividades portuarias la construccidn, operacién vy
administracién de puertos, terminales portuarios; los rellenos, dragados y obras de ingenieria
ocednica; y, en general, todas aquelias que se efectlan en los puertos y terminaies portuarios, en
lns embarcaderos, en las construcciones que existan sobre las playas y zonas de bajamar, y en las
orillas de 1os fos donde existan instalaciones portuarios.
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Agencias de Aduvana: son las personas juridicas autorizadas por fa Direcdon de impuestas y
Aduanas Macionales - DIAN para ejercer el agenciamiento aduanero, actividad auxiliar de la
funcion publica aduanera de la naturaleza mercantil v de servicio, orientada a gearantizar que los
usuarios de comercio exterior que utilicen sus servicios cumplan con las rormas [egales existentes
en materia de importacidn, exportecion ¥ traasito aduanero v cualquier operacidn o
procedimiento aduanero Inherente a dichas actividades (Dec. 283208 art 12).

Apente de Aduanas: persona natural o juridice gue resliza actuaciones de intermediacion
aduanera

Agente Maritimo: es la persona natural o juridica, que representa en tierrs al Armador para todos
los efectos relacionados con la nave.

ANLA: Autoridad Nacional de Lieencias &mbientales,

Armador: es la persona natural o juridica que, s=a o no propletario de la nave, la apareja,
pertrecha v opera a su propio nombre y por cuenta y riesgo, percibe las otilidades que produce y
soporta todas las responsabilidades que la afectan.

Autortdad Aduanera: es la Direccidn de Impuestos vy Aduanas Macionales — DIAN, Unidad
Administrativa especial de cardcter técnico adscrita al Ministerio de Haclenda y Crédito Pablico
gue asume las funciones de estadistica y doctrina respecto a los impuestns territoriales y tiene las
funciones de control y vigilancia sobre el cumplimiento del régimen cambiario de importacidn
pxpartacion de bienes y servicios.,

Autoridad Ambiental: es el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, la Autcridad Naclonal
de Licenclas Ambientales (ANLA) o en el ambito local de Buenaventura a Corporacidn Autdnoma
Regional del Valle del Cauca, quien es la entidad reguladora de los aspectos ambientales a nivel
faeal.

Autoridad Maritima: es 1a antidad gque a nombre del Estado ejecuta ja politica del Gabierno en
materia maritima; autoriza, dirige, coordina, controla y vigila el desarrolio de las actividades
maritirnas v fluviales de su jurisdicclén ¥ determing fos requisitos para inscrilir, otorgar ¥ renovar
las licencias de las personss naturales y juridicas dedicadas a elia. Actualmente estd constituida
por l2 Direccion General Maritima y sus Capltanias de Puerto.

Autoridad Portuaria: son autoridades portuarias en el amhito de sus respectivas competencias: ol
Mirdsterie de Transporte en lo relacionado con las politicas v reglamentacion del sector, |
Superintendencia de Puertos y Transporte en lo relacionado con ia inspecrion, vigilancia y controf
de la prastacidn del servicio y la Comisidn de Negulacidn del Transporte en lo relacionado con la
regulacion del sector,

Autoridad Sanitaria: entidad encargeda de la vigilancia, control y Cumplimienta de las normas.
relacionedas con los aspectos sanitarios, ejercida por el ministerio de salud y sus diferenies
dependencias tales como el comité de samidad portuaria, INVIMA v Lo partiipacidn de instiiuie
Colombianc Agropecuario iCA,

Buque o Nave: toda construccion principal e independiente, idénea para la navegachin y dedicada
a ella, cualquinra pue sea u sistems de proputsién, a las curles seoreficne los articulos 1432
1433 del Codigo de Comerco,
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Capitania del Puerto: Autoridad Maritima local, gue glecuta fas politicas adoptadas por la
Autoridad Maritima Nacional en su jurisdiccion.

Carga: son los bienes o mercaderias que se mavilizan utilizando diferentes medios de transporte
sepiin su naturaleza, presentacidn, condicldn y empague.

Carga en contenedor: son las mercancias que Independientemente de su condicién de empague
han side dispuestas en wna unidad de dimensiones convencionales o normalizadas, para ser
manipuladas mecénicamente en un solo movimiento.

Cargues o Descargues directos: modalidad de una operacitn de cargue o descargue Cuyas
mercancias requieren la evacuacidn o cargue inmediate del terminal sin almacenamienio o pre-

esilba previa.

Carga General Suelta: es toda carga que estd embalada en cualquier forma. Se consldera carga
pencral a aquellos bultos individualizados, cada uno con una Marca y Peso quUE e CArgan y
descargan con las grias de muelle o de las naves y que para efectos practicos se clasifican en:
smpacadas [ensacadas y envasadas), semigraneles (troncos, perfiles siderdirgicos, rollos, bobinas,
etc.), piezas [maguinaria, automdviles, estructuras metdlicas y pesada (en algunos casos no se
pueden manipular con las grdas nermales de muelie}

Carga de trasbordo: carga manifestads como tal, procedente de palses extranjeros, para otros
paises o puertos nacionales, transportada por via maritima o fluvial.

Carga peligrosa: es aguella que por sus caracteristicas especiales entrafia peligro para las

personas, naves, instalaclones del puerto o al medic arnbiente, clasificadas come tal por la OMI -
Organizacidn Maritima Intermacional.

Codigo IMDG: Cadige Internacional para el Manajo de Cargas Peligrosas.
Codigo PRIP: Cadiga Internacional para la Proteccion de los Buques e instalactones Portuarias.

CONPES: Consejo Nacional de Politica Econdmica y Social,

Cansignataria: persona referenciada en el conocimeento de embargue, guia de cabotaje o de
contratos de transporte, o cartas de porte.

Contratista: persona natural o juridica dedicada a la prestacion de servicios.

Control y vigilancia: es la accidn de aguella autoridad que tiene la facultad de ejercer vigitancia y
control sobre las personas naturales o juridicas que ejecuten o cumplan actividades portuarias.

Institute Colombiano Agropecuario (ICA): es el ente regulador de sanidad de los productos
agricolas, promoviendo la asistencia técnica.

Libre plitica: autorizacidn que da la Autoridad Maritima para el inicio de operaciones de un
bugue o fave &n un puerto.

Naves de linaa Ocasional: las que prestan un servicio de transporte =n traficos irregulares o en
torma disconlinua,
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Maves de linea repular: lags gue prestan un servicio piblico en trificos regulares, en forma
continua, de acuerdo con rutas e itinerarios fjados y preestablecidos,

Obligacion aduanera en la importacian: naze por fa introduccion de mercancias extranjeras del
territonio nacional. Comprende la presentacion de la declaracion de importacian, = pago de ios
tributos aduaneros ¥ de las sanclenes 2 que hava lugar, asi comn la obligackin de conservar los
documentos que soportan la operacion, atercer ki salicitudes de informacion y pruebas, y en
general, cumplir con las exigencias, requisitos y condiclones establiecidos en las normas
correspondizntes

CAL {(IMD en inglés): Organizacidn Meritima Inigrnacional

Operador Portuario: es la empresa gue presta secvicios en los puertos, directamente relacionados
con la entidad portuaria, tales como Cargue v descargue, almacenamiento, practicaje, remalgue,
estiba y desestiba, manejo terrestre o porte de la carga, dragado, dasificacion, recanocimianto y
userfa. (Art, 5.9 de la ey 12 de 1931). El opersdor Portuario dehe rogistrarse ante la
Superintendencia de Puertos y Transporte para [a prestacion de los servicios considerados en la
ley romo actividad portuaria.

Puerto: es el conjunto de elementos fisicos gue incluyen obras, canales 2 acceso, instalationes de
servicios que permiten apruvechar un area frente a la costa o ribera del rio en condiciones
favorables para realizar operaclones de cargua y descorpue de toda clase de naves, intercambio
de mercancias entre trafico 1errestre, mariiimo y Hiria,

Pilota practico: Es la persona experta en €l conocimiento de las condiciones meleorokdgicas,
oceanogrificas e hdroprificas de la jurisdiccion de una capitania de puerlo marftima o flunal
especlfica, de la reglamentacién internacional para prevenir abordajes, de las ayudas a la
navegaclin circundantes y capacitada para atender las consaltas de los capitanes de los bugues,
atender &l entrenamiento de los aspirantes a pilota practico y de los pilobos précticos por cambio
de categoria y/o de jurisliceion, el cval debe ester acreditado con [a licencia qgue expide |a
Autoridad Maritima Macional, en la categoria correspondiente,

Responsables de las obligaciones aduaneras: serdn responsables de las obligariones aduaneras,
el importadar, el exportador, gl propietario, el poseedor o @l tenedor de la mercancia, a5l mismao,
serdn responsables de las oblgaciones gue se deriven por su intervencidn, el transportader, el
agente de carga internacional, el depositario, intermediario y el declarante.

Para efectos aduaneros, |a Nackbn estars representada por la Direccldn de Impuestos y Aduanas
MNacionales.

Reestiba: es aquella operacion de carga gue durante la misma recalada de la motunave genere un
mavimiento de reacomodacicn de la misma Bugue/tinrra/Buque o Bugue/Bagae,

servicios Portuarios: para efectos de este reglamento entiéndase como seivicios portuarias los
derivados de 3 definicion dada para actividad partuaria.

Sociedad Portuaria: son socledades andnlmas const#uidas can capital privado, padblico o mpda,
cuyo objeto social serd la inversion en construccion y mantenimicnto de puertos ¥ su
administracian. Las sociedades portuarias podran tambien prestar servicios de cargue y descargue
doe almascenanianto 40 puertos ¥ olros servicias clractarente relaclonades con la pctividiad
portuaris. [(Art.5.20 ley 19 de 1991)
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TEUs: es la unidad de medida de capacidad de transporte maritime en contenedores, equivalente
a un contenedor de 20 pies [20°].

Terminal: drea Integrada por las Instalaciones portuarias, Zonas accesorias y sdyacentes dadas en
concosian a la Sociedad Puerto Industrial Agua Dulce SA, y estipuladas en el contrato de
cancesién No. 010 del 28 de Diciembre de 2007 y sus modificaciones.

Useria: Se entiende por Useria de un Operador Portuario, o compafiia de servicios Maritimos toda
actividad realizada a los servicios de la nave necesarios para el viaje, por ejemplo,
aprovisianamients de viveres, combustible, mantenimiento, recepcidn de aguas cleosas o de
lasire @lc.

Usuardas: son los anmadores, agentes maritimes, propietarios de la carga, sociedades de
intermediacién  aduanera, autoridades de paolicia, transportadores, operadores portuarios,
operadores turisticos, contratistas y en general todas las personas que utilizan las instalaciones
portuarias a reciben servicios del Terminal

Zona de fondeo: drea autorizada por la Autoridad Maritima dentro de la Bahia de Buenaventura
para ef fondeo de Bugues.

CAPITULD | — ORGANIZACION ¥ ADMINISTRACION DEL PUERTO

Articuln 1. La compafia

La Sociedad Puerto Industrial Aguadulce S5.A. — 5PIA 54 — fue constituida en Buenaventura,
Colombia, mediante Escritura Pablica némero 184 de fecha 12 de Febrero de 1996 de [a notaria
2% de esa ciudad, inscrita en |a Cdmara de Comerclo de esa ciudad el 16 de Febrera del misma
ano, bajo el nimero 69 del libro L

Con |a Resolucion 382 de Junio 22 de 2007 se le otorgd a SPIA 5.A, propletaria y operadora del
TERMINAL una Concesian Portuaria sobre una zona de uso pablico.

Mediante el Contrato de Concesién Mo, 010 del 28 de diciembre de 2007 suscrito con el Instituto
Macional de Concesiones — INCO {actualmente AMI) =, SPIA S.A. adquirid el derecho a ocupar ¥
utilizar en forma temporal y exciusiva las Playas, Terrenos de Bajamar y Aguas Accesorfas y de
maniohra, descritos en la clausula segunda del contrato.

El Terminal, serd de Servicio Pablico, habilitado para el comercio exterior y para prestar SEMVICIOS
porluarios & cargas en contenedores, carga general suelta, carbdn y graneles secos.

Asi mismo. EL TERMINAL cumple con sus obligaciones legales y societarias, con una organizaciin
admindstrativa propia de este tipo de negocio.

La planeacidn, Programacion y Control Operativo del Terminal, esta a cargo de la Gerencia de
Operaciones del TERMINAL, con los funcionarios asignados a las diferentes actividades, de tal
manera que se garantice la solucian de las dificultades que se presenten durante el desarrollo de
las operacionss,

Par otra parte, para efectos operativos, la administracion del TERMIMNAL ha decidido especializar

la operacian del Terminal, separando la misma en dos zonas o Sub-Terminales especializados de la
ciguiente manera;

Laz
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¢ Zona 1 o Terminal de Graneles solidos, Carbdn vy Carga General: Aroa para operacion de
Graneles secos v carga general seelta

« Zona 2 o Terminal de Contenedores. Aroa para la operacion de contenedores, carga general
suclta ¥ cargas especiales.

Para kas efectos de dicha operacidn v con el ohjeta da buscar la mayor eficiencia en ella, SPIA 5.5,
ha formalizado un contrato de operacidn con BOSCOAL OPERAGCORLES PORTUARIOS 5.A.5, para
gue esta compafiia, especializada en el manejo de graneles solidos, carbdn v canga general suelta,
leve a cabo la operacidn de la Zona 1 del Terminal. La Zona 2 del mismo serd operads
directamente por SP1A 5.A..

Articule 2. Principales funciones del TERMINAL

Las sipubantes son las principales funciones del TERMINAL, como Administrador v Beneficiario de
la concesidgn:

a) Administrar, mantemner v desarrollar ia infraestructura v ks superestructura portuaria v la linea
de atrague.

b} Planificar, desarrollar y controlar el proceso de expansion de la infraestructura portuaria
administrada.

¢} Planear, coordinar, prestar y supervisar los senvicios que soliciten los usuarios dentro de la
instalacion portuaria, dentro de Ia linea de regocios del Terminal.

d}  Comercializar y promocionar a todo nivel los servicios que presta el Terminal,

g} Definir las politicas de calidad administrativa, operativa, técnica v comercial del Terminal.

f} Inspeccionar, cuando las condiclones |0 ameriten, la corga v estabiccer el estado en gue se
encuentre antes de ser desembarcada y/o embarcada o después de estar estibada a bordo,
cuando le sea solicitado ese servicio.

g) Generar condiciones de seguridad para las operaciones y actividades del Terminal,

h} Prestar un servicio pablico, eficiente v sepuro.

i} Maximizar la adecuada utilizacion del espacio =n 2l Terminal,

i} Presentar los informes que requiera la Superintendencia de Puertos y Transporte dentro de
los términos de la ley.,

k) Invertir en el mejoramiento de b infraestructura portuaria con el propdsito de dar facilidades
a los usuarios y mejorar la eficiencia del Terminal,

I} Operar el Terminal dentro de los mas allos estandares de operacion internacional.

my} Publicar y actualizar las tarifas que ordena la Suparintendencla de Puertos y Transporte.

Articulo 3. Habilitacién del puertn

El Terminal estd habilitado por las autortdades competentes para llevar a cabo operaciones de
comercio exterior y es obligacion del TFRMINAL mantener vigente dicha hahilitacidn.

Articulo 4. Requisitos generales para la utilizacidn dal Terminal

ingreso af Terminol. Toda persona natural o juridica que vaya a llevar & cabo alguna actividad o a
wisitar por algin motivo 1as instafacionss del TERMINAL deberd cumplic con fos requisitos de
seguridad industrial, administrativos, técnicos y operativos establecidos por el Terminal, Asi
mismo debe cumplir con las normas y reglamentos vigentes seflalados por las diversas
autoridades nue tengan Injerencia en |a normatividad def Terminal y sus operaciones y con lo
establecido en este Reglamento. lgualmente, con los Canvenlos Maritimos, Portuarios y demads
normatividad de cardcter internacional debidamente ratificadas por la Macidn,

(s

—————
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Fonacimienta de las normas. Al Ingresar y hacer uso de las instalaciones o servicios del TERMINAL,
el Armador, el Capitan del buque 0 su tripulacidn, sus Agentes haritimos, los Operadores
Partuarios, los usuarios v en general toda persena o entidad gue Ingrese al Terminal, manifiestan
el conocimients y aceptacién de los términos y condiciones estipulados en el presente

Reglamenta,

Embargue/ Desembargue de Mercancios por persanos. Ninguna persona natural o juridica padra
desembarcar o embarcar por el muelle o cualquier otro sitio del Terminal, mercanclas,
provisiones, materiales sélidos o liquidos, equipajes o elementos de uso personal o de cualguier
otra naturaleza sin el cumplimlento previo de los requisitos exigidos por las sutoridades
competentes y EL TERMINAL

Mormatividad vigeate, El cumplimiento de las normas establecidas en el presente Reglamento, no
eximen a los usuarios o a sus representantes del cumplimiento de disposiciones expedidas por la
Direccion General Maritima [DIMAR), Direccién Nacional de Impuestos y Aduanas [DIAN], las
diferentes Autoridades de Pelicia, el INVIMA, el ICA, la Agencia Nacional de Licencias Ambientales
(ANLA) v demas autoridades con funciones especificas en las actividades portuarias y de
comercio exterior expedidas conforme @ la ley o por el EL TERMINAL.

Brticulo 5. Relaciones con los usuarios

s Las relaciones entre EL TERMINAL v los usuarios, las autoridades y asociados estardn a cargo
del Gerente General de la Sociedad o de quien el delegue.

» Todo usuario para acceder y realizar actividades en la instalacidn Portuaria debe estar previa
v plenamente identificado y registrado.

« La presentacion de la solicitud de registro ante EL TERMINAL es una manifestacidn clara ¥
expresa que al solicitante autoriza el tratamiento de la informacion registrada.

e Fl intercambio de informacidn necesario para el desarrollo de las operaciones se hace a
lravés de comunicaciones escritas, atencién personalizada, correos electrdnicos y atencion
telefanica, procurando procesos Agiles y confiables gue permitan el acceso, control,
seguridad y conservacion de los datos.

s La informacian suministrada por los usuarios al Terminal, al igual que |a informacion gque el
Terminal siministra a los usuarios (a excepcicn de aquella publicada), tiene el caracter de
informacian confidencial y serd reservada para el uso exclusivo para el que fue solicitada de
acuerdo con las leyes y de conformidad con las politicas y normas vigentes sohre seguridad
de la Infarmackan.

Articulo 6. Aspectos generales de cocrdinacion con usuarios

En las instalaciones del TERMINAL debera estar siempre presente un representante de las
empresas gue presten serviclos portuarios en el Terminal. Esta persona deberd tener la suficiente
autoridad para coordingr, supervisar y tomar decisiones sohre las ocurmencias que se presenien
durante el desarrclic de las operaciones. Por dltimo, el Terminal coordinard con los usuarios
registrados ante ], la prestacldn de sus correspondientes SEFVICIDS.

cARTULD 11— ESTRUCTURA E INSTALACIONES EXISTENTES

Candigicn de Zoma Franca. De acuerdo con la legislacion aduanera colombiana, &l Terminal es un
proyecto de alto impacto econamico ¥ social para el pals ko cual lleve o sus promotares & tramitar
con el gobierno nacional su acreditacidn como Zona franca Permanente Especial [ZFPE). Esta
condicion fue otorgada al Terminal con resolucion DIAN 4744 de Junio 27 de 2012

W,
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Ubicacidn, E] Terminal marftime estéd locelizado en Iz Bahia de Buenaventura en la peninsula de
Apuzduice,

Acceso Terrestre. El Terminal tiene como geceso terrestre una via de 2007 kikdhmetros, que
comienza en el kldmetro 16 de la via Buenaventwra - Buga o Alejandre Cab! Pombe (en of lupgar

conocido come “El gallinero®™).

Acceso Maritimao. El accesa mariimeo se have a traves del canal pdblice de la Bahia de
Buenaventura, descrito en detalle mas adelanto.

Zonas de Trabajo. El Terminal se encuentra dividido en dos zonas de operacion definidas asi:

1. Tona 1: F| drea del Terminal dedicada a graneles coenta con una extensidn de 10 hectireas y
58 COMpone de:

a. Muelle: En su fase inicial, el muelle cuenta con 250 metros de longitud, dividido en dos
secciones, La primera, de 210 metros de largo por 32 metros de ancho y 1a segunda, de 4
metros de largo por 40 metros or ancho, Estd conectado al continente a traves de una
pasarela de 1832 metros de largo por 13,5 metras de ancho. La linea de atraque tiene una
profundidad de 14,5 metros,

b. Cstructurgs: Silos metalicos, bodegas para aimacenamiento de graneles, palios para el
almacenamiento de carbdn y cogue. Esta zona cuenta con Planta de Tratamiento de
Aguas, garitas de entrada, oficinas, vias internas y bidsculas de pesaje camionern,

c. Equipo: El equipo de cargue y descargue serd mecanizade con especilicacienes téonboas
adecuadas para los bugues gque operard, los cuales cumplen las normeas técnicas y
ambientales que sobre el tema contempla |a lagislacidn colombiana.

2. Zona 2: Para el area del Terminal dedicada a contenedores y carga genaral suelia, se cuenta
en principio con un espacio en el cual se atenderdn operaciones de contenadores, tanto de
comercio exterior colombiano, como de transbordo v transite internacional, v se compone
de:

a Muyelle, En su fase inicial, esta 7ona coenta con un muelle de GOC metros de largo por
456 metros de anche, con una profundidad inicial de 14,5 metros. Este moeslle estd
conectade con los patios de contenedures del Terminal por una pasarela de 180 metros

de largo v 15 matros de ancho,
MMusle tipo abierto, loza de concreta refarzado sobre pilotes de acero, Con UnG resistencia

de 3.5 ton/mi2; bitas cada 15 metros con una capacidad de 200 toneladas.

b. Patgs: Los patios permiten ol simaceramiento de contencdores secos (tanto llenos como
vacios), refrigerados, especiales y cargns extra-dimensionatlas.

Area da patio para contendores lleros:

Area: 103 Hectdreas,

Posiciones uno de alto: 1,812 TEUS.
Caparcidad amiel 520.000 TLUS,
Refriserados 30" 96 TELS (ground slots)
Refriperados 40': 180 Units [Grownd shots).
Tomas para contendores refrizerados: 648

]
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Area de patios para contendores vacios:

Area; Z.45 hectdreas.
Pasiciones una de alta: 577 Teus.

c. Bodegas: El Terminal posee una bodega con aleros para llevar a cabo labores de
consolidecian y desconsolidacion de carga

Dimensidn Bodega Interna [CFS)

Longitud: 157.5 metras

Ancho, 45 metros

AMwra libre: 9 metros

Altura centro: 12.8 metras

Area: 7087.5 metras 2

Abero: 18 metros

Altura alero externa 11,23 metros

Capacidad anual: tres millones quinientos mil de sacos.

d. Zona de inspeccidn: Existe una zona dnica de inspeccidn destinada a las necesidades de
las autoridades, dotada de acuerdo con los requisitos exigibles sagun la naturaleza de la
carga y del tipo de operacién, importacion, exportacidn o transito y de acuerdo con el ZU|
aprobade por la Comisién Intersectorial conformada por el Ministerio de Comercio,
Inclustria y Turismo y la DIAN. A su vez el Terminal cuenta con equipos de inspeccion no
Intrusiva para contenedores, pallets, carga general de acuerdo como lo dispuso el Decreto
2155 e 224,

Zona Unica de Inspecciones (FUI1):

Longitud: 93.75 metros

fncho: 25 mebros

Area: 2,700 metros cuadrados.

Bahias de inspecclén: 16 incluye dos para carga refrigerada.

. Otras ronas: Planta de Tratamiento de Aguas Residuales (PTAR), tafleres de equipos,
puertas de acceso y salida del Terminal e instalaciones ad minkstratives.

CAPITULO Il - AREAS DE NAVEGACION
Articulo 7. Canal de acceso marftimo y zona de maniobra

Cartas de navegacion, El canal de acceso y el rea de fondeo y maniobras estdn descritos en las
cartes de navegacicn COL153 Bahla de Buenaventura y COL730 Puerto de Buenaventura del
Centro de Investipaciene: Oceanograficas e Hidrogrdficas — CIOH de DIMAR.

Acceso maritimo. Se hace a través del canal piblico dz la bahia de Buenaventura el cual tiene una
profundidad minima garantizada de -13.5 m desde la Boya de Mar hasia el par de boyas numera O
y 10 ton un anchu disponible de 200 m, Desde este punto hasta la aitura del Muelle de
Sefializacidn Maritima la profundidad disminuye hasta la cota -12.5 m. El canal desde Punta
soldado hasta la Sockedad Portuaria de Buenaventura tiene un ancho de 160 m.

e,
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Canal de Acceso al Terminal,

5e encuentrs sefializado por 1as boyas descritas a continuacion,

NGMBRE © COLOR 1 Coordenadas Geogrifias WES-44 |

| WATITUD(N) | tONGITUD (W) |

Bova lateral Mo, 43 Werde 03"53'96,020" 77056, 230" I
Boya laterslNm. 44 | Roja 1 BasyesaEnt | 7rnasepant -|
Boya lateral No. 45 verde |  03'53s9,270" | 770510440 ,
[ Boya lateral No. 47 | Verde crsazize | rrosaeeant |
Boya ateral No. 48 Roja | 03S427477" | 7705338560 ‘

Boyas de elastdmero de alta visibilidad modele de 2,35m de didmetro y 3,5m de allura focal, con
flotador fabricado con el interior de espuraa de nolietilenn de celula cermada v recubierto con
poliuretzno elastdmero de gran resistencin a impactos; con castilete hexaponal de acero
inoxidable de 3m de altura.

Inciuye:

Mumeracion ientificativa para ks boya,

Sistema Pararrayos,

Reflecter de radar pasivo: 10,2m2

Marca de tope; conica color mjo o clindrice coler verde dependiendo »u ubicacidn babor o
estribar,

Soporte para balize autoalimentada

A5as de irado

Baliza autoalimentads de Led.

Fuenke luminosa compuesta por diodos Led de alta potencia v lentes acrificaz de gran precisidn
estabilizadas contra los reyos UV,

Divergencia vartical: 120

Sisterna de alimentacidn equipadao con:

A4 miodulos solares de 7 5w

1 hateria gelificada de 32 Ah

Caracteristica de destello: FI 35

Alcence: hasia Tm.n,
Inciuys madulo de moniterizacion v telecontral MEGPS+MFSAT

Responzabilidad. Este canal es pablico ¢ esta bajo la responsabilidad de la pacidn, Las
profundidades correspondientes seran las certificadas por DIMAR en su momentn, a través de [a
Capitania de Puerto. La Autoridad Maritima, en su dmbito de ompetencia, verificara gue se
1espeten las normas aplicables en mareria de coguridad en la navegackdn v b vida humana en ei
mas, prevencidn de la contaminacién maring, asi como 1as demds que establercan los Tratados
Internacionales ratificados en Colombia.

DiMAR =5 responsable por mantener actoaiesdas v divulgar fas cartas de navegacion, la
sefializacidn del canal piblico y de 1a zona e maniobn,
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Modificaciones. Cuando se ejecuten obras que modifiguen el Canal de Acceso, la zona de
maniobra, su configuracion, profundidad, capacidad y caracteristicas, DIMAR debe informar a los
terminales y a la comunidad portuaria de dichos cambios.

La Zona de Maniobra y claboga en el puerto (correspondientes a la zena pubfica) y la zona de
acceso hasta FL TERMIMAL estdn dragadas hasta la cota -14.5 m. El ancho disponible del canal en
la zona frente a la Terminal, es de 176 metros con una profundidad de 14.5 metros.

taniobras de acceso, Atraque y Zarpe

Las maniobras de acceso en la zona de puerto comienzan a |a altura de la Boya 41y la boya que
demarca la entrada al estero San Antonio, a su vez en esta drea se inicia la asistencia por parte de
loes remolcadorog,

Para el atrague del buque existen dos apclones, entrando directo atracando estribor al muelie o
entrando con revira en la dirsena de maniabra y atrague babor al muelle,

1. En la maniobra directa, una vez los remolcadores se hacen firmes en [a aleta y amura ce
babor, el bugque se dirige moderando la velocidad hacia el atraque realizando un giro @
babor para ingresar en la ddrsena de atrague controlado y manteniendo el costado a
distancia del muelle u otros bugues atracados. Los remolcadores ayudan a controlar el
Bugue durante el trénsito y aproximario a las defensas en ia fase final.

2. Enla Maniobra con revirg (atraque babor al muelle) los remaolcadores se conectan poco
antes de alcanzar la dérsena de reviro con el bugue moderando |a velacidad. 5e llega a
baja velocidad, practicamente parado, al centro de |2 darsena de maniobra donde se
revira por estribor, entre la boya amarilla y la boya 43, con ayuda de los remolcadores y
los medios dispenibles, Un vez queda paralelo al muelle de 5PIA, con la proa hacia el SE,
continga el transito hacia el atrague navegando con mdguina atras controfade por los

remolcadoras

|

AN,

i [d
| / _-'}
]I-_____,-"'Ill LA ':"."-":ﬁ
. R AF v
| PP S b e !I‘-l.-’.i:'..
Copllquracian actual, Dérsena de maniobra y revino

La maniobra de zarpe se Inicia en el bugue atracado en la terminal y se extienden hasta f2 boya
de San Antonio & igealmente existen dos cpoiones.
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1, La Maniobra divecta (straque babor al muelle) con el bugue parslelo al muelle con la proa
hacia el 5 y a distancia de muelizs y costados de los bugues atracados, se arranca [a
maguina minima avante para dirigirse hacia fa ddrsena, €l paso hasta la 7ona de maniobra
sa realiza manteniendo distznda a los buques atracados o al muelle. Se comianza a girar a
estribor para enfilar el cenire del canal con ayuda de Ins remolcadores y hélices de

mianiohra.

Las Maniobras con reviro {atrague esiribor 2| muelle} al iniciar la maniobra con el bugque
atracado estribor al muelle, proa adentro, una vez separado de las defensas y a distancia
del costado de los buques atracados o muelie, se inicia la navegacitn atrds controlado con
los remaolcadares y los medios auxiliares disponibles (hélices de maniobra) hasta alcanzar
el centro de la dérsena para iniciar el reviro a babor con remoleadores, aprosimadamente
con la proa a la altura de la boya 43. Se para la caida atrés al Yempn que arranca la
mdquina avante para ir girendo v cogiendo velocidad avante para enfilar el centro del
Canal de Acceso. Los remoleadores s» desconectan una vez enfilado 2l Canal de Acceso y
el bugue va ganando control,

e

Articulo B,  Ayudas a la navegackin

Fl control del trifico maritimo en las aguas jurisdiccionales ¥ en los puertos nacionales es
competencia de DIMAR, conforme a lo estabiecido en las normas que sobre la materia rigen, en
especial lo contenido en la Ley 658 de 2001, en coordinacion con la Armada Macicnal v el
Ministerio de Transpore.

En caso de requerirse sefializacion especial en zonas de agua bajo responsabilidad del Tenninal,
estas solamenta podran ser colocadas con permiso previo de DIMAR y de acuerdo con sus
instrucciones ¥ a costo del Terminal,

DIMAR sigue las normas y directrices establecides por la Asociacion Internacional de Seitalizacion
Maritima (AISM).

Articulo 8. Peligros a la navegacion

Los Peligros a la Navegacidn serdn infoimades v controlados por 2 aubsidad maritima
colomblana, DiMAR,

Sin embargo, en caso de siniestro, EL TERMINAL tiene la obligacion de informar de inmediato el
heche a la Superintendencia General de Puertos y a la Direccidn General Maritima indicando la

posiciin geogrifica exacta donde oourria ¢ Sinpesiro,

Articule 10, Mantenimiento de la profundidad en el Terminal

EL TERMIMAL tiene la obligacidn de mantener la profundidad en su canal sxclusivo, drea de
maniobras y muelle cumpfiendo con las normas ambientales pertinentas y los permisos de
DItAAR, ANLA v de otras avtondades cuanda sea ef caso,

EL TERMIMNAL informara pericdicamente a la Superintendencia de Puertos v Transporte ¥ a DINMAR
el calada operacional en el canal de acceso, en dreas de maniobra o sitios de atvagee; asi misma,
comunicard a las autoridades antes mencionadas v a los usuarios las varisciongs que oCuman por
ambics en la profundicad.
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£l calado operacional debe tener un margen de seguridad minimo de 0.3 metros (1 piej menos
que la profundidad real ewistente en el drea’, a menos que el Terminal, DIMAR o el bugue

consideren necesaro un margen SUpenor.

Cuando se ejecuten obras que moedifiguen las Instalaciones Portuarias del TERMINAL, en cuanto 3
su configuracion, profundidad, capacidad v caracteristicas, se enviard la informacion actualizada a
DIMAR y a la Superintendencia de Puertos y Transporte.

CAPITULD IV - PRESTACION DE LOS SERVICIOS
Articulo 11. Serviclos — Temas Generales

Con la intencion de ofrecer servicios de operacion portuaria mas seguros y eficientes, EL
TERMINAL podri hacerlo directamente en su condicién de operador del Terminal o a través de los
operadores poriuarios que EL TERMIMAL contrate para el efecto, previa invitacién gue EL
TERMINAL hard en cada caso, asi como la verificacion del cumplimiento de los requisitos de
idoneidad, instruccidn técnica, operativa y de seguridad que todo pperador portuario debe
garantizar, incluidos los relativas al presente Reglamento,

£l cumplimiento de la prestacian de los servicios del Terminal que este preste directamente o gueé
acacionalments subcontrate, serdn coordinadaos por EL TERMIMAL y su vigilancia se hara por parte
de las Autoridades competentes y coordinados por EL TERMINAL.

Loy serviclos serdn prestados, de acuerdo con |4s normas y criterios técnicos previstos en las
normas internacionales, leyes, decretos, reglamentos ¥ normas colombianas que regulen esta
actividad, De igual manera, todos los procesos necesarios para llevar a cabo la prestacion de
senvicios se ancuantran incluldos en el Manual Interno de Operaciones.

Los servichos que se podrdn prestar en el Terminal son, entre otros, los siguientes:

Servicios @ los Budgues

1.1. Servicio de Practicaje o Pllotaje.

1.2,  Servicios técnico-nauticos:

1.2.1. Remaolgue portuario o de asistencia,
1.2.2. Amarre y desamarre de buques,

1.3,  Muellaje.

1.4. Aperiura de escotilla.

1.5, Acondicionamiento de plumas y aparejos.

1.6. Reparacionss menoras.

1.7, Aprovisionamiento.

1.8, Useria

1.9. Suministro de Combustible o energia.

1.10. Serviclos de lancha.

1.11. Servicios de recepcion de desechos generados por bugues.
1.11.1.  Recepcion de desechos Hguidos vertimientos, lastres,
1.11.7, Recepdon de desechos solidos.

1.12. servicic de vigifancia,

1.13. Inspeccikin,

1.14. Servivios pdblicos.

4 Resslucion 07| de 1997, Artoulo 6, Marienimicnto de la profundidad en bos puertos,

A,
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1.15. Fumigaciones.
1.16. Diros.

Eerviclos o los Corgaos

1.17. Sarvicios de manipulacion y transporte de mercancias,
1.17.1. Cargue,
1.17.2. [Descangue.
1.17.3. Transbordo,
1.17.4. Estiba.
1.17.5. Trasiego, cargue y racibo de graneles liquidos.
1.17.6. Desestiba.
1.17.7. Clasificacion.
1.17.8. Reconocimiento o inspescidn de mercancias.
1.17.9. Trimado.
1.17.10. Trincado,
1.17.31. Tarls,
1.17.12. Manejoy reubicacion.
1.17.13. Pesaje.
1.17.14. Marcacidn y rotulacisn.
1.17.15. Clasificacion y toma de mussiras,
1.17.16. Uenado y vaciado de contenadares,
1.17.37. Limpieza de contenedares,
1.17.18. Inspecciones fisicas.
1.17.19. inspecchones nd intrusivas.
1.17.20. Pre-inspecciones.
1.17.21. Maonitoren de refriperados y soministro de energia.
1.17.22. CHros,
1.18. Almacendje o almacenamiento de mercancias,
1.19, Porteo de |z carga o transporie terrastie.

Otrog servicios

120, Alguiler de equipo.

1.21. Alguiler o suministro dz estibas o pailets

1.22, Alguiler de carpas,
Para todos los efectos legales, reglamantarios y comerciales, la sols solicitud da los servicios que
regula el presente Reglamento por parte del usuario, es una declaracion del conocimientio de su
contenida, un compromise para su cumplimiente y #l pago de los mismos y de los dafos
perjuicios que ocasions,
11.1. Splicikud de servicios,

11.1.1, Formato unko de prestaciin de servicios

La sociedad Puerta Industrial Aguadulce tendra un formate Unice para s solicitud de servicios, el
cual estord publicado en su pdgina de internet, v gue serd denominado como "SOLICITUD UIMICA,

DE FRESTACION DE SERVICIOS™.

11.1.2. Procesos atendidos via emaill.
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El precesa serd atendido dnicamente via correo electronico, donde las solicitudes incluidas en s
termatos dispuestos para ello deberan enviados al correo:

solicituddesarvicios@puertoaguadules com y solicituddeservicios2 @puertpeguadulee.com .
11.1.3, Atencion y respuesta

11.1.3.1 Respuesta de acoptacian.-

La respuesia de aceptacion de las solicitudes podré ser consultada en la pagina web
www.puertoaguadulce.com ingresando a las distintas opeiones de consulta. Esta serd el dnico

portal da informacion, y ks Sociedad Puerto Industrial Aguadulce 5.A. no atendera este tipo de
solicitudes via telefdnica, ni en su direccion de dormicilio via escrita.

132 Respuesta de rechazo,

Cuando haya rechazo del trdmite, el usuario recibird un correo de la direccion del correo
eletronico rechazof@puertogguaduice.com, serd enviada a la direccion de corren electrénico
regisirada, sefalando las causales de rechazo.

Cuando las causales de rechazo havan sido corregidas por parte del solicitante, éste deberd iniciar
el trdmite documental desde el principio, tenlendo en cuenta el cumplimiento de los requisitos
exigidos para la documentacidn del proceso respectivo.

EL corren electrinico para notificacidn y respuesta debe tener habillitada la confirmacion de
lectura de su saftware de correo.

En el correo recharo@puertoapuadulcecom no se atenderdn consultas, ni solicitudes.
Recordamos que la infarmacidn diligenciada en los formatos debe ser clara y legible,

Fn la pagina de internet de s Sociedad Puerto Industrial Aguadulce 5.A.
www. puertoaguadlee.con se encuentran publicados los instructivos y formatos mencionados en

esta comunicacidn,

Los procedimientos deben reallzarse con el suficiente lempo de andlisis para |a Sociedad Puerto
industrial Aguadulee 5.A. con el fin de evitar inconvenientes,

Articulo 12. Horarlo de prestacion de servicios
Los servicios maritimos del Terminal, se prestardn durante las 24 horas del dia, 365 dlas al aflo.

La Gerencia del TERMIMNAL establecerd y madificara los horarios de los servicios administrativos,
atencién al usuaric, terrestres, etc. de acuerdo con las necesidades operativas del Terminal. Los
horarios v/o modificaciones se dardn a conocer a la comunidad de usuarios, y, en caso de
requerirse, a las autoridades correspondientes.

Articulo 13, Documentacion

EL TEAMIMNAL incluird v mantendra actualizada en su Manual Interno de Dperaciones, la
documentacidn que deben presentar los Agentes Maritimos o los buques, los Duefios de [a Carga
o sus representantes; asl come el momente en que esta debe ser presentada para la prestacidn
de cada servicio, formatos y via de presentacion.

s .
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Articulo 14. Solicitud de servicios

La solicitud de cualquier servicie o uso de instalaciones del TERMINAL deberd efectuarla quien se
encuentre debidamente autorizado e inscrito en EL TERMINAL y cumpla con tados los requisitos
exigidos por las autoridades.

Los bugues estin obligados a solicitar los servicios respectives, poar Intermedio de su Agente
taritimo registrado ante el Terminal.

Los usuarios solicitardn los servicles al Terminal por los medios que ésie determine y publigue.
Articuio 15. Cobro de servicios
Todo servicio sera eobrado de acuerdo a las tarifas vigentes o contrato de servicios

En caso de Inactividad por causas atribuibles al usuario, se aplicardn los cobros correspondientes
de acuerdo a las tarifas vigantes o contrato Ge servicios.

Articulo 156, Condicidn de los servicios

1. EL TERMINAL prestard sus servicios de acuerdn con su capacidad, facilidades y recursos, & las
personas naturales o juridicas que la saliciten, previo cumplimients de los requisitos y segun
lzs normas y procedimientos establecidos.

7. EL TERMIMAL no serd responsable por demoras en la prestacion de los servicios por causas
ajenas a ella, desordenes, perturbacion del orden pablico, fuerza mayor, casos lortuitos o por
cualguier otro motive gue este fuera de su control.

3. Toda la carga que llegue al Terminal, diferente a la carga & graned, debe tener visiblemente
sserito en forma clara y legible tas marcas, oddigos, peso, medidas, caracteristicas y demas
datos indicativos anotados en los documentos de embarque que [a amparan,

4. Asi mismo, deben tener las sefiales para su correcto manipuleo y almacenaje, leniendo en
ruenta la rotulacidn correspondiente, de acuerdo @ las normas de seguridad vigentes,
establecidas por la Qrganizacidn Maritima Internacicnal (OMI], en caso de tratarse de carga
peligrosa,
las cargas a gramel y mercancias gque requieran mansjos especlales, deben estar
acompafiadas por instrucciones de manejo que el Agente de Aduana o el representants de 13
carga debe entregar al Terminal con al menos 24 horas de antelacion a su flegada al
Terminal,

5. En el caso de socpecha de cargas con sobrepess o mercancias peligrosas no declaradas, EL
TERMINAL tomard todas las medidas pegesarias para corregir esta anomalla y el duedio de la
CArga o su reprasentante serdn responsables, por los costos y perjuicios orasionados.

6. Elincumplimiento por parte de los usuarios, de las normas de seguiidad y procedimiantos en
las operaciones portuarias del TERMINAL establecidas por el Sistema de Geslidn de
Seguridad y Salud en el Trabajo ($G-55T), serd causal para la suspensian de las labores, hasta
tanto no se tomen las medidas de seguridad requeridas,

7. Bl acondigonamiento de las cmbarcaciones, plangs de estiba y la distribucian de las
mercancias para las operaciones de cargue y descargue, serdn responsabilidad del armadaor o
su representants; el Terminal es solo el ejecutor de sus instrucciones, Asi mismo, para les
vehiculas  terrestres, el acondicionamiento y  distribucidn de  las mercancias  sera
responsahilidzad dal duefio de la carga, del transportadlor o de sus representantes.

8. La entrada v/o sehdz de mercancias del ferminal, s& hard de 2oeerdo con los procedimlentos
v normas establecidas por las autoridades y el Terminal para tal efecto.
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8. La entrada y/o salida de elementos requeridos para la operacion se hardn, previo analisis y
autorizacion por parte de la coordinacion de operaciones del TERMINAL y de acuerdo con los

procedimientos de zona franca.

Articula 17, Servicios al bugue.

Los servicios al bugue descritas en el articulo 11 y prestados en el TERMINAL, comprenden, entre
otros, muellaje, y operacion de carga y descarga. A través de terceros, previamente registradas i
autarizados por EL TERMINAL, el bugue podré recibir aprovisionamientos, reparaclones, apoyo en
maniabras de rarpe v demas actividades y suministros necesarios para la atencidn de los barcos
mientras permanezca en el Terminal.

Todo bugue que arribe al Terminal debe estar representade por un Agente Maritimo Inscrito ante
las autoridades correspondientes y ante EL TERMINAL. El Agente Maritimo serd solidariamente
respansable con el armadar gue represente, por todos los serviclos gque EL TERMINAL preste a la
nave, de conformidad con lo establecido en el Art. 1492 del Codigo de Comercio Colombiane.

EL TERMIMAL coordinard y programard las operaciones de transferencia maritima y terrestre de la
carga, Asi mismo facturard a los cientes en general los serviclos prestados.

En caso de requerirse suministro de combustibles, este se levard o cabo par medio de operadaores
especializadas, con autorizacion expresa de la gerencia del TERMINAL de las autoridades
ambientales pertinentes y de la capitania del puerto. Los costos asoclados a esta operacidn serdn

por cuenta del bugue.
Articulo 18. Servicios a la carga

Cumplimients de normos oduoneras v de zona franca. EL TERMINAL, los  operadores,
administradores ¥ usuarios, estdn en la obligacion de cumplir y hacer cumplir las normas
aduaneras y de zona franca expedidas por la DIAN, provistas en las leyes o reglamentos, en
todos los aspectos relacionades con el cargue v descargue, almacenamiento, entrega y reciba de
fas mercancias, entrada y salida de las mismas de sus instalaciones, inspecciones y en general
cusabguier operacion que se desarrolle en las instalaciones del Terminal.

Riinipulacide de corga. Ningdn Operador Portuario puede manipular carga para la cual no ha sido
autorizade. [l procedimiento para la manipulacidn de carga debe ajustarse siempre al Sistema de
Gestion de Seguridad y Salud en ¢l Trabajo [SG-55T) vigente del Terminal.

No obstante, en todos los casos, el Operador Portuario a cango de la manipulacion es responsable
por la operacian v la integridad de las personas y bienes involucrados.

Manejo de carga extra dimensionadn, La manipulacion de carga extra dimensionada en todo
sentido, volumen o peso, serd coordinada y ejecutada por el personal asignado por la Gerencia
del Terminal. No se debe iniciar su operacién hasta tanto no se cumplan y verifiguen las
condiclones de seguridad integral del Terminal.

Manipulociin de corgo peligrose. Mo podrén ingresar mercancias peligrosas al puerto a menos
que se certifique en original v copia el cumplimiento de las normas de la OMI sobre empague,
marcas, etiguetas v rotulos segtn el Codigo Maritimo Internacional de Mercancias Paligrosas
{IMDG),
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Sin permiso escrito expreso del términal, no s embarcaran o desembarcaran cargas peligrosas
entre las 18:00 horas y las 06:00 horas del dia siguienta.

Al término de cada jornads, todas las oscotillas y aperturas deben guadar cerradas do manerd
hermética. Er igual condicidn deben estar antes de iniciar el cargue o descargue,

Dentro de los limites de las instalaciones del TERMINAL solamente se pedrin almacenar,
transpartar, descargar o cargar mercancias peligrotas de acuverdo con las Instrucciones gue
imparta el Terminal, de conformidad con l2s normas nackonales y/o internacionales ratificadas.

Inicio de Clperacidn, Mo se podrd iniciar la operacitn hasta tanto no se cumpla con [as normas y
condiciones de seguridad correspondientes, Al término de cada jornada, todas las escotillas y
aperturas deben quedar cerradas de manera hermética. En igual condicion deben e£star antes de
iniciar el cargue o descargue,

Detalles o= la corga. Es obligacidn del bugue o de su Agente Maritima, informar con antericridad
a la Pegada del bugue sobre toda cerga controlada por las autoridaddes colombianas como
productos controlados, mercancias peligrosas y potencialments contaminanies indicande los
detalles de la carga, su empague, peso, volumen, ubicacion dentro del bugue, embarcador y

destinatario.

Decloracidn de merconcios peligrosas. No se podrdn manejar mercancias peliprosas dentro del
Terminal a menos gue se certifigue por parte de DIMAR, por escrito, € cumplimiento de las
normas de la OM| sobre empague, marmas, etiquetas y rdtulos segin el Codige Maritimo
Internacional de Mercancias Paligrosas (IMDG) y lo establecido en fa lay.

Incumplimienta de normas. Mercancias gue no cumplan normas de seguridad. No se podran
manejar en al Terminal; tampoco s@ podrin aceptar Duques con cargas peligrosas que en su
transporte, eMpagque y Manejo No Sean seguras.

Remacign de cargn peligroso desemborrode La empresa de transporte, a cargo de dicha
remacion, debe dar estricto cumplimiento a las dispasiciones establecidas en el Decreto 1609 de
2002 del Ministerip de Transporte y demds reglamentaciones vigentes sobire esta materia. Asl
mismo, es responsabilidad del duefio de la carga entregar a la empresa de transporte v al
Terminal la ficha técnica yo tarjeta de emergencia en donde se encuentre declarado el tipo e
carga con 24 horas de anticipacidn a la operacion.

Los procedimientos necesarios para la manipulacion de este tipo de cargas s llevardn a cabo de
atuerdo con lo establecido en su ficha téenica /o tarjeta de emerpencia.

EL TERMINAL no permitirs el descargue direcio hasta tanto el bugue, barcaza o ve hiculo que lava
a movilizar fuera del Terminal o al silio adecuado, esté listo para recibirlos y electuar la
evaceaclon inmediata, todo ello con previo cumplimiernto de todas las regulaciones nacionales e
internacionales de las sigulentes sustancias:

s Clase 1: Explnsivios.

e Clase 2.3: Gases twicos,

s (Clase d: Sdlidos Inflamables.

+ (Clase5.2: Pardxldos orgdnicos con riesgo sacundario de explosion.
= Clase 7: Radiactivos.
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Las otras sustancias peligrosas se pueden almacenar dentro del Terminal sigulendo los
pardmetros de segregacion de la Organizacion Maritima Internacional.

EL TERMIMAL manejara la carga peligrosa de acuerdo a estandares internacionales eén la medida
que su capacidad lo permita y llevando a cabo la segregacion de Carga Necesaria para prevenir y
combatir los accidentes previsibles segun la clase de mercancias,

Las embarcaciones que transporten material explosive o radioactivo deben adelantar el cargue y
descargue conforme con los convenios internacionales ratificades por Colombia y lo establecido

por las Autoridades v kas directrices gue establezca,

El ingreso maritimo y terrestre de las cargas peligrosas mencionadas previamente, debe ser
autorizado por EL TERMINAL, previo a su embargue en puerto de arigen.

La Capitania de Puerlo podra designar un inspector en contaminacion con el propdsito de
prevenir y controlar la contaminacion del medio marino y tomar las medidas que cada situacion
requiera durante el cargue y descargue de mercancias peligrosas. 5i esta accion genera costos,
aslos seran asumidos por el duefio de la carga.

Solamente el personal autorizado podrd estar a bordo del buque y en tierra cuanto se esté
realizando el manejo de carpas peliprosas,

Destruceitn de Mercencios Peligrasas. EL TERMINAL, en caso de emergencia y para garantizar ia
sepuridad del puerto, sus instalaciones y los bugues, y con 2l visto bueno de la Superintendencia
de Puertos y Transporte, puede solicitar la destruccion de mercancias peligrosas a la autoridad
competente, o puede ordenarla cuando 1a situacién entraiie eminente peligro a la infraestructura,
la vida humana o el medio ambiente. Todo esto, siempre y cuando eéstas mercancias se
encuentren en el area de competencla del Terminal.

Cargue/descargue de Rguidos inflamobies o granel, EL TERMINAL no operard este tipo de carga.

Cibiigaeion del Agente Martimo. El Agente de cada bugue programado para embarcar cargas
peligrosas debe asegurarse, antes del zarpe, que estas fueron embarcadas o desembarcadas en su
totalicad,

Chiigaciones del Capitan,  El Capitéan de todo bugque gue cargue o descargue mercancias
peligrosas asegurard que durante las operacianes existan buenas comunicaciones telefdnicas o de
radia, directamente con los encargadas de la operacion en tierra y las dreas de recepcidn. Asi
misma, verificard que todas las precauciones, incluyendo la de servicio contra incendio, sean
tomadas a bordo del buque mientras permanezca en el puerto y durante la operacion de cargue o
descargue de los productos peligrosos,

El Capitan de tode bugue, mieniras tenga carga peligrosa a bordo o cuando esté descargando
liuidos inflamables y el bugue no haya sido declarado lbre de gases, no permitira fas siguientes
labores:

s Efectuar soldadura de cualquier naturaleza en el bugue.

® Utilizar martillos, elemenlos de hierro o acero para abrir o cerrar escotillas o herramientas
metdlicas en otras operaciones.

» Fjecutar reparaciones en cualquier compartimiento que contenga carga peligrosa,

s Ejecutar acciones que puedan causar chispas, como el empleo de gratas, cepillos metalicos,
ele.
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El Capitén de todo bugue que cargue o descargue mercanclas peligrosas y carga potencialmente
contaminante debe assgurar el cumplimiento de los convenios Internacionales ratilicadas vy, en
especial, las recomendaciones gue sobne esta materia formule la QML

Munipulacian de corga valiasa. Lna vez se tenga la solicitud especifica de manejo de carga valiosas
por parte del Agente Maritimo o por parte del representante de la carga, se pracederd con su
manipulacion de conformidad con el procedimientn gue sea establecido por operaciones v el area
de segurwad del Terminal.

IMercancin obandenada. El Terminal reporiard de forma inmediata a la DIAN, jos cargamentos que
han cumplido el término legsl para ser nacionalizados. Estos serdn declarados en abandono de
acuerdo con fos términes establecidos en las normas aduaneras, sin perjuicio de ser trasladadaos al
lugar que disponga EL TERMINAL dentro de sus Instalaciones o de los que disponga la autoridad
aduamers,

Corgomentos bajo controf judiciol. Los cargdmentss en almacenamients que se encuentran en el
Terminal bajo conirol de las autoridades, esian sujstos a las reglas generales sebre ¢l pago de los
servicios causados sin perjulelo de los traslados internos necesarios que disporga EL TERMINAL en
coordinacion con la autoridad competente.

Cargo pore ptras zonas oduanerss. La cerga recibida en trinsito hacia ofros puertos nacionates o
extranjeros, zonas francas y depdsitos aduaneros debe ser sometida 3 los lineamientas
establecidos por la DEAN. Cualquier cperacion, manejo o almacenamianto de esta deherd cafiirse
@ la legislacidn pertinente.

Evacuncidn directa de corga. La evacuacion directa du carga garantiza la posihilidad de efectuar el
descargus directo de mercancias con el lleno de los requisitos fegales v el Termina,
encaminados a mantener el control de la operackdn ¢ la productividad, asegurancy al cliente la
mayor eficlencia en el proceso de salida de la mercancia, cumpliendo con las exigencias del
mercado v las autaridades nackonales en materia de seguridad.

Dichos productos no permanecen en el Terminal, & cual sola cumple ls funcidn de plataforma de
recepcitn y despacho del producta. Ef Terminal no actia en ningiin momento como depdsiio
aduanero, sino que por el contrano, la carga es retirada inmediatamente sin entrar en inventaric
de permanencia de 13 carga en el Terminal,

L5 responsabilidad del propletario de la carga o gulen lo represente, parantizar ef Adjo sulicients
de vehiculos que permita dicha aperacian.

El consignatarlo de Iz carga debe informar y coordinar con gl Termminal las operacionss de
evacuaciin directa de carga

Operaciones boju  condiciones  meteoroldgicos pspecioles. De acuerde a las condiciones
metearcidgicas la Gerencia del Terminal determinard la continuacion o suspension de |as
actividades operativas.

Sustancios y productos quimicos sujetos of confrel da los owtoridodes. Los Importadores,
exportadores v transportadores o fas personas naturales o Juridicas que aciven on su nambre,
darén estricto cumplimiznte a lu establecide en la Resalucidn 0001 dol B Fnern 2015 derrds
normas relacionadas emitidas por las autoridades competentes.

s
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Articulo 19, Servicio de Practicaje.

El serviclo de practicaje es obligatorio para todas las naves que arriben a, o zarpen desde el
muelie del Terminal, y comprende el asesoramienta en la conduccion de las embarcaciones para
la entrada al puerto, navegacidn, fondeo, atrague, desatraque, zarpe, salida y otras maniobras de
los bugques que se efectian dentro del canal y dérsena de maniobra bajo el control del TERMINAL.
El wso de pilote no exime al capltdn de la nave de su respansabilidad en la navegacion y
mariobras.

Este serviclo debe ser prestado por empresas de Suministros y Servicios al Sector Maritimo de
Practicaje /o Transporte de Pilotos Practicos, registradas en EL TERMINAL, fas cuales deben estar
registradas y certificadas por DIMAR y contar con licencia de explotacion comerdial expedida por
bz Austoridad Maritima.

l6 coordingidn odministrafiva y supervision de sstos serwcios, en lo gue se refiere a maniobras
propias del Terminal o refacionadas con &l, estara a cargo del Terminal.

Lo contrataridn tel servicio de pilote prictico serd responsabiiidad del Agente Maritima, v en
casos excepcionales del TERMINAL

Priariclad pora lo prestocdn el servicio. €| orden de prioridad para este servicio se enmarnca
dentro del siguiente criteno:

a. Por arribada forzada

b. Buques de guerra de la Armada Naczional o bugues de guerra extranjeros en visita oficial,
¢, Bugques de pasajeros

d. Buyues de carga portacontenedores

¢, Bugues de carga general

. Buguesgraneleros

Mo obstante, esta prioridad puede ser modificada por EL TERMINAL si las circunstancias (8]
ameritan y bajo la vigilencia de la autoridad portuaria.

Limitacion de servicios: En los casas que exista limitacidn para los servicios de practicaje por
razones de rmareas, corrientes, vientos, calades, visibilidad o cuakjuler otra circunstancia, el
Agente Maritimo y EL TERMINAL, determinarin la hora de prestacién del serviclo en coordinacicn
con el criterin tecnica de la empresa de servicios y suministros al sector maritimo de practicaje
y/fo transporte de pilatos préclicos que prestard el servicio.

Mo presentacion del Piloto Practico: En los casos en que [a empresa de servicios y suminkstros al
secior marftimo de practicaje y/o transporte de pilotos practicos nominada para la prestacion del
servicio de practicaje no se presente a la hora acordada para la realizacidn de este, EL TERMIMAL
s reserva &l derecha de nombrar otra empresa autorizada para la ejecucidn de la maniobra, con
cargo al Agerte Marilimo y sin perjuicio de otras acciones que se puedan derivar,

Informacion @ emviar ol Terminal; La Agencia Maritima deberd informar AL TERMINAL cual
empresa de servicios y suministros al sector maritimae de practicaje y/o transporte de pilotos
practicos prestard los servicios al bugue, la hora en gue el Piloto Practico abordara el buque y la
hora estimada de llegada al Terminal y coordinar lo pertinente.

Garentias ¢ ndemniraciones: EL TERMINAL exigira a las empresas de Suministros ¥ Servicios al
Sactor Maritkmo de Practicaje wfo Transporte de Pilotos Practicos que constituyan las pofizas de
responsabilidad civil por los dafics que puedan causar a las instataciones, a la carga o a terceros

i
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en general, asicomo los impactes ambientales que se puedan generar, con base en lo dispussto
por las normas de practicaje.

Articulo 20. Servicio de remolcador

Obligatoriedad: El uso de remolcador es ocligrtorio para todas las naves gue arriben a, o rarpen
desde el mueile del Terminal.

Prestador del secvicio; Bl servicio de remolcador serd contratado y prestado por empresas de
Suministros v Servicios al Sector Marltimo de Remolque, salvamenta maritima, asistencia en
maniobrs de practicaje y/o atencidn de emergencias registrados ante EL TERMINAL gue cumplan
con 2l Heno de requisitos establecidos por las avtoridades maritimas y portuarias

Contratocidn del servicio: El servicio de vemolcador serd contratado por £ Agente Maritimo y/fo EL
TERMINAL, segin el caso, de acuardo con |as normas vigentes.

Responsobiided: El armador, el Agente Maritimo o ef Capitan del remolcador, somn responsables
ante el Terminal por los dafios que se puedan czosar por su culpe, negligencia o por mal
funcionamiento del remolcador.

No presenfacion del remalcodor; En caso rue una compahia de remolcadores no Hegee a tiempo o
se niegue a realizar una maniobra por cualguier razdn, EL TERMIMAL solicitard a la Agencia
Maritima que se asigne otra compafia parz la maniobra, EL TERMINAL se reszrva el derecho a
nambrar obra empresa de Suministros ¥ Servicios al Seclor Martimoe de Bemoigue, salvamento
maritimo, asistencia en maniobra de practicaje y/o atencidn de emergencias, para gue preste o
servicio, sin perjuicie de las acciones gue en cualguier case se pucdan derfvar contra la empresa
que No 52 presenta.

Gorontios e indemnizaciones: EL TERMINAL padra exigir 2 las empresas de Suminisitos y Senviciog
al Secior pMaritima de Remolgue, saivemento marilimg, asistencia en maniobrz de practicaje v/fo
atencidn de emergencias que presten el servicio de remndcador, |3 constitucion de las patizas do
responsabilidad civil por los dafios gue puedan causar a las instalaciones, & la cargs o a tercerms
en general, asl como el impacto ambiental, adicionalas a aquellas gue con base an ko dispuesto
por las normas que regulan la act'vidad de las empresas de Suministros y Servicios al Seclor
MWaritimo de Remolgue, salamenio maitimo ¥ por montos que, 3 juicho del TERMIRAL, resulten
adecuados para el cubrimiento de los riesges que generan,

Articulo 21, Serviae da asmamre

Para todas las embarcaciones que recalen en fas instalaciones del TERRMIMAL, incluyendo
remoicadores, planchones o gabarras, 21 amame o desamarre en muelle, derera ser efeciuada
por un operador portuario autonizado por @ Supeorntensdencia de Puertos ¥ Transporbe y
registrado ante EL TERMINAL para tal fin, con 2] objeto de garantizar la sepuridad en las
OpErECoNes,

La maniohra de emarre o desamarre, deberd cefiirse a lo establecido e las normas maritimas
aplicables a la materia, asi como a fos usos y costumbres gque le sezn aplicables.

El amzrre se efectuard en la posicidn designasda por e! Terminal en coordinacion con el prictico v
el Capitan dal buque.
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CAPITULD V — SISTEMA DE GESTION DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO {SG-55T), PLAN DE
MANEIO AMBIENTAL [PMA) ¥ PROTECCION DE BUQUES E INSTALACIONES PORTUARIAS (PBIP)

Articule 22, Sistema de Gestion de Seguridad y Salud en el Trabajo (5G-55T)

EL TERMINAL, en cumplimiento del sistema de gestion de seguridad y salud en el trabajo,
mantendrd vigente v a disposicidn de las autoridades los siguientes documentaos los cuales farman
parte integral de este reglamento:

= Reglamento de Higiene y Seguridad Industrial.

Plan de Contingencia por accidentes el cual incluye entre olros:
PFrevencian de incendios a bordo y en tierr,

Separacién de productos incompatibles

Manojo v almacenaje da dcidos, limpieza.

Manejo y afmacenaje de contendores con carga peligrosa
Operaciones de soldadura ¢ icineracion

Tangueo de equipos.

s Precaucian para el manejo de combustibles y lubricantes.

= Sistemasde alarma.

Articulo 23, Plan de Manejo Ambiental (PMA)

Todas las personas naturales o juridicas, que desarrollen actividades dentro del Terminal, Bstin en
la obligacidn de dar estricto cumplimento a las normas Nacionales y Convenios Internacionales
ratificadas sobre proteccidn del medio ambiente, entre los que 52 incluye, el Plan de Manejo
Ambiental y la Licencia Ambilental No_ 1159 del 10 Noviembre 2000 y modificacitn Mo, 1762 del
9 Octubre 2008 que incluye el Terminal y el camino de acceso, los cuales forman parte integral de
este reglamento.

Asi mismao, cumplirdn con los requerimientas adicionales que solicite la ANLA, la Corporacion
suténomo Regional del Valle del Cauca (CVC) o quien haga sus veces.

Mo se podrd operar o prestar servicios sin el cumplimiento de log requisitos y el
cumplimients de las regulaciones, instrumentos administrativos y mecanismos necesarios
para [a prevencidn y el control de los factores de deterioro ambiental o que causen deterioro a los
recursos naturales renovables o al medio ambiente, ni modificaciones notorias al paisaje.

Articulo 24, Proteccion de Bugues e Instalaciones Portuarias (PBIP)
El Terminal, cumpliendo normas internacionales, estd certificado bajo las normas internacionales

PBIP y mantendrs vigentes dicha certificacion. Todo su persanal y guienes operan en el Terminal,
recibirda capacitacion en la norma y evaluacion del desempefio de sus labores con dichas normas,

Articulo 25. Normas de seguridad industrial para los bugues

Elementos de Sequridad, Las embarcaciones que ingresen al Terminal deben estar dotadas de kos
elementos de seguridad que indiquen los reglamentas internacionales y locales, los cuales seran
verificados par la Autoridad Maritima local antes de fa llbre platica.

fepuracones, Las embarcaciones que st encuentren atracadas en el muelle no podran realizar

reparacion alguna sin previa autorizacion escrita de la Autoridad Maritima Local y EL TERMINAL
La embarcaciin que se encuentre atracada estipulard el tiempo de reparacidn y en caso de que el

oAl -
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tiempo calculado se exceda, EL TERMINAL podrd ordenar su fondeo por cuenta ¥ riesgo clel
armador o representante da la embarcacion,

Maguirna Principal, Ninguna embarcacion, mientras se encuentre atracada operandns, podrd poner
en movimiento sus maguinas propulsoras, sakvo en maso de fuerza mayor,

Hiumdimisnta 6 Encolfomiento. En case de hundimianto o encallamienta e una embarcacidn en el
drea de maniohra del Terminal, los trabajos terdiantes a despefar el area deberdn iniciarse de
inmediato por parte del armador, su representante, o Agente Marltima por su cuanta y rlesgo, sin
exelusian de las acciones por dafios y perjuicios o lucro cesante que por esta causa pueda
emprender EL TEAMINAL,

Cuntaminacidn. Los buques gue se encusntren atracados, no podran achicar séntinas, soldar o
arrojar productos residuales que contaminen las instalacdones o aguas. De suceder, se
suspenderdn las operaciones de cargue o descargue y tode el tiempo de interrupcion de |3
operacién vy cualquier coslo asodado correrd por cuenta del bugue wioe el armador,
Adicionalmente, se informard la novedad a la sutoridad maritima competente.

Corge Prllgrose. E| tiempo de permanencia de 1z carga peligresa y su manipulacidn on las
instalaciones portuarias, deberd sujetarse a los reglamentos y procedimientes establecides por EL
TERMINAL v las recomendacionas de la OMI; ias mercancias peligrosas gue o cumplan con las
norrmas de segurldad no podrdn ser cargadas o descargadas en el Terminal.

Descargue of mar te corge Nquida, Estd prohivida la descarga al mar de aceites, aleohol, liguidos
inflamables, o mezckas cleosas o achicar sentinas en cualguier parle dentro del Terminal, De
lleparsa a requerir, este tipo de descargas doben efectuarse de acuerdo con las regulaciones
Internacionales ratificadas, especialmente jo establecido en el protocoln MARPOL 73/78 v sus
anexos v las normas locales y utilizando los sistermas de recepcion establecidos por el Terminal y
aprobadaos por la Autoridad.

Descirgue Directo. En los casos en que &l cargamente s2a cataiogado por EL TERMINAL enmo (e
"descargue directo y evacuacion inmediata”, no podrd ser descarpado hasta tanto haya cumplido
con gl tramite aduanero, cancelada los servicios poriusrios y se ercuentre presenie al costado del
bugue &l medio de transporte que ko va a retivar de las instalaciones del Terminal,

Armos. Estd prohibida exhibir, portar o disparsr armas de fuego. Cualguler aima a boroo debe
mantenersa haio custodia del Capitdn mientras el burue esté en la instalacion e luaria,

Brogas/Estupefocientes. El trifico, posesion o almacenamiento de drogas estupefacientes, o que
praduzcan dependencia fisica o peiguica es ilegal, pudienda resultar en muitas, prisidn y ademas,
decomiso del bugue. Los Agentes Maritimas, armadores y capitanes deben ejercer suma
diligencia y cuidado para evitar la posesion, almacenamiento o transporte de tales droges y
estupefacienies.

Usa tel Aicohol, Todo el personal que realice labores dentro del terminai o Ia Instalazién portuaria
no deben consumir ni encontrarse bajo los ctectos del alcohol ni sustancias alucindgenas durante
sus jornadas de trabaja u operaciones de maniobra, cargue, descargue o durante sus turnos de
puardia.

Artleule 26, Mormas ae access ¥ circulacidn de personas
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Fl acceso, circulacién y permanencia de las personas que ingresen al Terminal estard regulado por
las nermas generales que dicte el presente Reglamento y las particulares que se establecen en el
“Protocolo de Accese y Clrculacian de Personas y Vehiculos”, el nivel de Proteccion en el gue e
encuentre la Instalacidn Portuaria segan el PBIP y por las demds instrucciones que al respecto

pmparta EL TERMIMNAL.
Comportamiento deniro del Terminal

» Toda persona que ingrese al Terminal es responsable de su propia sepuridad y se
compromete a adoptar las medidas necesarias para evitar accidentes.

s Toda persona que ingrese al Terminal tiene prohibido fumar, encender Fuego
|encendadores, cerillas), dentro de la instalackin portuaria.

s Toda persona que ingrese al Terminal no debe introducir bebidas alcohdlicas u otras
sustancias no autorizadas a la instalacién portuaria.

« Tods persona que permanezca dentro de la Instalacidn Portuaria no debe permanecer en
los sitios de trabajo bajo efectos de sustancias psicoactivas, alcohal o de cualguler otro
génere o con enferrnedades infectocontagiosas. El Terminal realizard pruebas de
alcoholemia y consumo de sustancias psicoactivas.

« Mo se permite el ingreso de ningin tipo de arma al Terminal exceptudndose las de uso de
autoridades militares en servicio active siempre y cuando esten en ejercicio de sus
funciones. También estan facultados para el porte de armas los funcicnarios de la empresa
de seguridad contratada por EL TERMINAL de acuerdo a las disposiciones legales y los
permisos abtenidos para su funcionamiento por parte de |a superintendencia de Vigilancia
v Seguridad Privada y aquellos funcionarios pertenecientes al esquema de seguridad de &
empresa, autorizados por ki Gerencia General y debidamente registrados en la Gerencia de
Sepuridad, 0 guien haga sus veces.

s lLas tripulaciones de lps bugues podrin arribar al Terminal, siempre y cuando sea con el fin
de desarrollar actividades operacionales, La tripulacion se Identificard mediante la
presentacién del permiso de desembarco expedida por inmigracion y |a presentacién de un
documento de ientificacion con folo,

Registro de personal onte EL TERMINAL Toda persona que ingrese al Terminal debe estar
registrada previamente ante EL TERMINAL, cumpliendo los requisitos de registro que esta exija. La
permanencla 2n la Instalacién Portuaria debe ajustarse 3 los hararios correspondientes con |a

actividad a desarroflar.

Permanencia en ef Terminal. Ningena persona deberd sobrepasar el horario autorizado para su
actividad v la empresa tiene el derecho a exigir su retiro inmediato de las instalaciones.

Las operadores partuarlas y demds usuarios serdn responsables de que el personal a su cargo
salga del Terminal tan pronta concluya la labor para fa cual se autorizé el ingreso.

En caso de jornadas largas ningdn trabajador podra permanecer en las instalaciones mas de |a
jornada mixima legal. Cuando la actividad a desarrollar termine, el trabajador deberd salir del
Terminal.

ios trabajadores que ocupen dreas operativas del Terminal, deberan portar todos los
implemantos de wepuridad personal que requieran dependiendo del tipo de actividad que lleven
a cabo,

|
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Toda persona que ingrese al Terminal deberd acatar las Instrucciones del TERMINAL para su
desplazamiento dentro de la instalacion portuaria, respetando las sefales de transito peatonal y
wehicular.

Trabajadores desvinculodos. La empresa gue desvincule a un trabajador o colaborador registrado
en la Instalacion Partuaria, sea del TERMINAL o extemno, deberd reportario inmediatamente al
drea de seguridad dal Terminal y devolver elamentos gue e hayan sido entregaros.

Visitontes. Los visitantes pueden ingresar mediante solicitud escrita de la empresa usuaria
cumpliendo con los requisitos que EL TERMINAL estabiezca.

Por razones de seguridad EL TERMINAL se reserva el derecho de autorizar o no el ingreso de
cualguier personal o vehiculo a las instalacionas partuarias.

Articulo 27. Normas de acceso y circulacion de vehiculos

Para ingresar a | Instalacion portuaria, tode vehiculo debe estar en adecusdas condiciones de
operacion y seguridad. EL TERMINAL pusede efectuar inspeccionas a los sutomoiares para verificar
su estado sin perjuicio de la responsabilidad que e asiste a su propietanio o usuario.

Los conductores de Ios vehiculos terrestres que inpresen al Terminal deben cumplir con todes los
requlsitos y normas exigidos por EL TERMIMAL, los cuales se encuentran consipnados en el
documento Protocolo de Acceso y Clreulacidn de Personas y Vehiculos en [as instalaciones del
TERMRIMNAL.

CAPITULD VI — EL ATRACIUE DE BUQUES Y LAS OPERACIONES EN LAS INSTALACIONES DEL
TERMIMNAL

Todos los procedimientos que deben llevar 3 cabo los nsuarias del terminal, con el fin de efectuar
operaciones en EL TERMIMAL, se ancuentran establecidos en el Manual Interno de Operaciones.

La operacién del bugque se realizard con base en el programa de operacionces que prepare 2|
Terminal, el cual se acordard con el Capitdn del bugue o Ia persona que &l delegue.

Articulo 28. Anuncio ¥ notificacidn de arribo

a. [l Armador, el buque o su Agente deberdn anundar al Terminal la llsgada del bugque con
72/4B8/24/12 horas de anticipacion, via electronica, a la direccidn que para el caso definan los
procedimientos de operaciones del Terminal,

b. El primer anuncio debe contener al menos fa siguiente informacion, adicionada 3 la que en s
mamento el Terminal considere conveniente y necesaria para la operacion del bugue ;

» Noinbre y Naclonatidad del buque

= Linidades de Reglstro Bruto y Neio

e Casa pseguradora da PRIy HEM

= Calado, Eslora y Manga del bugue

» Nombres del Armador o Propietario, Capitan y Agente Maritimo
= Hora estimada de llegada (ETA)

» Hora estimada de Salids {ETD)

¢ Cantidad de carga a embarcar y desembarcar

= Pelacidn de Carga Peligrosa v su clasificacion

= Cantidad de tripulantes
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& Pasajeros a Bordo, a desembarcar y embarcar

s Cualguier otra informacién que considers el armador, el buque o el Agente, e< importante
para la seguridad u operacidn del bugue mientras esta se halla en puerto

 la Informacion adicional que requiera el Terminal para I3 seguridad y operacicn del
Terminal, no contemplada en los items anteriores

Articulo 29. Prioridad de atrague

En forma regular $P14 5.A. va a operar hugues portacontenedores, graneleros, con carga general y
Roll an — Hell off, para los cuales se definen las siguientes reghs:

a, FL TERMINAL definira los tiempus de atraque de los bugues y la asignacion de gruas, equipos
v personal para la operacién. la priordad de atrague, para el grupo de bugues gue se
atenderan. serd definida dependiendo de las necesidades operativas, contractuales y
comerciales del Terminal bajo la supervision de la Gerencia del misma.

b. Los bugues de contenedores que tengan ventanas de arribo/operacion, previamente
acordadas entre el Terminal y la linea naviera, tendrédn prioridad de atracer en los tiempos
acordadas siempre y cuando haya sido anunciada y confirmada previamente, presentado los
documentos exigidos por las autoridades y el Terminal y que arribe dentro de las horas
acordadas a la zona de fondeo o boya de mar correspondiente,

. Anuellns bugies que incumplan con estos requisitos y demas normas del Terminal, perderdn
esle beneficio.

d. Vencido el tiempo de permanencia del buque notificade o convenide previamente, si se
regulere el puesto de atraque para otra embarcacion que la haya solicitado previamente, la
embarcacidn atracada deberd ser movilizada a otro puesto de atraque o a rona de fondeo y
esta asumird los costos de las maniobras, si no ha cumplido con lo acordado por el Terminal,

5i se presenta ipualdad de condiciones para dos o mis embarcaciones del mismo tipo, se
considerara la asignacion que mas favoresca la rotacion de los puestos de atrague.

Articulo 30, Visita de autoridades

= Al arribo del bugue y antes de iniciar las operaciones de cargue o descargue, embarque o
desembarque de tripulacién o pasajeros, o abordaje por parte de cualguier persona, se
practicard por parte de las autoridades competentes una visita de conformidad con las
normas y procedimientos vigentes, sobre los aspectos que la correspondan a cada entidad.

= El Agente Maritimo o el armador solicitan dicha visita de las autoridades previo a su arribo,
Es responsabilidad del Agente Maritimo la coordinacién de |a misma para que esta se Heve a
caho a la hora establecida por la Capitania del Puerto,

= La visita debe ser atendida por el Capitdn del buque, Una vez concluida la visita y 8 no
existen sitvaciones o motivos que ameriten negar el atrague, fn Autoridad Maritima
declarard la libre piitica para el bugue, autorizando asi el inicio de operaciones,

e |3 autorizacidn de atrague y desatrague debe ser tramitada por el Agente Maritimo con EL
TERMARAL,

-
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Articulo 31. Area de fondeo

Las roras o dreas de fondeo son establecidas y su uso reglamentado par DIMAR,

Cuando con el fin de dar una dptima wtilizacidn dnl muelle, EL TERMIMNAL ardsfars, Oor FATones
de su convenlencia, mover un bugue de un muells 3 otro o a 2ona de fondeo, los gastos de
maniabra ccasionados correrdn por su Cuenta.

El fondeo de bugues se hara en los sitios definidos por la Cagitania de Puerto. Bl page del fondeo
a DIMAR estard a cargo del buque o su Agente Maritimo segin procedimientos fjadoes por las
autoridades.

EL TERMINAL no asume ninguna responsablidad gque s2 origine en dreas bajo su control por
fondeo.

Articulo 32, Asignacidn de muelle

La Gerencla del Terminal determirard el fugar de atranue de los buques teriendo en cuenta la
dispenibilidad de la linea de atrague, tipo de operacion, las prioridades, e tino de hugue, su
esiora, calado, dreas de almacenamienta, tempe de cperacicn y demas factores gue el Terminal
cansidare,

EL TERMINAL comunicard oportunamente a! Agente Maritimo y |2 emoresa  de Suministros y
Sarvicios ol Sector Maritimo de Praciiczie v/o Trensporie de pllotos practicos el puesto de
atrague y costado del bugue,

Durante las maniobras de atrague, desatraque y movilizacidn, las comunicaciones cen las
empresas de servicios maritimos previaments mencionadas se harin por radio en las frecuencias
de YHF/UHF gue determine la Autoridad Maritima. Durante |a maniobra solo podran Intervenlr en
estos canales las personas que intervienen er la misma y el Terminal, Cuslbguier interferencia serd
investizada v sancionada por la Capitania de Peerto.

Las operaciones de cargue y/o descargun s efectuardn con el bugue atracado al muelle.

Estando el bugque atracada, el Termina! podra autorizar el doscargue de gabarras o planchones; en
este casu la mercancia pagara uso de instalaciones portuarias y el planchon o gabarra pagera el
muellaje correspondiente.

Articulo 33, Pérdida de turna e atragus

Los hugues pierden el derechao a la prioridad establecis, ceden ef turno de atrague o pueden ser
desatracadas:

e Cuando las autoridades senitarias dertecten en los bugues, tripulantos o pasajerss con
enfermedades infectocontagiosas.

s Cuando las autoridades compeientes detecten on los cargamentos de arigen animal o
vegetsl problemas fitosanitarios.

* En el caso de los buques cuya carga a embarcar no £5id disponible y exisla el peligre de
interrurpir la continuidad de a5 operacianas.

» Cuando un bugue no haya preseniado ia documentacion exdgida pon EL TERMINAL o por ias

autaridades,

Por razones de seguridad, orden pdblice, calamidades o fuerza mayor
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s Par falta de parantias en el suministro de equipos y aparejos especializados para las
operaciones de cargue o descargue.

s Por falta del programa de aperaciones del bugue.
Por incumplimiento del itinerario anundiado.

Articulo 34, Desatrague
El Terminal puede crdenar el desatraque de un bugue en los siguientes casos:

a) Por razones de seguridad o de orden piblico.

b) Cuando las labores de cargue o descargue de una embarcacion, afecten el normal
desarrallo de las operaciones portuarias por bajo rendimiento imputable a la embarcacion
0 @ sus regresentantes o cuando no utilicen durante la operacidn los horarios y recurses
asignados, EL TERMINAL podrd ordenar el desatrague y fondeo de la embarcacion,
informando en este sentide a la Autoridad Portuaria dejando constancia sobre el hecho gue
motiva esta decision.

¢} Cuando se constate bajo rendimiento con base a los estandares exigidos por EL TERMINAL
imputable a las condiciones mismas del bugue, deficiencia del operador portuario o
condiciones de los cargamentas que no garanticen la dptima utilizacion del atracadero. En
ese casa, el bugue ocupard el dltimo turno para el atraque con relacion a los bugques,

d) Cuande las autoridades sanitarias lo determinen, justifiquen y la embarcacion sea declarada
en cuareniena, esta debe ser traslada en forma inmediata al "drea de fondeo de
cuarentena” establecida por la Autoridad Maritima

e} Por falta de espacio en las dreas de almacenamiento administradas por EL TERMIMNAL,
programadas para el recibo de los cargamentos en este caso, los costos en que se incurra,
por concepto de maniobras, serdn por cuenta del TERMINAL

f) Por falta de disponibilidad vehicular o de otros elementos que garanticen |as labores
cantinuas en operacianes directas o de evacuacion inmediata.

gl Por falta o deficiencia de equipos o aparejos.

hl Cuando no existe en el Terminal suficiente mercancia de exportacién debidamente
legalizada que garantice la eontinuidad de las operaclones.

i| Cuando el Agente Maritimo o el Capitan se nieguen sistemdticamente a realizar [as
maniobras que por necesidades operativas solicite EL TERMINAL

i} Cuanda el Terminal detecte errores o inconsistencias en la Informacion que se tuvo en
cuenta para detarminar el atrague del bugue ¥ no haya sido corregida oportunameante.

ki Cuando por acuerdo previo 3 su atraque se haya considerado esa pasibilidad.

[} Cuando a criterio del TERMINAL se requiara por necesidades operalivas.

m) Ceando se presenten dafoes en el bugue que impidan k2 aperacion.

Cuando se solucione el problema que obligd a su desatraque, el buque deberd someterse a la
nueva programacion de atraque,

Cuando la Gerencia del Terminal curse una notificacién de maniobra de desstraque para un
bugue, esta operacidn deberd efectuarse dentro del tiempo seffalado en la orden. El tiempo
maxlimo no excederd de dos (2) horas. En caso de no zarpar en el tiempo estipulado el Terminal
tomard todas las medidas necesarias para desatracar y zarpar e bugue; todos los costos y
perjuicios ocasicnados serdn par cuenta del Agenten Maritimo del buqua.

Uria vez finalizadas las labores de cargue v/o descargue, el buque tiene una (1) hora para zarpar o

fandear, salvo autorizacion de kb Gerencia del Terminal para gue permanezca mayor tiempa
atracada. £l Agente Marltimo coordinard pilotas practicos, amarradores y remolcadores. 5i algun

x
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bugue na desatraca dentro del plazc estipuledo, es responsabde por cuniguizr perjoicie
ocasionado al TERMINAL y a terceros por su demora,

Articulo 35. Perindos de permanencia en mueile

Los perindes de permanencia de los bugques en el mueile comienzan a contar desde la fecha y
hara en gue se asegura el primer cabo & muelle o, hasta la hecha y hara en que se suelte el ultima
cabo v el bugue deje ibre el sitio de atrague.

Ningin bugue inactive de carga pusds permanerer alracada en las Instalaciones del Terminal; si
se presenta esta condicion estando atracads deberd proceder a fondeo.

Para efectos de este Reglamento, un busgue ests inactive si

Sus certificados de seguridad y navegahilidad eztan vencidos.

si la Autoridad Maritima ko ha declarade como tal
» 5ipor orden de Autoridad competente se ancuenire detenido en puerto.
* 5ino esta realizando operacionas.

Articulo 36. Estado de alistamiento para mover los bugues

Ninguna persona podrd, sin permiso escritc del TCRMINAL, ejecutar reparaciones en las
maguinas, u otros trabajos que inhabalite el bugue en cuerto para moverse ciando sea requeridae
hacerlo,

5 un bugue no puede ser movilizado por sus propios medios cuando sea requerida parz elle por
EL TERMINAL, g recurrird al servicio de remolcador can el [in e ubicarla en el lugar designado,

El Terminal padrd ordenar, con la debida sustentaciin, gque los remolcadores retiren el bugua v,
en cuyo caso, los gastos en que se inzuira serdn sufragados por el bugue o su Agente Maritimo.

Articule 37. Responsabilidades en la manlobre

El Capitén del bugue estd en |2 obligacitn de curplir las mstrucciones gque imparta la Autoridad
Portuaria, la Autoridad Maritima o EL TERMINEL, a trawés dal Agente Maritima, para efectos de
atrague, amarre, fondeo y desamamre del bugue,

Cuzndo el bugue esté maniohrando en el pusrta, 2! Capitdn deberd proceder con la debida
diligencia, sigulendeo siempre las normas da 4 Capltunis de Puerto y las normas intermacionales de
navegacian.

EL TERMINAL. podrd mantenar un monitoreo oa ins buques que se dirijan ai Terminal con el fin de
coordinar su operacidn portuaria,

Articulo 38, Departamento de operaciongs
El departamenta de operaciones del TERMINAL 23 el encargado de | organizacian, coordinacion,

aslgnacion, control de recursas y programaciin v control de todas las aclividades que deben
realizarse directamente en los recimtos del Terminal
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Articulo 39. Inicio de operaciones

Todao inicio de aperaciones esta sujeto a la notificacion de libre plitica que otorga la Autoridad
Maritima. Antes de comenzar operaciones el buque debe estar debidamente asegurado al muelle.

El Capitan preparard el bugue para las operackones de carga y descarga, al igual que s encargar
de ordenar a su tripulacion la colocacion de la escala, su malla protectora, ubicar los atajarratas,
apagar el radar, minimizar la salida de humo por la chimenea, facilitar la verificacion del estado de
malacates”, plumas, aparejos y demas equipo necesario para la operacion. Adicionalmente,
brindard facilidades al operador portuarlo y a3l Terminal para ejecutar técnicamente esta
operacitn, de acuerdo con |as regulaciones internaclonales ratificadas y de la Autoridad Maritima

Macional.

EL TERMIMAL no sutorizard el cargee o descargue de las mercancias cuya documentacion este
incompleta o 18nga errores.

Cuanda un bugue presente en mal estada los espacios para |3 carga o inadecuzda estiba de la
carga, que sus equipos operen deficientemente, gue las gufas de las celdas se encuentren en
matas condiciones, EL TERMIMAL comunicard 3l Capitdn del buque o linea naviera o su Agente
Maritimo, la necesidad de corregir las deficiencias o de sustitulr la embarcackin para viajes
subsecuentes. En caso de no hacerln, los servicios le serdn condicienados y proparcionados
confarme a la disponibilidad de instalaciones y equipes; adicionalmente, EL TERMINAL podri
ardenar sacar la embarcacion a fonden hasta que sean corregidas kas deficlencias. Los gastos
ocasionados serdn por cuenta del bugue.

El bugque dispondrd durante todo el tiempao de un oficial de guardia y tripulantes, quienes deben
coordinar las oparaciones con el personal operativo del Terminal.

igualmente durante k2 permanencia de embarcaciones en ¢l Terminal, las mismas deberdn contar
en todo moments con tripulacién suficente a bordo para realizar maniooras, comMo el zarpe, en
caso necesario.

Articulo 40. farpe

El buguefagente Marltimo debe coordinar con ¢l Terminal, remolcadores v pilotos para esta
operacian, luegoe de haber cumplido con kos procedimientos documentales correspondientes.

Ningun bugue gue haya atracado en las instalacionas del TERMINAL podrd zarpar del Terminal sin
la autorizacion de Zarpe gue expide la Autoridad Maritima local.

CAPITULD Vil — INSPECCIONES

Articulo 41, inspecciones a los bugues

Autoridodes, DIMAR tiene la facultad de efectuar inspecciones a los bugue con 2l fin e establecer
el complimiente de las normas legales relacionadas con la operacidn portuaria, los bugue y
las normas expedidas por ella o por organismos intermacionales representados por ella. Las
inspecciones seran efectuadas por funcionarios de DIMAR, la Superintendencia de Pusrtos y
Transporte 4 per personas delegadas por las aukoridades.

Y winches"”

il .
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Termingl. Antes de inlckr /o durante las operaciones de corpue o descargue, EL TERMINAL puede
efectuar una inspeccicn al bugue con el propdsito de revisar el estado general de los
cargamentos, condiciones ¥ elemantos de seguridad v los equipos de manipulacion de carga.

Aparejcs del bugue. A solicitud del Terminal, cuandoe haya dudas respecto a plumas y apareios o
ante la carencia o vencimiento de los certificados de segunidad de material e armamenta para
bugues de carga [SOLAS 74/78 Reglas 1l 12) 1a Autoridad Portuaria dispondrd inspecciones a lis
plumas y aparejos de los bugues y artefactos navales para establecer si rednen las condiciones
para ser utilizados de manera eficiente y segura en lns operaciones de cargue y descargue,

Articulo 42. Inspeccion a les equipos parluaries

Todos los equipos y vehiculos gue aperen dentro de las instalaciones del Terminal, deben estar
plenamente identificados. Estos equipos deberdn ser inspeccionados por lo menos una vez 8l afio
o cuande ko disponga la Superintendencia General de Puertos ¥ Transporie o EL TERMINAL Iy

consideren pertinente,

Los eguipos, que como resultado de una inspeccidn, no rednan las condiciones apropiadas de
pperacion no podeén operar ni permanecer en las Insialaciones portuarias y deben ser retirados
de ks mismas inmedlatamente,

Articulo 43, Inspeccion da |as instalaciones portusrias

DIMAR v 12 Superintendencia de Puertos y Transporte tienen la facullad de efectuar Inspecciones
a ks instaladones portuarias v a los bugues, cada una en su campo, con el fin de establecer ei
cumplimiente de las normas legales retacionodas con la operacion portuaria vy las normas
expedidas por ella. Las inspecciones secdn efertuadas por funcionarios de la autoridad pertinente
o por personas designadas par la misma.

Articulo 44, Inspeccldn a la carga
Estas inspeccionas se punden dar an dos momenios:

s Cuando EL TERMIMAL, en coordinacicn con las autoridades, determina las procedimientos
de inspeccion a la carga oue favorezcan i@ seguridad de la misma y la zgilidad de los
procesos de exportacidn y naclonalizacikdn de merconcias,

= A bordo del bugue o en patio cuando EL TERMINAL lo considere necesario o pam verificar
gue el embalaje no demuestie condiciones de dafo o detercro o gue evidencie
alteracin o perjuicio en su contenida,

EL TERMINAL determinard el area dentro del Terminal donde se llevaran a calso ias operaciones
de inspeccion a la carga ¥ los horarios. Estd lotalmente prohibida le Inspeceidn de carga =n sitios
diferentes a los autorizados por el Terminal.

CAPITULD VIl - OPERADORES PORTUARIOS Y EMPRESAS DF SERVICIOS MARITIMOS®

Toda persona natural o juridica, debldamente registrada ante Iz Autoridad Competente, que
pretenda  prestar servicios en estas instalaciones porfuvarias, deberd selicitar v obtener
autorizzcidn de del TERMIMAL, autorizacion gue se otorgard de acuerdo con l# capacidad de las
instalaciones portuanas v [as necesidades operativas del mercada, de acuerdo a lo previsto en el

* Catalogados sepun resolucion MOD-DIMAR-SUBMERC 0361-2015 de Julio | de 2055

=
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contrato de concesion suscrita con |3 Nacidn, stendiendo bos criterios de seguridad,
ordenamiento, eficiencia y productividad de  EL TERMINAL, ademds de estandares
internecionaies, lo establecido en el articulo 30 de 12 Ley 18 de 1331 y firmar un contrate con EL
TERMINAL donde se estipulan las condiciones operativas, técnicas, administrativas y econdmicas
de la prestacion del servicio quae 5S¢ va a prastar.

Articulo 45. Requisitos para registro

Las servicios de actividad portuaria, serdn ejecutados por EL TERMINAL y esta definird que
servicios podran ser prestados por un Operador Portuario o empresa de servicios maritimos,
debidamente registrado ante el Terminal y autorizado por la autoridad competente.

a) Solicitud

Para tal efecto, el Operador Portuario o empresa de serviclos maritimas deberd llenar el formato
de solicitud de registro del Terminal y anexar los sigulentes documentos:

Certificado original de Existencia y Representacion Legal de la Camara de Comercio de su
dumicilio principal y de su oficina en Bugnaventura, con fecha no mayor a tres meses.
Matricula Mercantil debidamente renovada.

- Lcenca de Explotacién Comergial (Emprasas de Servicios Maritimos)

RUT actualizado.

- Fotocopia del NIT.

- Fotocopla de la cadula de cludadania, o su equivalente, del gerente y/o representante legal
de 1z empresa y de la persona que se encargara directamente de las actividades en el
Terminai.

- Auterlzacidn del Ministerio del Trabajo para laborar horas extras,

Copla del cenificade de los anmecedentes judiciales expedidos en la web de la Policla
Macicnal: www.policia.gov.oo, del representante legal, soclos (o aplica en el caso de
sociedades andnimas), miembros de junta directiva (principates ¥ suplentes en el caso de
soeindailes anénimas), y de los trabajadores o empleados del operador, que participaran en
las operaciones en EL TERMINAL,

Documento que indigue los siguientes datos de su personal, ya sea en un listado o en la
plarilia inteprada de liquidacion de aportes [PILA): Nombre completo; Ceduia de ciudadania;
Cargo; Fecha de ingreso; listado del personal, comprobantes de pago de seguridad social,
PILA y ARL, asi como relacion de pagos o ingresos mensuales; Administradora de Riesgos
Labarales (ARL); Empresa Promotora de Salud (EP5); Administradora Fondo de Pensiones
{(AFP) y Caja de Compansacian.

Antes del dia 5 de cada mes debe entregar copia del comprobante de gfiliacion y dltimo
comprobante de pago de sus trabajadores al Sistema de Seguridad Social. (Administragora
de Riesgos Lakorales - ARL; Empresa Promotora de Salud, EPS; y Administredera Fondo de
Pensiores- AFP y Caja de Compensacion). Asi como el pago de los apories parafiscales (Sena,
ICBE, atc.) v 1odas aguellas que establezea |a ley, los cuales igualments podrin ser verificados
en cualguAer memento.,

- Certificedo de competencla en las labores que va a desarroliar en EL TERMIMNAL, cada
trabajador, emitida por una entidad autorizada.

- Encase de utllizar personal subcontratado, copia del contrato o promesa de acuerdo firmado
con la empresa contratista, El operador portuario sera solidadamente responsable de la
veracidard de la informacion que este subcontratista presente.

Certificacion de actividades portuarias de los Terminales maritimos donde ha prestado
Servicios.
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- Relacion de los eqguipos, elementos ¥ aparefos que wbilizard en sus operaciones con sUs
correspondientes tarjetas de propicdad, revisidn técnico mecdnica vy certificados de
inspeccidn vigentes, emitidos por una casa clasificadora de reconorimie ato internacianal,

- (Carta de presentacion sabre la idoneidad para la prestacidn de los servicios que ofrecerd en
el Terminal.

= Manual de procedimientos para la prestacion de serviclos guee ofrece on ei Terminal.

- Certificado par parte de 1a oficing de trabaju donde conste que no tiene demandas laborales.

- Programa de salud ocupacional,

- Plan de capacitacion del perzonal.

- Planiliz de Certificacitn del personal indicansdo ta especialidad, la enlicad gue capacitd, fecha
v ntmero del certificade.

Tratindoze de empresas dedicadas al servicio de remolcadores, fos certificados de
pavogabilidad y seguridad, matncola, patente de navegacian y permizo de operacion
carrespondienta.

- Em @l caso de empresas gue suministren servicio de practicaje: licencias vigentes de los
pllotos practicos que prestaran el secvicio.

- LUicencia ambiental de la CVC o de 13 ANLA o de la actividad carrespondiente para las
empresas gue realicen actividades gque asi 1o requieran, tales como sumiristro de
combustibles, recoleccion de basuras /o desechos sdlidos y liquidos, peligrosos, recepcidn
de rasiduos de hidrocarburos, etc
Registra del ICA o de 12 autoridad gue corresponda, para empresas que lo requieran, tales
como fumigacidn de productos sgricalas, suministro de viveras, ete.

- Cualguier otra certificacidn o permiso que tonesponda a actividades sspecializadas gue
requteran de la autorizacion de un ente u prganiemo estatal,

Toda la documentacidn requerida serd disigida mediante oficio, a la Gerancia del TERMINAL, la
cual se guarda el derecho de verificar la autenticidad de los datos y documentas suministrados asi
como de solicitar cualquier otra decumentacidn que considere necasariz para la debida
aularizacicn.

b} Formalizackin

De ser aceptado e Operador Portuariv v empresa de serviclos maritimos para lievar a cabo
operaciones en el Terminal, debera presentar ante e Terminal lo siguients:

Pdliza vipente de seguros por responsahilidad civil contractual y extracontroctual que cubra y
garaniice el paeo de dafios y perjuicics aue este iz pueda causar 2 berceron, UsUanos, Cargn o
a las instalaciones del Terminal, en desarrallo de ke actividad portuaria, Dichas polizas v las
compahilas que las expiden deberan sor aprobadas oor L0 TERMIFAL v presentadas
conjuntamente con el recibo de pago corresoondicnte,

= Palign de cumplimiento de obligaciones salariales vy prestaciones sociales a favor del
TERPAIMAL /o terceros.

-  Polirs de contaminacidn pare las compaiias gue realizan labores de sursinislro e
rombustible, recepcian de basuras yfo desechos sdlidos y/o liquidos,

- El valor cubierto y demds condiciores de las polizas serdn establecidas par EL TERRIMNAL

- Fl operador portuario deherd informar al Terminal cualguier cambio en les condiciones dsl
sersicio y se determinard sl los segures deben ser reevaluados. En caso de que estos no sean
suficlentes para respaldar las nuevas condiciones del Opersdor Portyario, este deberd
COMSEREUET MEEvDs W IUF0s,

- FiL TERAINAL podid solicitar el cambio de las cordickones v valores de las pdheas en cealquier
mamenla.
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Cualguier cambio posterior a estas condiciones dard luger a la modificacion del valor
asegurado de las polizas. Cualguler variacian en las condiciones y montos de las palizas,
deberd soportarse en un analisis de riesgo que para cada caso adelantard la Socledad Puerto
Industrial Aguadulce 5.4

Articulo 46. Obligaciones generales

Son obligaciones de los operadores portuarios:

Mantener vigente su resolucidn de Operador Portusrio o la autorizacidn de acuerdo con la
norma vigente, ante la Superintendencia de Puertos y Transporte, de acuerdo con las
actividades portuarias que desarrolie.

Realizar dnicamente las operaciones o actividades para las cuales recibio autorizacién del
Terminal,

Todo el personal que labore permanentemente dentro del terminal para empresas
diferentes #l TERMIMAL debe cumplir prevismente y a cabalidad con el procedimiento de
autorizacian de ingreso a 1as instalaciones portuarias.

Informar de Inmediate el retiro o desvinculaclén del personal registrado devolvienda los
camniés respectivos. Cualquier problema ocasionado por personal desvinculado que no sea
reportado aportunamente al TERMIMNAL, serd responsabilidad del el operadar portuario.
Infarmar al Terminal la aceptacion o desistimianto de una operacidn en sus instalaciones,
Cumplir 2 cabalidad con todas las normas establecidas en el presente Reglamento e informar
sobre cualquier irregularidad presentada por algdn trabajador, u otra entidad gue afecte las
condiclonas de seguridad y eficiencia del TERMINAL.

Informar al TERMINAL de cualquier irregularidad que detecte o que tenga conocimiento en &l
desarmollo de sus actividades.

Articulo 47. Obligaciones respecto del personal contratado para operaciones

Emplear (nicamente personal técnlcamente calificade para la efecucion de sus labores y
acreditar ante el Terminal la idoneidad de cualguier persona a su cargo.

Tener disponibles el persanal v los equipos para la operacion programada en las cantidades,
clases, capacidades, fechas y horarios acondados,

los operadores son responsables por la ejecucién de los trabajos por parte de
subcontratistas y asegurar el cumplimiento de las normas.

EL TERMINAL tieme derecho a revisar, aprobar y/o excluir a los subcontratistas que no
garanticen el cumplimiento de sus politicas y normas antes o durante la realizacion de las
Oparacionas,

Besarroflar las operaciones dentro de los pardmetros de eficiencia y rendimiento
estabiecidos por EL TERMINAL,

Capacitar, entrenar y evaluar a su personal en lo concerniente a su labor especifica y a las
narmas de seguridad industrial de conformidad con los estdndares establecidos en el
Terminal.

Lievar &l control y responsabilizarse de todo el personal que ingrese o realice operaciones
dentro de las instalaciones del Terminal.

Asignar personal de supervision suficiente gue se encargue y responsabilice sobre |a
seguridad de todas las operaciones realizadas dentro del Terminal.

Efectuar contrales sobre su personal para impedir el ingreso al Terminal de personal en
2i1ado de ebriedad o bajo efecto de drogas psicoactivas,

EL TERMAIMAL no iiene relackin alguna con los trabajadores y contratistas del operador
portuario. El Operador Portuario se responsabilizara por la conducta, el desempefio vy se
entargara de todas las prestaciones sociales, salarios etc, de sus trabajadores.
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Actuar en defensa del TERMINAL v a su costo, sl esta es demandada o recibiera algan
reclamo judiclal o extrajudicial per parte de un trabajador directo o indirerto del operadar,
respondiendo ante EL TERMINAL por cualquier perjuicio que esto llegara a causarse.

Articulo 48. Cbligaciones en materia de seguridad social y salud ocupacional

Cumplir con todas las normas del manual de seguridad industrial y el programa de salud de
Terminal dentro de sus instalaciones.

Mantener v cumplic su propio manual de seguridad industrial pars la prevencidn de
accidentes y tomar las medidas correctivas correspondientes £n caso de que GLure algiin
sinfestro que cause lesiones personsles, danos 3 las instalaciones, embarcacionas, equipos a
carga.

Mantener y cumplir su propio programa de salud ocupacional.

Brindarle a su personal todos los elementos de proteccidn personal necesarios para su labor
y Ios exigidos por EL TERMINAL

Deberin suministrar elementos especiales de proteccicn de acuerdo con 1o establecido por
el Terminal,

Proveer @ todo su personal el respectiva uniforme con la identificacidn de la empresa ¥
registrario en EL TERMIMNAL.

Usar permanentemente y de manera correcta los elementos de protectidn personal y demas
dispositivos para La prevencion y control de riesgos labiorales, culdar de su conservacion,
mantener el orden en los lugares de trabajo v aseo personal,

Asegurarse que todo el personal terga el entrenamiento, #l conorfmiento y fa experiencia
apropiada para el desarrollo de sus actividades y deberd mantener la informacian dispenible
faue evidencie la evaluacidn de la experiencia y competencia de s persanal.

Requerir iguales condiclones para el persanal de los operadores o contraiistas que suministre
los servicios en su nombre, sin perjuicio de su responsabilidad directa de Operador Portuano
a cargo de [a speracion,

Responder por las obligaciones que na cubra el sistema integral de sepuridad soclal en
cuanto a las incapacidades, gastos por tratamientos médicos, clinicos o quirirgicos y por
musrte de sus trabajadores originados en accidentes de trabajo y enfermedad profesional,
Responder ante las autoridades ambientales, EL TERMINAL o terceros por los impactos al
medio ambiente, causados por su personal u operaciin, y asumnir |3 responsabilidad y el total
de los costos que s& generen.

Articulo 43. Obligaciones respecto a equipas y herramientas de trabajo

Utilizar materiales, herramientas, equipos ¥ aparejos en perfecto astado y apropiadas para
cada actividad a desarrollar dentro de las instalaciones del TERMINAL.

fealizar las respectivas pruebas periddicas a dichos elementos conforme a los codigos y
estandares establocidos por sus fabricantes,

Mantenar la identificacidn y certificados vigentes de todos sus equipos usados en las
aperacienes conforme a las Instrucciones que establerca el Terminal.

cumplir con los programas de mantenlmiento preventive parz los equipos, correcto
funcionamiento de los mismos ¢ cumplir con las medidas de seguridad.

Respetar 1a velocklad mdxima permitida para lodo wehiculo, equipo o maguinaria gue
gjocute actividades dentro del Terminal, de acuardo con o pstablecidy v el Manwal de
Seguridad Industrial del Terminal.
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Articulo 50. Obligaciones respecto a facturacion y pagos al TERMINAL

El Terminal se encargard de la emisidn de las Facturas que correspondan a los servicios de
operacitn portuaria prestados dentro del Terminal.

Los pagos de las facturas se deberan hacer conforme a lo establecido por el Terminal,
Mantenerse al dia con los pagos par todo concepto que adeude al Terminal. El Terminal
podra suspender Ia ejecucian del contrato por demoras en los pagos dentro de los términos
atordados.

Articulo 51. Obligaciones sobre el uso de instalaciones y de servicios piblicos

La ecirculacién de eguipos dentro del Terminal debe cefiirse a lo espedficado en el
Reglamento de Seguridad Industrial del Terminal.

Reticar los equipos del Terminal, cuando estén fuera de servicio, no sean necesarlos para la
pperacidn del Terminal o no retnan los requisitos técnicos contemplados en este
Reglamento,

Recoger dentro de la siguiente hora después de finalizar la operacion, las basuras o residuos
que se produzcan en el desarrollo de la misma, En caso contrario, EL TERMINAL, realizara la
limpieza del drea y facturara al operador el costo del serviclo.

De presentarse pinchazos en las llantas de los equipos o cualquier otro accidente debido a la
presencia de basura en los lugares de trabajo, se considerard como responsabilidad del
aperador quien deberd resarcir los costos correspondientes.

51.1, Descripcidn de las instalaciones de recepcion de residuos, basuras y demds productos
contaminantes

Las instalaciones de recepcldn de residucs, basuras y demds productos contaminantes, contaran
con: Un canal colector, un andén, un centro de control, y cinco habitacicnes para los distintos
tipos de residuos, asi; (|) Residuos sdlidos ordinarios; (i) Residuos reciclables; (i) residuos
peligrosos; {iv] Residuos especiales; (v} residuos de madera y llanta.

En cuanto al canal recolector, este tendrd una longitud de 12,2 metros, y un ancha de 0,250
metros. Por su parte ol andén del sistema, tendrd wna longitud Igual, con un ancho de 2 metros.
Cada una de las habitaciones de residuos tendrd un drea de 14.88 metros ceadrados, y; en el caso
di la habitacion de residuos peligrosos, ésta tendra un digue perimetral.

La mencionada descripcion s como se muestra a continuacion:
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CAPITULD 1Y, — DERECHOS ¥ RESPONSABILIDADES EN LA PRESTACION DE LOS SERVICIOS

Articulo 52. De las responsabilidades

Responsabilidad General La responsabilidad del TERMINAL, de los Operadores poriuarios, de fas
empresas de servicios maritimos, de los transportadores, de ios Agentes Maritimos, de las
Agencias Aduaneras, Agentes de Carga, importadores, exportadores y de los propletarios de las
mercancias gue transiten por el Terminal y de los demis usuarios gque presten servicios en ol
Terminal o utilicen los servicios del TERMINAL se determinard con sujecion a las normas de la Ley
12 de 1991, el Cadigo de Comercia en particular y de la Ley Colombiana de manera en peneral,
gue resulten aplicables a la relacion juridica existente entre las personas y entidades antes
mencionadas.

tormas Ambientales. De ipual forma, es responsabifidad del TERMINAL y de todos 105 usuarios,
cumplir la normatividad ambiental exigida en permisos, licencias y planes de manejo aprobados
por las autoridades ambientales competentes para el desarroiio de actividades de la instalacidn
portuarfa,

Ingresc de Mercancias, El ingreso de mercancias al Terminal, bien sea de importacion, de
exportacion o lz solicitud de servicios a las mercancias, hace presumir gue dicho ingreso o
colicitud de servicios estdn autoritados por el propietario, importador, exportador o persona
responsable de las obligaciones aduaneras de dichas mercancias, quien conoce y acepta el
prasente Reglamento,

Suspensiin de Servicios, EL TERMINAL s= reserva gl derecho de suspender rualguier servicio
solicitade por persanas naturales o juridicas cuando estas no se encisentren a Paz y Salvo con el
Terminal, incurnplan las normas establecidas y [as de segurldad o cuando los servicios a prestar
entrafien peligro, para el medio ambiente, las personas o las instalaciones portuarias. En
cuakjuiers de estos eventos, se debera informar dr inmediato a la Superintendencia de Puertos y
Transporte.

Articulo 53, En las operaciones maritimas

Dichas operaciones comprenden, entre otras, las actividades de:

Cargue (silo/pisufcamidn & bugue).

Descargue {buque a pisofcamidn/silo).

Reestibas a hordo |Movimiento de contenedores/carga de un drea a otra del misma buque).
= Reestibas via muelle.

Es obligacién del Capitén del bugue ordenar la ejecucién de todas las tareas para el inicio de
operaciones y demds actividades necesarias para la seguridad y la eficiencia de los SErVICios: asi
misma, durante tode el tiempo de operaciones, el Capitan del hugue es responsable que se
administra el lastre del bugue para que este se mantenia estable y adrizaco.

Fl hugue debe contar con luces suficientes y apropiadas para prevenic sccidentes de persanas o
dafos a la propiedad, derivadas de lzs operaciones de cargue o descargue.

Es responsabilidad dei Capitan, al térming de fa maniobra ce atrague, que & bugie deba tener
sus escotilias, griias, accesos y cargs listas para las operaciones.
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Asi mismo, o5 obligacion del Capitdan del bugue presentar y mantener condiciones seguras,
equipos, aparejos y aditamentos adecuadas para la realizacion de actividades de manera Segura y
con el menor rango de riesgo. Tambign es su responsabilidad informar al Terminal y registrar
cualquier novedad de danos.

EL TERMINAL no se responsabiliza por faltantes o dafios al material de trinca como twistiocks y
barras.,

FL TERMINAL se reserva e derecho de exigir a los wsuarios del Terminal trabajar en forma
continua dentro de los horarios establecidos para la prestacidn de servicios, y fuera de dichos
horarios, cuando o considere necesario para agilizar las operaciones, evitar CONgestion o asegurar
gjue las facilidades portuarias sean utilizadas al maximo de su capacidad.

La responsabilidad del Transportador Maritimo y del Agente Marftima durante la operacian, se
rige par lo dispuesto en el contrato de transporte, las condiciones de fletamento y las normas que
resulten aplicables a ellas, y a falta de norma aplicable por el Codigo de Comercio Colombiana, ¥
conforme a su articulo 1492, el Apente Maritimo responde personal y solidariamente con el
Capitan y el armador del bugue.

Cuando se presenten filtraciones por el casco de los buques, escapes de liguidos inflamables de
un bugue cergando o descargando en el Terminal, el Capitan y el Terminal debe informar de
inmediatn  a la Capitania de Puerto y tomar todas las medidas necesarias para minimizar su
irmpacto.

Articulo 54. En las operaciones terrestres y servicios a la carga

Dichas aclividades comresponden al traslado de mercanclas desde el costado del buque hasta el
sector de almacenamienta asignadeo por €l Terminal y viceversa. EL TERMINAL es respansable por
la prestacidn del servicio antes descrito y se rige por lo establecido en el presente Reglamento y
por las normas gue regulen sus actividades. EL TERMINAL se reserva el deracho a:

e Efectuar el manejo y almacenamiento de cargamentos gue, por su naturaleza, presenten
deficiencia en el empaque o cualquier otra circunstancia que produzca emanaciones,
vapores, olores o basuras, gue causen dafio a las personas, al medio ambiente, a las
Instalaciones portuardas o a atros cargamentos,

s Ordenar la verificacion de pesos o voldmenes de la carga cuyo pese o velumen no estén
indicados en la documentacion o cuando existan razones suficientes para considerar que es
necesario hacerlo. En caso de presentarse errores en lo declarado, esta verificacion sera por
cuenta dil duefio de |a carga.

s Hestringir el ingresp de automotores que no acrediten los estdndares establecidos en la
normatividad, come lo son: el SOAT vigente, buen estado técnico-mecanico y demas
documentes exigidos por la regulacion sobre la materla. Los costos demoras generados
serén responsabilidad exclusiva de los transportistas y de las emprasas que los contrataron.

o Exigir icencia de conduccidn al conductor.

» Entregar las mercancias a los propietarios o consignatarios de la carga que aparecen en los
documentos que amparan ks mercancia si no se encuentran a paz y salve con el Terminal por
conceplo de pago, con la naviera o el transportista por concepto de cancelacion de fletes o
cuando la documentacian presentada para su retiro, no cumpla con los requisitos exigidos
por las autoridades competentes y en especial a las autoridades aduanerss.

« Recibir aquellos cargamentos que leguen al puerto y no tengan visiblemente escritas on
farma clara v legible, las marcas, cadigos, medidas, caracteristicas y demds datos indicativos

BLE -
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anotados en los documentos que lo amparan, asl como, la rotulacidn correspondiente
cuando se Lrate de carga peligrosa.

» Recibir para almacenaje en sus hodegas y cobertizos cuando no tenga espacio para aguelias
mercancias, gque por su naturaleza y caracteristicas reguieren almacenaje on espacios
cublertos.

* Para los cargamentos en transito o transitarios, ol Agente Maritimo dara su conformidad por
escrito para almacenar |a carga e espacios descubierios. En astos casos la responsabifidad
por los dafos que puedan sufric las mercancias es del propietario a del Agente Maritimo.

s Almacenar contenedores llenos v vacios de acuerdo a sus necesidades operativas.

En cuanto al almacenamients de carga, el periodo de responsabilidad comienza en el momento
en gue la carga es recibida a satisfacridn del TERMINAL, dentro del area designada en (@
instalacion portuaria y finaliza cuando ef Terminal entrega la carga a la embarcacion o al
transportador terrestre para su retiro.

El tempe: de permanencia de la carga en el Terminal asta regida por 2 DIAN al tratarse de una
tona aduanera primaria.

EL TEAMIMAL no se hace responsable por ios dafios o pérdidas que |a carga pueda sufnr en las
dreas de aimacenamiento si estas son causadas por:

* Rarones de fuerza mayor.

s Caso fortuito,

= Evaporacidn, mermas o deteriore natural propior de la carga,

» Dafios propios de la canga producides por el empague, embaiaje defectuose o inadecuado,
por 5u poca consistencia o mala confeccion para la segunidad del contenidn,

Articulo 55, Exonaracion de responsabilidad del TERMINAL

Para efectos de exoneracidn de responsabilidad del TERMINAL por darios o pérdida de la carga, se
consideran eventos especiales de cawsa extrana, ademas de los estabiecidos en la loy, Jos

siguientes:

o Wicio propio, vicio oculto o naturalera especial de la mercancia

s Acto, culpa o negligencia de Operador Portuario

s [ntervencion de las autoridades poblicas presentzs en la instalacidn portuarla como son la
DIAN, Sanidad Portuaria, Policla Nacional, Autoricad Maritima, Superintendenci de Fuartos
y Transportes, la Autoridad Ambiental y todas las demds que purdan legelmente accader a
las mercancias conforme a ka ley colombiana,

& Intervencidn de un tercero con la debida autorizacion del propietario de la carga o de sus
representantes.

e Inexactitud de la declaracion del duefo de la carga, del importador, del exportader o del
responsable aduanero de la carga o de sus representantes, segun el caso, acerca de fa
naturalera, peso, volumen, cardcter peligroso, caracteristicas o condiciones especiales da la
carga, como tamblén el indebido embalaje o empague del cargamenta,

¢ Cuarentena.

e Huelga, hloquea, o cualquier restriccion en el trabajo.

s Fendemenos naturales adversos e intempestivos, como temblores de tigrra, lefrémolos,
fuertes brisas, fuertes lluvias, etc.

s [l no cumplimianto de las regulaciones que adoptan los limites de peso y d'mensiones en los
vehiculos de transporte terrestre de carga por carretera por parte de la compafila de
transporte una vez el medio de transporte este fuera del Terminal,
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Para los vehiculos terrestres designados para retiro y traslado de carga, el acondiclonamiento,
aseguramiento y distribuckdn de la carga serd responsabilidad del duefic de la carga o del
transportador. Cuando se trate de contenedores, las plataformas deben tener instalados, de
manera fija, los conos gue aseguren las cantoneras de los contemedores, previniendo  su
deshizamienta.

Articulo 56. Entrega y recibo de mercancias

EL TERMINAL entregard al propletario, o a quien lo represente, los cargamentos en las mismas
condiciones en que fueron recibidos previo cumplimiento de los requisitos legales para
importacion, exportacidn, cabotaje, trdnsite; del pago de las facturas por los servicios prestados ¥
el lleno de los demds requisitos exlgidos por EL TERMINAL, DIAN y demas autoridades

competentes.

Las cargamentos en transito internacienal y transitorio se cargardn en el buque asignado para tal
efecto por el Agente Maritimo,

Cuando se reciban cargamentos con algan tipo de dafio, merma, indicaciones de saquen, etc. EL
TERMINAL slaborara un acta donde se describa el estado de la mercancia |3 cual deberd ser
suscrita por el representante del bugue o el transportista y el Terminal.

Fl Terminal no es respansable por faltantes o dafios de los cargamentos, después de haber sido
entregados a sus propietarios o representantes, asi continden permaneciendo en kas areas de [a

instalacion portuaria.

EL TERMINAL verificara el peso o medida de cualguier cargamento cuando surjan dudas sobre el
estado de la mercancia, su embalaje e informacion decumental. El costo de la operacin serd can
cargo al Agente Maritimo, duefio de la carga o Su representante.

El duefio de la carga, operador portuaric o su representante debe disponer de una persona en ka
Instalacién Portuaria para que atienda y asuma las responsabilidades sobre contenidos y
documentacian, cuando es evidente su responsabilidad sobre problemas que surjan durante el
desarrollo de |la operacion partuaria,

Articulo 57, Dafips, averias a |a carga, personas y a las instalaciones portuarias

Los armadaores, capitanes de  buques, contratistas, eperadores, transportadores terrestres o sus
represantantes, Agentes Maritimos, representantes de la carga y demas personas naturales o
juridicas que desarrollen actividades dentro de las zonas portuarias, serdn responsables de los
accidentes, de las lesiones a personas, dafos y averias a la carga, dafios a las instalaciones
portuarias, cuando dichos sucesos sean causados por condiciones inseguras, mal estado o
deficiencla de los equipos y aparejos suministrados por eflos, asi coma por las condiciones de la
carga, embalaje o la estiba de la misma, la escasa visibilidad y cbstéculos que impidan su correcto
mangjo o manipulacian,

Los usuarios son responsables ante EL TERMINAL y ante terceros afectados, por los dafios que
causen accidentes debido a condiclones y maniobras inseguras, el mal estado o deficiencia de los
equipos utilizados, las malas condiciones de la carga, su embalaje o estiba, v cualguier otra
situacion que impida el correcto manejo y manipulacion de las mercanclas.




RESOLUCION No. i ' DEL 2016 Hoja No. 48

“Por la cual se aprueba el Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion Portuaria de
lo SOCIEDAD PUERTO INDUSTRIAL AGUADULCE 5.4."

Cuando s produzcan accidentes en la Instalacion Portuaria se levantara de inmediato un avia en
la que se consignara toda la informacidn pertinente a los hechos. El acta debe ser suscrita por las
involucrados en el accidente. Todas las partes reporiardn a las aseguradaras del rubro para las
inspecciones y asegurabilidad del puerto y da in canga.

Los wsuarios y operadores portuarios que causen dafios a los equipos o insialaciones de
prapiedad def TERMINAL deberan cancelar de inmediato los valores del daifio respectiva, previo
peritazgo aceptado por las partes o determinade por la sutoridad competente. En caso contrario,
EL TERMINAL podra hacer efectivas las polizas que en su momento se exigieran para cubrir estos
riesgos o repercutird contra el usuario respectiv.

Articulo 58. Responsabilidad en caso de accidentes

EL TERMINAL cuenta con un Plan de Contingencia que incluye las acciones y medidas a seguir en
el evento de una emergencia. Dicho plan contempla las emergencias ambientales, de segundad
industrial y salud ocupadional que puedan presentarse en |2 instalacién portuaria,

Ciralquier incidente que ocurra dentro de las inslalacsones portuarias, canales de acceso al muells
o dreas de manichra gue puedan canstituir peligros para la navegacion, serdn informados por
parte dei TERMINAL a ta Superintendencia de Puertos y Transparie v o DIMAR,

5i el accidente generase un riesgo o slectacdn al medio ambients, EL TERMINAL, ademas,
informard a la Autoridad Nacional de Licerclas Ambientales — ANLA, a la autoridad regional y local
competente y activard el Plan de Contingencia avrobado en la respectiva Licencia,

Articulo 53, Suspensién en la prestacidn de los servicios del TERMINAL

£L TERMINAL no serd responsable por dernoras, Interrupcidn o suspensicn en 1z prestacion de sus
serviclos por fuerza mayor o caso fortuito, incluyendo, pero no limitando acto de autoridad,
guerra civil o internacional, revolucién o asonada, actos terroristas, motin, huelga, para o
entorpecimiento del trabajo ocasionado por los wsuarios O personas Ajenas al TEAMINAL, o
cuande en la zona de la instalacién portearia se presenten condiciones de tiempo tales gue, a
juitio del TERMINAL, hagan peligross la prestacion de log servicles.

En los casos que exista deda sobre la responsabilidad por los accideptes ocurridos en las
instalaciones del Terminal, EL TERMINAL soko respondera cuando las autoridades juciciales asi o
determinen.

CAPETULD X - - OTRAS DISPFOSICIONES

La Superintendencia de Puertos y Transporte vigilard el desempefo de los operadores poriuarios
para evitar los abusos y practicas monopolisticas y compelencias desleales.

Articulo 60, Criterias generales de productividad

EL TERMINAL, como parte de la gostidn administrative que realiza, considera en el Manual Interno
de Operaciones, procedimientos basicos para evalear los rendimientos operetives de la empresa.
Estas indicadores se comparan con valores fijados como objetivos y se controla a fravés de la
pastian su cumplimiento.

Articulo 81, Facturacion
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EL TERMIMAL facturard todos los servicios prestados en las instalaciones del Terminal de acuerdo
can los procedimientos del Manual de Facturacidn y los acuerdos comerciales con los clientes.

Mo estd permitido el pago en efectivo, de ningln servicio en dreas operativas de la Instalacidn
Portuaria, ni la entrega de propinas ni gratificaciones a funclonarins de la empresa o de los
contratistas gue laboren en el Terminal. La medida aplica para todas las operaciones en la
instalacian Portuaria incluyendo las actividades en bodegas y zonas de ingpeccion.
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