Contestacion demanda 202100064

orlando lambrafio <orlam029@yahoo.es>
Lun 13/09/2021 9:48 PM

Para: Juzgado 01 Promiscuo Municipal - Santander - Velez <j01prmvelez@cendoj.ramajudicial.gov.co>;
ludycastrillon27@gmail.com <ludycastrillon27@gmail.com>; Iplbuc@hotmail.com <Iplbuc@hotmail.com>
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Contestacién demanda 202100064 del juzgado primero promiscuo municipal de Vélez.
PROCESO VERBAL DE RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL EN ACCIDENTE
DE TRANSITO OCURRIDO EL DIA 9 DE SEPTIEMBRE DE 2019, contra el sefior ALFREDO
AMADO BARBOSA

En el archivo encontrara contestacion de demanda, poder, album fotografico, video y dictamen
pericial, hoja de vida del fisico
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Sefior \J

JUEZ PRIMERO CIVIL DEL CIRCUITO DE VELEZ

E. S D

PROCESO: VERBAL RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL

DEMANDANTE:  LUDY MAYERLI CASTRILLON AGUDELO
DEMANDADO: ALFREDO AMADO BARBOSA
RADICADO: 2021-00064- 00

ALFREDO AMADO BARBOSA, identificado con la cédula de ciudadania numero
19.194.744 Expedida en Bogota, con domicilio en el Municipio de Barbosa
Santander en el barrio Ciudad Metropolitana Casa 103, teléfono celular 312-
3214425, Sin Correo Electronico, por medio del presente escrito me dirijo a usted,
para expresarle que le confiero poder especial, amplio y suficiente a los abogados
JORGE ANDRES LOPEZ VARGAS, mayor de edad y vecino de Barbosa
Santander, con oficina en la calle 13 N° 9-25, oficina 202, teléfono celular 314-
4593312, correo electronico Iopezaboqadoszm4@qmail.com, como abogado
principal y ORLANDO LAMBRANO MORA, mayor de edad, domiciliado y residente
en esta misma ciudad, correo electrénico orlam029@yahoo.es, como suplente,
abogados inscritos, identificados como aparece al pie de sus respectivas firmas,
para que represente mis intereses dentro del proceso de la referencia.

Mis apoderados quedan facultados para Notificarse, Contestar la Demanda,
Proponer excepciones, recibir, transigir, conciliar, desistir, sustituir, renunciar y
demas facultades que le otorga el articulo 77 del C.G.P.
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SENOR(A)
JUEZ PRIMERO PROMISCUO MUNICIPAL DE
Veélez Santander

E.S.D.
Ref: PROCESO VERBAL RESPONSABILIDAD CIVIL
EXTRACONTRACTUAL
DEMANDANTE LUDY MAYERLI CASTRILLON AGUDELO
DEMANDADOS ALFREDO AMADO BARBOSA
RADICADO 2021 - 00064

ORLANDO LAMBRANO MORA, JORGE ANDRES LOPEZ VARGAS mayores de
edad, residentes y domiciliados en la ciudad de Barbosa Santander, e
identificados como aparece al pie de nuestra correspondientes firmas, abogados
en ejercicio, portador de la tarjeta profesional No. 100534 - 261917 del C.S. de la
J. en nuestra calidad de apoderado judiciales del Sefior ALFREDO AMADO
BARBOSA, conforme a poder debidamente conferido, Respetuosamente me dirijo
a Usted, para descorres el termino del traslado de la demanda, como sigue:

A LOS HECHOS
AL PRIMERO: Es cierto. Lo hacia a las primeras horas de la mafana.

AL SEGUNDO: Es parcialmente cierto, es cierto, que se trasladaba subiendo
a la ciudad de Vélez y procedia bien fuera de Cimitarra o Landazuri hacia Vélez
Santander, No es Cierto, que transitara cumpliendo El Art. 94 C.N. a la altura del
Km. 28+57, y por su derecha, ocupando su carril, pues este al salir de la curva con
giro disenada a la izquierda de él, la coge mal, de manera imprudentemente, falto
de pericia; y por falta de control del velocipedo y sale directamente a impactar la
parte izquierda frontal del vehiculo WCS-755, quien en ese preciso momento en la
curva transitaba por alli, conducido por el Seior ALFREDO AMADO BARBOSA
con destino a la ciudad de Cimitarra Santander ( |a uUnica causa determinante del hecho
es la invasion del carril de sentido contrario por parte del conductor del vehiculo (2) tipo
motocicleta de placas NVN-55E, NORBERTO CASTRILLON VARGAS), No es cierto que el Sefior
ALFREDO AMADO BARBOSA invadié el carril del velocipedo NVN - 55E
conducido por NORERTO CASTRILLON VARGAS, pues quien invade el carril es
el Sefior NORBERTO CASTRILLON VARGAS, quien coge mal la curva (Notese
que en el carril dispuesto para circulacion de la moto hay Deformacién de la Capa
asfaltica (grietas), antes de ingresar a la curva eso genera que el motociclista
tomara el carril contrario), y por la falta de prudencia; pericia; sale de la curva en
linea recta, al area del carril ocupado por vehiculo WCS — 755 y choca de frente
en la parte frontal izquierda del vehiculo WCS - 755

AL TERCERO: Es parcialmente cierto, es cierto que hubo la necropsia, pero
no es cierto, que se tenga el resultado de alcoholemia o embriaguez. No es cierto,
que cumpliera las normas de transito; pues no conservo su derecha y su
respectivo carril; pues quien invade el carril es el Seiior NORBERTO CASRILLON
VARGAS, quien coge mal la curva y por la falta de imprudencia y pericia; sale de
la curva en linea recta, al area del carril ocupado por vehiculo WCS — 755 y choca
de frente en la parte frontal izquierda del WCS — 755.

AL CUARTO: No es cierto las manifestaciones de este hecho, si hay
testigos, iba en el mismo vehiculo WCS — 755 el duefio de la carga Sefior
JOVANNY GUARIN acompafiando a ALFREDO AMADO BARBOSA. Es una
apreciaciéon personal de los demandantes, no sabemos que entiende por ético, No
es Cierto, que el Senor ALFREDO AMADO BARBOSA haya movido el vehiculo,
para exonerar su responsabilidad, es una manera facil de buscar un culpable,



pues como se puede observar en los documentos aportados ( fotos ) y el croquis;
El vehiculo jamas fue movido o desplazado del lugar, pues como se puede
apreciar alli en el lugar quedaron elementos del vehiculo junto a él (fragmentos del
vehiculo, como son vidrio, vidrio de farola, parte uniéon de parte frontal puerta y
guardafango, abolladura de la defensa, y hundimiento de parte frontal de emblema
300), huellas, evidencias fisicas junto al vehiculo y en su carril, si el vehiculo
hubiese sido movido o trasladado, no lo hubieran diagramado en el Croquis, no
encuentran elementos del vehiculo en el carril de la motocicleta y como
acertadamente lo concluye el perito de la parte demanda (se ha demostrado que los
vehiculos, el occiso y demdas elementos materia de prueba y evidencia fisica, no fueron movidos o
alterados deliberadamente luego del accidente).

No es cierto, que peritaje aportado en la demanda sea la maxima del proceso; el
peritaje por mi aportado dice lo contrario. Y el juez determinara en su condicidén de
perito de peritos si el vehiculo fue movido o no al abordar el analisis de las
pruebas.

No es cierto que el mismo abarque los hechos, en modo, tiempo y lugar, pues el
croquis y documentos que se allegan demuestran lo contrario, y la Unica y
exclusiva causa del accidente fue la negligencia e imprudencia y falta de pericia
del conductor de la moto NVN-55E NORBERTO CASTRILLON VARGAS.

AL QUINTO: Es parcialmente cierto la actividad, no me consta, Quibo no es
autoridad de transito; o que hayan ido al lugar, en referencia a los incisos me
permito pronunciarme en su orden

- EN REFERENCIA A LA VIA: Al perito no le consta nada de la visibilidad el
dia de los hechos, en el croquis no la sefialan (visibilidad), para la evitacién
es que el quedo casi pegado al muro(o evitar que ;algo que le aparece
intempestivamente por su carril?, (Notese que en el carril dispuesto para
circulacién de la moto hay Deformacioén de la Capa asfaltica (grietas), antes
de ingresar a la curva eso genera que el motociclista tomara el carril
contrario); por area de ancho de la via es que el motociclista. coge mal la
curva sale en linea directa al vehiculo WCS — 755 conducido por el Sefor
ALFREDO AMADO BARBOSA, pues el acepta que la moto tuvo que
recortar la curva. No es cierto que ALFREDO AMADO BARBOSA haya
recortado la curva, obsérvese las medidas tomadas el dia del accidente,
fragmentos de vidrio y demas elementos del vehiculo WCS — 755, huellas
de arrastre y la posicidn final de los vehiculos involucrados. Ademas se
debe tener en cuenta los protuberantes errores e inconsistencia que
presenta el dictamen pericial de fisica presentado con la demanda, tales
como el radio correcto de la curva, no planimetria, y los instrumentos
utilizados, parte de supuestos, el lado del impacto de cada vehiculo, por no
decir de otros.

- EN REFERENCIA A LA COALICION POR EL IMPACTO QUE REFLEJAN
LOS GOLPES: Es cierto; que el dafo del vehiculo fue en parte frontal
izquierda, y asi lo demuestran los documentos (fotos tomadas el dia del
accidente), con dafos que superaron los $5.000.000.00 (en la defensa, en
la farola, exploradora, en la union entre frontal, puerta y guarda fango,
radiador de refrigeracion; antena, retrovisor, y abolladuras o semiduras
arriba del emblema 300). Es cierto, la moto sufrié dafios en la parte frontal
derecha, porque como se viene diciendo cogié mal la curva y sale en linea
recta a encontrarse con la parte frontal izquierda del vehiculo WCS — 755
por fala de prudencia y pericia en el manejo de velocipedo. Pues impacta
su moto NVN-55E, por el frontal derecho, contra la parte frontal izquierda
del vehiculo WCS — 755 . la demandante da la razén cuando dice “como
producto de la colision la motocicleta de placas NVN-55E, sali6 despedida




(rebotaron ) hacia atras del sitio donde fue impactada , cayendo sobre la
via en su costado izquierdo como consecuencia del arrastre sufrido luego
del choque con el camion”; pues notese que en los documentos (fotos y
Croquis) se observa una huella de arrates que sale en diagonal del carril del
vehiculo hacia el carril de la moto en la parte central de la via. Que
corrobora que la moto NVN-55E sale de la curva de manera imprudente y
por falta de pericia en linea recta hacia el carril del vehiculo WCS — 755
impactando contra el

- EN REFERENCIA AL CROQUIS NUMERO 68167: No es cierto, que hubo
manipulacion maquillaje cambiando su posicibn es una apreciacion
particular de la demandante, no es testigo de los hechos, pues como se dijo
anteriormente el vehiculo WCS — 755 jamas fue movido o desplazado del
lugar, pues de haber sido asi; no lo hubieran diagramado en el Croquis el
agente de policia. Como se observa en la foto no hay demarcacioén central
de la via; por ello dice en DEMARCACION linea de borde. No marca linea
de carril. Pues la afirmacion, en las medidas se tomé punto de referencia o
amarre para empezar a tomar las medidas, si se aceptara que estan mal
tomadas, nos tocaria reconstruir el croquis como lo demanden las
demandantes y el perito de parte, pues, el vehiculo al sufrir el impacto; en
ese mismo instante quieto (LAS MISMAS EVIDENCIAS QUE HAY
ALREDEDOR DEL CAMION Y DE LA MOTO DEMUESTRAN QUE EL
VEHICULO EN NINGUN MOMENTO FUE MOVIDO DEL LUGAR DE LOS
HECHOS Y POR CINEMATICA ENTRE EL IMPACTO Y POSICION FINAL
SIEMPRE LOS VEHICULOS VAN A RECORRER UNA DISTANCIA,
DISTANCIA POST IMPACTO, DONDE HAY UNA VELOCIDAD DURANTE
EL IMPACTO Y VELOCIDAD DE CERO. ESO NOS INDICA QUE EL
VEHICULO WCS - 755 JAMAS FUE MOVIDO), como lo demuestran las
partes tanto del vehiculo, y de la moto esparcidas, fotos, croquis; él tiene un
desplazamiento minimo mientras el celebro reacciona y se frena, ademas el
mismo iba cargado y a baja velocidad. Por tanto no hay huella de frenado,
si la hubiese el servidor publico de policia la hubiese colocado en el croquis,
al no haberla indica iba velocidad baja por ello no hay huella de frenada y
por tanto no se dibuja y mide. (asi lo demuestran las fotos).

- Es una apreciacion particular del perito y de los demandantes que no tiene
soporte en el croquis, pues la huElla de arrastre fue dibujada y medida, y
asi se desprende de las fotos tomadas. Ademas al sufrir el impacto en el
carril del camion; la moto se desplaza en diagonal a su derecha quedando
en la parte central de la via y parte del carril de la derecha de la moto. No
es cierto; que hubiese estado en el aire y que después del impacto debia
quedar debajo del camidén, pues son dos cuerpos con diferente peso y
masa y por ser uno mayor al otro; hay el fendmeno del rebote. Y no es
cierto que la moto y el cuerpo hayan quedado en el mismo lugar del
camion.

AL SEXTO: ( Quinto demanda ); Es cierto, tanto conductor de la moto y
conductor del camidn estaban realizando cada uno por separado una actividad
peligrosa; No es cierto, que no haya realizado maniobras claras y efectivas para
evitar el siniestro. Obsérvese en las pruebas documentales (fotos) que el Sefior
ALFREDO AMADO BARBOSA, busco evitar el impacto a pesar de tener el muro
que sobre sale casi 80 cm sobre la cinta asfaltica; girando la direccion hacia el
lado derecho, el actuar negligente y falta de cuidado del conductor de la moto
NVN-55E Sefior NORBERTO CASTRILLON VARGAS fue unica y exclusivamente;
el generador del accidente, pues el Sefior ALFREDO AMADO BARBOSA,
conducia su vehiculo de placa WCS - 755 con diligencia; cuidado y
sorpresivamente; es impactado en el lado izquierdo de su automotor por la moto.



La presuncion de culpa Art. 2356 C.C. limita unica y exclusivamente, en el actuar
negligente imprudente y falto de pericia del conductor de la moto de placa NVN -
55E Senor NORBERTO CASTRILLON VARGAS, que invade el carril del vehiculo
WCS — 755 conducido por el Sefior ALFREDO AMADO BARBOSA quien ese
momento giraba en la curva con un vehiculo Cargado. Y con base en todo lo
anterior, desde ya me opongo al dictamen aportado y sus conclusiones Art. 228
del C.G. P.

- Es cierto, ndétese que la demandante esta aceptando tacitamente Ila
responsabilidad del conductor de la moto NVN - 55E Sefior NORBERTO
CASTRILLON VARGAS, al aceptar que el Sefor ALFREDO AMADO
BARBOSA, conducia su vehiculo de placa WCS — 755, por su respectivo
carril a velocidad baja, no hay huella de frenado, y la corta distancia
recorrida después de la colision; que se genera repito en el carril dispuesto
para la circulacion de vehiculo WCS — 755, y acepta que el haber pasado
por encima de la moto de placa NVN - 55E lo haria en el respectivo carril
del vehiculo WCS — 755.

- Es Parcialmente cierto. no es cierto; que el Sefor ALFREDO AMADO
BARBOSA, conducia su vehiculo de placa WCS — 755 invadiendo el carril
dispuesto para la motocicleta NVN - 55E conducida por el Sefior
NORBERTO CASTRILLON VARGAS, en cambio, Es cierto; que el Senor
NORBERTO CASTRILLON VARGAS invadié el carril dispuesto para el
vehiculo de ALFREDO AMADO BARBOSA, pues NORBERTO
CASTRILLON VARGAS al ver que sale en linea recta de la curva
invadiendo el carril de ALFREDO AMADO busca volver a su trayectoria o
carril y es alli cuando impacta por su lado izquierdo de la moto y lado
izquierdo del camién placa WCS — 755 ; la parte demandante, esta
aceptado, de manera tacita; al igual el punto anterior; que el Sefior
NORBERTO CASTRILLON VARGAS conductor de la moto de placa NVN -
55E, trato de maniobrar que desafortunadamente no logro, pues se
encontré del frente con el camién. Al ser contra un automotor de
mayor tamano., peso y altura. Insisto el hecho se sucede por invasion por
parte de la moto del carril dispuesto para el camion.

AL SEPTIMO: (SEXTO demanda) No es cierto, No es cierto, que el Sefor
ALFREDO AMADO BARBOSA, conductor del vehiculo de placa WCS — 755 deba
asumir responsabilidad civil en fallecimiento del Sefior NORBERTO CASTRILLON
VARGAS, y que deba reparar dicho dafio, pues el hecho se sucede por culpa
unica y exclusiva quien invadio el carril dispuesto para el vehiculo de placa WCS —
755 conducido por el Sefior ALFREDO AMADO BARBOSA. vy nadie o su
herederos puede beneficiarse de su propia culpa. Asumida por el Sefor
NORBERTO CASTRILLON VARGAS.

- HECHO DANOSO: No es cierto, que este probado el hecho dafioso; En
Cabeza del Senor ALFREDO AMADO BARBOSA, con los documentos
aducidos. Pues dicho hecho, lo genero la culpa en el hecho (invasion de
carril) generada por parte del Sefior NORBERTO CASTRILLON VARGAS,
fue la causa eficiente del dafo; quien invade el carril dispuesto para el
Sefior ALFREDO AMADO BARBOSA. Quien ha concurrido con su
comportamiento por accién o por omision, con culpa o sin ella, a la
produccion o agravamiento del dafo sufrido, debe asumir las
consecuencias de su actuar. Art 2357 del C.C.

- Es cierto, eso dice el libro, pero los hechos y pruebas recogidas el dia
(09/09/2019), de los hechos demuestran lo contrario, dicha responsabilidad;



no esta en cabeza del Sefior ALFREDO AMADO BARBOSA. Tampoco que
se deba evaluar dicho dafo para ser reparado por mi poderdante.

- CULPA: No es cierto, que la culpa milite en cabeza del Senor ALFREDO
AMADO BARBOSA. Quien segun la demandante no respeto las senales de
transito, La culpa recae unica y exclusivamente en el conductor de la moto
de placas NVN - 55E, conducida por el Sefior NORBERTO CASTRILLON
VARGAS. Quien invade el carril dispuesto para transitar el Sefior
ALFREDO AMADO BARBOSA. La culpa la presume la demandante solo
por el hecho de que el Sefior ALFREDO AMADO BARBOSA es el unico
vivo hoy.

- NEXO CAUSAL: No es cierto, el nexo causal se rompe por la culpa unica y
exclusiva del Senor NORBERTO CASTRLLON VARGAS, conductor de la
moto de placas NVN - 55E; agente generador; como es sabido que para
que existe responsabilidad se requiere de tres elementos absolutamente
indispensables y necesarios: el dafo, el hecho generador del mismo y un
nexo de causalidad; que permita imputar el dafio a la conducta del agente
generador; como primera media el dano es causado por el vehiculo moto
de placas NVN - 55E, conducido por el Sefior NORBERTO CASTRILLON
VARGAS , el agente generador del accidente; que invadid el carril
dispuesto para el Sefior ALFREDO AMADO BARBOSA.

AL OCTAVO: (SEPTIMO DEMANDA).No es cierto; que haya habido una
conducta imprevisible del Sefior ALFREDO AMADO BARBOSA, pues siempre
conservo su derecha o el carril dispuesto para su desplazamiento sin hacer
invasién del carril contrario; el hecho y culpa de la victima Sefior NORBERTO
CASTRILLON VARGAS son consideradas como la causa unica exclusiva y
determinante del dafo. No es cierto. Que mi poderdante haya causado los dafios
morales y el agravio a los demandantes, y que por este solo hecho de la actividad
peligrosidad de ambos vehiculos, por la simple circunstancia de que el dafio se
produjo y de esta manera facilista se quiere hacer responsable al vehiculo de
mayor tamafo, no cabe extender la presuncion de culpabilidad del Art. 2356 del
C.C. a, ALFREDO AMADO BARBOSA. Se repite la Culpa recae unica y
exclusivamente en el conductor de la moto de placas NVN - 55E; Sefor
NORBERTO CASTRILLON VARGAS.

AL NOVENO: (OCTAVO DEMANDA). Es Parcialmente cierto. Es cierto, sus
lazos de consanguinidad, que ha habido dolor, sufrimiento por ausencia de ser
querido; No es cierto, que dicha congoja haya sido realizada por un hecho y culpa
del Sefor ALFREDO AMADO BARBOSA, Se repite la Culpa recae unica y
exclusivamente en el conductor de la moto de placas NVN - 55E; Sefor
NORBERTO CASTRILLON VARGAS

AL DECIMO: (NOVENO DEMANDA). Es cierto.
Al DECIMO PRIMERO: (DECIMO DEMANDA): Es cierto.
OPOSICION FRENTE A LAS PRETENSIONES INVOCADAS

Conforme a la respuesta dada a los hechos de la demanda y que son el sustento
factico de las pretensiones invocadas por la parte actora, manifestamos que nos
oponemos a dichas pretensiones, pues carecen de fundamento, esto teniendo
en cuenta que no se configuran los elementos estructurales de la responsabilidad
civil extracontractual que se pretende en contra de mi poderdante.

De los hechos que se indican en la demanda, de la prueba documental aportada
con la misma y las Experticias Técnicas adelantadas, se puede concluir que no
existe ningun medio de prueba que permita deducir responsabilidad del conductor



del vehiculo de placas WCS — 755 en el evento ocurrido el dia 09 de septiembre
de 2019, circunstancia que como se demostrara en el desarrollo del proceso se
produjo por la conducta imprudente de la propia victima.

Lo anterior, tiene sustento en la prueba documental y pericial que aportaremos con
este escrito y la que obra en el expediente, lo cual demuestra de forma clara y
contundente que la causa del triste deceso del sefior NORBERTO CASTRILLON
VARGAS, fue su propio actuar imprudente y descuidado al momento de conducir
su motocicleta e invadir la trayectoria del vehiculo conducido por el sefior
ALFREDO AMADO BARBOSA; situacion que ocasion6 el infortunado accidente de
transito.

En estos términos nos oponemos a las pretensiones formuladas dentro del escrito
de la demanda en contra de la parte demandada.

A LA PRIMERA: Me Opongo; toda vez, que conforme a la respuesta al hecho
segundo del libelo, la culpa del accidente que causa el infortunado deceso del
Sefior NORBERTO CASTRILLON VARGAS conductor de la moto de placas NVN -
55E recae sobre la propia victima ya que es esta la que invade el carril contrario y
por ende origina el infortunado accidente; hecho que por si solo desvirtua la
presuncién del Art. 2356 respecto de mi poderdante.

A LA SEGUNDA: Me Opongo, pues el hecho dafoso no es ocasionado por mi
mandante sino reside exclusivamente en la victima quien por impericia o falta de
precaucion invade el carril contrario impactando con el vehiculo que transitaba en
ese momento por la via el cual conducia mi prohijado.

A LA TERCERA: Me Opongo.

A LA CUARTA: Me Opongo. Se debe condenar a la parte demandante por
convocar a mi poderdante bajo los presupuestos del Art. 2356 del C.C. cuando el
hecho lo ocasiono la propia victima.

EXCEPCIONES DE FONDO A LAS PRETENSIONES DE LA DEMANDA

Para que se tramiten y decidan en su oportunidad, comedidamente me permito
formular contra las pretensiones de la demanda, las siguientes excepciones de
fondo.

PRIMERA: AUSENCIA DEL NEXO CAUSAL:

Es sabido que para que existe responsabilidad se requiere de tres elementos
absolutamente indispensables y necesarios: el dafo, el hecho generador del
mismo y un nexo de causalidad que permita imputar el dafo a la conducta del
agente generador; como primera media el dafio es causado Uunica y
exclusivamente en el conductor de la moto de placas NVN - 55E, conducida por el
Sefior NORBERTO CASTRILLON VARGAS; pues como lo afirman el accionante
en el punto SEXTO este nexo causal esta fundamentado en la culpa, del Sefor
NORBERTO CASTRILLON VARGAS vy por lo tanto ausencia de culpa del Sefor
ALFREDO AMADO BARBOSA. , pues el vehiculo conducido por el siempre y en
todo momento conservo su derecha.

De igualmente el nexo causal se da en el este caso entre la culpa y el dafio; pues
el hecho dafoso fue generado por culpa del Sefior NORBERTO CASTRILLON
VARGAS él fue quien modifico la situacién anterior al accidente al invadir el carril
dispuesto para el vehiculo de placa WCS — 755 conducido por el Sefior ALFREDO
AMADO BARBOSA, causa efecto entre el hecho y el dafo es ajeno a ALFREDO
AMADO BARBOSA para reclamarle responsabilidad alguna, pues aqui dicho nexo
se rompe.



SEGUNDA: CULPA o HECHO EXCLUSIVO DE LA VICTIMA COMO CAUSAL
EXONERATORIA DE RESPONSABILIDAD

La victima tuvo contribucién necesaria e importante en el resultado; y por lo tanto
un eximente de la obligacion de indemnizar; pues el Sefor NORBERTO
CASTRILLON VARGAS, invade el carril dispuesto para el vehiculo WCS — 755
conducido por el Sefor ALFREDO AMADO BARBOSA, sufriendo las
consecuencias ya conocidas, violando la Ley 769 de 2002 en su Titulo Ill Cap V
Art, 94 y s.s. pues la victima con su actuar, el hecho de no hacerlo por el carril
destinado para el: este hecho tuvo importancia determinante en el resultado, él
asume su propio riesgo, y fue esencial para que se diera por falta de diligencia,
prudencia y cuidado de la victima; NADIE PUEDE BENEFICIARSE DE SUS
PROPIOS Y EXCLUSIVOS HECHOS DANOSOS, lo que genera liberaciéon de
responsabilidad. Entonces la presuncidon del Art. 2356 se rompe. Hay un nexo
causalidad unico, invadir el carril dispuesto para el Sefior ALFREDO AMADO
BARBOSA conductor del vehiculo WCS - 755, lo que genero el resultado
conocido, el hecho es provocado por la falta de previsibilidad de la victima, este
hecho es el causante o influye determinantemente en su muerte. Su
comportamiento fue exclusivo, fue autor de su unico y propio dafo.

TERCERA: AUSENCIA DE CULPA EN EL HECHO, Y POR LO TANTO UNO DE
LOS ELEMENTOS ESTRUCTURALES DE LA RESPONSABILIDAD CIVIL
EXTRACONTRACTUAL, YA QUE Sefor ALFREDO AMADO BARBOSA NO
OBRO CON CULPA O DOLO EN LA OCURRENCIA DEL HECHO.

El hecho generador del resultado conocido, fue ocasionado por el Sefior
NORBERTO CASTRILLON VARGAS conductor de la moto de placas NVN - 55E
quien actua con culpa en el mismo, pues era él quien conducia en ese momento la
cosa con la cual se ocasiono el hecho conocido, y ejecutaba en dicho momento
una actividad peligrosa, es decir, quien modifico o transformo la situacién que
tenia el SeAior NORBERTO CASTRILLON VARGAS antes de la ocurrencia del
hecho fue él mismo, pues dicha mutacion fisica fue producido.

PRUEBAS
PRUEBA PERICIAL

Sirvase Sefor(a) Juez, proceder a fijar fecha y hora para llevar a cabo la presente
prueba pericial cuyo objetivo se centra en verificar hechos que interesen al
proceso; su necesidad, que se requieran de especiales conocimientos cientificos,
técnicos o artisticos; y como requisito, su elaboracidén solo estara a cargo de un
perito; CENTRO DE INVESTIGACION FORENSE Y TECNOLOGIA DEL TRANSITO S.A.S. DICTAMEN
PERICIAL DE RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES. DIPRAT2021-50 MAG. Sc. EDWIN
ENRIQUE REMOLINA CAVIEDES de la empresa Ciftt. Art. 29 c. N. ley 1574 del
12 de julio de 2012, ART. 164, 165 226, 227 s.s. con la intervencién de peritos
MAG. EDWIN ENRIQUE REMOLINA CAVIEDES de la empresa Ciftt.

INSPECCION JUDICIAL

Sirvase Sefor(a) Juez, proceder a fijar fecha y hora para llevar a cabo la presente
diligencia en sitio donde ocurrio el hecho, con la intervencion de peritos, con los
vehiculos denunciados por el accionante. Y se proceda a la reconstruccion de lo
sucedido.

PRUEBA TESTIMONIAL



El Sefor JOVANNY GUARIN, quien puede ser ubicado en la Cra. 10 No. 19 — 92
Tel. 320-4024393 en Barbosa Santander Art. 165 .s.s. C.G.P. quien es el duefio
de la cargas y se desplazaba ese dia de los hechos en vehiculo vehiculo WCS —
755 conducido por el Seior ALFREDO AMADO BARBOSA, quien depondra sobre
los hechos y las circunstancias que rodearon los mismos, tales como carril que se
ocupaba, condiciones meteoroldgicas, condiciones de la via, tipo cargas,
momentos del impacto, conducta asumida por el conductor de la motocicleta.

PRUEBA DOCUMENTAL

Fotos tomadas por el demandado el dia de los hechos en el sitio en Siete Fotos-
imagenes Digitales .

Las demas que conformen a la inspeccion surjan y se puedan absolver por perito
a peticion de parte o de oficio se resuelvan para mejor ilustracién de los hechos en
audiencia.

ANEXOS

e Poder para actuar.

¢ Informe pericial rendido por el MAG. EDWIN ENRIQUE REMOLINA
CAVIEDES de la empresa Ciftt.

e Video presentacion y reconstruccion virtual 3D.

e Las sefaladas en el acapite de pruebas.

FUNDAMENTOS DE DERECHO

Fundamento la presente la presente en los Art. 90, 93, 94,96, ys.s LI, Secl|TI
368, 370, 371, 372, 373, 2350, 2347, 2348, 2358, 2344, 2356, 2357 del C.C. Ley
769 de 2002 Art. 94 Con Inc. 1 y 2 y demas normas concordantes y
complementarias

NOTIFICACIONES

e Los accionantes en las direcciones aportadas en el libelo principal de la
demanda.

e Mi poderdante Sefior ALFREDO AMADO BARBOSA en el Barrio
METROPOLITANA CASA 103 Tel. 312- 3214425 |la Barrio Santander en la
ciudad de Barbosa Sder.

e El suscrito en la carrera 5 No. 17 -30 de la ciudad de Barbosa Sder, correo
orlam029@yahoo.es y Dr. JORGE ANDRES LOPEZ VARGAS en la Calle 13
No. 9 — 25 Oficina 2 — 02 correo lopezabogados2014@gmail.com

Del Seinor Juez, Atentamente

R _) OPEZ VARGAS
G.C.No. 91.078.893 de Barbosa
p.No. 261.917 C.S. J.



MAG. EDWIN ENRIQUE REMOLINA CAVIEDES

Licenciado en Mateméticas.

Magister en Ingenieria Fisica.

Perito en Investigacion y Reconstruccion de Accidentes
Cel. 3154189115

edwin.remolina@ciftt.com

Carrera 33 25D-20 Barrio Gran América, Bogoté D.C.
To. 3 oficina 4. Bogotd. Colombia. Tel. 57-1-7034001
www.ciftt.com

rarifil

Gerente en Centro de investigacién y formacion de transito y transporte. Licenciado en Matematicas y Magister en Ingenieria Fisica de la
Universidad Antonio Narifio, estudiante Especializacion en Estadistica Aplicada. Tecndlogo en investigacion de accidentes de trénsito y Técnico

profesional en Seguridad Vial de la Direccién Nacional de Escuelas Policia Nacional.

Perito Experto en investigacion y reconstruccién de accidentes de trénsito con més 23 afios de experiencia, con un promedio de 1440
investigaciones de accidentes de transito entre choques simples, con lesiones e inspecciones técnicas a caddver; mas de 250 reconstrucciones
de accidentes a solicitud de la Fiscalia General de la Nacién, Juzgados Civiles y Penal Militar, Oficinas de Asuntos Disciplinario de la Policia

Nacional de Colombia, abogados y otros actores.

Docente con 19 afios de experiencia en capacitaciones entre seminarios y programas profesionales dirigidos a la Fiscalia General de la Nacion
Unidad 4 Delegada ante los Jueces Penales Municipales, la Policia Nacional en la especialidad de transito y carreteras y demds unidades
policiales, asi como a los grupos especializados de agentes de transito municipales. He sido docente en investigacién de accidentes en los
diplomados de la Universidad La Gran Colombia, Corporacién Universitaria Ciencia y Desarrollo Bogotd, Universidad Rafael Nufiez y

Universidad Distrital Bogota. Actualmente soy docente en accidentologia forense en la Universidad UMECIT en Panama.

Desde el afio 2006 al 2014, he participado como co-investigador en grupos de Colciencias ESEVI, y actualmente como Co-Investigador del
grupo de investigacién de la Universidad Antonio Narifio UAN en la linea forense, lider grupo de investigacién GIASEV y Co-Investigador del

grupo de investigacion Derecho Publico y TIC, G-TICCY de la Universidad Catélica (investigacién 2020).
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rormacion Proiasional

Universidad Antonio Narifio, Bogota.

Titulo: Magister en Ingenieria Fisica.

Fundacién Universitaria Los Fundadores, Bogotd.

Estudiante: Especializacion en Estadistica Aplicada.

Universidad Antonio Narifio, Bogota.

Titulo: Licenciado en Matematicas.

Direccidn Nacional de Escuelas, Policia Nacional.

Titulo: Tecndlogo en Investigacion de Accidentes de Transito.

Direccion Nacional de Escuelas, Policia Nacional.

Titulo: Técnico Profesional en Seguridad Vial.

Direccion Nacional de Escuelas, Policia Nacional.

Titulo: Técnico Profesional en Servicio de Policia.

Colegio Departamental Balbino Garcia, Piedecuesta, Santander.
Titulo: Bachiller Académico, 1992.

Produccion Intelecival
Articulo "El Método Cientifico en la Investigacion y Reconstruccién de Accidentes de Transito”. Revista Expresion Forense, afio 7, N° 58, agosto
2020, CDMX México, paginas 37, 38 y pagina web https://www.expresionforense.com/copia-de-art%C3%ADculo-revista-n-58-virt.

Articulo cientifico "Comparative analysis of methods to estimate the tire/road friction coefficient applied to traffic accident reconstruction”. SAE
International 2020-01-5058. https://www.sae.org/publications/technical-papers/content/2020-01-5058.

Articulo cientifico "Procedimiento para la estimacién del coeficiente de friccion neumético/via”. Revista Logos Ciencia & Tecnologia, 12(1),
71-83. http://dx.doi.org/10.22335/rlct.v12i1.1031.

Articulo "Andlisis Comparativo de Vericom - Smartphone - Video, para la Estimacion del Coeficiente de Friccién Neumatico Via". Congreso de

Actualizacion en Reconstruccion de Accidentes de Transito 3. 2019. Resistencia Argentina. 2019.

Libro : "Geometria plana para elaboracion de dibujos en accidentes de trénsito”. Edwin Enrique Remolina. Editorial : Editora Académica
Espafiola. ISBN-13 : 978-620-2-23125-1. 1SBN-10: 6202231254.

Tesis "Andlisis Comparativo de Métodos para la Estimacién del Coeficiente de Friccion Neumatico-Via aplicado en la Reconstruccién de

Accidentes de Transito” junio de 2019. Universidad Antonio Narifio, Facultad de Ciencias. Bogotd, Colombia.



Proyecto de grado con reconocimiento otorgado por la Universidad Antonio Narifio a tesis meritoria, en la investigacion “uso de la
proporcionalidad, ubicacion en el plano y figuras geométricas en la elaboracion de dibujos topogrficos de accidentes de trdnsito" Septiembre
de 2015. Articulo de publicacién en el V Simposio de Matematicas y Educacién Matemética volumen 2, N° 1, afio 2015. ISSN 2346-3724.

Blog de Investigacion y Reconstruccién de Accidentes de Transito. Registro: 10-235-165 del 10 de feb de 2010. direccién derechos de

autor: https://investigacionyreconstruccion.blogspot.com.co.

Manual para el diligenciamiento del formato del informe de accidentes de transito. Registro derechos de autor: 10-247-198 del 4 de junio de
2010.

Mddulo investigacion de accidentes de transito. Escuela de Seguridad Vial Policia Nacional, marzo 2009.

Articulo "HUELLAS". Andlisis, descripcion y caracteristicas de las huellas encontradas en la superficie vial y en los vehiculos, generadas en hechos
de transito. Revista Ecsan Escuela De Cadetes De Policia General Francisco De Paula Santander [SSN: 0120-582X ed: Policia Nacional De
Colombia v.93 fasc. p.32 - 39,2001.

Proyacios de Investigacion

Tipo de proyecto: Investigacién, desarrollo e innovacién. Facultad Ciencias Basicas / Derecho. Universidad Catélica de Colombia. Andlisis, disefio
e implementacion de un estudio experimental para la medicion del coeficiente de friccién vehiculo-via (CFVV) para la ciudad de Bogotd D.C.
aplicado a la reconstruccion de accidentes de transito. Fase I: vehiculos livianos y motocicleta. Inicio : Acta 7 del 5 de noviembre 2019 -

Actualmente.

Tipo de proyecto: Investigacién, desarrollo e innovacién. Linea de Investigacién Forense Universidad Antonio Narifio. Estudio experimental y
aplicacién de modelos semi-empiricos para el célculo del coeficiente de friccion en el contexto vial colombiano aplicado a la reconstruccion de

accidentes de transito. Inicio : Octubre 2016 - Actualmente

Tipo de proyecto: Investigacion, desarrollo e Innovacion . Determinacion de los valores de referencia para el coeficiente de friccién en frenadas
de emergencia realizadas por vehiculos ligeros, medianos y pesados, sobre superficies de la malla vial en Colombia. Inicio: Enero
2014 Fin: Diciembre 2014 Duracidn.

Tipo de proyecto: GPS Policial 2013. Inicio: Octubre 2013 Fin: Diciembre 2013 Duracidn . Resumen: Sitio web para la interaccidn, inscripcién
y obtener la licencia del navegador GPS policial interactuando entre los diferentes roles ya sea como ciudadanos usuarios de la malla vial y
como Policia de Trénsito que fiscaliza y controla la movilidad y la seguridad vial de Bogota, con el fin de realizar la prueba piloto de la

investigacion institucional 2013 de la Escuela de Seguridad Vial

Tipo de proyecto: Extensidn y responsabilidad social . Disefio de herramientas pedagdgicas para la difusion de las normas de trénsito en la

etapa preescolar. Inicio: Enero 2007 Fin: Diciembre 2007 Duracién .

Tipo de proyecto: Extensién y responsabilidad social. Andlisis del comportamiento de los usuarios de las vias en el Distrito Capital. Inicio: Enero
2006 Fin: Diciembre 2006 Duracion .



ron@ncias Internacionalas

CEC - Corporacion Empresarial de Capacitacion - Ecuador.
Docente en el diploma internacional especialista en “Reconstruccion de los Hechos y Accidentologia Vial en Accidentes de Transito y su

Importancia en Juicio’, 24 al 27 agosto 2021, Quito Ecuador. (Virtual)

Consorcio Internacional CICAP y Taller de Dogmatica en Derecho - Peru.

Expositor en “Curso Internacional Especializado en Criminologfa, Criminalistica y Peritajes Forenses’, 29 de julio al 8 agosto 2020, Perd.
(Virtual).

Universidad Metropolitana de Educacion, Ciencia y Tecnologia UMECIT - Panama
Expositor en “Taller - Tedrico Practico en Accidentologia Forense’, realizado el 12 de febrero de 2020, Panamé. (Presencial).

Congreso - Universidad de Panama y Asociacién Nacional de Peritos de Transito y Transporte - Panama

Expositor en "Primer Congreso Internacional de Innovacién Tecnoldgica en Reconstruccién de Hechos de Trénsito” realizado los dias 15y 16 de
noviembre de 2019. Temas como expositor: Fisica aplicada en la reconstruccién de atropellos. - Comparativo de métodos para la estimacion del
coeficiente de friccion Neumatico-Via para la reconstruccién de hechos de transito. - Uso de herramientas tecnoldgicas aplicadas en la
reconstruccion de los hechos de transito y geometria plana para la elaboracién de dibujos topogréficos en accidentes de transito. (Presencial).
Congreso de Actualizacion en Reconstruccion de Accidentes 3 - Argentina

Expositor en el Congreso de Actualizacién en Reconstruccién de Accidentes de Transito, llevado a cabo en Resistencia Argentina, junio 2019.
Temas: analisis comparativo de vericom - smartphone - video para la estimacién del coeficiente de friccion neumatico - via. (Presencial).
Seminario Internacional

Disertante en el segundo seminario de Accidentologia Vial - Webinar 2A. Tema: Estimacion del coeficiente de friccién en vehiculos tipo bus. 9
de noviembre de 2019, desde la Ciudad de Resistencia Argentina. (Virtual).

Seminario Human Resources and Development Center S.A - Panama

Ponente en seminario internacional de “accidentologia vial, alcohol, drogas, tecnologia, y conduccién, elementos fundamentales en la
investigacion forense”; llevado a cabo en Panamé, septiembre 2017. (Presencial).

Congreso de Actualizacion en Reconstruccion de Accidentes 1 - Asuncion Paraguay

Ponente en seminario de actualizacién en reconstruccion de accidentes de transito, llevado a cabo en Asuncién Paraguay, julio 2017. Temas:
Policia Judicial en la Investigacién de Accidentes de Transito, Actualizacion 2: Fijacién Topografica para la Reconstruccion de Accidentes de

Transito, Actualizacion 3: Reconstruccion virtual del accidente de trénsito en 2D y 3D. (Presencial).

rona@ncias naclionalas

CIFTT - Instituto de Formacion Técnica FORMATEC
Expositor en segundo seminario Webinar Internacional. Tema: Inspeccién a Vehiculos. 6 de abril de 2020. (Virtual).

CIFTT - Instituto de Formacion Técnica FORMATEC



Expositor en primer seminario Webinar Internacional. Tema: Procedimientos de Policia Judicial, IPAT, y Dibujo Topogréfico en Hechos de
Transito. 30y 31 de marzo de 2020. (Virtual).

Universidad Antonio Narifio Bogota.

Ponente Seminario en Reconstruccién Analitica de Accidentes de Transito en la ciudad de Bogotd y Cali, con Universidad Antonio Narifio 2016y
2017. (Presencial).

Universidad Antonio Narifio Bogota.

Ponente Seminario en Reconstruccién Analitica de Accidentes de Transito en la ciudad de Bogotd y Cali, con Universidad Antonio Narifio 2016y
2017. (Presencial).

Universidad Antonio Narifio Bogota.

Ponencia en el V simposio de matematicas y educacién matematica. Presentacion ponencia tesis de grado “uso de la proporcionalidad,
ubicacion en el plano y figuras geométricas en la elaboracion de dibujos topogréficos de accidentes de transito”. Mayo 2015. (Presencial).
Direccién Nacional de Escuelas - Policia Nacional.

Evento: La Investigacion como aporte al mejoramiento del servicio policial" en el marco del XXII encuentro nacional de investigacion escuelas
de policia 2014. Presentacion Ponencia: “Determinacion de los valores de referencia para el coeficiente de friccion en frenadas de emergencia
realizadas por vehiculos ligeros, medianos y pesados, sobre superficies de la malla vial en Colombia”. 30 de julio y 1° de agosto de 2014.

(Presencial).

Investigaciones de accidanies realizadas

Teniendo en cuenta el alto nimero de accidentes de transito investigados por el suscrito, desde choques simples, con lesiones, hasta
inspecciones técnicas a cadaver desde el afio 1997 hasta el afio 2004, y las reconstrucciones de accidentes realizadas entre el afio 2001 hasta la

fecha; a continuacion se relacionaran algunas de ellas.

NUNC 410266105087201680083. Radicacion 202100016-00, Juzgado Primero Civil del Circuito Garzon Huila. Dictamen pericial de
reconstruccion de accidente de transito DIPRAT2021-05.

Proceso Ordinario N° 500013103004-2015-00476-00. Juzgado 4° Civil del Circuito de Villavicencio. Dictamen pericial de reconstruccién de
accidente de trdnsito DIPRAT2017-16.

Expediente 11001-33-43-060-2016-00354-00. Juzgado 5° Administrativo Oral del Circuito de Bogotd Seccién Primera. Dictamen Pericial
CT1605 diciembre 2016. Medio de Control: Nulidad y restablecimiento del derecho. Demandado: Servicio Nacional de Aprendizaje SENA.

CUI'11001600002320120523200 NI 213025 Juzgado 38 Penal Municipal Con Funcién De Conocimiento, actuacién sequida contra CESAR
EDUARDO MARTINEZ AVILA, por el delito de VIOLENCIA INTRAFAMILIAR.

NC. 700016001034201501395 Unidad de Fiscalia Seccional 24 de Magangué. Homicidio culposo. Indiciado Alvaro Antonio Cardenas

Cardenas

Radicado 11001-33-43-060-2016-00354-00 Proceso ordinario de Reparacion Directa Juzgado Sesenta (60) Administrativo del Circuito

Bogota. Demandado: Nacion - Ministerio de Defensa Nacional - Policia Nacional.



Radicado 110016000023201205232 Juzgado 38 Penal Municipal de Bogota Cl 16 con K7 piso 5°.

Radicado 73001-6000-456-2013-00292 ntimero interno 53197 lesiones personales. Juzgado Tercero Penal Municipal con Funcién de
Conocimiento de Ibagué Tolima. Demandado Elkin Dario Yepes Ceballos. Dictamen pericial IPRAT2016-16.

Radicado 2018-00068-00 Cuadero 1, parte C. Juzgado Segundo Civil del Circuito Garzon Huila. Homicidio en accidente de transito.
Dictamen pericial DIPRAT2018-11.

Radicado 20001-33-31-005-2017-00041-00 Rama Judicial Juzgado Quinto Administrativo del Circuito de Valledupar - Cesar. Reparacién
Directa - Demandado: Agencia Nal de Infraestructura Ruta del Sol S.A.S. Dictamen pericial IPRAT2015-18.

- CU.119698600633-2014-1723 NI. 4294. Juez Segundo Penal del Circuito Santander de Quilichao Cauca. Homicidio culposo, acusado Jhon

Freddy Torres.

NC. 257186101353201580106 Unidad de fiscalia delegada ante el Juzgado Penal del Circuito de Villeta Cundinamarca. Homicidio en
accidente de transito. Dictamen pericial IPRAT2016-04.

- Sumario 853323. Fiscalia Local Noventa y Cuatro de la Unidad Sexta Delegada ante los Jueces Penales Municipales. Oficio 368 y

memorando 1732 23/4/2003. informe técnico 0025-/ CRIMIN-TRANS del 23-11-2003.

Indagacién preliminar 064/03. Coronel Jairo Herndn Amortegui Calderdn sefior Inspector Delegado en la investigacion Policia Nacional.
Posesion de perito. 14/10/2003. informe técnico 0026-/ CRIMIN-TRANS del 19-10-2003.

- Sumario 713671. Fiscal seccional 22 oficio 1023.22/10/2003. informe tecnico 001-04/ crimin-trans del 19-01-02.

- Sumario 716610. Fiscal 22 Seccional Delegada Unidad Il de Delitos Contra la vida. informe técnico 0027-/ CRIMIN-TRANS del 22-11-2003.

- CODIN DIPON oficio 0737, posesion de perito fecha 2-03-07. informe técnico 002-07/ del 7-04-07.

Expediente DEMET-2006-146. CODIN DEMET oficio 483. informe tecnico 003-07/ del 27-05-07.

Proceso administrativo 090-110705. Brigadier General RAFAEL PARRA GARZON Subdirector de la Policia Nacional, en auto No. 0024 de
fecha 15 de noviembre de 2007. Nombramiento perito el 13-02-2008. informe técnico 001-08/ del 19-02-08.

Investigacion disciplinaria DIPON-2008-5. Oficina disciplina DIPON. Acta posesidn de perito. informe técnico 004-08/ del 11-06-08.
Investigacion disciplinaria 004-2007. Oficina disciplina DIPON. Acta posesidn de perito 308. informe técnico 005-08/ del 30-07-08.

Investigacion accidente de transito 8 menores de edad fallecen quedamos dentro del vehiculo, en el sector de multicentro norte de Bogots,
2001.

Investigacion accidente de transito 21 menores de edad y un adulto fallecen en la Avenida suba con 131 Bogota. Maquinaria industrial cae

sobre vehiculo escolar 2004.

- investigacion disciplinaria INSGE 2013-12 que se adelanta contra el sefior Mayor Alvaro Heran Patifio Franco. Informe pericial de

reconstruccion de accidentes de transito ESEVI2014-1.



Cédigo tnico de la investigacion: 503136105613200780407. Delito: Homicidio culposo. orden de policia judicial emanada de la Fiscalia
General de la Nacion Seccional Granada Meta, Fiscal MARIA ONEYDA GELVEZ LEON 14 seccional. Informe pericial de reconstruccién de
accidentes de transito ESEVI2013-1.

Informe pericial de reconstruccion de accidentes de transito IPRAT2013-05. Caso 110016000019201008726. Lesiones personales en

accidente de trdnsito modalidad choque con vehiculo.

Informe pericial de reconstruccién de accidentes de transito IPRAT2014-5. Homicidio en accidente de transito Ruta 45 tramo 11 Km 145
mas 750 metros, coordenada geografica 7°5'13"N 73°38'3"0 14 de octubre de 2010.

Informe pericial de reconstruccion de accidentes de transito IPRAT2014-17. Homicidio en accidente de trénsito Choque con vehiculo 27 de
Mayo de 2013 Carrera 42 con Calle 72 Itagui Antioquia.

Informe pericial de reconstruccion de accidentes de transito IPRAT2015-23. Homicidio en accidente de transito Choque con vehiculo
Santander de Quilichao Km 74+400 el 17 de agosto de 2014. Caso 196986000633201401723.

Informe pericial de reconstruccién de accidentes de transito [PRAT2016-05. Homicidio en accidente de transito Choque con vehiculo Ruta
50T 08A Villeta-Los Alpes-Bogota hechos ocurridos el 18 de enero de 2014. Caso 252696101390201480180.

Informe pericial de reconstruccion de accidentes de transito IPRAT2015-25. Caso 056976100120201580050. Homicidio en accidente de
transito modalidad choque con vehiculo, hechos ocurridos el dia 19 de enero de 2015 a las 21:10 horas aproximadamente, sobre |a Ruta 60
Tramo 05. Juzgado 12 Civil del Circuito de Oralidad Medellin.

Informe pericial de reconstruccién de accidentes de trénsito IPRAT2016-26. Caso 110016000019201200061. Lesiones personales culposas
en accidente de trénsito modalidad choque con vehiculo, hechos ocurridos el dia 02 de enero de 2012 a las 19:15 horas aproximadamente,

sobre la calle 63 sur con carrera 95A, barrio Bosa Bogotd D.C. Juzgado 18 Penal Municipal con funcién de conocimiento Bogota.

Dictamen pericial de reconstruccion de accidentes de transito DIPRAT2017-25, posesién de perito ante el Juzgado. Referencia
11001334406020160035400. Homicidio culposo en accidente de trénsito modalidad atropello, hechos ocurridos sobre la carrera 7 con
calle 72 Bogota D.C. Juzgado 60 administrativo de Bogotd. Juez Alejandro Bonilla Aldana.

Dictamen pericial de reconstruccion de accidentes de transito DIPRAT2018-01, posesién de perito ante el Juzgado. Radicado
2015-00725-00. Lesiones culposas en accidente de transito modalidad colisién, hechos ocurridos el dia 31 de Agosto de 2013 a las 19:10
horas aproximadamente, en la carrera 29 frente al nimero # 22-16 Florencia Caqueta. Juzgado Segundo Administrativo del Circuito de

Florencia. Juez Eilen Margarita Chicué Toro.

1L

xoeriencia Profaesional

Gerente y Director CIFTT S.A.S
Director de investigaciones y reconstrucciones de accidentes de transito y docente del Centro de Investigacion y Formacién de Transito y

Transporte, septiembre 2014 - Actualidad.

Universidad Metropolitana de Educacion, Ciencia y Tecnologia UMECID Panama.



Docente asignatura Accidentologia Forense de Maestria en Criminalistica. 2018 - 2020 - Actualmente.

Universidad Distrital Francisco José de Caldas

Diplomado en "Herramientas Tecnoldgicas para la Investigacidn y Reconstruccién de Accidentes de Transito", tema: fotogrametria, aplicaciones
de fisica para la reconstruccién de accidente, software de reconstruccién de accidentes; dirigido a la Policia Nacional Direccién de Transito y
Transporte, noviembre 2020.

Universidad Distrital Francisco José de Caldas

Diplomado en “Valoracién de Dafios de Vehiculos en Accidentes de Transito’, tema: peritacién técnica de vehiculos, dirigido a la Policia Nacional
Direccién de Transito y Transporte, octubre 2020.

CIFTT - Instituto de Formacién Técnica FORMATEC
Curso en "Fotogrametria Forense". Docente en Fotogrametria Aérea. Junio a septiembre 2020. (Virtual).

Universidad Distrital Francisco José de Caldas
Diplomado en “Investigacién y Reconstruccion de Accidentes de Trénsito", tema: policia judicial, topografia aplicada, fisica y reconstruccién de

accidentes, dirigido a la Policia Nacional Direccién de Transito y Transporte, Escuela Seguridad Vial, octubre y noviembre 2018.

Universidad Rafael Nufiez. Cartagena.
Docente asignatura Investigacién y Reconstruccion de Accidentes de Transito. Diplomados. 2017-2018 .

Docente Universidad La Gran Colombia.
Investigacién en accidentes de transito en los diplomado de accidentologia vial y criminalistica. Docente seminario de investigacion de

accidentes de transito. 2014-2016.

Docente Corporacion Universitaria de Ciencia y Tecnologia UNICIENCIA Bogota.
Docente diplomado de investigacion y reconstruccidn de accidentes de transito. 2015.

Docente de matematicas v fisica.
Fundacién AVANZAR Transportando. 2015-2016.

Docente Corporacion Educativa Nacional CEN.
Docente tema de reconstruccion de accidentes de transito. 2015.

Policia Nacional de Colombia 1994 - 20014
Docente de la Policia Nacional especialidad de Transito y docente Escuela de Seguridad Vial de la Policia Nacional, Bogotd marzo 2001 - Agosto

2014.

Docente en investigacién de accidentes de trénsito Policia Metropolitana de Transito Bogotd (2001-2004 Apoyo). Docente en Investigacién y
Reconstruccion de Accidentes de Transito, Policia Judicial, Topografia Judicial, Inspeccién a vehiculos, Manejo del Lugar de los Hechos, en la
Escuela de Seguridad Vial(enero 2005 - agosto 2014).

Jefe Area de Investigacién ESEVI
Jefe Area de Investigacién de la Escuela de Seguridad Vial Policia Nacional (May 2014 - Ago 2014)
Jefe Area de Educacion Continua ESEVI

Jefe Area de Educacion Continua de la Escuela de Sequridad Vial Policia Nacional (Oct 2012 - May 2014)



Secretario Académico y Jefe Grupo Registro y Control ESEVI

Secretario Académico y Jefe Grupo de Registro y Control de la Escuela de Seguridad Vial Policia Nacional (Ago 2007 - Oct 2012)
Jefe Area de Admisiones ESEVI

Jefe Area de Admisiones de la Escuela de Sequridad Vial Policia Nacional (Ago 2006 - Ago 2007)

Perito en Investigacién de Accidentes de Trénsito.

Perito en investigacion de accidentes de transito para la Fiscalia General de la Nacidn, Juzgados, Inspeccién General de Policia y Oficinas de
Asuntos Disciplinario de la Policia Nacional (2001 - 2014).

Jefe Grupo Investigacion de Accidentes de Transito y Grupo de Criminalistica, Bogota Colombia 1999-2004

Jefe grupo investigacién de accidentes de trdnsito Bogotd (1999-2002), Jefe de grupo y Jefe de laboratorio de criminalistica transito Bogota
(2002-2004). Se realizaron investigaciones de los principales accidentes. Inspeccion a caddver en casos de accidentes de transito y,

colaboracién autoridades judiciales como perito en accidentes de trénsito
Policia de regulacién, control y fiscalizacion del transito; Bogota 1997-1999

Regulacidn, fiscalizacién y control del trénsito en Bogotd, investigacion de accidentes de transito con gravedad de solo dafios materiales y

lesiones personales.

Cursos de aclvalizacion profasional
5/05/2020 Faro Authorized Training, certify that has attended a FARO Virtual Classroom, hosted by a FARO Field Applications Engineer, covering
the use of the Event Data Recorder (EDR) tool in FARO Zone 3D software.

28/04/2020 Faro Authorized Training, certify that has attended a FARO Virtual Classroom, hosted by a FARO Field Applications Engineer,
covering the FARO Zone 3D Shooting Trajectory and Blood Spatter Analysis Tools.

14/04/2020 Faro Authorized Training, certify that has attended a FARO Virtual Classroom, hosted by a FARO Field Applications Engineer,

covering the FARO Zone 3D crash power tools.
27/03/2020 Reconstruccion Forense Especializada. Ciclo de conferencias forenses online dia 2 "Trayectorias balisticas con software”.

04/11/2019 - 2/12/2019 - Centro de Entrenamiento en Investigacion y Reconstruccién de Accidentes de Transito. “Curso de Mapeo Forense en

Escenas de Crimenes y Accidentes de Transito con Drones.

21/11/2018 - 23/11/2018 - DSD Linz Austria - ST Ingenieria Forense. “Seminario de Simulacién de Accidentes de Trafico usando el software PC-
CRASH"; realizado del 21 al 23 de noviembre de 2018 en Madrid Espafia.

03/08/2018 - 20/10/2018 - Universidad Antonio Narifio. "Programa de Formacién Pilotaje de Aeronaves Remotamente Tripuladas (P-RPAS)’,

con una duracién de 250 horas.



03/08/2018 - 12/10/2018 - Centro de Entrenamiento CIAC S.A. "Programa de Formacién Pilotaje de Aeronaves Remotamente Tripuladas”, con

una duracion de 240 horas.

05/2018 - 07/2018 - Universidad Hartmann y Reconstruccion Forense Especializada. "Experto universitario en andlisis re constructivo de

manchas de sangre", cursado y aprobado entre los meses de mayo, junio y julio del afio 2018, con una duracién de 120 horas catedra.

05/2017 - 07/2017 - Reconstruccion Forense Especializada. Participacién al curso taller online “La reconstruccién de casos criminales”, entre los

mes de mayo, junio y julio 2017, con una duracién de 80 horas catedra.
04/07/2017 - 06/07/2017 - Faro Authorized Training, certify that has successfully completed the training program requirements for Faro Reality.

03/06/2016 - 04/06/2016 - Universidad Antonio Narifio. Participacion en el curso de extension “ensefianza de la geometria a través del

software GEOGEBRA", con una duracién de 12 horas.

09/04/2016 Col Nal de Peritos en Accidentologia Vial y Lab. de Investigacién Cientifica para Accidentes de Transito LAINCI. Participacion en el

"segundo seminario de aplicacion de los calculos fisico-matematicos en reconstruccién analitica, virtual y de campo en accidentes de trénsito”.

09//2015 - 12/2015 - Centro de Entrenamiento en Investigacién y Reconstruccién de Accidentes de Trénsito CE-IRAT, Buenos Aries Argentina.

Aprobacidn "diplomatura de reconstruccién analitica de colisiones de trénsito terrestre", con una carga horaria de 340 horas.

25/09/2014 - 27/09/2014 - Centro de Entrenamiento en Investigacién y Reconstruccion de Accidentes de Transito CE-IRAT. Buenos Aries

Argentina. Aprobacion entrenamiento de atropellos y tecnologia laser para investigacion en el lugar del hecho.

25/09/2014 - 25/09/2014 - Centro de Entrenamiento en Investigacién y Reconstruccion de Accidentes de Trdnsito CE-IRAT. Buenos Aries

Argentina. Aprobacion curso de operador basico del RA.CTT.

30/07/2014 - 01/08/2014 - Direccién Nacional de Escuelas, ponente seminario “la investigacion como aporte al mejoramiento del servicio
policial” en el marco del XXII encuentro nacional de investigacién Escuelas de Policia 2014. Ponencias: “GPS Social para la Seguridad Vial" y
"Determinacién de los valores de referencia para el coeficiente de friccion en frenadas de emergencia realizadas por vehiculos ligeros,

medianos y pesados, sobre superficies de la malla vial en Colombia”
02/2014 - 03/2014 - Direccién Nacional de Escuelas, Diplomado en peritacion técnica de vehiculos.
08/08/2013 - 23/09/2013 - Direccion Nacional de Escuelas, Mediaciones Pedagdgicas Para La Educacion a Distancia.

10/2012 - 10/2012 - Universidad Auténoma de México y Universidad Antonio Narifio, | Simposio Internacional de Educadores en

Competencias Docentes: "Educadores competentes para una sociedad en transformacion”.

03/2012 - 05/2012 - Universidad Tecnoldgica Nacional Facultad Regional Buenos Aires, Curso Instalacion y Administracion de Moodle.
02/2012 - 02/2012 - Faro Technologies, Seminario Manejo Escdner Topografico Faro.

02/05/2012 - e-Citizen. Certificacion internacional 3-Citizen ECZT055142.

05/2011 - 05/2011 - Universidad Gran Colombia, Diplomado, Manejo del Lugar de los Hechos

05/2011 - 05/2011, Geokomm networks - Congreso Geomantica, Geomatica andina 2011

07/2010-07/2010 - INTERFORENSES, La investigacion del accidente de trénsito en el escenario del sistema penal acusatorio



05/2010- 05/2010 - American Traffic Safety Services Association, Guardrail Installation Training, Guardrail Installation Training
01/2009 - 01/2009 - Geosystem, Manejo Estaciones Totales Topcon 7005i

01/2009 - 01/2009 - Geosystem, Manejo software Reconstruccion de Accidentes VistaFX3

10/2008 - 10/2008 - Universidad Cundinamarca, Investigacién de Accidentes de Trénsito

10/2008 - 12/2008 - Universidad Catélica, Curso, Programacién Nivel 2 PHP y FLASH

10/2008 - 10/2008 - Universidad de Cundinamarca, Seminario, Medicina forense aplicada a la Seguridad Vial

04/2008 - 05/2008 - SENA, Aspectos Pedagdgicos y Tecnoldgicos para Formacién en aspectos virtuales

03/2008 - 04/2008 - SENA, El primer respondiente y su papel en el sistema penal acusatorio

03/2008 - 06/2008 - SENA, English Discoveries Basico Nivel Iy Il

02/2008 - 03/2008 - SENA, Administracién de bases de datos utilizando Microsoft® Access 2000

11/2007 - 12/2007 - FUNDACION UNIVERSITARIA DEL AREA ANDINA, DIPLOMADO EN DOCENCIA UNIVERSITARIA CON ENFASIS EN
INVESTIGACION

2007 - 2007 - SENA, Autocad 3D
2007 - 2007 - SENA, Curso Ingles Bésico para Principiantes, Formacién Basica
2007 - 2007 - SENA, Manejo de Herramientas Informaticas: Macromedia Flash

2006 - 2006 - FACULTA DE INVESTIGACION CRIMINAL POLICIA NACIONAL COLOMBIA, XII Simposio Internacional de Criminalistica “La

investigacion Criminal Contra el delito.
2006 - 2006 - FULANCI'Y UNIVERSIDAD NAL DE COLOMBIA, VII Simposio Nacional M.Ly C.F y El Nuevo Sistema Penal Acusatorio

2006 - 2006 - CESVI COLOMBIA, Conceptos y Criterios de la Ciencia Forense Aplicables en Accidentes de Transito, Lesiones en Accidentes de

Trénsito. Toma de Datos
2005 - 2005 - ESCUELA POLICIA JUDICIAL E INVESTIGACION POLICIA NAL. - Seminario Sistema Penal Acusatorio

Seminario 100 Horas. Manejo Lugar de los hechos Recoleccién y fijacion EMP Investigador Testigo y audiencias. Codigo Penal y de

Procedimiento Penal

2005 - 2005 - ESCUELA DE PROGRAMAS TECNICOS ICJ, Diplomado en Dactiloscopia. Resefia, identificacién y formulacién de Huellas

decadactilares.

2004 - 2004 - ESCUELA DE PROGRAMAS TECNICOS 1CJ, Diplomando en Accidentologia Vial. Investigacién de Accidentes de Trénsito Fisica

aplicada en accidentes de transito Reconstruccién y analisis de accidentes de trénsito
2004 - 2004 - ESCUELA DE SUBOFICIALES POLICIA NACIONAL

Profesionalizacidn para la Gestion Policial. 1.H: 260H con énfasis en Administracién Logistica.



2004 - 2004 - ACADEMIA DE PERITOS FORENSES E INVESTIGACION CRIMINAL, Seminario Prueba Técnica y Cadena de Custodia por los

Administradores de Justicia

2004 - 2004 - ESCUELA DE SEGURIDAD VIAL POLICIA NACIONAL, Curso Bésico para Instructores de Trénsito |.H: 120H.

2003 - 2003 - ESCUELA DE MEDICINA LEGALY CIENCIAS FORENSES, Curso "Manejo de la Escena"

2003 - 2003 - ACADEMIA DE PERITOS FORENSES E INVESTIGACION CRIMINAL, Seminario Rol del Investigador en la Escena del Crimen

2002 - 2003 - ESCUELA POLICIA JUDICIAL E INVESTIGACION POLICIA NAL. Manejo del Lugar de los hechos con énfasis en Accidentes de trénsito

Funciones de Policia Judicial en el lugar de los hechos. Fijacion y recoleccion elementos materia de prueba Planimetria Fotografia Dactiloscopia
I:H: 200H

2002 - 2002 - UNIVERSIDAD PEDAGOGICA NACIONAL, Diplomando en Pedagogia y Didactica con Enfasis en Educacién de Adultos

2002 - 2002 ESCUELA NACIONAL DE POLICIA "GENERAL SANTANDER", Diplomando "Manejo y Regulacién Operativa del Trénsito Urbano"
2002 - 2002 - UNIVERSIDAD DISTRITAL FACULTAD INGENIERIA, Seminario Nacional de Trénsito y Tréfico

2002 - 2002 - CESVI COLOMBIA, Curso Homogenizacién de Peritos

2001 -20071 - ESCUELA DE FORMACION EMPRESARIAL, Diplomando en Gerencia del Servicio

2000 - 2000 - ESCUELA POLICIA JUDICIAL E INVESTIGACION POLICIA NAL. Seminario Policia Judicial, Funciones de Policia Judicial en el lugar de
los hechos. I.H. 40.

2000 - 2000 - CESVI COLOMBIA, Primer Seminario en Seguridad Vial
2000 - 2000 - ESCUELA DE MEDICINA LEGALY CIENCIAS FORENSES
X Congreso Nacional de M.Ly C.F Accidentes de Transito.

1999 - 1999 DIRECCION DE TRANSITO Y CARRETERAS CARABINEROS DE CHILE, Trénsito y Sequridad Vial, Investigacién de Accidentes Elementos

Tecnoldgicos en Trénsito, Sefializacion y Estudio Vial

1999 - 1999 - DEPARTAMENTO ACCIDENTES DE TRANSITO CARABINEROS DE CHILE. Planimetria con énfasis en reconstruccién de accidentes.
1998 - 1998 - ESCUELA DE SUBOFICIALES POLICIA NACIONAL, Actualizacién Policial

1997 - 1997 - CENTRO DE CAPACITACION METROPOLITANO POLICIA NACIONAL - Regulacién y Control de Transito.

1994 - 1995 - ESCUELA DE FORMACION POLICIAL GABRIEL GONZALEZ, Profesional de Policfa Formacién Policial. Vigilancia Urbana Cédigo Penal

y de Procedimiento Penal. Leyes relacionadas procedimientos policiales.
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ASOCIACION PERITOS EN INVESTIGACIGN DE ACCIDENTES DE TRANSITO

CERTIFICACION

Por Ia presente CERTIFICAI\/IOS que el Sr Licenciado
EDWIN REMOLINA CAVIEDES., Cédula de Identidad
N° 91.348.435, es MIEMBRO AADHERENTE
con registro R.U.L.PLAT. N° 2-19 de la ASOCIACION DE
PERITOS EN INVESTIGACION DE ACGIDENTES DE TRANSITO,
y se encuentra Registrado-conforme a Reglamentacion de la
Comision Directiva, como PERITO NIVEL 3.-------------------
Se extiende el Presente Certificado, a los 22 dias del mes
de junio de 2019,<en la Ciudad de Resistencia, Provincia

del Chaco, Republica Argentina.
cc. MI. Gisbla Infaurralde ‘ 7 Lic. Gui Aél Adro Copetti
APr sidcér?fe i.é.I.A.T. — T‘L SM.I.:T? tt\




OHDO344d-0490

=[q QM&O JWNW = e<Dw<mM_. d00D

g\ i\E\E%
LZ0T |9p O1sobe ap /z |e T |9

SUI|UO PEpI|EPOW US OIpNISa 9P SEIoY QS 9P UoIdBINP Bun U0)

OIDINM N3 VIDNVLHOdI NS A OLISNY4Y1 3d S31N3dIDOV
N3 TVIA V]OO0T0LNAAIDDV A SOHOIH SOT3d NQIDONYLSNOD3H

:Ud ejsljeloadsa [euoloeulalul ewoldip |9 ua
J1NIDOJ owoo eiwapede e| e auode ns Jod ewo|dip sjussaid [ aialjuod as

STAATAVD VNITOWAY INOTINT NIMAT Se g

TVNOIDVNYUALNI

MI :




anwiea ..:Mws._, .;:_;. : <HUH rH\w DH. > SINT NVS
(W] " d VIONALD OO

2P EUOLB ] .—u.—E._uL.m:Hn— 1A U 1N O D

—~

o7 e I UE 8 efapisny @ elanisnr K efouslg &p
e i [uagaey BuIeinlg fap cajuag] a|qesuctisay

03{Bg|ouda oofyus)q oAua] [ap _su.e_: e [eunghi Jojiaing [&p _E_mm_wm_ﬂ_ =) Q 1319IND7 |8p sa|efa] sojunsy &p auaiag
SOV SIN 0 ~ / OTIIAON V1111 Va0 /Ik 7) ¢ ONIIZL WY1V "4

|luaan( Jeuad eorisn[ e| ua seajjeanejsal sealjoead seq "elonsn| g| ua souewny soydaJap ap sasepuelsa ap ugloeodiooul e| ua sefopesed A soljesaq
LL/6L

asualo} ealiaual ap L0IEI0GE| [e UBWLI [ap BU3ISA B 3] sofa|dwoa soyjag ofajdwoa obiojpip un :oydasap K ejaualy
oL/S1 60/Z1 80/02

« L2022 ensnr A ejoual) [euocidoeN osaibuo)) Jauwikd,,

I9p soulojeledald soJjusahnoug
SO| Ue [enuiA uploediolped ns Jod

Sap3IAe) euljowd}] anbrLiug uimp3g
'e opedlILe ajusesald o uebiojo sin ueg ap elolsn[ ep |eungl Jouadng |a A
13DINOD |2p 'ronsnr A e1oualn) op |euoioey ewelboid |3

VaiA nLNg
[HIEH]




T00T2024dD ON 031p9)

DILVWIOL J0300i1pgns DILYWHOH D028
VIVOUIA VZOANIW ZINILIVW SYANOD
INDIYINT 13V4VY SVaINO31 YNV

Aﬂg = =

120C °p 0421034 9p Saw [9p SeIp 0¢/70| V
"BIQWO|0D ‘OJ13UB|1Y - PEP3|OS 3P PEPNID B| US BWLII) 3S O||2 9P BIDURISUOD BiE(

O}ISued | 3p S31uspIddY 3p uopebilsaAu| e| e
epedi|dy ednsijeuiwid) A [epipnr epljod us opewoidiq

U3 91UdU0d B1SIoUaIa)U0) owod odidilied

SEY'8VET6 D7D UOD OpEdlIIULSP|
S3P3IARY) BUIjOWS3Y 3nbldu3y uimpy

’ :anb ealy1ua)
S (07 ap 2JquuanNdas ap Sall [3P 61 2P SSEO00 ON U0I2N|0Say UN3as

-
o

OIUAILIDUOIDUNS 3P DIDUSDI| LOD DUDWINK 0}j0.4053Q A 0fogp.) (2 Diod LUCIDINPT 3P UOIDNIISU

VOINDIL NOIDVIWHOST A NODDVLIDVAVYI 2d OHLN3D
09)ewdo

N



HOpEAEnR PR mE f0y B TR Lo B O] v LAy o shaia TR TR LA el e T ECTR L5 = i L SR e T ¥ o it
bl AleErn OB SOITHLANT A SOTHIRDD WY B BRI

SNG U UEG DUl BT OEMUD D SERIDE O O] iR S S ol SRl EILD B S000)] W08 100 BSOSl Ul o ') 53 WS OO0 GRS O O B R L WS O T CH SOOI D

Jmua) Buiuiel] pazuoyny

disaaornvy

O L UL DS SR TRy e 0 LB M A e POl

NSIA0LNY 30 OOVZTHOLNY NODVHE0H 30 OHINTD

THS VOINd3d

05N T30 NQDYENA 0530 130 VHO34 HOLMNHISNI
- £l 0Z0Z-438mW3030-E0 IFHYATY OLDTHNYIN

0LN0Hd 054N 130 IEN0ON

TZ£0¢ 0dd dV23H SO1INNd 30 38NN NODDIAT - VIHEWWD0L004

THENON

SIAIIAVD VNIIOWIY INDTYNI NIMG3

"ON OpBIULIe)

“10law opunw

un 12812 A 1eussip ‘1euldewl B SOUEBNSN S0]

B 1epnAe S8 ¥sepolny ap oanslqo |3 jeusiew

ap peplued ueld eun A S8lUBAS)SL SOPIUSILOD
uezyun s anb so0] us Ysepoiny ap solonpold uod
SOPBUOLIB]EL SOSIND UDD ‘PEPLIED 8P SBALIBILO)
selouauadxa uedallus OPeEZLIOINY UOLIBLWIIOS

ap 04jual) jep $81010N1)sUl SO7 "UQLdBWIO) Bp
soilsinbal sns 1aoejsyes eied sjusweosyloadss
OpBUBSIPp @YS8POINY 8D @OPEBZLIOINY UQLJBWLOS
ap 0ljus) Jap 0S.INd un o0liXa uod opela)dwod BH

iYNINGVYOHN3I!

NOIL3T1dIWOI 40 41VOI411430




sep|e ap 9sof 0dsURL [23ISIA PEPISIFAIUN
U ~o l_l

02-9€001-£-08 "ON 3VNIA Nd 02-9€001-£-08 ON 3VNIA Nd
[BJSUSD) JOPRUIPIOO) 01e3u0) 3p Josinadng
Nm:ME__. solieg _w_‘_a_mmN N Jeqods3 zaswey odLIdpa4 abior
{ — ———

l““\\’
'w‘H.l‘ll|l.|\ Z Vﬂd“\‘
(

0Z0Z 3P 2IQUIIAON 3p SaW [ap SLIP (£) Sa43 SO D *)'g b10bog ap pppnid by U3 UDWLILY DIPUDISUOD UF

*|bUOIdD) DIJI|Od D] 3p SD|aN1SJ ap [DUOIID) UOII34I[ D] A SDPIDD ap 9SO 03SIdUDI [DIIIISI PDPISIdAIUN D]
243ua 03142sns ‘0z 95001 Z 08 IYNIA Nd SdD 03p43U0)) [3p 02DW [3 Ud 0ZOZ P 21QWIAIAON 3p € |2 A 24Qn3d>0 3p 6L |2 243Ud OpD||0LIDSd]

OLISNYYL1 3d SILN3IAIDDY N3 SOTNDIHIA 3d SONVYA 3d NOIDVHO'TVA NI OAVYIWO1dId

14 N3 3LNINOd OWOD NOIDYdIDILYYd NS HOd

SEV8YEL6 DD
S3A3INAVD VYNITOW3Y INOIYNT NIMa3

24
OLN3IWIDONODIY
INIS34d 13 YDHOLO
sepje) ap 9sof odsdueI [eIIISIJ PepIsidAIun e 3p dNX3dl ouewny
ojjoatesa( |2 A ofeqes] | eied uopednp3 A uoisualx3y ap oynsu| |3

SVa'1vd A4d S0l 02SIONV YA
TVLIY.LSIAd AVAISYIAINN




LIBRO: 1-2020
CODIGO N2 CIECPF0085-CCICAP/EDU
CODIGO N2 OCM-CIE-CCPF-2020-0085

F04 ::’
(LR
\t"o’;j
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CERTIFICADO

Otorgado.a:

EDWIN ENRIQUE REMOLINA CAVIEDES

Por haber participado .en- la .calidad de PONENTE MAGISTRAL
VIRTUAL en el CURSO INTERNACIONAL ESPECIALIZADO EN
CRIMINOLOGIA, CRIMINALISTICA Y PERITAJES FORENSES,
organizado por el Consorcio Internacional de Capacitacion Profesional CICAP
T-CAPACITA, y el Talleride Dogmatica en Derecho “Orabunt Causas Melius” de
Ica, llevado a cabo desde el dia 29 de julio al 08 de agosto de 2020,
desarrollado mediante trasmision en vivo por la red social Facebook Live
y en la plataforma virtual zoom, con una duracion 60 horas académicas.

d

Perii - Ica, 08 agosto de 2020.
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ANDERSON QUISPE MENDEZ ;f*’i::i
Presidente del Taller de Dogmdtica en 3*.;3
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“CAPACITATE, SUPERATE, Y TRIUNFA”

: consorciocicaptcapacita@gmail.com

:orabunt_causas_melius2012@hotmail.com
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MINISTERIO DEL INTERIOR Libro - Tomo - Partida
DIRECCION NACIONAL DE DERECHO DE AUTOR 10-588-415
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL .
Fecha Registro
OFICINA DE REGISTRO
06-jul-2016
CERTIFICADO DE REGISTRO OBRA LITERARIA INEDITA
Pagina 1 de 1
1. DATOS DE LAS PERSONAS
AUTOR
Nombres y Apellidos EDWIN ENRIQUE REMOLINA CAVIEDES No de identificacion CC 91348435
Nacional de COLOMBIA
i i6 CALLE 164 # 17-67 BL 4 APTO 214
Direccion Ciudad BOGOTAD.C.

2. DATOS DE LA OBRA

Titulo Original

AMBITO LITERARIO

INFORME PERICIAL DE RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO 1

Afio de Creacion 2016

CLASE DE OBRA INEDITA
CARACTER DE LA OBRA OBRA INDIVIDUAL
CARACTER DE LA OBRA OBRA ORIGINARIA

CIENTIFICO Y TECNICO

3. DESCRIPCION DE LA OBRA

4. OBSERVACIONES GENERALES DE LA OBRA

5. DATOS DEL SOLICITANTE

Nombres y Apellidos
Nacional de

Direccion
Correo electrénico

En representacion de

EDWIN ENRIQUE REMOLINA CAVIEDES No'de Identificacion
COLOMBIA

Medio Radicacion
CALLE 164 # 17-67 BL 4 APTO 214

Teléfono 3154189115
EDWIN.REMOLINA@CIFTT.COM

Radicacion de entrada
EN NOMBRE PROPIO

91348435

REGISTRO EN LINEA

Ciudad BOGOTAD.C.

1-2016-52510

MANUEL ANTONIO MORA CUELLAR
JEFE OFICINA DE REGISTRO

Nota: El derecho de autor protege exclusivamente la forma mediante la cual las ideas del autor son descritas, explicadas,
obras . No son objeto de proteccion las ideas contenidas en las obras literarias y artisticas, o el contenido ideolégico o técnico de las obras cientificas,

aprovechamiento industrial o comercial (articulo 70. de la Decisién 351 de 1993).

ilustradas o incorporadas a las

ni st




MINISTERIO DEL INTERIOR Y DE JUSTICIA Libro - Tomo - Partida
DIRECCION NACIONAL DE DERECHO DE AUTOR 10-235-165
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL .
Fecha Registro
10-Feb-2010
CERTIFICADO DE REGISTRO OBRA LITERARIA INEDITA
Pagina 1 de 1
1. DATOS DE LAS PERSONAS
AUTOR
Nombres y Apellidos EDWIN ENRIQUE REMOLINA CAVIEDES No de identificacion CC 91348435
Nacional de COLOMBIA
i i6 CALLE 164 NO. 17-67 BQ 4 APTO 214
Direccion Q Ciudad BOGOTAD.C.
2. DATOS DE LA OBRA
Titulo Original INVESTIGACION ACCIDENTES DE TRANSITO
Afio de Creacién 2006
CLASE DE OBRA INEDITA
CARACTER DE LA OBRA OBRA INDIVIDUAL
CARACTER DE LA OBRA OBRA ORIGINARIA
AMBITO LITERARIO CIENTIFICO Y TECNICO
3. DESCRIPCION DE LA OBRA
4. OBSERVACIONES GENERALES DE LA OBRA
5. DATOS DEL SOLICITANTE
Nombres y Apellidos EDWIN ENRIQUE REMOLINA CAVIEDES No'de Identificacion 91348435
Nacional de COLOMBIA
Medio Radicacion REGISTRO EN LINEA
Direccion CALLE 164 NO. 17-67 BQ 4 APTO 214
Teléfono 5263268 Ciudad BOGOTA D.C.
Correo electrénico EDWIN.REMOLINA@CORREO.POLICIA.GOV.CO
Radicacion de entrada 1-2010-5330
En representacion de EN NOMBRE PROPIO
OSCAR EDUARDO SALAZAR ROJAS
JEFE DE LA OFICINA DE REGISTRO

Nota: El derecho de autor protege exclusivamente la forma mediante la cual las ideas del autor son descritas, explicadas, ilustradas o incorporadas a las
obras . No son objeto de proteccion las ideas contenidas en las obras literarias y artisticas, o el contenido ideoldégico o técnico de las obras cientificas, ni su
aprovechamiento industrial o comercial (articulo 70. de la Decision 351 de 1993).



MINISTERIO DEL INTERIOR Y DE JUSTICIA Libro - Tomo - Partida
DIRECCION NACIONAL DE DERECHO DE AUTOR 10-247-198
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL )
Fecha Registro
04-Jun-2010
CERTIFICADO DE REGISTRO OBRA LITERARIA INEDITA
Pagina 1 de 1
1. DATOS DE LAS PERSONAS
AUTOR
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CENTRO DE INVESTIGACION
FORENSE Y TECNOLOGIA DEL
TRANSITO S.A.S

DICTAMEN PERICIAL DE
RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES

DIPRAT2021-50

Agosto 24 de 2021.

Accidente investigado Rad. 2021-0064 Juzgado Primero Promiscuo Municipal Vélez Santander; accidente de
transito clase colision, gravedad con muerto, hechos ocurridos el dia 9 de septiembre de 2019 a las 07:20
horas aproximadamente, en la via Landazuri - Velez, Santander; Ruta 62 tramo 08 km 28 mas 357 metros,
coordenada geografica 6°6'51.061"N 73 41'46.134”W.

En el accidente resultaron involucrados los vehiculos: (1) camioneta de servicio publico marca Hino, modelo
2014, linea XZUB40L-HKMLJ3 de placas WCS755, color blanco, conducida por el sefior ALFREDO AMADO
BARBOSA, identificado con cédula de ciudadania 19194744. vehiculo (2) motocicleta marca AKT, linea
AK200TTR, modelo 2020, de placas NVN55E, conducido por el sefior NORBERTO CASTRILLON VARGAS,
identificado con cédula de ciudadania 91132567, quien nunca ha obtenido licencia de conduccion, y quien
fallece en el lugar de los hechos.

Informacion obtenida de la pagina del RUNT, informe ejecutivo e informe policial de accidentes de transito,
siendo diligenciado éste Ultimo con su respectivo croquis, por el sefor Linder Chavez Fontecha CC.
13.954.731, delegado inspeccion de transito y transporte Velez Santander.

CIFTT S.A.S  Carrera 33 25D-20 torre 3 oficina 4 Bogota D.C
T57-1-703 4001 M 316-3568038 contacto@ciftt.com  www.ciftt.com
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1. Antecedentes vy opbjeto del informe

El presente dictamen pericial es realizado y presentado por el Licenciado EDWIN ENRIQUE
REMOLINA CAVIEDES, Gerente del Centro de Investigacion y Formacion de Transito y Transporte
S.A.S; quien cuenta con la idoneidad y experiencia para elaborarlo y suscribirlo, conforme a
estudios vy titulos de educacion superior que sustento a la fecha de rendir el informe, como son:
Magister en Ingenieria Fisica Universidad Antonio Narifo, Licenciado en Mateméaticas de la
Universidad Antonio Narifio, estudiante de Especializacion en Estadistica Aplicada, Tecndlogo en
Investigacion de Accidentes de Transito y Técnico Profesional en Seguridad Vial de la Direccion
Nacional de Escuelas Policia Nacional.

De acuerdo con lo anterior, se adjuntan copias de los certificados de estudio en las hojas de vida
anexa al presente dictamen, en la cual se relaciona la experiencia de ambos profesionales
realizando investigaciones de accidentes de transito, asi como también, se relaciona la respectiva
identificacion, direccion, teléfono, publicaciones relacionadas con la materia, resumen de casos
conocidos durante el tiempo ejerciendo la profesion, junto con los certificados de cursos
profesionales y de actualizacion, conforme a los parametros descritos los articulos 226 de la Ley
1564 de 2012.

De igual forma, me permito declarar bajo la gravedad de juramento que el dictamen pericial es
independiente en las opiniones y desarrollo analitico realizado y descrito en él, contando con la
conviccion profesional. Al igual, no me encuentro impedido para la elaboracién del presente
dictamen conforme al articulo 219 de la Ley 1437 de 2011 y articulo 226 de la Ley 1564 de 2012,
el cual he realizado de manera imparcial y fiel al cargo, para apoyar a la justicia de forma objetiva
analizando los hechos conforme a la informacion suministrada a la presente investigacion.

Asi mismo, declaro que en la presente investigacion no hay diferencias en la metodologia aplicada
respecto a las investigaciones que he realizado en peritajes anteriores sobre la misma materia y
que utilizo en el gjercicio de mi profesion. Igualmente declaro que no he sido designado en
procesos anteriores 0 en curso por la misma parte que se me ha designado para la elaboracion
del presente dictamen.

El presente dictamen pericial se realiza por solicitud recibida de parte delL sefior ALFREDO
AMADO BARBOSA, identificado con cédula de ciudadania 19194744; quien requiere se
determinen las trayectorias de los vehiculos en el suceso de transito antes del impacto, su
velocidad y las causas que dieron origen al suceso, a partir de la informacion suministrada para la
presente investigacion.



1.1. DOCUMENTOS RECIBIDOS

> Fotocopia informe policial de accidentes de transito, en tres (3) folios incluyendo el bosquejo
topogréafico, diligenciado y firmado Patrullero CARLOS EDUARDO PULIDO NINO, adscrito a
Policia Nacional.

Fotocopia delnforme ejecutivo FPJ - 3 Reporte de iniciacion en cinco (5) folios.
Fotocopia de formato Unico de Noticia Criminal FPJ-2 en cinco (5) folios.

Fotocopia de Actuacion de primer respondiente FPJ-04 en cuatro (4) folios.

v VvV VvV V¥V

Fotocopia de andlisis de EMP Y EF FPJ-12 realizada al sehor AMADO BARBOSA ALFREDO y
sus respectivos documentos en tres (3) folios.

Fotocopias de acta de Inspeccion Técnica a Cadaver FPJ-10 en nueve (9) folios.

Fotocopias de Informe Investigador de campo FPJ-11 , Fijacion fotografica de inspeccion
tecnica a cadaver en cinco (5) folios.

Fotocopia de documentos del sefior NORBERTO CASTRILON VARGAS en dos (2) folios.

Fotocopias de Informe Investigador de campo FPJ-11 , Fijacion fotografica del lugar donde
ocurrieron los hechos en cinco (5) folios.

Fotocopia de Inspeccion a vehiculo Camién de placas WCS755 en cinco (5) folios.

Fotocopia de Informe Investigador de laboratorio FPJ-13 Experticia Tecnica a Motocicleta de
placas NVN5S5E y camioneta de placas WCS755 en seis (6) folios.

> Fotocopia de informe pericial de necropsia del sefior NORBERTO CASTRILLON VARGAS en
seis (6) folios.

> Fotocopia oficio traslado anticipado de la demanda firmado por la sefiora abogada Leonor
Parra Lopez, con sus respectivos anexos.

> Fotocopia consulta automotores péagina del RUNT, a los vehiculos de placas NVN55E vy
WCS755



> Fotocopia documento titulado “Reconstruccion de un Accidente de Transito”, sin nimero
consecutivo y sin fecha, en treinta y tres (33) folios, firmado por Armando Rios Ariza
identificado con CC. 91.223.512, magjister en Fisica, consultor.

1.2. OBJETO DEL INFORME

Determinar la velocidad, trayectoria y las causas que dieron origen al suceso de transito
relacionado en los documentos del numeral 1.1 del presente dictamen, mediante el andlisis de la
informacion suministrada, aplicando teorias, experimentacion de movimientos, teoremas o
modelos fisicos y matematicos que demuestren la cinematica del impacto, dando respuesta al por
qué se presento el hecho.



2. Metodologia para la Reconstruccion
del Accidente

La presente investigacion se ha desarrollado a partir del método cientifico basado en la aplicacion
de conocimientos cientificos y procedimientos técnicos, de forma metddica a partir de la
observacion, medicion y experimentacion que demuestren la cinematica del suceso de transito,
fundamentado en ciencias como la fisica mecanica, la matematica y algunas disciplinas de la
criminalistica que permiten realizar la reconstruccion del accidente de transito y determinar las
causas que influyeron en el mismo.

En la reconstruccion de accidentes de transito, para determinar la cinematica de la colision y la
velocidad de los vehiculos implicados, se realiza el andlisis de los modelos fisicos basados en la
mecanica clasica (Serway, 2018) y el principio universal de conservacion de energia, el cual
establece que la energia no se crea ni se destruye, la energia se transforma y demas principios de
la fisica mecanica aplicado a la reconstruccion de hechos de transito (Daily, Shigemura, & Daily,
2016).

2.1. ETAPAS DE LA INVESTIGACION

Recoleccion de datos.

Se realiza un analisis y recoleccion de datos a partir de los documentos suministrados a la
presente investigacion, busqueda de datos técnicos de vehiculos y ubicacion del lugar de los
hechos.

Inspeccion y analisis del lugar de los hechos.

Se realiz6 la inspeccion al lugar de los hechos, por medio de la cual se recolect6 informacion de
puntos con estacion total de la via y material fotografico relacionado con los puntos de referencia
empleados por la autoridad de transito que conoci¢ el hecho.

Analisis de la fijacion de los EMP y EF en el lugar de los hechos.

Se realiza un andlisis de la fijacion fotografica, topografica y descriptiva de los diferentes elementos
materia de prueba y evidencia fisica realizada por la policia judicial el dia de los hechos, partiendo



del archivo documental aportado a la presente investigacion, los cuales contribuyen en la
reconstruccion virtual tanto del lugar de los hechos, como de sus posiciones finales.

Descripcion y analisis de vehiculos.

A partir de la informacion contenida en el informe policial de accidentes de transito, o de otros
documentos aportados por la policia judicial, entre ellos los experticias técnicas de vehiculos, se
procede a revisar las caracteristicas técnicas de los vehiculos y las huellas o dafos que
presentaron, los cuales permiten analizar las posiciones relativas durante el o los diferentes
impactos en el desarrollo del accidente.

Participantes.

En este numeral, se hace una relacion de la informacion general de los participantes (conductor,
pasajeros, acompanantes o peatones) que estan involucrados en el accidente de transito,
incluyendo la informacion de lesiones.

Determinacion de la dinamica del accidente.

Partiendo del andlisis y descripcion de las caracteristicas y elementos de la via; descripcion y
analisis realizado a los elementos materia de prueba y evidencia fisica; datos técnicos de
vehiculos, huellas y dafios en sus estructuras; informacion de los participantes, mediante la
aplicacion de conocimientos cientificos basados en la fisica mecanica y la matematica, el analisis
de la configuracion del impacto y un andlisis retrospectivo de la posicion final de los EMP y EF, se
desarrolla la dinamica del accidente demostrando como se desarrollo el suceso de transito
investigado.

Calculos.

Se desarrollan los calculos de velocidad y de evitabilidad del accidente a partir de los modelos
fisicos aplicables al hecho de transito investigado, de acuerdo con la cantidad y calidad de la
informacién recolectada por la policia judicial.

Conclusiones de la investigacion.

Desarrollada y demostrada la cinematica del accidente, se concluyen las causas contribuyentes en
la evolucion del suceso y la causa determinante la cual ha generado el accidente de transito.
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3. Desarrollo de la investigacion

3.1. ACTIVIDADES REALIZADAS

Dentro de la recoleccion de datos, el suscrito investigador, ha realizado una revision, analisis e
interpretacion del documento mencionado en el numeral 1.1, especiamente al bosquejo
topografico del informe policial de accidentes de transito, experticia técnica de vehiculos e
imagenes del lugar de los hechos donde se observa la posicion final de los vehiculos.

Igualmente se realizé inspeccion al lugar de los hechos el dia 8 de agosto de 2021, con el fin de
realizar el levantamiento topografico del lugar mediante el uso de estacion total marca Nikon Nivo
5C, fotogrametria aérea con RPAS Phantom 4 Pro V2 vy fotografia terrestre con camara dual 12
Mpx iPhone X (equipos a nombre de CIFTT y registrados debidamente).

Landé:uri
Norte.

Figura 1. Panoramica del lugar de los hechos registrada el 8 de agosto de 2021.

Con la informacién obtenida con el equipo de topografia y el ortomosaico obtenido con software
WebODM y computador MacBook Pro (16-inch, 2019), a partir de las imagenes registradas
durante la inspeccion; se procede a reconstruir la geometria vial y sus elementos en tercera



dimension mediante el software de reconstruccion Faro Zone3D V.2021 (licencia original a nombre
de la empresa CIFTT), sobre la cual se integran las medidas del croquis elaborado por la autoridad
de transito el dia e los hechos, permitiendo analizar la posicion final de los vehiculos, huellas y la
victima, partiendo de lo observado en las imagenes aportadas a la presente investigacion.

3.2.INSPECCION Y ANALISIS DEL LUGAR DE LOS HECHOS

Caracteristicas del lugar

Para el analisis del lugar, sus caracteristicas y sefalizacion existente, se tiene en cuenta el espacio
comprometido con el accidente, desde el punto de impacto hacia atras por donde circulaban los
vehiculos involucrados antes del impacto, descripcion de sefales y estado de la superficie de
acuerdo con lo descrito en el informe policial de accidentes de transito.

Inicialmente se realizd la recoleccion de informacion fotografica y topografica, obteniendo uno a
uno las medidas con la Estacion Total con los cuales se realizara el posicionamiento del
ortomosaico y nube de puntos creados a partir del procesamiento de imagenes con RPAS
Phantom IV pro V2; realizando finalmente la reconstruccion en tercera dimension del lugar de los
hechos y posicion final de los elementos materia de prueba y evidencia fisica.
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Figura 2. Puntos de las mediciones obtenidas con equipo de estacidén total e importadas a software de
reconstruccion de accidentes.
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Realizada la toma de la informacién de nube de puntos, mediciones topogréaficas y fotografia
digital, se procede a realizar el procesamiento de la informacion en el software FaroZone 3D,
adecuando las imagenes y construyendo los diferentes elementos propios de la via generando un

escenario 3D.

Figura 3. Plano cenital de la geometria de la via, en la cual se ilustra con el recuadro rojo, el area donde fueron
hallados vy fijados planimétricamente los EMP y EF. Igualmente se ilustra las trayectorias pre-impacto por los
vehiculos, vehiculo (1) (camidn) hacia el norte (Landazuri), vehiculo (2) (motocicleta) hacia el sur (Vélez).

Figura 4. Panoramica de la ruta 62 tramo 08 km 28, con vista hacia el sur, en la trayectoria del vehiculo (2)

motocicleta. Imagen obtenida de video adjunto al presente dictamen pericial, con el fin de ilustra la ubicacién del
lugar de los hechos a partir de la sefial informativa poste de referencia. 3



CARACTERISTICAS

Ruta 6208 km 28 mas 357 metros via Vélez - Landazuri (Santander)

CALZADAS
SUPERFICIE VIAL

GEOMETRIA

SENALIZACION V-H

y

Via geométricamente curva en el tramo del accidente, con una calzada y dos carriles
en doble sentido de circulacién vial (norte-sur-norte), superficie asfalto y estado seco
para el dia de los hechos. No presenta bermas. Presenta cunetas en el costado
occidental y muro de contenciéon al costado oriental. Previo al tramo donde se
desarrollé la colision, la via es recta para cada participante.

Durante la inspeccion al lugar de los hechos realizada por el suscrito perito, se
observa depresién de la capa asféltica y fisuras (piel de cocodrilo) sobre el carril de
circulacion del motociclista, con un area de 10,2 m2 aproximadamente y a una
distancia de 7,9 metros respecto al inicio de la curva y 32,5 metros antes del area de
impacto.

Igualmente se observa una depresién que abarca todo el ancho de la calzada,
ubicado a 79,4 metros antes del area de impacto, en la trayectoria del vehiculo (1)
camioneta.

La calzada presenta un ancho de 6,65 = 0,05 metros, radio de curva 37,4 metros en la

zona externa de la curva, peralte 3,3° grados y pendiente -3,75° + 0,25 grados sur a
norte. Tramo recto para el motociclista de 17,1 metros, y tramo recto para el
conductor de la camioneta de 26,0 metros, antes del tramo en curva donde se
desarrollé la colision.

Seifales verticales y horizontales para el vehiculo 1 (camioneta): Sefal preventiva
SP-26 “depresién”. sefial reglamentaria SR-30 “velocidad maxima permitida 30 km/h”
para el conductor de la motocicleta, ubicada a 910 metros antes del area de impacto.
Senales preventivas SP-04, SP-07, SP-10 que advierten curvas sucesivas y curvas
pronunciadas. Demarcacién: Linea de borde blanca continua.

Sefales verticales y horizontales para el vehiculo 2 (motocicleta): Sefial informativa

SI-04 “poste de referencia km 28 ruta 6208”. sefal reglamentaria SR-30 “velocidad
maxima permitida 20 km/h”, ubicada a 969 metros antes del area de impacto. Sefial
SP-08 “zona de curvas sucesivas la primera a la derecha”. Demarcacién: Linea de
borde blanca continua.

A continuacion se ilustrara el lugar de los hechos mediante las imagenes registradas por el suscrito
perito durante la inspeccion realizada el dia 8 de agosto de 2021.

Para el dia de la inspeccion al lugar de los hechos, la superficie de la via presentaba demarcacion

de linea doble continua amarilla. Sin embargo, de acuerdo con las imagenes aportadas a la

presente investigacion, para el dia de los hechos esta demarcacion no existia.
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Figura 5. Panoramica de la via con direccién norte (Landazuri) en la trayectoria del vehiculo (1) camioneta. Via
recta y seguidamente curva hacia la izquierda. El poligono rojo ilustra el area de la posicion final de los EMP y EF.

Landazuri

Figura 6. Panoramica de la via, con vista hacia norte, en la trayectoria del vehiculo (1) camioneta. El poligono rojo

ilustra el area de la posicion final de los EMP y EF. Via geométricamente curva en el area de colisién.
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Figura 7. Panoramica de la via, con vista hacia el norte, en la trayectoria del vehiculo (1) camioneta. El poligono
rojo ilustra el area de la posicion final de los EMP y EF. El recuadro azul ilustra el area de depresién y deformacion
de la calzada en el carril de circulacion del motociclista.

\ ikLandézuri

b

Figura 8. Panoramica de la via con vista hacia el sur, en la trayectoria del vehiculo (2) motocicleta. El recuadro azul
ilustra el area de depresion en el carril de circulacion de la motocicleta. El recuadro rojo ilustra el area de la
posicién final de los EMP y EF. 11
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Figura 9. Panoramica de la via con vista hacia el sur, en la trayectoria del vehiculo (2) motocicleta. El recuadro azul
ilustra el area de depresion en el carril de circulacion de la motocicleta. El recuadro rojo ilustra el area de la
posicion final de los EMP y EF.

SUR
(Vélez)

Figura 10. Panoramica de la via con vista hacia el sur (Vélez). Imagen obtenida de video adjunto al presente

dictamen. Se hallé sefal reglamentaria de velocidad maxima permitida de 20 km/h en el sentido de circulacién del

motociclista, ubicada a 969 metros aproximadamente antes del area de impacto.
12
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Landézuri

Figura 11. Panoramica de la via con vista hacia el norte, en la trayectoria del vehiculo (1) camioneta, en la cual se
ilustra la deformaciéon de la superficie vial. Imagen obtenida del video adjunto registrado durante la inspeccién al
lugar de los hechos por parte del suscrito perito.

Figura 12. Panoramica de la via con vista hacia el sur, en la trayectoria del vehiculo (2) motocicleta, en la cual se

ilustra la deformacion de la superficie vial. Imagen obtenida del video adjunto registrado durante la inspeccién al

lugar de los hechos por parte del suscrito perito.
13
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3.3. ANALISIS DE LA FIJACION DE LOS EMP Y EF EN EL LUGAR DE LOS
HECHOS

En este numeral, se hara el andlisis de la posicion final de los elementos materia de prueba y
evidencia fisica hallados v fijados planimétricamente por la autoridad de transito que proceso el
lugar de los hechos, con base en la informacién recolectada en los formatos de policia judicial e
informe policial de accidentes de transito.
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Figura 13. Imagen obtenida del bosquejo topografico elaborado por el inspector de policia y transito, con
mediciones radiales sobre el borde interno de la curva. En color amarillo el suscrito perito realizar la numeracion
de los EMP y EF, de acuerdo con lo observado tanto en el croquis como en las imagenes aportadas a la

investigacion.
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En la imagen 13 se observa el diagrama realizado por la autoridad de transito, en el cual se
diagrama la posicion final de los dos vehiculos, una huella de arrastre sin su longitud, una mancha
de sangre sin fijacion planimétrica. No se fij6 planimétricamente los fragmentos de los vehiculos
donde la mayoria quedd debajo del vértice anterior izquierdo del vehiculo (1) camioneta, y otros
fueron proyectados hacia €l norte de la via.

De acuerdo con lo observado en las imagenes aportadas a la investigacion y la fijacion en el
croquis, se realiza la siguiente numeracion e identificacion de los elementos materia de prueba y
evidencia fisica.

- EMP (1

- EMP (2

- EMP (3

- EMP (4) : Huella de arrastre metalico longitud xxxx (medidas realizadas por el suscrito perito a
partir de la reconstruccion posicion final de los EMP y ER.

: Vehiculo tipo camioneta de placas WCS755
: Fragmentos de la estructura de los vehiculos.

Vehiculo tipo motocicleta de placas NVN55E

)
)
) : Cuerpo sin vida del sefhor NORBERTO CASTRILLON VARGAS
)

- EMP (5)
- EMP (6) : Morral color rojo.
- EMP (7) : Mancha de sangre.

A continuacion se documentaran las imagenes aportadas a la investigacion y se realizara un
andlisis de los diferentes EMP y EF y su posicion final.

Figura 14. Panoramica del lugar de los hechos con vista hacia el sur. Se observa EMP (2) motocicleta en

volcamiento lateral derecho, ubicada hacia el norte del EMP (1) camioneta y sobre el carril occidental. Se observa
EMP (4) huellas de arrastre metalico con dos lineas marcadas sobre la superficie de la via que se proyectan hacia
la motocicleta. 15
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Figura 15. imagen de plano medio del lugar de los hechos con vista hacia el sur.

En la figura 15 se puede apreciar la posicion final del EMP (1) vehiculo (1) sobre su respectivo
carril, con su llanta delantera derecha sobre la linea de borde y su parte frontal direccionada hacia
el norte de la via. Igualmente sobre el mismo carril, tanto al lado izquierdo y en la parte frontal y
vértice anterior izquierdo del vehiculo sobre la superficie de la via, se observan gran cantidad de
fragmentos (EMP 5) como pasta, vidrios, pasta protectora del vértice anterior izquierdo y espejo
debajo del parachoques delantero tercio y vértice izquierdo.

Se observa igualmente le inicio de la huella de arrastre metdlico aproximadamente en el centro de
la calzada, entre el cuerpo de la victima y el lateral izquierdo de la camioneta. El occiso (EMP 3) se
observa en posicion de decubito dorsal, con su cabeza sobre el carril occidental y direccionada
hacia el norte, su pie izquierdo se ubica aproximadamente al centro de la calzada y direccionado
hacia el sur. Al occidente del cuerpo se observa el EMP (6) morral color rojo y negro y proyeccion
de sangre (EMP 7).
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Figura 16. Plano medio en el cual se ilustra la posicion final de los EMP y EF descritos anteriormente en la figura
15. En esta imagen se puede apreciar la mayoria de fragmentos proyectados debajo del vehiculo tipo camioneta,
a su lado izquierdo y debajo de su parte frontal.

Figura 17. Imagen obtenida de las fotocopias informe de investigador de campo, a folio 31, fotografia® 7 y 8,
firmado por PT. John Alexander Valencia Grisales. Lo que se puede observar de la imagen izquierda (7), y de
acuerdo con lo descrito por la policia judicial textualmente: “...se aprecia friccion sobre pavimento con relacion al
arrastre de la moto una vez sufre colision entre los dos velocipedos...”

17
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3.3.1 Reconstruccion del lugar de los hechos y posicion final de los EMP y EF

A continuacion se ilustrara la reconstruccion de lugar de los hechos a partir de las herramientas
tecnoldgicas utilizadas y el andlisis de la posicion final de los EMP y EF ilustrados ilustradas en las
imagenes anteriormente documentadas..

Figura 18. Plano cenital, reconstruccién de la posicion final de los EMP y EF, a partir de las medidas registradas
en el croquis realizado por la autoridad de transito para el dia de los hechos. Las circunferencias de color rojo
proyectan las medidas radiales sobre el borde de la calzada.

Figura 19. Plano cenital, reconstruccién posicion final de los EMP y EF a partir del levantamiento topografico

realizado por el suscrito perito y la ubicacion del punto de referencia utilizado por la autoridad de transito para la

fijacién de los EMP y EF.
18



DIPRAT2021-50

Figura 20. Reconstruccion posicién final de los EMP y EF.

Figura 21. Complementarios dela reconstruccion del lugar de los hechos, a partir de la fotogrametria, usando
ortomosaico y nube de puntos.
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Figura 22. Plano cenital, reconstruccion posicion final de los EMP y EF. La demarcacion de doble linea continua
amarilla fue registrada fotograficamente durante la inspeccion al lugar de los hechos por parte del suscrito perito;
sin embargo, para el dia de los hechos, la calzada no presentada esta demarcacién vial.

23. Reconstruccion 3D. Posicién final de los EMP y EF.

20



3.5 DESCRIPCION Y ANALISIS DE VEHICULOS

3.5.1 VEHICULO (1)

Datos generales y especificaciones técnicas del vehiculo

Placas WCS755 Clase vehiculo Camioneta
Marca Hino Color Blanco
Modelo 2014 Servicio Publico

Linea XZU640L-HKMLJ3 Chasis 9F3BCJ4H5E2100658
Motor N04CUY10795 Distancia entre ejes 2800 mm
Longitud Total 5185 mm Ancho Total 1695 mm

Alto Total 2135 mm Masa Max / Masa vacio 4550 kg / 1995 kg
Ancho bastidor 700 mm Altura piso 205 mm

Freno de servicio Hidraulico (diso eje del) Sistema ABS (Control Electrénico)

Observaciones: Datos obtenidos pagina web RUNT, y ficha técnica pagina web http://www.grupomavesa.com.ec/

m | fichas/hin 27616.pdf.

. pee 2800

ECU 735795 o

&)

LAT 5185

Figura 25. Dimensiones vehiculo Hino linea XZU640L-HKMLJ3 serie 300.
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Figura 25. Parte frontal y lateral izquierdo. Se observa lugar de impacto directo en la parte frontal tercio izquierdo.

En la figura 25 se ilustra con el recuadro A, impacto directo en la parte frontal del vehiculo, tercio
izquierdo, con deformacion y hundimiento en su parachoques, ruptura y deformacion de la unidad
de luz y direccional izquierdo. El recuadro B ilustra deformacion con hundimiento en panel frontal.
Se observa desalojo de cubierta vértice izquierdo, la cual se sefiala con la flecha amarilla y es
ubicada en la superficie de la via.

Igualmente se observa desalojo total de espejo retrovisor izquierdo, el cual se ubica sobre la
superficie de la via, debajo del parachoques. La base o soporte del espejo retrovisor izquierdo fue
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desalojada totalmente de su fijacion y se observa sobre la superficie de la via junto al espejo y la

cubierta izquierda sefalada con la flecha amarilla.

En el lateral izquierdo del vehiculo, se observa deformacion en tercio anterior de la puerta del

conductor.

En los formatos de la policia judicial, como informe de inspeccion a vehiculo (folio 77, 78), y en el

informe de investigador de laboratorio (folio 95.a 97), no se realizd una inspeccion a las

deformaciones presentadas en la estructura de la camioneta, y no se realizd inspeccion al

sistemas de seguridad activa y pasiva.

3.5.2 VEHICULO (2)

Datos generales y especificaciones técnicas del vehiculo

Placas NVNS5E
Marca AKT
Modelo 2020

Linea AK200TTR
Motor 163FMLRQ477940
Longitud Total 2080 mm

Alto 1120 m
Masa vacio 120 kg

Clase vehiculo Motocicleta
Color Rojo
Servicio Particular
Chasis 9F2A1200XL5001812
Distancia entre ejes 1370 mm
Ancho 780 mm
Distancia motor al piso 255 mm

Llanta Del / Tras 90/990-19 _ 110/90-17

Observaciones: Datos obtenidos formato investigador de laboratorio, pagina web https://colmotos.co/producto/

moto-akt-ttr-200/

Figura 26. Imagen de motocicleta marca AKT AK200TTR, de caracteristicas semejantes a la

motocicleta colisionada. Imagen obtenida de https:

ttr200-01.jpg

Imotos.co/wp-content/upl
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Al igual que sucedié con el vehiculo (1) camioneta, en el informe de investigador de laboratorio
(folio 93 y 94), no se realizd una inspeccion a las deformaciones presentadas en la estructura de la
motocicleta, y no se realizd inspeccion al sistemas de seguridad activa.

.‘ békn;a latera
-~ sin vdéfbmacién

Figura 27. Imagen aportada a la investigacion, de la cual se extrae Unicamente la posicién final de la motocicleta
con el fin de identificar algunas deformaciones en su estructura.

En la figura anterior 27, se ilustra con el recuadro (A), deformacion en tercio medio del tanque de
gasolina, costado izquierdo. Con el recuadro (B) se ilustra impacto directo en la parte frontal de la
estructura de la motocicleta, permitiendo inferir por su posicion durante la colision, la existencia de
deformacion en la rueda delantera y telescopicos los cuales son desplazados hacia el motor de la
motocicleta. Se observa en la misma imagenes, que la defensa lateral izquierda no presenta
deformacion alguna por impacto directo.

Igualmente, se observan dos huellas de arrastre metalico proyectadas hacia la motocicleta, lo que
permite inferir la existencia de rayones multiples en el costado derecho del automotor, tanto por el
impacto directo contra la superficie de la via durante el volcamiento lateral de un cuarto de vuelta,
como por la friccion generada durante el arrastra desde el punto de impacto hasta su posicion
final.

NOTA: Las imagenes de las fotocopias no son de buena calidad por lo cual no es posible realizar
una descripcion mas detalladas de las huellas y deformaciones en la estructura de cada vehiculo.
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3.6 PARTICIPANTES

3.6.1 Participante (1)

NOMBRES Y APELLIDOS IDENTIFICACION
ALFREDO AMADO BARBOSA 19194744
DIRECCION DE RESIDENCIA TELEFONO
Barrio Metropolitana Casa 103 Barbosa 3123214425
Sl NO POST. NEG GRAD GRAVEDAD MUERTO HERIDO

EXAMEN DE EMBRIAGUEZ X

OBSERVACIONES. De acuerdo con la revision realizada en la pagina del RUNT por parte del suscrito
perito, el conductor presentaba licencia de conduccién C3, con fecha de expedicion 14/12/18 y fecha
de vencimiento 14/12/19, restriccién: conducir con lentes.

3.6.2 Participante (2)

NOMBRES Y APELLIDOS IDENTIFICACION
NORBERTO CASTRILLON VARGAS 91132567
DIRECCION DE RESIDENCIA TELEFONO
C 10 # 8 Barrio El Estadio - Cimitarra Sin informacion
S NO POST. NEG GRAD GRAVEDAD MUERTO HERIDO

Determinacion de etano
No se detectd etanol X

OBSERVACIONES. De acuerdo con la revision realizada en la pagina del RUNT por parte del suscrito
perito, el conductor en mencién nunca ha obtenido licencia de conduccién para conducir vehiculos
tipo motocicleta. En el informe policial de accidentes de transito diligenciado por el sefior Linder
Chavez Fontecha CC. 13.954.731, delegado inspecciéon de transito y transporte Velez Santander,
registra que el conductor si portaba licencia de conduccién pero con categoria C2, la cual solo habilita
la conducir vehiculos tipo camiones rigidos, buseta y buses de servicio publico.

Fallece en el lugar de los hechos.

Resumen Lesiones Necropsia. Craneo: Trauma craneoencefalico severo, hemorragia subaracnoides
difusa, edema cerebral, fractura conminuta desplazada de huesos craneanos. Térax: fractura de arcos
costales izquierdo y hematoma a nivel de musculo pectoral izquierdo. Osteo-muscular: Luxofractura
fractura del bubis, luxacién de mufieca izquierda, luxofractura de cubito derecho.

Talla 165 cm. Peso 100 - 110 kg. Contextura obesa.



4. Determinacion de la dinamica del
acclidente

En los numerales anteriormente descritos en el presente informe, se han brindado los detalles
especificos de las caracteristicas fisicas del lugar objeto suceso de transito, las posiciones finales
de los vehiculos, el occiso y demas EMP y EF, asi como los danos observables en sus respectivas
estructuras, por medio de los cuales se realizara el andlisis de la configuracion del impacto
mediante la posicion relativa de los vehiculos.

4.1 CONFIGURACION Y AREA DE IMPACTO

Basados en el andlisis de las deformaciones de los vehiculos descrita en los numerales 3.5.1 y
3.5.2, se puede establecer la posicion de la motocicleta y la camioneta durante la colision,
especialmente si se tiene en cuenta el impacto directo en la parte frontal tercio izquierdo del
vehiculo (1) camioneta, y la parte frontal de la motocicleta.

Figura 28. Posicion relativa de los vehiculos durante Figura 29. Posicién relativa de los vehiculos durante la
la colision frontal. colision frontal.

A partir de la configuracion del impacto entre los vehiculos, y con base en la huella de arrastre
metalico fijada planimétricamente por la autoridad de transito y su proyeccion hacia la posicion
final de la motocicleta como se ilustré en las imagenes 14, 15 y 17, se realiza un analisis
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retrospectivo junto con la posicion final de la camioneta y su lugar de impacto directo en su parte
frontal tercio izquierdo, permitiendo establecer el area de impacto como se ilustra en las siguientes
imagenes.

Figura 30. Reconstruccion area de impacto a partir del analisis retrospectivo de la posicion final de los EMP y EF.

Figura 31. Reconstruccion area de impacto y posicion relativa de los vehiculos durante la colisién, a partir del

analisis retrospectivo de la posicion final de los diferentes EMP y EF.
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4.2 DINAMICA DEL ACCIDENTE

Con base en la informacién analizada y documentada en los numerales anteriores, se puede
establecer que el participante (2) conductor del vehiculo (2) motocicleta, circulaba por el carril de
sentido contrario dentro de la curva, en direccion hacia el sur (Vélez), a una velocidad no
establecida por falta de elementos técnicos que permitan su calculo.

El participante (1) conductor del vehiculo (1) camioneta, viajaba en su vehiculo con direccion hacia

el norte por su respectivo carril, a una velocidad estimada en 25,0 £ 5,0 km/h, como se observa
en la siguiente imagen.

Figura 32. Posicién pre-impacto y posicidon de los vehiculos durante el impacto.

En las condiciones antes descritas, el participante (1) conductor del vehiculo tipo camioneta ante la
percepcion de la invasion de carril por parte del motociclista, inicia maniobra evasiva de giro hacia
la derecha y maniobra de frenado, impactando sucesivamente la parte frontal tercio izquierdo de la
estructura de su vehiculo, contra la parte frontal de la motocicleta, continuando su movimiento
desacelerando su vehiculo dentro de su respectivo carril, por un espacio entre 5,4 metros y 7,3
metros, deteniéndose, siendo su posicion final la ilustrada en la siguiente imagen de la figura 34.

Por su parte, el participante (2) a raiz del impacto, es proyectado en sentido contrario a su

trayectoria con un angulo de 201,7 = 1,5 grados, arrastrandose sucesivamente en volcamiento
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lateral derecho, por un espacio de 6,1 metros, deteniéndose, siendo su posicion final la ilustrada
en la siguiente figura, a una distancia entre 9,2 y 11,1 metros el area de impacto. El cuerpo del

participante (2) se proyecté en un angulo de 221,8 = 5,2 grados ubicandose a una distancia de

2,6 metros y 4,4 metros respecto al area de impacto.

Figura 33. Reconstruccion trayectorias pre-impacto y posicion relativa durante la colision.

Figura 34. Dinamica del accidente. Trayectorias pre-impacto y post-impacto de los vehiculos.
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5., Calculos

5.1 Estimacidn velocidad vehiculo (1) tipo camioneta por desaceleraciéon

Velocidad post-impacto para el vehiculo (1) camioneta, aplicando el modelo fisico de energia

cinética igual a trabajo.

Vo = \/254.(/1 +tan@).d

donde,
Vor : velocidad inicial del vehiculo (1) d : distancia desaceleracion 5,4 y 7,3 metros

254 : Constante u : Coeficiente de friccion 0,2 a 0,5. tan @ : pendiente de - 3,75°

dy(m  dym)  tan® M Ko k

5,40 7,30 0,07 0,20 0,50 254 Promedios vel min y max
Vimin 13,4 km/h Vo min 15,5 km/h 14,4 + 1,1
Vimax 24,3 km/h Vomax 28,2 km/h 26,3 + 2,0

Resultados: V. min: 14,4+ 1,1 km/h V.max:26,3 £2,0 km/h

5.2 Distancia de reaccion recorrida por el vehiculo tipo camioneta antes de iniciar
maniobra de frenado su conductor.

d= (v +3,6)
A 153 Vnin Vmax
Valores 0,75 1,0 14,4 26,3
Distancia parav = 14,4 km/h Distancia para v = 26,3
Distancias 3,0 4,0 5,5 7,3

Resultado: La posicion de la camioneta antes de iniciar maniobra de frenado su conductor, en el
area de reaccion, es calculada entre 3,0 metros y 4,0 metros para la velocidad minima, y entre 5,5
y 7,3 metros para la velocidad maxima.

30



5.3 Estimacién velocidad vehiculo (2) tipo motocicleta por desaceleracion

Velocidad post-impacto para el vehiculo (2) motocicleta, aplicando el modelo fisico de energia
cinética igual a trabajo, a partir de la huella de arrastre metélico hasta su posicion final.

Vo = \/254.(/1 +tan@).d

donde,
Vor : velocidad inicial del vehiculo (1) d : distancia desaceleracion 5,4 y 7,3 metros

254 : Constante u : Coeficiente de friccion 0,2 a 0,5. tan @ : pendiente de - 3,75°

dy(m  dym)  tan® M Ko k

6,10 6,50 0,07 0,40 0,64 254 Promedios vel min y max
Vimin 22,6 km/h Vo min 23,3 km/h 23,0 + 0,4
Vimax 29,7 km/h Vomax 30,7 km/h 30,2 + 0,5

Resultados: V. min: 23,0 = 0,4 km/h V.max: 30,2 = 0,5 km/h
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o. Conclusiones

Con base en la dinamica del accidente de transito y el analisis desarrollado en el presente
dictamen pericial, se ha establecido que el participante (2) NORBERTO CASTRILLON VARGAS,
conductor del vehiculo (2) tipo motocicleta de placas NVN-55E, momentos antes del impacto
conducia su vehiculo por el carril de sentido contrario dentro de la curva con direccion hacia el sur

(Vélez).

El participante (1), ALFREDO AMADO BARBOSA momentos antes de la colisiébn, conducia su
vehiculo (2) tipo camioneta de placas WCS-755 por su respectivo carril con direccion hacia el
norte (Landazuri) dentro de la curva con giro hacia la izquierda, a una velocidad estimada en

minimo 14,4 & 1,1 km/h y una velocidad méaxima de 26,3, & 2,0 km/h.

A partir del analisis de la posicion final de los diferentes elementos materia de prueba y evidencia
fisica tales como los vehiculos, la huella de arrastre metalico que inicia en el carril de circulacion de
la camioneta y se proyecta hasta la posicion final de la camioneta (ver imagenes de la figura 14, 15
y 17), mancha de sangre, fragmentos de los vehiculos ubicados en el carril de circulacion de la
camioneta, y el occiso, se ha establecido el area de impacto dentro del carril de circulacion del
vehiculo tipo camioneta, como se ilustré y demostrd en el numeral 4.1 del presente dictamen
pericial.

De acuerdo con lo anteriormente expuesto y teniendo en cuenta la metodologia aplicada para el
desarrollo del presente dictamen pericial, se ha demostrado que los vehiculos, el occiso y demas
elementos materia de prueba y evidencia fisica, no fueron movidos o alterados deliberadamente
luego del accidente como lo menciona en sus conclusiones el sefior Armando Rios Ariza,
profesional en fisica, quien realizd el informe “Reconstruccion de un Accidente de Transito”. Las
conclusiones del profesional en mencion, no tiene fundamento técnico, procedimental o fisico,
toda vez que solo parte de supuestos 0 apreciaciones personales, sin haber realizado al menos
una reconstruccion de la via y la posicion final de los elementos materia de prueba.

Igualmente se observan errores de apreciacion y descripcion en la ubicacion de los danos en la
estructura de los vehiculos. Un ejemplo de ello se puede observar en el numeral 3 donde
textualmente describe: “...el accidente entre los dos vehiculos fue del tipo frontal en el camion y
frontal-lateral derecho en la motocicleta... , ...y caido sobre la via en su costado derecho
produciéndose darios en el velocipedo en su costado izquierdo como consecuencia del arrastre
sufrido luego del choque...”

De acuerdo con lo anterior, no es posible un impacto en el lateral derecho de la motocicleta toda
vez que a raiz del impacto, la motocicleta seria proyectada sobre la superficie de la via en
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volcamiento lateral izquierdo, contrario a la posicion final ilustrada en las imagenes documentadas
por la autoridad de transito y aportadas a la investigacion. Ademas, si la motocicleta impacta su
lateral derecho con la superficie la via y se arrastra sobre ésta, no es posible que se afecte por
arrastre su costado izquierdo.

Respecto a la via, el profesional en fisica registra un error en el calculo del radio, ya que menciona
en el numeral 4 de su informe que: “...se trata de una via suave con un radio de giro de 123°...”.
No es cierto que la via tenga un radio de curva tan grande, el radio correcto de la via en la curva
externa de la calzada es de 37,4° grados, radio medido por el suscrito perito con el equipo de
topografia “estacion total”, con una precision de 2 milimetros. Ademas, el investigador Armando
Rios Ariza, no obtuvo el angulo de la curva vertical, no calculd el peralte y no hizo un dibujo

topogréfico del lugar de los hechos.

Respecto a la mecanica de la colision expuesta en el numeral 4° del miso informe, no es claro lo
que quiere demostrar en sus apreciaciones, los argumentos no coinciden con el movimiento post-
impacto de los vehiculos a partir del analisis de las deformaciones y posiciones finales, vy
especialmente sus argumentos van en contra de la informacion objetiva que nos presentan las
imagenes aportadas a la investigacion y la relacion de la posicion final entre los diferentes
elementos materia de prueba y evidencia fisica.

El informe presentado por el investigador Armando Rios Ariza, no presenta un objeto de estudio,
no presenta una metodologia que conlleve a resultado confiables, no realiza un dibujo topografico
que le permita definir con objetividad la existencia o no de falencias en la fijacion planimétrica, no
especifica los instrumentos utilizados para su investigacion, y no cuenta con bases tedricas que
apoyen su procedimiento o método.

Tanto en las imagenes documentas en la presente investigacion y las registradas el dia de los
hechos, se puede observar que la via en direccion hacia el norte (Landazuri), presenta un radio de
giro de 37,4° hacia la izquierda, y en el costado occidental (izquierda) se presenta obstruccion a la
visual para los dos conductores, por la presencia del talud de la montana, obstruccion de la visual
que representa en el video adjunto al presente dictamen pericial.

Respecto a la proyeccion de la motocicleta en sentido contrario marcando una huella de solo 5,60
metros (segunda hoja numeral 6 “mecanica de la colision”), el investigador Armando Rios Ariza,
supone que solo es posible si la motocicleta estuviera en el aire al momento de la colision o
totalmente detenida, lo cual solo podria ocurrir con la suficiente velocidad del camion y si el
choque fuera practicamente elastica. Para el suscrito perito, estas apreciaciones presentan varias
conjeturas, pues analizando las masas de los dos vehiculos y con velocidades iguales, la cantidad
de movimiento de la camioneta es superior a la motocicleta mas de 5 veces su cantidad de
movimiento.
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Ademas, aungue la colision entre los vehiculos no es elastica, se debe tener en cuenta que
durante le impacto, ya sea con una masa infinita 0 contra un objeto fijo o una masas en
movimiento en sentido contrario, siempre existira un movimiento en sentido contrario al pre-
impacto, dependiendo de la velocidad de la motocicleta, la rigidez de su estructura y el
movimiento de la masas con la cual impacta. En el video adjunto se presenta un video de una
accidente real, donde se puede entender el movimiento post-impacto de una motocicleta y su
conductor, ante una colision frontal.

Realizadas las apreciaciones al informe anteriormente mencionado, se da a conocer por parte del
suscrito perito, los resultados de la presente investigacion estableciendo las causas que dieron
origen al accidente investigado, con base en la metodologia aplicada en el desarrollo de la
reconstruccion del accidente de transito, la cual me permite inferir que la Unica causa determinante
del hecho es la invasion del carril de sentido contrario por parte del conductor del vehiculo (2) tipo
motocicleta de placas NVN-55E, NORBERTO CASTRILLON VARGAS, como se demostrd en la
dindmica del accidente numeral 4° del presente dictamen pericial.

Elabor¢ dictamen pericial:

M.Sc. IQUE REMOLINA CAVIEDES
Magister en Ingenieria Fisica
Licenciado en matematicas
Est. Especializacion en Estadistica Aplicada
Tecndlogo en Investigacion de Accidentes de Transito
Teécnico Profesional en Seguridad Vial

C.C. No. 91.348.435 de Piedecuesta Santander

ANEXO : - Video presentacion y reconstruccion virtual 3D.
- Hojas de vida y soportes de certificaciones.
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