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Ref: Verbal por R.C.E. - Apelaciéon de Sentencia
Ddtes: LUISA JIMENA SILVA PLATA y OTROS
Ddos: FERNANDO ALIRIO VEGA GALVIS y OTROS
Rad: 68001-31-03-010-2023-00140-01 Int. 141/2024

Como apoderado de SEGUROS COMERCILES BOLIVAR S.A. acudo dentro
del término previsto para el traslado del recurso de apelacion a los recurrentes,
a solicitar que la REVOCACION de la decision adoptada en la primera
instancia por considerar que en derecho corresponde absolver de toda

obligacion a los demandados, como paso a analizarlo.

En la médula del fallo que motiva la inconformidad de la parte demandada, el
A-quo partio de la base falsa de que el Informe Policial de Accidente de
Transito elaborado por el Patrullero FELIX DARIO LEGUIZAMON SUESCUN
‘no fue controvertido”, cuando no solamente fue aportado un Dictamen
Pericial gue demostré que la hipétesis en él consignada sobre una supuesta
invasion del carril contrario por parte de la volqueta de placas TAQ-072 es por
completo errénea y subjetiva, sino que desde la contestacion de la demanda,
en el recaudo del testimonio de ese Patrullero y del propio Perito asi como en
el alegato previo al fallo de la primera instancia cuestionamos el que se
asumiera esa anotacion como la prueba de la responsabilidad de los
demandados, porque las hipétesis que registran los Policias de Carreteras
Uunicamente tienen fines estadisticos, como expresamente se consigna en
la Resolucion 0011268 emitida el 6 de diciembre de 2012 por el Ministerio del

Transporte, en el parrafo que de ella tomo y copio a continuacioén:
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Se debe estar en condiciones de determinar por lo menos una de las hipotesis
del accidente, en aras de generar estadisticas que lleven a determinar cual es
el factor repetitivo que mas incide en los accidentes, tramos 0 puntos de mayor
accidentalidad, entre otros.

La determinacion de la responsabilidad en el acaecimiento de un accidente
jamas ha sido de competencia de los Patrulleros de la Policia de Carreteras y
tampoco lo ha sido el que recauden declaraciones y menos aun que las
valoren; sus facultades en la intervencion en eventos de esa naturaleza, fue
reglamentada completamente por la mencionada Resolucién 0011268 y en
ella no existe una sola alusién a que se les permita recibir declaraciones a
cualquier persona. Su actuacion esta limitada a diligenciar todos los espacios
que existen en el Informe Policial de Accidentes de Transito, formato Unico y

de uso obligatorio en todo el pais.

El Juez de la primera instancia le dio plena credibilidad a esa hipétesis a la que
el Patrullero admitié haber llegado partiendo del monumental error de asumir
que el primer contacto entre los dos rodantes ocurrié exactamente en la parte
central delantera de la camioneta en el lugar en que la encontr6 como lo
admiti6 al inicio de su declaracibn y como lo grafic6 en el Bosquejo
Topogréfico, sitio exacto que ademas referencié con la nota: “Punto de
impacto del vehiculo V2", apreciacion que pone en evidencia su total y
absoluta falta de conocimiento sobre la forma en que se producen las
colisiones automotrices, dado que, necesariamente en ellos existe un
intercambio de energia cinética y de reacciones de los conductores que
obligatoriamente generan desplazamientos posteriores a la colision en los
automotores siniestrados, a no ser que la colision sea absolutamente leve, o
que se trate de una colision contra un elemento inamovible como lo seria

contra un arbol de gran tamario.

Y, siendo necesario averiguarle al Patrullero FELIX DARIO LEGUIZAMON
como fue que hizo para colegir que fue la volgueta y no la camioneta la que
invadiera el carril ajeno el Sefior Juez se lo preguntd y la respuesta dada a

partir de las 3:03:35 de la grabacion inicial de la audiencia fue muy diciente:
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iSE BASO EN LA POSICION FINAL DE LOS VEHICULOS! Su deduccién es
verdaderamente simplista dado que desconoce que los accidentes son
fendmenos fisicos que no pueden explicarse sin tener en cuenta evidencias
producidas ANTES DE LA COLISION puesto que la posicién final es de
esperarse que esté influenciada por numerosas variables, como lo serian: la
velocidad, la direccion de los autos, la diferencia de sus masas, las reacciones

de los conductores, el estado y conformacién de la via... etc.

Basta con ver la siguiente imagen que tomo de la parte inferior del folio 66 del
archivo 0l1DemandaAnexo0s20230517.pdf del expediente digital, para

evidenciar que la existencia de una defensa metélica vial tuvo gran importancia

para determinar la posicion final de la volqueta:

Como lo reconocid en su declaracion el Perito LUIS FREDY DIA MARTINEZ,
sin ese fuerte elemento metélico la volqueta se habria ido hacia atrds y
hubiera quedado por fuera de la calzada, lo que implicaria que de igual
manera si no hubiera estado ahi esa defensa metélica el giro de la volqueta
abarcaria mucho més que los 105 grados en los que la detuvo esa resistente
defensa metélica que termind bastante doblada y eso hubiera servido de paso
para encontrar que la velocidad de la camioneta era mucho mas alta que la
calculada; el Perito fue juicioso al establecerla pero paso por alto esa relevante

circunstancia.
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Por el contrario, la intervencion del Patrullero LEGUIZAMON resulta
cuestionable desde todo punto de vista, ya que segun lo expreso, asumio la
escena que del accidente COMO SI NO HUBIERA SIDO CONTAMINADA

cuando ocurrio lo contrario segun las siguientes consideraciones:

1. El Patrullero fue el tltimo en llegar al sitio del accidente. Cuando arribé los
Bomberos ya habian retirado piezas de la camioneta y trasladado a la
conductora lesionada; no obstante, anot6 en el IPAT que a las 7:30 de la
mafiana sucedié el accidente y que exactamente en ese mismo momento
él habia llegado al lugar cuando no es cierto lo uno ni lo otro.

2. En esa labor los Bomberos utilizaron al menos una cadena de acero de
gran resistencia, como se ve en las fotografias que obran al folio 65 del
precitado archivo digital, labor en la que emplearon una significativa fuerza
sobre la camioneta con la que es razonable que le ocasionaran un
desplazamiento adicional, posterior al del sitio en que habia quedado

luego del accidente.

3. Algunas de las piezas retiradas por los Bomberos fueron puestas en la
parte delantera de la camioneta y otras atrds o a su lado, razén por la que

en definitiva no se sabe cuales fueron desprendidas por el accidente

mismo y cuales por la accién de los rescatistas; veamoslas:

- - ~
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4. Antes de la llegada de los Bomberos ya el sefior CARLOS GUILLERMO «
GARCIA, esposo de la lesionada y Gerente General de la Refineria de
Ecopetrol en Barrancabermeja, habia llegado al lugar junto con su “equipo
de seguridad” y su “equipo de control de emergencias” como lo

reconocio en su interrogatorio.

5. Segun lo refirid espontaneamente en su interrogatorio el conductor JULIO
VEGA RODRIGUEZ, a él lo rodearon los escoltas de seguridad del
esposo de la conductora de la camioneta y ni siquiera lo dejaron
acercarse al carro, comportamiento que pone de relieve quienes fueron
los que asumieron el papel de autoridad en el sitio antes de la llegada del

Patrullero.

Ahora bien, dentro de las obligaciones que el Patrullero tenia, estaban las tres

siguientes que copio y pego de la Resolucion 0011268:

Tenga presente que la informacion consignada en el informe, por ejemplo la
relacionada con las sefiales de transito, debe coincidir con la representacion
grafica que aparezca en el croquis (bosquejo topografico).

El croquis debe dibujarse siempre. En caso de que las evidencias materia de
prueba, vehiculos u occisos hayan sido movidas o retiradas del lugar, se deben
diagramar los elementos en forma punteada y anotar en observaciones quién y
por qué se movieron del lugar, y en todo caso se tratara de establecer puntos de
impacto y huellas, con el fin de que se dibujen y se acoten correctamente.

Recuerde que la hipotesis indicada no implica responsabilidades para los con-
ductores, sino que expresan las acciones generadoras o intervinientes en la evo-
lucion fisica de un accidente, debidamente fundamentadas mediante la obje-
tividad y el analisis técnico-cientifico de los elementos materiales de prueba y
evidencia fisica encontrada en el lugar de los hechos.

La orden impartida en el primer parrafo que copio la desacaté puesto que
especificamente en el campo de “Sefales Verticales” anoté una X sefialando

“NINGUNA”, dejando de consignar que ese tramo de via estaba regulado por
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sendas sefales que limitaban la velocidad de los rodantes en ambos sentidos
a 40 kilbmetros por hora, detalle que no pasd desapercibido para el Perito

quien aporté las fotografias de ellas y las tuvo en cuenta en su experticia.

En cuanto a la del segundo parrafo, siendo evidente que existian piezas
removidas a la camioneta y eventualmente que la misma la hubieran
desplazado, ninguna observacién ni sefialamiento hizo para registrar esas
circunstancias trascendentales en los procesos en los que el IPAT pudiera ser

empleado como material de investigacion del siniestro vial.

Y, respecto de lo establecido como una orden en el tercero de los parrafos
transcritos, es claro que no podia hacer sefialamientos en contra de cualquiera
de los conductores puesto que eso representaria la emision de un juicio de

responsabilidad que el reglamento expresamente le prohibia.

Desde luego que también dejo de cumplir con lo que se le ordenaba en otro
aparte de la referida Resolucion, que manda para todos los eventos que se
ubique y grafique el posible punto de impacto o area de impacto en un
espacio no mayor al de un metro cuadrado y la explicacion que nos ofrecio
para justificar el no haber atendido esa obligacion resulté verdaderamente
exotica: al momento 3:27:39 del primer video de la audiencia reconocié no
haberlo hecho jporque se trataba de vidrios y otros elementos que
guedaron sobre el separador y el tener que manipularlos se hubiera

ocasionado lesiones!

No puede ser posible tanto desconocimiento sobre lo que es un separador que
segun la definicién contenida en el articulo 2° de la Ley 769 de 2002 (Cdédigo
Nacional de Transito Terrestre) es el “Espacio estrecho y saliente que
independiza dos calzadas de una via.”; como el tramo de la carretera en el
que sucedio el accidente solo era de dos carriles, es obvio que no tenia un
separador. Pero asombra mas aun que haya dicho que para hacer la grafica
de los elementos que pudieran haber sido utiles para determinar el punto de

impacto tuviera que manipular los vidrios. No, lo unico que tenia que hacer era
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utilizar un metro como lo dispuso el Manual de Diligenciamiento del IPAT

(Resolucion 0011268) que en el aparte correspondiente le resaltaba:

Entre los aspectos mas sobresalientes se anotan: posicion del norte, las medicio-
nes del posible punto de impacto o drea de impacto, ésta no debe ser superior
a un metro cuadrado, medicion de la posicion final de los vehiculos y de las
victimas en la posicion Gltima que quedaron después del accidente, también se
deben dibujar y medir todas las huellas encontradas en el lugar de los hechos
marcadas por los vehiculos y participantes implicados en el accidente.

Paso por alto no solo el punto de impacto sino también el registrar todas las
numerosas evidencias de arrastre de las numerosas llantas de los rodantes
sobre las que el Perito explicé con detalle que aunque el pavimento estuviera
mojado se producen, solo que hay que saberlas observar y registrar en
fotografias que extrafiamos gracias a la mala actuacion del mencionado
Patrullero que prefirié apartarse por completo de sus deberes y pasar a tomar
declaraciones y emitir juicios de valor actuando por fuera de sus competencias.
Y, por razones que desconocemos, porque las que expuso no tienen asidero
alguno, termind creyéndole a la esposa del Gerente General de la Refineria

de Ecopetrol de Barrancabermeja y no a un simple conductor de volqueta.

La honestidad y profesionalismo del Perito LUIS FREDY DIAZ MARTINEZ esta

exenta de toda duda dado que reconocié que con todo el material que pudo

analizar que fue muy superior al que el Patrullero tuvo en cuenta para emitir
su deslucida opinion SUBJETIVA, NO PUDO CONCLUIR CUAL DE LOS DOS
CONDUCTORES HABIA INVADIDO EL CARRIL AJENO ANTES DEL
ACCIDENTE dando inclusive la posibilidad de que los dos lo hicieran,

pero, siprecisé y en eso no hay prueba gue lo desmienta, que la velocidad
de la camioneta sobrepasaba en mucho a la de la volqueta y estaba bastante

por encima de la legalmente permitida en el lugar y eso no es de poca monta
para resolver el proceso que nos ocupa ya que al preguntarle al Perito sobre
cual seria el escenario del accidente en el que nos encontrariamos si la
camioneta marchara a la velocidad de no mas de 40 kilometros por hora, con

total certeza indico que bajo esa hipétesis el accidente seria de SOLO DANOS.
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Como lo expresé, el exceso de velocidad quedd cabalmente acreditado y

no hay un solo medio de conviccién gue siquiera lo ponga en duda; por

el contrario, luce mas que evidente puesto que nadie podra negar que fue la
camioneta la que con su excesiva velocidad le ocasion6 a la volqueta su
enorme giro desde su llanta delantera izquierda. Y también quedé
plenamente demostrada la razon por la que la sefiora LUISA JIMENA

transitaba con una aceleracion desmedida: llevaba mas de una hora de

retraso para llegar a su distante lugar de trabajo. De nada vale que ella 'y

Su esposo en coro dijeran que su ingreso a laborar en Ecopetrol fuera a las
7:30 de la mafana cuando se cuenta con la respuesta de esa empresa que al
requerimiento judicial inform6 con oficio del 26 de enero de 2024, visible en el
folio 7 del Archivo29RtaEcopetrol.20240126.pdf, que dice que ella (no los
trabajadores rasos como lo dijo), LUISA JIMENA SILVA PLATA, tenia para el
2019, un horario de trabajo de 6:00 am a 4:30 pm, calificando en el texto del

folio 3 de esa misiva que el dia del accidente se encontraba AUSENTE.

Siendo asi las cosas, al no haber una sola prueba que acredite culpa alguna
del conductor de la volqueta y si la de quien comandaba a la camioneta, a

derecho corresponde revocar lo decidido por el A-quo.

Al margen de lo sefalado debo insistir en que también existié un grave yerro
al analizar el valor amparado con la cobertura de Responsabilidad Civil
Extracontractual sobre el que el Juez Civil del Circuito sefalo que cuando se
menciona en Salarios Minimos Legales Mensuales estos deben ser los
vigentes a la fecha del pago. La clausula 22 de las Condiciones Generales de
la Pdliza aplicable a la cobertura de Responsabilidad Civil Extracontractual en
el sublimite de 240 Salarios Minimos Mensuales Legales para Muerte o
Lesiones a 1 Persona, determina que ante un eventual evento amparado “...
se tomara el valor de las mismos en la fecha de la ocurrencia del siniestro.”, y
ella no representa una clausula abusiva ya que ya que su redaccion esta
plenamente acorde con el articulo 1079 del Cédigo de Comercio, que en lo
que aqui interesa establece que “El asegurador no estara obligado a responder
sino hasta la concurrencia de la suma asegurada...” y en la modalidad de
Seguros de responsabilidad BASE OCURRENCIA (como lo es el que nos
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ocupa), la fecha de acaecimiento del evento amparado es que se determina la
obligacion indemnizatoria independientemente de la data en la que el
interesado cumpla la carga establecida por el articulo 1077 del C. Co. de

demostrar judicial o extrajudicialmente el derecho a ser indemnizado.

Cosa distinta ocurriria en coberturas otorgadas bajo la modalidad conocida
como CLAIMS MADE en la que el siniestro se tiene como sucedido al momento
del reclamo. Y distinto seria también si en Colombia se pudieran comercializar
seguros de responsabilidad en los que el siniestro se considerara que ocurra
cuando en contra del asegurado surja una sentencia en firme que lo condene,
pero, ese es un producto que apenas se ha estimado como posible por los
doctrinantes y académicos, que en nuestro pais carece de un respaldo legal.
Los seguros de Responsabilidad base Ocurrencia y el CLAIMS MADE (base
reclamo) los autorizan en su orden el articulo 1131 del Cédigo de Comercio,
modificado por la Ley 45 de 1990 y la Ley 389 de 1997.

Una razon adicional para que no proceda la actualizacion de los Salarios
Minimos asegurados hasta la fecha del pago de la eventual condena: en la
determinacién del incremento del salario minimo legal mensual el gobierno
nacional incluye componentes que van mas alla de la simple actualizacion
monetaria del ingreso de los trabajadores puesto que tiene en cuenta la
productividad que bajo su ideologia y su politica macroeconémica de turno
modula para aumentar la capacidad de compra y de consumo de los

trabajadores.

Respetuosamente,

LUIS ALFREDO PRADA DIAZ
CC. 5.795.209 de Zapatoca
T.P. de Abogado No. 55.365 del C.S.J.

Carrera 31 No. 35-12, Of. 603, Ed. Concasa, Tel: 6076459208 - 3166927046
Bucaramanga

E Mail: noti.asesoriaseficaces@gmail.com

.



